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Sammanfattning

I den hir rapporten gor Trafikverket en samlad effektbedomning av remissversionerna
av forslaget till den nationella planen och ldnsplanerna for transportsystemet, for
perioden 2018-2029. Den samlade effektbedomningen kompletteras av en fordjupad
systemkalkyl. Rapporten ersitter Trafikverkets redovisning den 30 oktober 2017, som
omfattade en samlad effektbedomning av de foreslagna dtgarderna i den nationella
planen for transportsystemet.

Planforslagens syfte ar att bidra till att de transportpolitiska malen nas, och till att bidra
till 16sningar pa regeringens utpekade samhéallsutmaningar. Konkret innebar detta att

e dterstilla och utveckla jarnvagens funktionalitet
¢ frimja sidkra och funktionella vigar och hoja sikerheten for oskyddade trafikanter
o framja overflyttningen av godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart

e bidra till fungerande och hallbara milj6er i stiderna och erbjuda en grundlaggande
standard pé landsbygderna

¢ minska transportsektorns miljopaverkan utifran den nationella planens roll

o skapa forutsattningar for att utveckla morgondagens transportsystem.

Rapportens resultat i korthet

Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet och remissversionerna av
lansplanerna bidrar ssmmantaget till nedan.

Planerna bidrar till 6kad uppfyllelse av de transportpolitiska malen och i olika
grad till IAngsiktig hallbarhet

De foreslagna dtgiarderna bidrar till Iangsiktig hallbarhet genom att bryta uppbyggnaden
av brister i infrastrukturens landskapsanpassning och forbéttra livsmiljon och hilsan for
de som bor langs befintlig statlig infrastruktur och ar utsatta for buller och vibrationer.
Foreslagen innebéar dven skydd av yt- och grundvattenférekomster samt satsningar pa
fororenade omraden, vilket ocksa bidrar till 1angsiktig héllbarhet.

Forslagen till dtgirder bidrar till social hallbarhet genom att forbattra for grupper som i
storre utstrackning kan ha bristande tillgédnglighet, sisom barn och personer med
funktionsnedsattning. Satsningar for att uppratthélla tillganglighet utan krav pa tillgdng
till egen bil, och ddrmed viss ekonomi, har stor betydelse for social inkludering. Framfor
allt handlar det om &tgirder som forbattrar mojligheterna att séakert anvanda kollektiv-,
cykel- och géngtrafik.

Planerna minskar koldioxidutslappen nagot — samtidigt har infrastrukturatgarder
begransade majligheter att ensamma uppna klimatmalen

Med de foreslagna dtgarderna minskar utsldppen av koldioxid nagot, jamfort med om
atgirderna inte skulle genomforas. For att transportsektorns klimatmal ska uppnés
kravs dock dven styrmedel och atgarder for effektivare och elektrifierade fordon,
fossilfria drivmedel och ett transporteffektivt samhalle.



Bidraget till en samhallsekonomiskt effektiv transportférsorjning varierar

Trimnings- och miljoatgarder ger ett stort bidrag till maluppfyllelse och bedoms
generellt ha hog samhillsekonomisk nytta. Tillganglighetseffekter bedoms bli den
storsta nyttan av trimnings- och milj6atgarder, foljt av trafiksdkerhet. Sarskilt
reinvesteringar pa jirnvigen ar lonsamma, genom att de leder till minskade
underhallskostnader och forseningar.

Det samhaillsekonomiska resultatet for namngivna investeringar varierar och uppvisar
totalt sett ett negativt samhallsekonomiskt resultat. Utan Ostlanken och Lund—
Hissleholm blir resultatet mindre negativt. Utgdngspunkter for nya stambanor ar bland
annat att avlasta det befintliga jairnvagsnitet och ge 6kat utrymme for savil lokal- och
regional persontrafik liksom en 6verflyttning av godstransporter fran lastbil till jarnvag.
De syftar ocksa till att minska restider pa strackor med stor efterfragan och lénga
restider, samt att bidra till regional utveckling.

Planférslagen ger effekt pa tillgangligheten i hela landet

De storsta tillganglighetseffekterna uppstar framst i kommuner runt de nya och
forstarkta jarnvigsinvesteringarna. Planforslagen ger forbattrad tillgdnglighet genom
namngivna investeringar som ingar i planerna och ar byggstartade, samt genom
atgarder for trimning och effektivisering som inte ingér i systemkalkylen och &dnnu inte
har preciserats. Sammantaget innebar investeringarna att forslaget till nationell plan har
en utjamnande effekt pa tillgingligheten i Sverige, vilket bedoms forstarkas av
ldnsplanerna.

Den storsta trafiktillvaxten sker pa jarnvag och nyttan for godstransporter utgor
nastan halften av den samlade samhallsekonomiska nyttan

Jarnvagsutbyggnaderna som foreslas i planen medfor att det frigors kapacitet for
godstransporter pa jarnvig, och godstransportarbetet pa jarnvig viantas 6ka med 17
procent nar atgirderna adr genomfoérda. Utbyggnaderna pé jirnvigen berdknas ge en
samhillsekonomisk nytta pa 230 miljarder kronor. Av dessa vantas
godstransportarbetet ge en nytta pa 108 miljarder kronor, och personresor en nytta pa
97 miljarder kronor.

Jarnviagens transportarbete 6kar med knappt fem miljarder tonkilometer, vilket innebar
en stor procentuell 6kning. I gengild ddmpas tillvixten av lastbilstrafiken och sjofarten,
trots att planen innebar investeringar dven pa vag och for sjofart. Att trafikokningen pé
jarnvig inte blir 4nnu storre kan delvis forklaras med att kapaciteten i jairnvagssystemet
bara forbattras pa ett begriansat antal strackor.

Den inducerade trafiken det vill sdga den extra trafikokningen som beror pa forbattrad
kapacitet via ny infrastruktur och som inte uppstar av andra skil som ekonomisk och
befolkningsmaéssig utveckling ar en liten del av den totala beriknade trafikokningen.
Den beriknas totalt uppga till cirka 1 procent tillkommande trafik totalt. For
personbilstrafiken star den for cirka 0,4 procent av trafikokningen, medan den for
persontagstrafiken star for cirka 5 procent.



Planférslagen stddjer regeringens prioriterade samhallsutmaningar

Regeringen beskriver utmaningarna i infrastrukturpropositionen Infrastruktur for
framtiden — innovativa losningar for stdrkt konkurrenskraft och hallbar utveckling:

« stdlla om till ett av varldens forsta fossilfria valfardslander
« investera for ett 6kat bostadsbyggande

« forstiarka sysselsittningen i hela landet

« forbattra forutsattningar for naringslivet

« ta h6jd for och nyttja digitaliseringens effekter

« bidra till ett inkluderande samhalle.

Nagra resultat i siffror:

- Investeringar i jairnvag medfor ett 6kat langviga resande med tag. Langviga bil och flyg
minskar. Tagresandet 6kar med 5,1 procent, bilresor 6kar med 0,4 procent och bussresor
minskar med 0,3 procent.

- Okad kapacitet skapas for godstransporter pa jirnvig och godstransportarbetet pa
jarnvig 6kar med 17 procent. Vagtransporter minskar med 4 procent och sjétransporter

minskar med 2 procent.
- Planernas dtgiarder bedoms leda till 60 farre déda per ar i vig- och jarnvéagssystemet.

- Koldioxidutsldppen frin trafiken minskar med drygt 1 procent, jamfort med om
planférslagen inte genomfors. Minskningen kommer framst som en f61jd av dtgdrder som
leder till 6verflyttning av godstrafik till jarnvag, och av stadsmiljoavtalen, som bidrar till
okad cykel och kollektivtrafik.

Rapportens resultat i utvecklad form

Rapportens tva delar: transportpolitisk maluppfyllelse och systemeffekter

Denna rapport ar en samlad effektbedomning, fordjupad med en systemkalkyl. I
rapporten redovisas de ssmmanlagda effekterna av atgérderna i forslaget till nationell
plan och de foreslagna lansplanerna. Redovisningen gors i tva delar.

I den forsta delen bedoms hur planerna bidrar till transportpolitisk méluppfyllelse.
Bedomningen grundas dels pa de samlade effektbedomningarna for foreslagna dtgiarder
i planforslaget och lansplaneforslagen, dels pé resultaten fran systemkalkylen avseende
bland annat trafikeringseffekter.

Den andra delen beskriver samhdillsekonomiska effekter och hur trafiken paverkas av
forslagen till namngivna investeringar pa transportsystemet som helhet. Analysen utgar
fran systemkalkylen.



Samlad effektbeddmning beskriver skillnader i effekter med eller utan
foreslagna atgarder

En samlad effektbedomning beskriver skillnaden mellan effekter som uppstar i
transportsystemet med beslutade styrmedel och planforslagen (utredningsalternativet),
respektive effekter som uppstar i transportsystemet med beslutade styrmedel och utan
planforslagen (jamforelsealternativet). I den samlade effektbedomningen beskrivs
atgirdens effekter utifran tre olika analyser: samhdillsekonomisk analys, analys av
transportpolitisk mdluppfyllelse och en fordelningsanalys som visar hur nyttorna
fordelas i samhallet.
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Figur 1: En samlad effektbedémning blir till.

Den samhaéllsekonomiska analysen ger en sammanvigd bedomning av lonsamheten och
bestar av en samhallsekonomisk kalkyl samt en beskrivning av de effekter som inte kan
viarderas monetirt. I den samhillsekonomiska analysen jamfors intdkter av de nyttor
som uppkommer av investeringen, med beriknade kostnader. Summan av alla
kostnader och nyttoeffekter ssmmanstalls i ett nettonuviarde (NNV).
Nettonuvardeskvoten (NNK) visar dtgirdens nettonuvarde per satsad krona. Matten
anvinds for att beskriva lonsamhet och nettonytta for samhallet. Exempel pa effekter
som ingar i kalkylen ar restidsforandringar, trafiksdkerhetseffekter, forandrade utslapp,
paverkan pé statsbudget samt transportkostnader och biljettintékter.

Utover de effekter som ingér i kalkylen finns ett antal effekter som inte kvantifieras och
prissitts. Dessa effekter ingér i den samlade effektbedomningen med hjilp av kvalitativa
beddmningar, och beskrivs verbalt i analysen. Sidana effekter ar:

« intréng i natur-, kultur- och stadsmiljo

« effekter fran atgirder for funktionshindrade

« effekter fran atgarder for fororenade omraden



« arbetsmarknads- och tillvaxteffekter
« fordelningseffekter.

Den samhaillsekonomiska analysen dr en sammanvigning av de kvantitativa och de
kvalitativa delarna. Eftersom ménga antaganden som ingér i kalkylerna innehéller
osdkerheter, har kinslighetsanalyser genomforts.

Som en grund till de samhéllsekonomiska kalkylerna finns anldggningskostnadskalkyler
for de namngivna investeringarna som foreslas i planforslagen. De namngivna
investeringarna befinner sig i olika planeringsskeden, vilket innebéar att kunskapen om
deras exakta utformning och omfattning varierar. For de investeringar som foreslas
tidigt i planperioden finns det storre kunskap om forviantade effekter, utformning och
kostnader, medan osidkerheten pd samtliga omriden ar storre for investeringar senare i
planperioden.

Trafikverkets berdkningsmetoder och modeller foér samhéllsekonomisk analys och
trafikprognoser utgar fran beprévad vetenskap och erfarenhet. Av naturliga skil finns
det dock vissa osdkerheter kopplade till en del underlag, till exempel de for namngivna
investeringar i tidiga planeringsskeden. Dessa osdkerheter bedoms dock inte ha ndgon
storre paverkan pé rapportens 6vergripande resultat.

Systemkalkylen beskriver effekter av férandrade trafikfloden

Systemkalkylen omfattar planforslagens namngivna investeringar och ger en bild av de
effekter som uppkommer genom forandrade trafikfloden nir investeringarna ar
genomforda. Det handlar bade om trafikmissiga effekter och effekter pa miljo och
trafiksiakerhet.

Effekterna jamfors med hur situationen skulle se ut &r 2040 om investeringarna inte
genomfors. Nagra fordjupningar och en kéinslighetsanalys har genomf6rts med
systemkalkylens scenarier som grund. Dessa fordjupningar handlar om planens effekt
pé sysselsittning, pa forseningar for persontrafik pa jarnvag, samt effekten vid minskat
vagtrafikarbete. Modellsystemen Sampers-Samkalk respektive Samgods har anvénts for
att berdkna de samhéllsekonomiska effekterna av atgiardsplanen.
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Fokus pa den skillnad som planférslagen medfér

For att beskriva skillnaden planférslagen innebar anviands begreppen jamforelse-
alternativ respektive utredningsalternativ.

Jamforelsealternativet beskriver hur situationen skulle se ut 4r 2040 med endast de
namngivna investeringarna som péaborjats eller fardigstillts fore planperioden
2018-2029. Det innebir att de investeringar som har paborjats efter 2017-12-31 inte
ingér. De atgirder i transportsystemet som inte finansieras av planen men som
genomfors och utgor forutsattning for trafiken, ingér.

I utredningsalternativet beskrivs och bedoms ett firdigstillande av alla namngivna
investeringar i jaimforelsealternativet, samt alla namngivna investeringar i forslaget till
nationell plan och i regionala planers remissforslag. Effekten av en atgiard som paborjas
under senare delen av planperioden, men som inte hinner fardigstillas under
planperioden ingar ocksa i den samhéllsekonomiska kalkylen, bade vad galler alla
effekter och hela kostnaden.

Effekter som uppstar i
transportsystemet med beslutade
styrmedel och MED planférslag

Den skillnad som planférslagen
innebdr ér fokus fér den samlade
effektbedémningen

Effekter som uppstar i

» > transportsystemet med beslutade
Nulage styrmedel och UTAN planférslag

Figur 2: Den samlade effektbedémningen beskriver skillnaden som planférslagen medfér.

Nar det giller vidmakthallande sé ar jamforelsealternativet att 2014 ars tilldelade medel
bibehélls under planperioden. For trimningsatgarder finns faststéllda effektsamband for
ett antal typatgirder, vilket har mgjliggjort samhéllsekonomiska bedomningar av dessa.
Flera effekter och bedomningar av méaluppfyllnad kopplat till trimningsétgérder ar
genomforda av experter.

Forandringar i styrmedel, avgifter, regelverk med mera, har inte riknats med i
effektbedomningen utan anses vara givna, utifran de beslut som redan tagits.
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Planforslagens ekonomiska ram och prioriteringar

Den ekonomiska ramen for planerna uppgar till 622,5 miljarder kronor for perioden
2018-2029. Av dessa fordelas

« 333,5 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet, varav

o 192,8 miljarder konor fordelas till namngivna investeringar i
nationell plan

o 36 miljarder kronor till trimnings- och miljéatgarder i nationell
plan

o 36,6 miljarder kronor till lanstransportplanerna

« 289 miljarder kronor till vidmakthallande av transportsystemet, varav
o 164 miljarder kronor fordelas till vig
o 125 miljarder kronor till jirnvag.

I Trafikverkets planforslag vigdes berdkningsbara nyttor samman med hur dtgiarden
kunde kopplas till regeringens utmaningar, samhéllsekonomisk effektivitet, nationell
och regional prioritering, fordelning 6ver landet och kostnad i relation till tillgédngliga
medel. Dessutom var prioriterade brister i transportsystemet (sdsom kapacitetsproblem
pa jarnvagen) en tungt vigande prioriteringsgrund for valet av i synnerhet de
namngivna atgiarderna. I arbetet med att prioritera atgarder har Trafikverket tillampat
fyrstegsprincipen for att sékerstélla en god resurshushallning och for att tgirderna ska
bidra till en hallbar samhallsutveckling. For ldnsplanerna svarar respektive upprattare
for sina prioriteringsgrunder.

Trafikverkets planforslag bidrar till ett modernt, effektivt och héllbart transportsystem.
Planforslaget leder till att jarnvagen rustas upp, moderniseras och byggs ut. Flera
satsningar foreslds for konkurrenskraftigt naringsliv, 6kad trafiksikerhet, utveckling av
héllbara stdder och tillgdnglig landsbygd. Med ny teknik och digitalisering skapar
Trafikverket tillsammans med andra aktorer morgondagens transportsystem.

Det ar regeringen som slutgiltigt faststéller den nationella planen for transportsystemet,
och de ekonomiska ramarna for linsplanerna.

Planforslagens bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Den samlade bedomningen ar att planforslagen bidrar till 6kad maluppfyllelse och
langsiktig hallbarhet vad géller transportforsorjningen. Planforslagen bidrar aven i
varierande grad till ekonomisk, ekologisk och social hallbarhet.
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Funktionsmal tillganglighet

Den samlade bedomningen ar att planforslagen i huvudsak kommer att bidra positivt till
befolkningens tillginglighet i stort, genom att funktionaliteten i nuvarande
transportsystem upprétthalls och utvidgas. Planforslaget innehaller ocksa 6kade
satsningar pa vidmakthallande pé jarnvagen, i forhéllande till nu gillande plan. Det
uppratthaller formégan att std emot och hantera storningar pé stora delar av nétet, och
forbattrar férmagan pa banor i storstadsomraden och prioriterade strak.

Kapaciteten i viagsystemet kommer att stiarkas, men trafiktillvaxten i storstadsomrédena
kommer sannolikt att leda till fortsatt trangsel pé vissa infarter. Vidmakthallandet pa
vag uppratthaller sdvil komfort som sdkerhet pa storre delen av vagnitet under
planperioden. Under andra halvan av planperioden bedoms dock det mindre trafikerade
vagnitet fa ett successivt forsdmrat tillstdnd. Tryggheten forbattras genom satsning pa
trimningsatgarder i bytespunkter samt genom en del av de atgéarder som stods via
stadsmiljoavtal.

I forhéllande till nu gdllande plan kommer kapacitetsforstarkningar i och 6kad satsning
for vidmakthallande av jarnviagssystemet att 6ka jarnvigens forméga att tillgodose
naringslivets behov av jirnvigstransporter. Prioritet ges 4t banor med betydande floden
och pa ovriga banor dr mélet att bibehalla robustheten. Planens satsningar pa bland
annat utrymme for lingre, tyngre och storre tag, 6kar naringslivets majligheter att
transportera gods pa jarnviagen. Jarnvagens andel av de totala transporterna bedoms
dock minska enligt prognosen till 2040, pa grund av att trafiktillvixten pa vig ar sa pass
mycket storre.

For vagtrafiken ar ambitionen att bibehélla dagens standard p& huvuddelen av viagnatet,
for att sdkra naringslivets transportbehov. Satsningar pa hogre barighet kommer att
goras i de strdk som ar viktigast for naringslivets tunga transporter.

Tillgdngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra
lander. Satsningarna i den nationella planen pa utveckling och underhall av det
nationella vagnatet och jarnvagsnatet gynnar tillgangligheten mellan regioner i Sverige.
Manga av satsningarna som gors pd TEN-T-néten bidrar till malen som finns
formulerade i TEN-T-f6rordningen.

Forutsattningarna for ett jamstallt transportsystem bedoms utifran utvecklingen av
ovriga preciseringar inom funktionsmalet, bland annat medborgarnas resor och
mojligheter att anvianda kollektivtrafik, gdng och cykel. Satsningarna inom dessa
omraden ar storre i dessa planforslag i jamforelse med nu gillande planer. Genom att pa
detta sitt oka tillgdngligheten och majligheten att védlja mellan olika transportalternativ
utifran individuella behov, bedoms planforslaget bidra positivt till ett jamstallt samhille.

Hansynsmalet for sakerhet, halsa och miljo

Trafiksékerhet

For att bidra till halveringsmaélet till 2020 samt en minskning av antalet allvarligt
skadade i vagtrafiken, innehaller planforslagen en fortsatt satsning pa atgiarder som har
god effekt pa halveringsmalet. Planerna bedoms sammantaget bidra till att cirka 60
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personer farre per ar dédas inom vig- och jarnvigstransportsystemet. Malen for jairnvag
kommer att kunna nés, men inte mélen for vag.

Samverkan med andra aktorer ar helt avgorande for att nd malen. Nar det géller
trafiksdkerheten for cyklister spelar stadsmiljoavtalen en stor roll, om de kan fungera
som katalysatorer for att 4stadkomma 6kad och siker cykling. Aven trimningsatgirder
och den sérskilda satsningen pa underhall bidrar till 6kad trafiksdkerhet. Dock &r det
tveksamt om de planerade atgiarderna kan vdga upp effekterna av den ékade
cykeltrafiken.

De namngivna investeringarna i den nationella planen (béde pa vig- och jarnvagssidan)
kan sammanlagt bedomas minska antalet dodade i trafiken med runt 4 personer per ar,
nar alla atgarder fardigstallts. Antalet svart skadade forvantas sjunka med cirka 47
personer per ar. Trimningséatgirderna bidrar till cirka 50 farre dodsfall inom vag- och
jarnvagssystemet. Merparten av dessa (cirka 40—45 stycken) hanfors till atgdrden mot
obehorigt sparbetrddande. Motesseparering pa landsvag dr den trimningséatgiard som
har nast storst paverkan och berdknas minska antalet dédade i vigtrafiken med cirka 5
personer. Ovriga trimningsatgirder har positiva men sma effekter. Dessutom spelar
oversynen av hastighetsgranser for att anpassa vagens hastighet till vigens standard stor
roll. Hir kommer den fortsatta utbyggnaden av ATK (automatiska
trafiksdakerhetskameror) stodja och forstiarka effekten av sankta hastighetsgréanser.
Atgirderna i de regionala planerna bedoms ge cirka 6 firre dodsfall per ar. Storst bidrag
kommer frén motesseparering av viagar, hastighetssdnkningar och trimningséatgéarder.

Klimat

For att astadkomma minskad klimatpaverkan fran transportsystemet kravs styrmedel
och atgarder som fraimjar energieffektivisering, elektrifiering, 6kad andel biodrivmedel
och ett transporteffektivt samhaélle. Det handlar fraimst om atgarder och styrmedel som
ligger utanfor de infrastrukturatgéarder som ryms inom planforslagen.

Sammantaget innebér planforslagen att klimatpaverkan frén inrikes transporter
minskar jamfort med om planforslagen inte genomfors, genom att de bidrar till en
dampad tillvaxt av viagtrafiken. Bedomningen ar att planforslagen sammantaget minskar
utsldppen fréan trafiken med drygt 1 procent. Minskningen beror framst pd atgiarder som
leder till 6verflyttning av godstrafik till jarnvagen, och pé stadsmiljoavtalen. Namngivna
investeringar och stadsmiljoavtal bedoms minska koldioxidutslappen fran vagtrafiken
med 0,7 procent vardera. For 6vriga delar av planerna gors en kvalitativ bedomning att
dessa paverkar utsldppen i mindre grad. Dessutom sker en utveckling av fordon och
branslen som minskar utslappen av klimatpaverkande gaser, oavsett planforslagen.

Samtidigt innebar byggande, drift och underhéll av vig- och jarnvagsinfrastruktur
klimatpaverkande utslapp. Utsldpp av koldioxidekvivalenter bedoms uppga till 5,9
respektive 0,8 miljoner ton fran namngivna investeringar i forslaget till den nationella
planen respektive forslagen till lansplanerna. Trimningsatgirderna i forslaget till den
nationella planen uppskattas ge utslapp av 0,8 miljoner ton koldioxidekvivalenter.
Vidmakthéllandet av det befintliga transportsystemet bedoms ge ett arligt utslapp pé 0,8
miljoner ton koldioxidekvivalenter, férutsatt att vidmakthéallandet utfors pa ett sddant
sétt att systemets funktion uppritthéalls. Den 6kade satsningen pé reinvesteringar i
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jarnvigen ger ett tillkommande vaxthusgasutslapp pa ytterligare 0,5 miljoner ton
koldioxidekvivalenter.

Bedomningarna ar dock sannolikt hogre &n de verkliga utsldppen. Ett skl till detta ar
att ovanstdende bedomning inte tar hansyn till de nya klimatkrav som stills p&
byggande, drift, underhall och reinvesteringar. Klimatkraven bedoms minska utslappen
och driva utvecklingen i en riktning mot visionen om en klimatneutral infrastruktur
senast 2045.

Frén och med 1 januari 2018 tridde en ny klimatlag i kraft. Enligt den ska utslappen
fran inrikes transporter, exklusive flyg, minska med minst 70 procent till senast ar 2030.
Sverige ska som helhet vara klimatneutralt till &r 2045. Utifrédn en 6vergripande
kvalitativ analys kan slutsatsen dras att planerna bedoms skapa forutsittningar for att
transportsystemet och anvdndningen av det ska kunna utvecklas i en riktning mot att
bittre passa in i ett samhille dar klimatmaélet nas. Fler och storre satsningar pa okad
siker cykling och satsningar pa jarnvag och sjofart, innebar mojligheter till en 6kad
energieffektivitet i systemet. Den nationella planen och lansplanerna har dock inte
forutsattningarna att ensamma driva utvecklingen sé att transportsektorns klimatmal
uppnas. For att nd malen kravs andra typer av atgirder, som ekonomiska och
administrativa styrmedel som ligger utanfér mandatet i dessa planer.

Landskap

Sammantaget verkar planforslagen positivt pa transportsystemets landskapsanpassning.
Planforslagen innebir att den negativa utvecklingen kan vindas under planperioden,
och mojligen medfora att landskapsanpassningen vid periodens slut ar storre an i dag.
Landskapsanpassningen blir storre med planforslagen jamfort med nu géllande planer.
Planforslagen ger positiva bidrag till miljokvalitetsmal och kulturmiljomal. Bidraget ar
dock inte tillrackligt for att nd méluppfyllelse.

I forslaget till nationell plan foreslas en ytterligare 6kning av miljoatgarder i den
befintliga infrastrukturen, vilket ger en betydande 6kning av transportsystemets
landskapsanpassning.

Med planerna foljer dessutom 6kade krav pa landskapsanpassning for nytillkomna
namngivna investeringar, vilket kommer innebara att nya negativa bidrag till
anldggningens landskapsanpassning minskar. Det &r oundvikligt att nya investeringar,
sarskilt i nya strackningar, har negativ paverkan pa landskapet. Investeringar i befintlig
strackning kan dock fordandra landskapsanpassningen till det battre, och drift och
underhall har ocksé potential att bidra positivt. Det ar dock oklart i vilken omfattning
denna potential kommer nyttjas, sett utifran forslaget till den nationella planen.

Inom naturmiljéomradet innebar planforslagen att artrika infrastrukturmiljoer
forstirks, att hotet fran invasiva arter kan begrinsas, att den grona infrastrukturen och
den biologiska mangfalden gynnas samt att den forvintade 6kningen av viltolyckor
démpas.

Virdefulla kulturmiljoomraden och kulturvdrden i infrastrukturen kan i och med

planforslagen bevaras och utvecklas. Oonskad strukturomvandling och skada av
karaktarsbarande samband kan motverkas i hogre utstrackning, till exempel genom
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skotsel och restaurering. Infrastrukturens negativa utveckling f6r kulturmiljéon mildras
och i vissa fall vinds den negativa utvecklingen till att bli positiv.

Planforslagen bedoms 6ka anpassningen av infrastrukturen till vatten och
vattenrelaterade vdrden till 2029. Det innebar ett 6kat skydd av
dricksvattenforekomster, vilket minskar negativ paverkan och risk for negativ paverkan
pa vattnets kvalitet. Aven vattenférekomster med héga biologiska virden gynnas, vilket
gynnar biologisk méangfald och stiarker ekologiska funktioner. Malet om att bidra till att
alla vattenforekomster néir faststédllda miljokvalitetsnormer senast till 2027 kommer
dock inte att nés.

Forekomsten av fororenade omrdden, i synnerhet kraftigt fororenade omréden, minskar
négot av planforslagen. Dirmed beddms negativa konsekvenser pa kort och lang sikt for
maénniskors hilsa och miljo minska. Minskningen &r dock liten i relation till de
sammanlagda negativa konsekvenser som transportsystemets befintliga férorenade
omraden ger. Planforslagen bidrar positivt till miljokvalitetsmalet Giftfri milj6, men
maluppfyllelse nis inte dd en stor méngd fororeningar kvarstar efter planperioden.

Haélsa

Planforslagen bedoms sammantaget minska exponeringen av hdlsopdverkande utsldpp
till luft och ddrmed minska vagtrafikens negativa halsopaverkan. Det beror savil pa en
dampning av vigtrafikens 6kning, som pa en 6kning av atgiarder som minskar
vagtrafiken eller dess emissioner pa stéllen dar ménga méanniskor vistas. Exempel pé det
senare ar forbifarter, dtgdrder inom ramen for stadsmiljoavtal och underhéallsatgarder.
Sammantaget bedoms planforslagen bidra till miljokvalitetsmalet Frisk luft, &ven om
planforslagen ocksd innehéller tgarder som motverkar. Vagtrafiken bedoms oberoende
av planforslagen forbli en betydande orsak till att malet inte nas. Planférslagen bedéms
inte paverka uppfyllandet av miljokvalitetsnormer.

Planforslagen bedéms minska exponering for trafikbuller 6ver riktvirden lings statlig
infrastruktur med ungefir 25 procent, och dirmed minska trafikbullrets hilsopaverkan.
Planforslagen bedoms darfor ge ett positivt bidrag till méluppfyllelse. Bulleremissioner
fran trafiken pé jairnvagen bedoms oka till foljd av de satsningar som gors for att 6ka
jarnvagstrafiken, men de skyddsatgarder som planeras leder troligtvis till att
bullerexponeringen lings jirnvigen sammantaget anda minskar. Bullerskyddsétgarder
och atgirder for att minska uppkomsten av buller langs statlig infrastruktur ger ett
tydligt bidrag till minskad ohailsa.

Nar det giller fysisk aktivitet ger planforslagen ett positivt bidrag till folkhilsan genom
att fraimja 6kad gang och cykel. Stadsmilj6avtal och storstadssatsningar bedoms ge de
viktigaste bidragen, och effekterna bedoms framst finnas i tatorter och i kommunal
infrastruktur.

Prioriterade samhallsutmaningar stéds av planférslagen

Trafikverket har i uppdrag att redovisa hur planforslagen beaktar de sex prioriterade
samhéillsutmaningar som regeringen beskriver i infrastrukturpropositionen
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(2016/17:21) Infrastruktur for framtiden — innovativa losningar for stdrkt
konkurrenskraft och hallbar utveckling:

o stilla om till ett av varldens forsta fossilfria vélfirdslander
e investera for ett 6kat bostadsbyggande

o forstirka sysselsdttningen i hela landet

o forbattra forutsattningar for naringslivet

e tahojd for och nyttja digitaliseringens effekter

bidra till ett inkluderande samhaélle.

Nar det giller omstdllning till fossilfritt transportsystem bidrar planen med 6kade
satsningar pé jarnvag, cykel och kollektivirafikdtgarder samt med stadsmiljoavtalens
ataganden fran den kommunala sektorn. For att pa allvar stdlla om till ett fossilfritt
transportsystem har dtgirder i infrastrukturen dock endast begransad paverkan.
Atgirderna behdver kombineras med styrmedel som minskar anvindningen av
fossildrivna fordon och stimulerar anvindningen av fossilfria alternativ och gor dessa
mer konkurrenskraftiga.

Exempel pa atgirder for att oka bostadsbyggandet ar Sverigeforhandlingens
overenskommelser med kommuner i de tre storstadsregionerna, om statlig
medfinansiering av satsningar pa kollektivtrafik och cykling som ger effekter pé
bostadsbyggandet. Sammantaget har kommunerna &tagit sig att bygga drygt 178 000
bostader. Andra exempel pé investeringar i planen for ett 6kat bostadsbyggande ar
fyrspérsutbyggnaden mellan Uppsala och lansgriansen Uppsala/Stockholm,
Tvarforbindelse Sodertorn, samt atgéardsforslag i jarnviagssystemet som minskar
jarnviagens markansprak sdsom ombyggnaden av bangarden pa Luleé centralstation,
Varbergstunneln och dubbelspar Gavle—Kringlan.

Uppskattningsvis kommer dtgdrderna i planforslagen ge cirka 235 000 direkta
arsarbeten for perioden 2018—2029. Atgiirderna kommer ocksi att ha
sysselsdttningseffekter utanfor de direkt berérda bygg- och transportbranscherna, dven
om effekterna av arbetsmarknads- och industripolitik bedoms ha storre inverkan. Den
langsiktiga indirekta effekten pa svensk sysselsidttningen av transportplanen kommer att
omfordela sysselsittningen till viss del mellan olika regioner. Det pigar en urbanisering
i samhallet, med riktning mot storstadsomradena. Planerna dampar denna utveckling
lite grann, men den péaverkar inte riktningen. For hela landet berdknas planen ge ett
nettotillskott pa cirka 640 heltidssysselsatta, med allt annat i ekonomin oférandrat.

Forslaget till den nationella planen innehéller kraftigt 6kade satsningar pa underhall av
jarnvagssystemet, for att minska antalet driftstorningar och aterstélla stora delar av
anldaggningen genom reinvesteringar. Darutéver ingar ett stort antal
kapacitetsférbattrande atgarder inom jarnvagssystemet, vilket sammantaget bidrar till
forbdttrade forutsdttningar for ndringslivet. Inom vagtransportsystemet sker
satsningar pa hojd barighet till 74 ton pé ett prioriterat viagnit, vilket kommer att
reducera transportkostnader per transporterad godsenhet, samtidigt som det ger
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betydande minskningar av klimatrelaterade emissioner. Farledsatgarder bidrar till att
effektivisera sjofarten till hamnar och kunna bibehalla insjofart (Trollhattan).
Forviantade effekter dr lagre transportkostnad, 6kad sjosidkerhet och minskade utslapp,
till f6ljd av mojligheten att kunna trafikera med storre fartyg som kan ta mer last.

Ritt nyttjad kan digitaliseringen bidra till en effektiv och langsiktigt hallbar
tillganglighet. Planforslaget innehaller ett stort dtagande inom forskning och innovation
for att finna nya kostnadseffektiva 16sningar, som leder mot ett framtida
transportsystem som bland annat erbjuder sjalvkérande och uppkopplade fordon samt
nya mobilitets- och logistiktjanster. Stora satsningar gors ocksa pé att digitalisera
infrastrukturen och implementera ny teknik (bland annat med realtidsdata) for att méta
klimatutmaningen och planera, vidmakthalla, bygga och trafikleda transportsystemet.

Nar det giller ett inkluderande samhdlle bidrar planforslagen till att inkludera fler
manniskor i vidgade bostads- och arbetsmarknader inom pendlingsavstand.
Planforslagens satsningar pa kollektivtrafiken och dess bytespunkter samt cykel och
gang, har stor betydelse for att alla ska kunna anvinda transportsystemet, oavsett
funktionsnivé, kon, dlder eller ekonomi.

Trafikmassiga effekter av namngivna investeringar i planforslagen

Begransad inducerad trafik

Ny infrastruktur kan 6ka kapaciteten och minska tringseln, vilket innebér att foretag
och medborgare stimuleras att 6ka anvandningen av infrastrukturen. En sidan 6kning
av trafiken kallas fér inducerad trafik. Infrastrukturplanen i sin helhet kan skapa en stor
sadan effekt, men den ar marginell i forhallande till det totala trafik- och
transportarbetet i Sverige. Den inducerade trafiken som en effekt av planfoérslagen
berdknas till cirka 1 procent.

Fler och langre resor — tag 6kar mest

Mellan 2014 och 2040 6kar antalet resor i takt med befolkningsutveckling och
ekonomisk utveckling. Fritids- och besoksresor 6kar procentuellt mer dn arbetsresor,
liksom géng- och cykelresor.

De namngivna investeringarna i planen har i huvudsak effekter pa resor med bil och tag.
Investeringarna berdknas darmed 6ka antalet resor nagot for dessa fardmedel. Detta
giller samtliga typer av resande. Man kan vénta sig lokala variationer av hur
planforslagen paverkar gang- och cykelresandet.

Resorna blir lingre. Med planforslagen forstarks trenden med langre arbetsresor svagt.
Medelreslangden for arbetsresor med bil viantas 6ka till 2040 fran 16,5 km till 18 km och
med kollektivtrafik fran 18,3 km till 18,7 km.

Resandet med tdg 6kar mest. Planforslagen leder till att antalet personkilometer blir
knappt 1 procent hogre 2040 dn det skulle ha varit utan investeringarna. Den ldngviga
tagtrafiken 6kar mest, med 6,5 procent, och utgor ocksa ungefar hélften av den totala
okningen. Den regionala tagtrafiken 6kar med 3,1 procent.
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Det l&ngviaga bilresandet minskar med en knapp procent medan det regionala
bilresandet 6kar med en knapp procent. For det ldngviga resandet finns en tydlig
tendens till 6verflyttning av resandet till tag fran flyg, bil och buss.

Mitt i personkilometer utgor gang- och cykelresandet en liten andel av det totala
transportarbetet, och det paverkas inte s mycket av de investeringar som gors i viag- och
jarnvagsnatet. Matt i antalet resor ar i synnerhet de lokala resorna manga.

Effekter for godstransporter

Godstransportarbetet berdknas vixa med 6ver 70 procent mellan 2012 och 2040, enligt
prognosen.

Givet den totala 6kning som antas av godstransportarbetet omférdelar planen sa att
jarnvégens transportarbete 6kar med knappt fem miljarder tonkilometer, vilket innebar
en stor procentuell 6kning. Samtidigt ddmpas lastbilstrafiken och sjéfarten ndgot sa att
den minskar i forhallande till vad den berdknas 6ka med utan plan trots att planen
innebar investeringar dven pa vig och for sjofart. Att 6kningen pa jarnvig inte blir &nnu
storre kan delvis forklaras med att kapaciteten i jirnvagssystemet bara forbattras pa ett
begrinsat antal striackor.

Samhallsekonomisk analys av planforslagen

Namngivna investeringars bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning varierar

Det samhaillsekonomiska resultatet for namngivna investeringar varierar. Nar resultaten
fran systemkalkylen och 6vriga namngivna investeringar laggs samman fir man en
samhillsekonomisk investeringskostnad pa 325 miljarder kronor och en
samhillsekonomisk nytta pa 255 miljarder kronor. De namngivna investeringarna i
planforslagen uppvisar utifran detta totalt sett ett negativt samhillsekonomiskt resultat
p4 -70 miljarder kronor. Aven om de nya hdghastighetsbanorna exkluderas frin
berdkningarna blir resultatet negativt. Den samhaillsekonomiska l6nsamheten bor dock
alltid tolkas med viss forsiktighet.

Effekter pa systemniva av namngivna investeringarna

Tagtrafikforetagen far de storsta foretagsekonomiska effekterna. Effekter for
trafikforetag berdknas for kollektivtrafiken och bestar av forandrade intidkter och
forandrade kostnader. Resultatet visar att tagtrafiken far en positiv foretagsekonomisk
nettoeffekt vid prognosaret 2040 med planforslagen. For tagtrafikens del ar det i forsta
hand snabbtégen som star for vinstokningen, for 6vrig tagtrafik berdknas kostnaderna
o0ka mer an intdkterna. Inom 6vriga firdmedel sker ingen utbudsforandring mellan
jamforelsealternativet (det vill siga om planerna inte genomférs) och
utredningsalternativet (om planerna genomfors).

Restiden och reskostnaderna minskar. Inom persontrafiken utgors den storsta nyttan

av forandrad restid och reskostnad. Den férdndrade restiden och reskostnaden uppgar
till totalt 96 900 miljoner kronor i nuvirde. Personbilstrafikens andel av detta uppgar
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till ca 44 procent (42 800 miljoner kronor) och tégtrafikens andel till 56 procent (54 100
miljoner kronor).

Kanslighetsanalys

Eftersom flera ekonomiska antaganden om framtiden i de samhéllsekonomiska
kalkylerna innehaller osdkerheter, har en kianslighetsanalys genomforts for att spegla
hur effekterna paverkas av olika fordndringar. Den kénslighetsanalys som gjorts i
systemkalkylen ar en kinslighetsanalys av ett scenario med en minskning av biltrafiken
med 12 procent.

Kénslighetsanalys med -12 procent biltrafik

I ett transportsystem som stéller om for att nd klimatmalen kan trafiken med bil och
lastbil antas beh6va minskas med kraftiga styrmedel jaimfort med prognosen och
volymen i dag. For personbilstrafiken handlar det om 10—20 procent mindre trafik 2030
an i dagslaget och for lastbilstrafiken en oforandrad volym®. Samtidigt 6kar behoven
inom cykel, kollektivtrafik och godstransporter pa jarnvag och sjofart.

Ett satt att testa hur dtgéarder passar in i en sddan framtid gors i kinslighetsanalyser av
den samhillsekonomiska lonsamheten. For vigprojekten har det gjorts en
kinslighetsanalys med ett scenario dir personbilstrafiken minskat med 12 procent till ar
2040 (jamfort med 2014), genom hojda branslekostnader.

Kinslighetsanalysen med en minskning av biltrafiken med 12 procent dr berdknad pa
namngivna investeringar i den nationella planen samt ldnsplanerna, och ir framtagen
utifran systemkalkylen.

I huvudanalysens scenario utvecklas trafiken utan de styrmedel som skulle ge 12 procent
minskning av biltrafiken, och d& 6kar persontransportarbetet med bil med cirka 30
procent mellan 2014 och 2040, utan planforslagens namngivna investeringar.
Persontransportarbetet med kollektiva firdmedel inklusive tadg 6kar med 37 procent.

I kinslighetsanalysen minskar persontransportarbetet med bil mélenligt med 12 procent
fram till &r 2040, medan resandet med kollektiva firdmedel 6kar med 62 procent. Totalt
stannar 6kningen av persontransportarbetet pa runt 1 procent istillet for Gver 30
procent.

Det ar i forsta hand reslingderna som péaverkas och inte antalet resor. Den
genomsnittliga reslingden for arbetsresor med bil 4r 5 km kortare i
kinslighetsanalysens scenario jamfért med huvudanalysens scenario. I
kinslighetsanalysen minskar koldioxidutsldppen fran hela transportsektorn med 2,2
miljoner ton per ar mellan 2014 och 2040, och med ytterligare 0,3 miljoner ton med de
namngivna investeringarna. Motsvarande siffror f6r huvudanalysen ar en 6kning med
1,3 miljoner ton per ar till 2040, och en minskning med 0,1 miljoner ton med de
namngivna investeringarna.

Det totala resandet ar sdledes mindre, och nyttor av investeringar i infrastrukturen
kommer darmed farre till del. Analyserna visar dels att planforslaget skulle bli mindre

1 Scenario 3 och 4 i Trafikverket rapport 2016:111
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Ionsamt for fallet med 12 procent minskad biltrafik, dels att det krdvs mycket kraftiga
styrmedel for att skapa ett sddant scenario.

Satsningarna pa 6kat underhall &r Ibnsamma

Reinvesteringar i jarnvdgssystemet leder till minskade underhdllskostnader och
forseningstidsvinster. De samhallsekonomiska effekterna har berdknats av
reinvesteringar i jairnvagsnitet. Det som inkluderas i analysen ar de férseningar i
persontagstrafiken som orsakas av fel i infrastrukturen. Forseningarna antas kunna
paverkas av 0kade eller minskade reinvesteringar som i sin tur leder till forandrat
tillstdnd jamfort med dagsldget. NNK ligger pa 1,6 och nettonuvirdet pa 74 miljarder
kronor. Planforslaget innebér en satsning pd de hogtrafikerade banorna och prioriterade
strak.

I dag ar det dock inte mgjligt att berdkna samhéllsekonomisk 16nsamhet f6r alla nyttor
vad géller drift och underhall av védg, och ddrmed redovisas inte NNK for det
sammanlagda forslaget. NNK anvands dock som jamforelse mellan olika scenarier.

Trimnings- och miljdéatgarder — generellt samhallsekonomiskt effektiva

Tillganglighetseffekterna dr storst. Trimnings- och miljoatgarder ar dtgarder som
kostar mindre dn 100 miljoner kronor och syftar till att med mindre och effektiva
atgirder utveckla och forbéttra transportsystemets funktion. Vilka &tgarder som medlen
kommer att anvindas till klarlaggs successivt under planperioden. Det gar darfor inte att
beridkna effekterna av dessa atgirder i forvig med nigon exakthet. I rapporten redovisas
Ionsamhetsberdkningar for ett antal typéatgarder.

Sammantaget ar Trafikverkets slutsats att trimnings- och miljoatgarder generellt

uppvisar god maluppfyllelse och samhéllsekonomisk effektivitet. De storsta nyttorna ar
tillganglighetseffekter, foljt av trafiksikerhetseffekter
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1. Inledning

Trafikverket levererade den 31 augusti 2017 forslag till Nationell plan for
transportsystemet 2018—-2029 enligt regeringens direktiv2. Planen remitterades till och
med den 30 november 2017. Den 30 oktober 2017 lamnade Trafikverket en samlad
effektbedomning av forslaget till nationell plan. De regionalt utvecklingsansvariga
aktorerna (lansplaneupprattarna) har samtidigt tagit fram forslag till
lanstransportplaner. Dessa har remitterats och levereras till Regeringskansliet senast
den 31 januari 2018.

Den hir rapporten ar en samlad effektbedomning av férslaget till nationell plan samt
forslagen till lanstransportplaner och inkluderar en systemanalys av planerna. Den
samlade effektbedomningen levereras till Regeringskansliet den 31 januari 2018 i
enlighet med regeringens direktiv.

Under véren 2018 kommer regeringen att faststilla den nationella planen och de
definitiva ekonomiska ramarna for ldnsplanerna. Lansplanerna faststills sedan av
lansplaneuppréattarna.

1.1. Uppdraget

Trafikverket ska i enlighet med direktivet sammanstilla de samlade effekterna av
forslaget till nationell plan for transportsystemet samt forslagen till lanstransportplaner.
Till grund for analysen av systemeffekterna ska Trafikverket upprétta en systemkalkyl.
Sammanstillningen ska innehélla samhallsekonomisk analys, transportpolitisk
maélanalys och fordelningsanalys.

Trafikverket ska samrdda med ldnsplaneuppréattarna, Sjofartsverket, Luftfartsverket och
andra berérda myndigheter, bland annat Naturvardsverket, Boverket och
Riksantikvariedmbetet.

1.2. Rapportens innehall

I denna rapport redovisas summerade effekter av atgirder i forslaget till nationell plan
och foreslagna lansplaner. Redovisningen har tvé delar.

I den forsta delen bedéms den transportpolitiska maluppfyllelsen grundat dels pa de
samlade effektbedomningarna for foreslagna atgarder i planforslaget och
lansplaneforslagen, dels pa resultaten frén systemkalkylen for trafikeringseffekter med
mera.

Den andra delen beskriver samhillsekonomiska effekter och hur trafiken paverkas av
forslagen till namngivna investeringar pa transportsystemet som helhet. Analysen utgar
fran en systemkalkyl.

2 Uppdrag att ta fram forslag till nationell trafikslagsévergripande plan fér utveckling av
transportsystemet och trafikslagsévergripande lansplaner for regional transportinfrastruktur
(rskr.2016/17:101).
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I kapitel 2 beskrivs hur de ekonomiska ramarna férdelas pa olika typer av atgéarder.
Summorna som satsas pé olika atgéarder ger en grov indikation pé planfoérslagens
inriktning och &r ett underlag till den fortsatta redovisningen av atgardernas effekter.

I kapitel 3 beskrivs rapportens sammanhang. I kapitel 4 inleds den egentliga
effektbeskrivningen med beskrivning av hur planforslagen kan forvintas bidra till
uppfyllelsen av de transportpolitiska mélen. I kapitel 5 beskrivs hur planfoérslagen
paverkar trafikutvecklingen. I kapitel 6 beskrivs resultaten av de samhillsekonomiska
analyser som genomforts for dtgdrderna i planforslagen. Kapitel 7 redogor for de
prognosforutsiattningar som ligger till grund for bedomningarna och kapitel 8 beskriver
négra fordjupade studier.

Bilaga A visar for vilka namngivna investeringar det finns samhéllsekonomiska resultat
och den redovisar dven vilka namngivna investeringar som legat till grund for
systemkalkylen. Bilaga B innehéller hanvisningar till samhallsekonomiska metoder och
modellverktyg som anvints. Bilaga C innehéller en sammanstillning av samlade
effektbedomningar for typatgirder inom trimnings- och miljoatgarder.

Samhillsekonomiska analyser och trafikprognoser inom transportomradet finns
forklarade pa ett enklare satt pa Trafikverkets webbplats3. Mer detaljerade
beskrivningar av effektbedomningar, modeller, prognoser och verktyg finns ocksé pa
Trafikverkets webbplats.

1.3. Trafikverkets foreslagna atgarder ar en sammanvagning av flera
perspektiv

De samlade effektbedomningarna av varje atgard redovisades i samband med att
planforslaget ldimnades till regeringen den 31 augusti 2017. De ar en viktig grund for
analyserna och beddmningarna i denna rapport tillsammans med systemkalkylens
ytterligare resultat.

Bedomningarna av atgarderna omfattade mer &n berdkningsbara nyttor. De
berdkningsbara nyttorna vigdes samman med hur &tgarden kan kopplas till regeringens
utmaningar, samhallsekonomisk effektivitet, nationell och regional prioritering,
fordelning 6ver landet och kostnad i relation till tillgdngliga medel. Dessutom var

3 Trafikprognoser:
https://www.trafikverket.se/contentassets/085a14377f464839a6bgg4ad732bffes/trafik
prognoser broschyr 20160630.pdf

Samhillsekonomisk analys:
https://www.trafikverket.se/contentassets/84dedsa4do7e47df8bgscabo8deadesa/sam

hallsekonomisk analys 20160620.pdf

Samhillsekonomisk analys jarnvagsinvesteringar:
https://trafikverket.ineko.se/se/samh%C3%A4llsekonomisk-analys-av-
j%C3%A4rnv%C3%A4gsinvesteringar-f%C3%B6rklarat-p%C3%As-ett-enklare-
s%C3%A4tt
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https://trafikverket.ineko.se/se/samh%C3%A4llsekonomisk-analys-av-j%C3%A4rnv%C3%A4gsinvesteringar-f%C3%B6rklarat-p%C3%A5-ett-enklare-s%C3%A4tt
https://trafikverket.ineko.se/se/samh%C3%A4llsekonomisk-analys-av-j%C3%A4rnv%C3%A4gsinvesteringar-f%C3%B6rklarat-p%C3%A5-ett-enklare-s%C3%A4tt

prioriterade brister i transportsystemet (sdsom kapacitetsproblem pa jarnviagen) en
tungt vigande prioriteringsgrund for val av i synnerhet de namngivna dtgiarderna.

24



2. Fordelning av den ekonomiska ramen

Den ekonomiska ramen for infrastrukturplanerna uppgér till 622,5 miljarder kronor
(2017 ars prisnivé) for perioden 2018—2029. Den ekonomiska ramen lades fast nir
riksdagen i december 2016 antog propositionen 2016/17:21 Infrastruktur for framtiden
— innovativa losningar for stdrkt konkurrenskraft och hallbar utveckling.

Den ekonomiska ramen fordelas till utveckling av transportsystemet (333,5 miljarder
kronor) och vidmakthéllande av transportsystemet (289 miljarder kronor). I
utvecklingsanslaget ingér de 36 638 miljoner kronor som fordelats till
lanstransportplanerna.

Nedan visas en sammanstillning av hur den ekonomiska ramen fordelas.

Statlig ram for planeringsperioden (prisniva 2017) Belopp i mnkr
Vidmakthallande av transportsystemet 289 000
Vidmakthallande vag 164 000
- Drift och underhdll vdagar 132100
- Bdrighet végar 16 300
- Bidrag till enskilda vigar 13400
- Forskning och innovation inom vidmakthdllande vig 2200
Vidmakthallande jarnvag 125 000
- Vidmakthdéllande jdrnvig 123800
- Forskning och innovation inom vidmakthdllande jérnvig 1200
Utveckling av transportsystemet 333 500
Namngivna investeringar i nationell plan (>100 mnkr) 192 802
Trimnings- och miljéatgarder (<100 mnkr) 36 000
Stadsmiljoavtal 12 000
Lansplaner 36 638
Ovrig utveckling 24330
- planering, stéd och myndighetsutévning 14 220
- forskning och innovation inom utveckling 4 600
- bidrag Oresund och Inlandsbanan AB 5510
Rantor och amorteringar 30740
Driftbidrag icke statliga flygplatser 990
Totalt 622 500

Tabell 1: Ekonomisk sammanstélining av nationell plan.

Utover planeringsramen tillkommer medel fran trangselskatter, 1an,
infrastrukturavgifter, banavgifter och olika former av medfinansiering — totalt cirka 9o
miljarder kronor.
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Inom ramen for den nationella planen ryms framst tre typer av avgifter: Vdgavgifter och
trangselskatt anvands for att styra trafiken pa ett 6nskat sitt, minska trangsel pa
véagarna eller styra bort den fran kinsliga miljoer, men ocksé for att generera medel som
kan finansiera infrastruktursatsningar. Banavgifter tas ut for att finansiera
Trafikverkets vidmakthéllande av jarnvagsinfrastrukturen och utformas sa att de bidrar
till 6kad robusthet och effektivt kapacitetsutnyttjande.

Lansplaneupprittarna kan fordela medel enligt de ramar som regeringen angett i
direktivet och till olika sorters atgéarder i enlighet med férordning (1997:263) om
lansplaner for regional transportinfrastruktur. I forslagen till lansplanerna fordelas
knappt hilften av medlen till namngivna investeringar (inklusive samfinansiering av
investeringar i nationella vagar och jairnvagar). Resterande medel fordelas till trimnings-
och miljéatgiarder samt 6vrigt sdsom utredning av brister och atgardsvalsstudier,
driftbidrag till flygplatser, bidrag till enskilda vigar samt stora
kollektivtrafikinvesteringar som finansieras genom statliga bidrag. Exakt hur mycket
som fordelas till namngivna investeringar respektive trimnings- och miljoatgarder samt
ovrigt skiljer sig 4t mellan ldnsplanerna.
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3. Rapportens tva delar: transportpolitisk
maluppfyllelse och systemeffekter

I denna rapport redovisas summerade effekter av atgirder i forslaget till nationell plan
och foreslagna lansplaner. Redovisningen gors i tva delar.

I den forsta delen bedéms transportpolitisk méluppfyllelse grundat dels pa de samlade
effektbedomningarna for foreslagna atgarder i planforslaget och lansplaneforslagen, dels
pa resultaten fran systemkalkylen avseende bland annat trafikeringseffekter.

Den andra delen beskriver samhaillsekonomiska effekter och hur trafiken paverkas av
forslagen till namngivna investeringar pa transportsystemet som helhet. Analysen utgar
fran en systemkalkyl.

For utveckling av transportsystemet, som har en total post pa 333,5 miljarder kronor,
har det genomforts samlade effektbedomningar for alla namngivna investeringar som
kostar mer dn 100 miljoner kronor i nationell plan samt namngivna investeringar som
kostar mer dn 25 miljoner kronor i linsplanernas.

For de 36 miljarder kronor i nationell plan som avser trimnings- och miljédtgdrder har
det tagits fram samlade effektbedomningar for typer av atgiarder och séledes inte for
specifikt utpekade objekt. For en del av dessa typatgiarder har det inte varit majligt att
gora nagon samhallsekonomisk kalkyl, eftersom det saknas matbara effekter eller
vardering av effekterna. Exakt vilka &tgarder som medlen kommer att anvindas till
utarbetas successivt inom Trafikverkets 16pande verksamhetsplanering.

Ovriga delposter i nationell plan har inte bedémts inom ramen for systemkalkylen. Det
giller stadsmiljoavtal, 6vrig utveckling och driftbidrag till icke-statliga flygplatser.
Réntor och amorteringar har inte effektbedémts. Totalt uppgér dessa poster till 68
miljarder kronor.

De effektbedomningar som har genomforts for vidmakthallande av transportsystemet,
grundas dels pa effekterna pa leveranskvaliteterna som ar satta utifrdn den
tillstdndsutveckling som foljer av planforslagets atgardsplan, dels pa den
samhillsekonomiska bedomningen av planférslaget som i sin tur grundar sig pa bade
kvantitativa analyser och kvalitativa bedomningar. De kvantitativa analyserna utgors av
faststillda effektsamband for tillstdndet pa belagd vdg och broar, samt kalkyler av olika
reinvesteringsnivaer i anliggningen och merférseningar. Ovriga effektuppskattningar
baseras pa kvalitativa expertbedémningar.

4 Nya samlade effektbeddémningar har inte tagits fram fér redan startade projekt
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3.1. Samlad effektbeddmning beskriver skillnader som planforslagen
medfor

For att beskriva skillnaden planen innebar anviands begreppen jamforelsealternativ och
utredningsalternativ.

3.1.1.Detta géller fér namngivna investeringar

Jamforelsealternativet beskriver situationen med endast de namngivna investeringarna
som péborjats eller fardigstéllts fore planperioden, med undantag f6r Vastlanken samt
delar av Tomteboda-Kallhalls. Det innebér att de investeringar som har paborjats efter
31 december 2017 inte ingar. Detsamma géller atgérder i transportsystemet som inte
finansieras av planen men som genomfors och utgor forutsittning for trafiken.

I utredningsalternativet tillkommer namngivna investeringar i forslaget till nationell
plan och i regionala planers remissforslag. Effekten av en dtgidrd som paborjas under
den senare delen av planperioden, men som inte ryms i sin helhet under denna period,
ingér alltsd i den samhillsekonomiska kalkylen nér det géller bade effekter och
kostnader.

Transportsystemet forutsitts fa de atgarder inom vidmakthallande som kravs for att
klara den trafikering som finns. Vidmakthéllande utgér med andra ord ingen restriktion
for trafikeringen vid analysen av namngivna investeringar under kalkylperioden som ar
sextio ar.

3.1.2.Detta géller fér vidmakthallande

Nar det giller vidmakthallande ar jamforelsealternativet att 2014 ars tilldelade medel
bibehélls under planperioden. I utredningsalternativet tillkommer de anslagsnivier och
den prioritering som finns i forslaget till nationell plan.

3.1.3.0vriga férutsattningar

Forandringar om styrmedel, avgifter, regelverk med mera utgor inte grund for
effektbedomning utan anses vara givna utifrdn de beslut som redan tagits (ingér inte i
planforslag).

5 Se vidare "UnderlagsPM Systemkalkyl AP 2018-2029” samt ”Bilaga A” for fullstiandig
forteckning 6ver vilka investeringar som ingar i systemkalkylen.
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3.1.4.Vad samlade effektbedémningen beskriver

Den samlade effektbedomningen beskriver skillnaden mellan effekter som uppstar i
transportsystemet med beslutade styrmedel och planforslagen (utredningsalternativ),
respektive effekter som uppstér i transportsystemet med beslutade styrmedel och utan
planforslagen (jamforelsealternativ), se Figur 3.

Effekter som uppstar i
transportsystemet med beslutade
styrmedel och MED planférslag

Den skillnad som planférslagen
innebdir dr fokus for den samlade
effektbedémningen

Effekter som uppstar i
Nuli > transportsystemet med beslutade
ulage styrmedel och UTAN planférslag

Figur 3: Den samlade effektbedémningen beskriver skillnaden som planférslagen medfér.

3.2. Den samlade effektbeddomningens tre analysperspektiv

Samlade effektbedomningar beskriver vilka effekter och kostnader en foreslagen atgard
eller ett atgardspaket skulle fd om den genomfors, och utgor ett stod for planering,
beslut och uppfoljning. I den samlade effektbedémningen beskrivs atgardens effekter
utifrén tre olika analyser: samhdllsekonomisk analys, transportpolitisk mdlanalys och
fordelningsanalys.

I den samhillsekonomiska analysen virderas alla atgarders effekter som beror
medborgare och organisationer. Analysen bestér dels av en samhéllsekonomisk kalkyl,
dels av en virdering av de effekter som inte kan varderas monetart. I den
samhallsekonomiska analysen jamfors intdkter av de nyttor som uppkommer av
investeringen med berdknade kostnader. Summan av alla kostnader och nyttoeffekter
sammanstalls i ett nettonuviarde (NNV)o. Nettonuviardeskvoten (NNK) visar atgiardens
nettonuvirde per satsad krona. Viarderingen av effekter som inte kan virderas monetart
beskrivs verbalt i analysen.

Sambhillsekonomisk 16nsamhet innebir att nyttan for medborgare och naringsliv av en
viss atgard eller verksamhet ar totalt sett storre an medborgarnas och niringslivets
kostnader for de resurser som forbrukas pa grund av atgarden eller verksamheten.

8 Nuvirden ar framtida virden omriknade med rinta (diskonterade) till nutid.
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Den transportpolitiska mélanalysen beskriver hur dtgarderna bidrar till riksdagens
beslutade transportpolitiska mal. Det 6vergripande transportpolitiska malet lyder:
“Transportpolitikens mal ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet”.
Malet ar indelat i undermélen funktion, som omfattar tillganglighet, och hdnsyn, som
omfattar god miljo7 och trafiksdkerhet.

Méluppfyllnaden f6r funktionsmélet och hansynsmaélen paverkas av fysiska och/eller
ekonomiska effekter for trafikanter, effekter pA mangden olyckor och skador i trafiken
samt effekter pd anvindande eller forbrukning respektive bevarande av olika typer av
miljoresurser och ekosystemtjanster samt utslapp av klimatgaser.

Fordelningsanalysen visar hur nyttorna férdelas i samhallet. Att transportférsérjningen
ska vara effektiv i hela landet innebéar att hdnsyn ska tas inte bara till effektivitet utan
aven till fordelningen av tillginglighet med mera mellan olika grupper i samhallet och
mellan regioner. Lingsiktig hallbarhet kan ocksa ses som en fordelningsfraga, eftersom
det handlar om fordelning mellan dagens och framtida generationer.

I denna rapport redovisas fordelningseffekter genom péverkan pé trafiken och
exempelvis forandringar av konsumentoverskott 6ver landet. For de enskilda namngivna
atgarderna finns ytterligare fordelningseffekter beskrivna, men hir saknas dnnu
metoder for att beskriva dem pa systemniva.

Prognoser Investeringar
iinfrastruktur
o = —
. [cncr [
En samlad i | _,r l e ® Kostnader
effektbedémning A & Pl
blir till !
0000 Q*l o000 00

e

/ N\
Samlad
v : A effektbedémning

Trar:spurtunlltisk Samhills- Férdelnings-
maluppfyllelse ekonomisk analys analys
analys . . . . .

Figur 4: En samlad effektbedémning blir till.

3.3. Systemkalkylen férdjupar bilden av samlade systemeffekter

Systemkalkylen inkluderar namngivna investeringar i forslag till nationell plan och
lansplanerna och ger en bild av de effekter som uppkommer genom férandrade
trafikfloden nir investeringarna ar genomforda. Systemkalkylen beskriver de

7 Sveriges riksdag har pekat ut 17 miljokvalitetsmal.
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samhéllsekonomiska och trafikmassiga effekterna for person- och godstrafik, men dven
sekundara effekter som uppkommer pa milj6 och trafiksdkerhet nér trafikfloden
forandras och viagar byggs om. Effekterna jamfors med situationen ar 2040 utan dessa
investeringar.

Med systemeffekter avses effekter som uppstar da atgarder kompletterar varandra eller
konkurrerar med varandras nyttor. Sddana effekter ingar inte i de samlade
effektbedomningarna av enskilda atgéarder och kan inte heller summeras utifran dessa.

Ett antal fordjupningar eller kinslighetsanalyser har genomforts med systemanalysens
scenarier som grund. Dessa foérdjupningar har avsett planens effekt

e pé sysselsittning
e péforseningar for persontrafik pé jirnvag

o vid minskat vagtrafikarbete.

Modellsystemen Sampers-Samkalk respektive Samgods har anvints for att berdkna de
samhallsekonomiska effekterna av atgardsplanen.

De namngivna investeringarna som foreslas i planforslagen befinner sig i olika
planeringsskeden. Det innebar att kunskapen om deras exakta utformning och
omfattning varierar. For de investeringar som foreslas tidigt i planperioden finns det
storre kunskap om forviantade effekter, utformning och kostnader, medan osidkerheten
pa samtliga omraden &r storre for investeringar senare i planperioden.
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4. Planernas effekt pa maluppfyllelse

Det 6vergripande malet for transportpolitiken ar att sdkerstdlla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i
hela landet. Transportsystemet ar till for att mojliggora en god utveckling mot en mangd
samhéllsmal. Ett primart mal for regeringen dr att transportsystemet ska bidra till att
bryta utanférskapet genom fler jobb i fler och vixande foretag. I fokus ar
kommunikationer som utgér fran resenirernas och foretagens transportbehov, som
samtidigt bidrar till klimat- och miljokvalitetsmélen. Det 6vergripande maélet 4r indelat i
funktionsmaél om tillgédnglighet och hiansynsmaél om sékerhet, miljé och hélsa.
Utgdngspunkten ar att en positiv utveckling av de transportpolitiska mélen ocksa
kommer att leda till en positiv utveckling for andra samhallsmal.

I detta avsnitt beskrivs hur atgarderna i planen bedéms bidra till m&luppfyllelse och hur
de paverkar i 6vrigt. Bedomningarna ar gjorda av Trafikverkets experter inom respektive
omrade.

4.1. Samhallsekonomisk effektivitet och langsiktig hallbarhet

Samhallsekonomiskt effektiv transportforsorjning kan uppnas genom att

@) i transportpolitiken inféra styrmedel som utgar frén att varje aktor star for
sina faktiska samhaélleliga kostnader sa att vi far en effektiv trafikering som
inte 6ver- eller underutnyttjar befintlig infrastruktur och dar alla far
incitament att ta hansyn till de externa kostnaderna (klimat, miljo,
trafiksdkerhet, trangsel och slitage) som uppstéar vid trafik och transport

(i) drift och underhall av den befintliga infrastrukturen, sa att dess
samhallsfunktionalitet vidmakthalls

(iii) nar man utvecklar infrastrukturen i huvudsak genomféra
samhéllsekonomiskt l6nsamma atgiarder dar nyttan av dtgarden ar minst
lika stor eller storre 4n vad medborgarna och néringslivet behover betala for
atgiarden och dess framtida vidmakthéllande.

Langsiktig hallbarhet ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Hallbar
utveckling utgors av balans mellan tre 6msesidigt beroende delar — ekonomisk, social
och ekologisk hallbarhet. Det finns ocksé ett tidsperspektiv; framtida generationer ska
inte fa simre forutsiattningar for vilstdnd genom att vi anvander resurser eller skjuter
problem till generationer efter var.

Bidrar den utveckling av transportsystemet som foreslas i planerna till hallbar
utveckling? For att bedoma det maste de sociala, ekonomiska och miljomassiga
konsekvenserna pé lang sikt bedomas, liksom balansen mellan dem. Det finns inget
enkelt sitt att besvara fragan om huruvida ett atgardspaket totalt sett bidrar till
langsiktig hallbarhet eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och
hansynsmalen.
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Den samlade bedomningen ar att planforslagen bidrar till 1angsiktig héllbarhet men att
det paverkar social, ekonomisk och ekologisk hallbarhet i varierande grad. Sammantaget
ir bedomningen att planforslagen totalt sett bidrar till 6kad maluppfyllelse for 1angsiktig
héllbarhet. Effekterna gér dock at olika héll nar det géller bidrag till en mer
samhaéllsekonomiskt effektiv transportforsorjning, och séledes ar dessa effekter
sammantaget varierande. Namngivna investeringar uppvisar totalt sett ett negativt
samhallsekonomiskt resultat (NNK -0,2). Utan hoghastighetsbanorna Ostldnken och
Lund-Haissleholm blir resultatet mindre negativt (NNK 0,0).

De ej namngivna utvecklingsatgdrderna ger stort bidrag for maluppfyllelse och ofta en
hog samhillsekonomisk nytta. Vidmakthéllandet for jarnvag far en kraftig forbattring.
For vig far belagd vig for hela vagnitet en forsimrad funktion med undantag for
storstadsvigarna. De styrmedel som i dag finns inom transportsektorn bidrar till
samhéllsekonomisk effektivitet men racker inte for att fullt ut internalisera de externa
effekterna och dstadkomma en trafikering som skulle gora planférslagen i genomsnitt
mer 16nsamma.

Ekonomisk hallbarhet kan bland annat bedomas mot att utvecklingen av
transportsystemet ska ske kostnadseffektivt och stédja bade tillviaxt och en balanserad
regional utveckling. Bedomningen av ekonomisk héllbarhet bygger pa att de namngivna
investeringarna i genomsnitt 4r samhillsekonomiskt Ilonsamma och sammantaget borde
bidra till ekonomisk héllbarhet, 4ven om det ocksé finns investeringar som paverkar den
samhéllsekonomiska effektiviteten negativt. Den relativt hoga 16nsamheten for
vaginvesteringarna ar delvis betingad av fortsatt hog tillviaxt av végtrafiken, som i sig
paverkas av tillvixten i ekonomin, befolkningen och transportkostnaderna.

Trafiknivan ingér bade i jimforelse- och utredningsalternativet vid analys av
investeringarna. Det innebir att det 4r ménga som drar nytta av investeringen, vilket i
sin tur medfor en relativt hog I1o6nsamhet for viaginvesteringarna.

Om vigtrafiken inte 6kar enligt befintliga prognoser, blir Ionsamheten betydligt lagre.
P& samma sétt blir lonsamheten hogre om trafikutvecklingen pa vag 6verstiger befintliga
prognoser. Jirnvagssystemet dr centralt planerat for att optimalt utnyttja den befintliga
kapaciteten, medan vagtrafiken styrs av enskilda bilisters val, vilket i sin tur kan leda till
triangsel pa delar av vigsystemet. Detta innebar att man i jarnvagssystemet, till skillnad
fran vagsystemet, redan har planerat bort en stor del av de problem som kan tidnkas
uppsta. Detta ar i sin tur en forklaring till varfor investering i 6kad kapacitet ofta far
storre genomslag i kalkyler for vaginvesteringar. Det bor ocksa poangteras att
vaginvesteringar ofta berér mindre atgarder i ett befintligt utbyggt system och darfor
ocksa ar mindre kostsamma jamfort med stora nya jairnvagsinvesteringar. Manga
mindre jirnvagsinvesteringar som forbattrar kapaciteten uppvisar hog eller god
l6nsambhet.

Detta ska inte tolkas som att storre jarnvigsinvesteringar alltid méste ha 14g eller ingen
I6nsamhet — bade historiskt och nu finns det manga exempel pa l6nsamma
jarnvigsinvesteringar. De forsta stambanorna, Oresundsbron och Stockholms
tunnelbana, dr exempel pa mycket lonsamma stora sparinvesteringar.

Delar av satsningarna inom trimnings- och miljoatgirder som lonsamhetsberidknats
visar i stor utstrackning pa god samhallsekonomisk l6nsamhet, se avsnitt 6.9.

33



Vidmakthéllande pa jarnvigssidan visar god samhillsekonomisk 16nsamhet. Nar det
giller vidmakthéllande pa véagsidan visar berdkningarna pa negativt resultat. I en
investeringsanalys skulle det tolkas som att dtgdrden pa vag ar olonsam, det vill sdga att
kostnaderna 6verskrider nyttan. Den slutsatsen kan emellertid inte dras av
modellberdkningarna for underhéll pa belagd viag. Att NNK blir negativ i
modellberdkningarna beror bland annat pé att analyserna enbart tar hansyn till en del
av nyttan, se vidare under avsnitt 6.7.

I begreppet social hallbarhet innefattas for transportsystemets del trafiksdkerhet, hilsa,
jamlikhet och jamstilldhet. Har ingdr att ingen ska d6das eller skadas allvarligt i
trafiken. Individer med olika forutsattningar ska kunna delta i samhallslivet och fa sina
individuella behov av forsorjning, hilsovard, service och socialt liv tillgodosedda.
Transportsystemet ska ddrmed mojliggora tillgdnglighet och vara anvandbart for
individer oavsett alder, kon och eventuella funktionsnedsattningar.

Planforslagen bidrar till social hallbarhet, framfor allt genom det 6kade utrymmet for
forbattringar for grupper som i storre utstrackning kan vara utsatta for bristande
tillgdnglighet, sdsom barn och personer med funktionsnedséttning. Satsningar for att
uppritthalla tillgdnglighet utan krav pa tillgang till egen bil, och darmed viss ekonomi,
har stor betydelse for social inkludering, det vill sdga atgarder som férbattrar
mojligheterna att siikert anvinda kollektiv-, cykel- och gangtrafik. Atgirder for 6kad
trafiksdkerhet generellt, bland annat genom métesseparering och stingsling av jairnvag,
bidrar ocksé positivt till hallbarhet ur ett socialt perspektiv.

Ur ett socialt hallbarhetsperspektiv ar 4ven den geografiska fordelningen av
tillganglighet relevant. Generellt bedoms planerna bidra till en utjamning av
tillgangligheten i Sverige.

Ekologisk hallbarhet innefattar transportsystemets paverkan pa klimat, hilsa och
landskap. Det omfattar olika typer av utsldpp, buller och barriareffekter. Likas ingar
paverkan péa viardefulla natur- och kulturmiljoer.

Den samlade vig- och jarnviagsinfrastrukturen bar pa landskapsbrister som har byggts
upp over tid genom brister i samband med investeringar och vidmakthéllande.
Planforslagen medfor att den nuvarande negativa utvecklingen kommer att avstanna,
och eventuellt kommer landskapsanpassningen dven att 6ka nigot.

Planforslagen bidrar till en battre livsmiljé och hélsa for de som bor lings befintlig
statlig infrastruktur och ir utsatta for buller och vibrationer. Okade satsningar sker
ocksa for att skydda yt- och grundvattenforekomster samt férorenade omraden.

Planforslagen bidrar dven till minskad klimatpéaverkan, 4ven om det tar tid. Vissa av de
positiva effekterna &r att vinta forst efter 2030. Genom bland annat satsningarna i
stadsmiljoavtalen samt medfinansiering till storstadsférhandlingarna kan ocksa andelen
kollektiv-, gdng- och cykeltrafik antas 6ka. Under byggande, underhall och drift av
infrastrukturen finns en stor potential att minska utsldppen av vaxthusgaser.
Trafikverket stiller darfér 4ven klimatkrav i upphandlingar.
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4.2. Prioriterade samhallsutmaningar

Trafikverket och linsplaneupprittarna har i uppdrag att redovisa hur planférslagen
beaktar de sex prioriterade samhillsutmaningar som regeringen beskriver i
planeringsdirektivet till Trafikverket — om att uppritta ett férslag till en nationell
trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet for perioden 2018—
2029. De sex prioriterade utmaningarna ar att

 stélla om till ett av varldens forsta fossilfria vélfardslander
« investera for ett 6kat bostadsbyggande

« forbiattra forutsittningar for naringslivet

« forstarka sysselsiattningen i hela landet

« tahojd for och anvinda digitaliseringens effekter

e  Dbidra till ett inkluderande samhalle

Nedan beskrivs planforslagens bedémda huvudsakliga effekter pa respektive utmaning.
En mer detaljerad beskrivning av utmaningarna finns i forslaget till nationell plan8.

4.2.1.0mstallning till ett av varldens forsta fossilfria valfardslander

Jamfort med nu gillande plan (for perioden 2014—2025) innebér det nya forslaget en
okad satsning pé jarnvag, vilket mojliggor 6kad anvindning av fossilfria
jarnvagstransporter. De 6kade satsningarna pa cykel- och kollektivtrafikitgarder bidrar
ocksé till 6kad anvandning av fossilfria transportmedel, vilket forstarks genom
stadsmiljoavtalen.

For att pa allvar stilla om till ett fossilfritt transportsystem har atgérder i
infrastrukturen endast begransad péverkan. For att pd allvar minska anvindningen av
fossila branslen behover infrastrukturédtgdrder kombineras med styrmedel som minskar
anvandningen av fossildrivna fordon och som stimulerar anviandningen av fossilfria
alternativ och gor dessa mer konkurrenskraftiga.

De viktigaste atgdrderna for att na mélet ror fordon, drivmedel och den samlade
efterfrigan. Infrastrukturen i sig har en begriansad roll for omstillningen, men dr mycket
viktig for att bibehalla tillgdnglighet i ett klimatneutralt transportsystem. Planforslagen
bidrar darfor till klimatomstéllningen genom att de i huvudsak innehaller
infrastruktursatsningar som passar in i ett transportsystem som har stéllt om och natt
klimatmalen, samt genom att infrastrukturen byggs och underhélls med sa liten
klimatpéaverkan som majligt.

8 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-
beslutsunderlag/Nationell-planering/nationell-transportplan-2018-2029/
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4.2.2.Investeringar for ett 6kat bostadsbyggande®

Exempel pa atgirder i forslaget till nationell plan som bidrar till 6kat bostadsbyggande
ar Sverigeforhandlingens overenskommelser med kommuner i de tre
storstadsregionerna om statlig medfinansiering av satsningar p4 kollektivtrafik och
cykling. Sammantaget har kommunerna atagit sig att bygga drygt 178 000 bostader.

Darutover ar fyrsparsutbyggnaden mellan Uppsala och ldnsgransen mellan Uppsala och
Stockholm den dtgidrd som mojliggor byggande av flest bostader. Forutom en kraftigt
forbattrad kapacitet, m6jliggor utbyggnaden dven att nya stationer kan byggas i ett
omrade med hog efterfrigan pa nya bostader. Uppsala och Knivsta kommun har bada
omfattande planer pa bostadsbyggnad vid dessa nya stationer. Uppskattningsvis handlar
det om cirka 50 000 nya bostéader.

Darutover innehéller planforslagen ytterligare ett antal namngivna investeringar som
var och en kan bidra med mellan 1 000 och 10 000 bostider. Bland dessa kan ndmnas
Tvarforbindelse Sédertérn, ombyggnaden av bangarden pa Lulea C, tunneln under
Varberg for Vastkustbanan och dubbelspér pa Ostkustbanan mellan Gavle och Kringlan.

For att bostadsbyggande ska bli langsiktigt hallbart, kravs ett nira samarbete mellan
nationella, regionala och lokala aktorer i tidiga planeringsskeden. D4 kan tatheten
utnyttjas for att skapa konkurrenskraftig kollektivtrafik och narhet mellan malpunkter,
samtidigt som hilsorisker och barridreffekter undviks.

4.2.3.Forstarka sysselsattningen i hela landet

Utveckling av infrastrukturen skapar forutsattningar for 6kad sysselsattning, bade direkt
inom berorda bygg- och transportbranscher och indirekt genom férandring av
transportinfrastruktur som paverkar samhillet genom férbattrade mojligheter for resor
och transporter. De direkta effekterna i bygg- och transportbranschen uppstar dels
under byggtiden pé kort sikt, dels pa langre sikt da transportsystemet kommer att krava
mer underhéllsatgiarder och reinvesteringar?o.

Uppskattningsvis kommer atgarderna i planforslaget att ge cirka 235 000 direkta
arsarbeten for perioden 2018—2029. Dessa effekter ar kopplade till byggande, drift och
underhall av infrastruktur och minskar nér anldggningarna ar uppforda. Underlagen
som anvints for schablonberdkningarna ar dock gamla och behover uppdateras, inte
minst for att beakta den kraftiga kostnadsokningen inom anldaggningsbranschen de
senaste aren. Atgirderna i den nationella planen kommer ocks att ha
sysselsiattningseffekter utanfor de direkt berérda bygg- och transportbranscherna. Om
sysselsattningen och dirmed inkomsterna 6kar i en del av ekonomin, kommer det att
leda till en generellt 6kad efterfrigan pa varor och tjanster i hela ekonomin, vilket i sin
tur kan ge effekter pa sysselsiattning utanfor den bransch déar den priméra effekten
uppstod.

Pé langre sikt, nar atgirderna dr genomforda, kan ny eller battre fungerande
infrastruktur ha effekter pa sysselsiattningen och ekonomin som helhet. Sidana effekter

% Ytterligare beskrivning av effekterna pd bostadsmarknaden finns i underlagsrapporten
Investeringar for 6kat bostadsbyggande, PM till Nationell plan for transportsystemet 2018—-2029
10 5e kapitel 8.1
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ar vanskliga att uppskatta men bedoms ha marginell betydelse vid sidan av den politik
som paverkar arbetsmarknad och industriell utveckling.

Behovet av gransoverskridande transporter kopplat till sysselsittning har beaktats i
planarbetet. Kapacitetsforstarkningar i jirnvigssystemet och forbattringar i vigsystemet
har stor betydelse for exportindustrins mojligheter att né sina marknader och for att 6ka
mojligheterna till arbetspendling till grannlédnderna.

4.2.4.Foérbattrade forutsattningar fér naringslivet

Den forvantade 6kningen i efterfragan péa gods- och persontransporter innebar en 6kad
belastning pé infrastrukturen, vilket planforslagen forsoker mota. Forslaget till nationell
plan innehéller kraftigt 6kade satsningar pa underhall av jairnvigssystemet, for att
minska antalet driftstorningar och &terstilla stora delar av anldggningen till den avsedda
standarden, vilket har stor betydelse for naringslivet. Effekterna fran atgarderna for
ldnga och tunga tag kommer att ge forbattrade forutsittningar for naringslivet.

Véagunderhéllets standard kommer att bibehallas pa huvuddelen av viagnitet. Vissa
mindre trafikerade vigar kan dock f& forsamrad kvalitet mot slutet av planperioden. En
sarskild satsning pa ett vagnat for 74 ton (BK4) kommer att stdrka den internationella
konkurrenskraften for svensk basindustri. Det bidrar till méjligheten for naringslivet att
effektivisera sina vagtransporter, fraimst genom transportkostnader per transporterad
godsenhet, samtidigt som det ger betydande minskningar av klimatrelaterade
emissioner. Under planperioden satsas 10 miljarder kronor pa BK4.

P4 grund av den begransade kapaciteten i infrastrukturen kommer den 6kade
efterfragan pa kapacitet for transporter pa jarnvag inte att kunna tillgodoses fullt ut. De
jarnvégsrelationer som ar viktigast for naringslivet far dock vasentliga
kapacitetstillskott. For godstransporterna pa vag ar kapacitetsbegransningarna inte lika
patagliga. Farledsatgirder bidrar till att effektivisera sjofarten till hamnar och kunna
bibehélla insjofart (Trollhattan).

Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning (FKB) ar en metod som syftar till att ge
beslutsfattare battre kunskap om infrastrukturatgirders konsekvenser for naringslivet.
Cirka 25 FKB har genomforts och de visar att foreslagna atgarder i tio fall kan 6ka
foretagens konkurrenskraft. Fyra analyserade FKB visar att foreslagna atgarder 16ser de
utpekade problemen med framkomlighet i transportkedjorna. Mer information finns i
redovisningen av respektive FKB samt sammantagen redovisning i broschyren
Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning?.

4.2.5.Digitaliseringens effekter

Ritt anviand kan digitaliseringen bidra till en effektiv och langsiktigt hallbar
tillganglighet. Planforslaget innehaller anslag till forskning och innovation for att ta
fram nya kostnadseffektiva lI6sningar, exempelvis sjalvkorande och uppkopplade fordon
samt nya mobilitets- och logistiktjanster. Stora satsningar gors ocksa pa att inféra ny

11 https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-
analysverktyg/Foretagsekonomisk-konsekvensbeskrivning/
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teknik (bland annat med realtidsdata) for att planera, vidmakthalla, bygga och trafikleda
transportsystemet.

Satsningarna pé it-infrastrukturen under planperioden kommer att bidra till att
Trafikverket far en robustare och sdkrare it-infrastruktur och att mojligheterna for att
anvanda digitaliseringen forbattras.

De it-system som kommer att inforas under planperioden kommer att bidra till att
underhallsmedlen kan anviandas effektivare. Det nya anlaggningsregistret kommer att
vara fardigt att anvianda tidigt i planperioden, liksom systemstodet for
underhéllsplanering.

Det nya anldggningsregistret kommer att bidra till minskade projekteringskostnader,
och aven tillaggsarbetena kommer att minska, eftersom anldggningsdata fir en hogre
kvalitet. Det nya systemstddet for underhéllsplanering bidrar till en 6kad forméga att
stilla krav samt driva och f6lja upp underhallskontrakt och till en hogre grad av
precision i planering och genomforande. Det kommer att ge en 6kad verkningsgrad for
underhéllsmedlen; en bedomning ar att det finns en effektiviseringspotential pa 3—4
procent nir dessa satsningar sitts i drift. Verkningsgraden bedoms generellt vara storre
pa jarnvag och ar sannolikt lite 1gt bedomd. Beroende pa andra faktorer kan den bli
betydligt hogre.

4 .2.6.Ett inkluderande samhalle

Den sociala dimensionen av héllbarhet har de senaste dren kommit att bli alltmer
uppmarksammad i samhaéllsplaneringen och i planeringen av transportsystemet. Detta
kan bade forstds som en del av intresset for hallbarhetsarbete i stort och som en reaktion
pa 6kande klyftor i samhillet. Investeringar i infrastruktur medfor alltid bade
mojligheter och problem som pé olika sitt kan komma att paverka ménniskors
livssituation. Trafikverket har i planforslaget tagit hdnsyn till de sociala konsekvenser
som kan forvéntas uppsté. Bland annat har samspelet mellan tillgdnglighet och
markanvandning beaktats, liksom hur bostadsmarknaden 4r konstruerad. Planforslaget
bidrar till att inkludera fler i vidgade bostads- och arbetsmarknader inom
pendlingsavstand.

Att uppratthalla tillgdnglighet utan krav p4 tillging till egen bil har stor betydelse for
social inkludering. Atgirder for 6kad trygghet r ocksé generellt sett positiva ur ett
socialt perspektiv. Planforslagens satsningar pa kollektivtrafik och dess bytespunkter,
samt cykel och géng, har darfor stor betydelse for att alla ska kunna anvinda
transportsystemet, oavsett funktionsniva, kon, dlder eller ekonomi.

En del av forslagen i planerna bidrar till att 6ka tillgangligheten sa att det blir mer
attraktivt att bosétta sig pa platser som tidigare inte varit ldtta att pendla fran. Férutom
de jarnvagsstrackor som foreslas giller det bland annat dven utvecklingen av regional
tagtrafik. Som forslag i den nationella planen finns ett flertal atgidrder som syftar till att
o0ka mojligheten for manniskor att bo langre bort fran sin arbetsplats.
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4.3. Funktionsmal — tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla
en grundliaggande tillgianglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

Enligt de politiska ambitionerna ska funktionsmalet utvecklas inom ramen for
héansynsmalet.

De mest patagliga effekterna av planforslagen ar

» stora delar av nyttorna tillfaller naringslivets transporter

« en forbattring av jirnvagsinfrastrukturens kapacitet och kvalitet utmed de
mer trafikerade jairnvagarna; en storre marknadsandel av de 1dngvéiga
godstransporterna kraver ytterligare atgarder, bland annat i form av
styrmedel.

« en fortsatt utveckling mot ett 6kat utbud av kollektivtrafik i stora delar av
landet, men med en snabbare 6kning i de delar av landet dir
kollektivtrafiken redan ar relativt vil utbyggd

« ett bidrag till en positiv utveckling av gdng- och cykeltrafiken, vars
potential i huvudsak ligger inom det kommunala vignatet

« en Okad tillgdnglighet for befolkning och niringsliv i huvuddelen av
landets kommuner.

« en forbattrad anviandbarhet for personer med funktionsnedsittning, men
dnd4 inte med likvarda mojligheter.

4.3.1.Medborgarnas resor

Den samlade bedomningen dr att planforslagen kommer att ka medborgarnas
resmojligheter.

Tillgdngligheten forvintas i stort bli biattre genom att funktionaliteten i nuvarande
transportsystem upprétthélls och utvidgas. Forbattringar i den statliga infrastrukturen
kan generera nyttor i form av béttre tillginglighet till service, arbete, utbildning, kultur,
natur och sociala kontakter.

Den nationella planen innehaller 6kade satsningar pa vidmakthallande av jairnvag i
forhéllande till nu géllande plan. Det uppratthéller formagan att std emot och hantera
storningar pa stora delar av nitet och forbattrar férmagan pa banor i storstadsomraden.
Kapacitetsforstarkningar i systemet, forbattrad tagledningsforméga och utvecklade
mojligheter att 6vervaka anliaggningen digitalt bidrar till att f6rbattra punktligheten for
tagtrafiken. Mindre trafikerade delar av bannitet riskerar dock att fa 6kade stérningar
och hastighetsnedsittningar.

Kapaciteten i vagsystemet kommer att stiarkas, med satsningar i sdvil nationell plan som

regionala planer. Till skillnad frén atgirder pé jirnvag ar de flesta atgirder pé vag
systemoberoende, varfor effekterna mestadels ar lokala, med kortare restider.
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Trafiklednings- och ITS-atgérder bidrar till battre framkomlighet och forutsigbarhet,
men trafiktillvixten i storstadsomridena kommer sannolikt att leda till fortsatt trangsel
pa vissa infarter.

En hojd underhéllsstandard pa véag uppratthaller sdvil komfort som trafiksakerhet.
Under andra halvan av planperioden bedéms det mindre trafikerade vignitet fa ett
successivt forsdmrat tillstind.

For langre resor kommer nya rast- och parkeringsplatser att kunna etableras dar det ar
mycket ldnga avstand.

Tryggheten forbattras genom satsning pa bytespunkter i form av trimningsatgirder i den
nationella planen samt genom en del av de &tgirder som stdds via stadsmiljoavtal. Aven
regionala planer innehaller motsvarande satsningar.

4.3.2.Naringslivets transporter

I forhallande till nu gdllande planer kommer kapacitetsforstdrkningar och ékad
satsning pd vidmakthdéllande av jdrnvdgssystemet att oka jarnvdgens formaga att
tillgodose ndringslivets behov av jdrnvdgstransporter. Den sdrskilda satsningen pa
Gtgdrder i jarnvdgstransportsystemet majliggor en éverflyttning av gods fran vdg till
jarnvdg samt starker ndringslivets konkurrenskraft. Detta forbdttrar kvaliteten 1
ndringslivets transporter och kan ge effekter nar det gdller att 6ka godsvolymerna pa
Jjdrnvdg.

Tillgdngen pé kapacitet ar dock begransad och all 6kad efterfragan pa kapacitet pa
jarnvag kommer inte att kunna tillgodoses fullt ut. Prioritet ges 4t banor med betydande
fléden. P& 6vriga banor ar mélet att bibehélla robustheten. Naringslivets mojligheter att
utfora transporter pa jarnvag okar genom den nationella planens satsningar pa bland
annat utrymme for lingre, tyngre och storre tag, i kombination med utveckling av de
viktigaste rangerbangardarna samt forbattrade majligheter till elkraftforsorjning. Flera
av dtgirderna pa jarnviagsnitet kommer ocksa att bidra till hogre hastighet for godstag,
vilket tillsammans med satsningarna pa langre tdg kommer att bidra till att kraven for
TEN-T till &r 2030 uppfylls. Jarnvigens andel av de totala transporterna bedoms dock
minska, pa grund av att trafiktillvixten pa vig ar storre. Trafikokningen ar oberoende av
planforslagen.

Forslaget innebér vidare att kapacitets- och trafiksikerhetshdjande trimningsatgirder i
farleder kan genomforas, till exempel forbattrad utmarkning samt muddring.
Forviantade effekter ar lagre transportkostnad, 6kad sjosdkerhet och minskade utslapp,
till f6ljd av majligheten att kunna trafikera med storre fartyg som kan ta mer last. Det
finns ett flertal hamnar vars anslutande farled bedoms kunna fa battre kapacitet eller
minskade restriktioner for vind, moérker och sikt genom trimningsatgérder i form av
forstarkt farledsutméarkning och andra relativt enkla atgarder.

For vagtrafiken ar ambitionen att bibehélla dagens standard pa huvuddelen av viagnatet,
for att sdkra niringslivets transportbehov. Satsningar pa hogre barighet kommer att
goras i de strak som ar viktigast for naringslivets tunga transporter. Delar av det mindre
trafikerade viagnitet kan dock successivt fa ett forsdmrat tillstdnd.
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Smarre trimningsatgarder pa de perifera och mindre trafikerade delarna av bade vag-
och jarnvigsniten skapar forutsittningar for ett "hela resan-perspektiv” for
godstransporter. Dessa insatser kommer genom forbattrad tillginglighet dven 6vriga
transporter tillgodo, vilket bland annat kan ge positiva effekter fér landsbygden.

4.3.3.Regional och internationell tillganglighet

Huvuddelen av landets kommuner far forbdttringar av den regionala tillgéngligheten
och sammantaget innebdr planforslagen en utjimning av tillgdngligheten i Sverige.*2.

Generellt kan atgarder i planforslaget, bland annat etapper av framtida
hoghastighetsjarnvig, formodas bidra till regionforstoring och fortsatt koncentration av
ekonomisk aktivitet till befolkningsstarka regioner och storstadsomraden. Vidare kan
planforslagen forvantas bidra till att i hogre grad mota efterfragan pa kapacitetsstark
infrastruktur i storstadsomridena, som praglas av kapacitetsproblem, stor inflyttning
och Okat bostadsbyggande.

Forslagen kommer dven att innebéra en satsning pa trafiklednings- och ITS-atgarder pé
de viagar som ger storst bidrag till ett effektivt trafiksystem. Trafiken i
storstadsregionerna forvantas flyta smidigare med farre stopp och incidenter, och
mojligheten att leda om trafiken véntas bli battre. Systemen fér en battre formaga att
fanga upp storningar och minska effekterna samt sitta in avhjalpande atgarder tidigt.

Generellt bedoms foreslagna planer bidra till forbattringar av den regionala
tillgdngligheten. Stora satsningar gors i befolkningsstarka regioner som redan har
relativt god tillganglighet. Till f6]jd av trafiktillvixten kommer sannolikt trangsel anda
att kvarsta pa vissa infarter i storstadsomraden.

I vissa mer perifera omradena kan tillgdngligheten komma att bli oféréandrad eller
forsamras oavsett fardsiatt. Manga kommuner, fraimst i Tornedalen, Norrlands inland
och vistra Svealand, har stora brister i tillgdngligheten och samtidigt en kraftigt
minskande befolkning, vilket d&ven kan paverka utbudet av inte minst kollektivtrafik. Alla
brister ar inte primart relaterade till transportsystemet utan till centralisering av
samhillsfunktioner.

Planforslagets atgiarder, som medfor forbattrad kapacitet, 6kad 1dngd och hastighet for
godstdg samt 6kad barighet och robusthet i vig- och jirnvagssystemet, ger battre
forutsattningar for séval inrikes som internationella godstransporter. Féreslagna
investeringar som skapar forutsattningar for intermodala transporter starker
naringslivets konkurrenskraft i olika delar av landet.

4.3.4.Personer med funktionsnedsattning
Planforslagen innebdr en fortsatt positiv utveckling mot mdlet.
For personer med funktionsnedsattning har atgarder som forbattrar tillgdngen till

transportsystemet och dess anldggningar sirskild betydelse. De 6kade resurser som
foreslds inom dtgardsomréde tillgdnglighet for funktionsnedsatta i den nationella planen

12 5e dven kapitel 8.1
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innebar en forbattring i forhéllande till bade nulidget och nu gillande plan. Insatser inom
detta atgardsomrade genomfors pé sévil det nationella som det regionala statliga
vagnatet.

Forslaget till nationell plan 2018—2029 innebér att 70 stationer och 800 busshéllplatser
kommer att tillgdnglighetsanpassas for personer med funktionsnedsittning, vilket
innebar att dessa personer i storre grad sjdlva kan anvinda transportsystemet. Detta
innebar att det som utlovats till 2021 i nu géllande plan uppfylls. Dock kvarstar manga
stationer och busshallplatser. Det ldngsiktiga malet ar att hela transportsystemet ska
vara anviandbart for alla.

Tillgénglighetsanpassningar av bytespunkter finns dven i regionala planer och innefattar
dé dven atgarder langs kommunala viagar genom medfinansiering. Detta bedoms 6ka
forutsattningarna for anpassningar i relevanta reskedjor.

Alla investeringsatgarder forutsatts ocksé bli genomforda pé ett sddant sitt att statens
anldggningar blir tillgédngliga for personer med funktionsnedsittning, enligt bland annat
Boverkets krav. Aven om prioriteringarna i planerna bidrar positivt till att nd malet
kravs en nira samverkan och atgiarder bland 6vriga ansvariga parter, for att hela
reskedjor ska bli anvindbara. Det dr inte bara infrastrukturen som behover anpassas.

4.3.5.Barns mojligheter att anvanda transportsystemet

Planforslagen ger forutsdttningar for en positiv utveckling mot mdlet.

Barns sjilvstandiga anviandning av transportsystemet sker oftast till fots, pa cykel eller i
kollektivtrafik. Insatser som generellt 6kar tillgdngligheten med dessa fardsatt bedoms
bidra till barns mdjligheter att sjalvstandigt anvinda transportsystemet. Barns resor ar i
allt visentligt lokala, och darfor ar dtgarder som stoder det lokala resandet avgérande
for att i storre utstrackning bidra till mélet. Forslaget inom trimningsatgarder och till
stadsmiljoavtal i nationell plan har stor betydelse. Regionala planer rymmer forslag pé
atgarder som bedoms bidra positivt till barns majligheter att anvinda
transportsystemet.

Forbattrad tillganglighet ska forenas med malet att 6ka trafiksdkerheten for barn i
trafiken. P4 landsbygden ar trafikmiljon pa ménga platser riskfylld, med bland annat
daliga anslutningar till héllplatser. Planforslagen ger utrymme for vissa forbattringar,
men ménga risker kommer att kvarsta.

4.3.6.Jamstallt samhalle

Planforslagen bedoms bidra positivt till ett jamstdllt transportsystem.

Forutsattningar for ett jamstallt transportsystem bedoms utifran utvecklingen av 6vriga
preciseringarna inom funktionsmélet, bland annat medborgarnas resor och mojligheter
att anvianda kollektiv-, gdng- och cykeltrafik. Satsningarna inom dessa omréden ar
storre i dessa planforslag, jamfort med nu gillande planer. Genom att pé detta satt 6ka
tillgdngligheten och majligheten att vélja mellan transportalternativ utifrén individuella
behov, bedoms planforslagen bidra positivt till ett jaimstallt samhélle. Till stor del beror
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jamstalldheten inom transportsystemet pd andra faktorer an infrastrukturen, sdsom
ekonomisk jaimstilldhet och ansvarsfordelningen for hem och familj.

Mgjligheten att delta i utformning av och beslut om transportsystemets utformning blir
alltmer jamstilld genom utveckling av planeringsprocessen, dir kvinnors synpunkter
fangas upp pa ett betydligt battre sitt dn tidigare. De traditionella formerna for
samradsmoten kompletteras av 6ppna moten och mer uppsokande samrad, ofta i tidiga
skeden dir det finns storre mojlighet att piverka. Aven rekryteringsarbetet i branschen
blir alltmer jamstallt.

4.3.7.Forutsattningar att valja kollektivtrafik

Planforslagen ger forutsdttningar for en positiv utveckling mot mdlen.

De atgarder som forslagen inrymmer forvintas bidra till en fortsatt utveckling mot ett
okat utbud av kollektivtrafik i stora delar av landet, men med en snabbare 6kning i
vaxande stdder och regioner med omfattande arbetspendling — det vill sdga i omraden
dar utbudet av kollektivtrafik redan dr relativt stort.

Det foreslagna utrymmet i nationell plan for trimningsétgarder och till stadsmiljoavtal
har stor betydelse och innebér en forbéttring sett till badde nulédget och nu géllande plan.
De regionala planerna lyfter fram vikten av att utveckla kollektivtrafiken och innehaller
okade satsningar for en forbattrad kollektivtrafik. Genom bland annat medfinansiering
kan planerna férvantas bidra till att i hogre grad moéta behoven pd kommunal
infrastruktur i storstadsomridena, dar kapacitetsproblem, stor inflyttning och dkat
bostadsbyggande 6kar efterfrigan pa kollektivtrafik.

Den samlade effektbedomningen for bytespunkter visar ocksa positiva effekter i form av
okad trygghet och bekviimlighet. Atgéirderna ger dven positiva effekter genom 6kad
tydlighet i stationsmiljon samt effektivare floden pa bytespunkten, vilket minskar risken
for att resendrer missar sin forbindelse. Kollektivtrafikens attraktivitet forbattras genom
attraktiva, trygga och funktionella bytespunkter samt genom att forbattrade
resmojligheter och restider mojliggors.

P4 landsbygden varierar forutsiattningarna att uppréatthélla ett acceptabelt utbud av
kollektivtrafik. Prioriteringar i de nationella och regionala planerna har dock liten
paverkan pa forutsiattningarna att vilja kollektivtrafik; trafikens utbud och organisering
har avgorande betydelse.

4.3.8.Forutsattningar att valja gang och cykel

Atgdrder inom de nationella och regionala planerna bedoms innebdra en positiv
utveckling mot malet.

Forslaget inom trimningsétgirder i nationell plan och dtgarder inom ramen for
stadsmiljoavtal innebir en forbattring sett till bAde nuldget och nu géllande plan.
Forslaget till nationell plan innebar att forutsattningarna for att 6ka resandet med cykel
forbattras langs det nationella stamvégnétet. Det innebar ocksa att trafiksiakerheten i
gang- och cykeloverfarter och passager 6kar. Nar forutsattningarna for cykling forbattras
ges ocksd majligheter till rekreation och cykelturism.
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Stadsmiljoavtalen har sarskild betydelse eftersom lokala dtgéarder inom det kommunala
ansvarsomradet ir avgorande for att i storre utstrickning bidra till mélet. Atgirder inom
ramen for avtalen bedéms kunna ge stora bidrag till 6kad cykling. Aven ékningen av
ging kan antas vara betydande. Lansplanerna har genomgéende en hog ambition att
astadkomma 6kad cykling och avsatter mer medel for cykeldtgirder &n i tidigare planer,
bade ldngs statlig vig och som medfinansiering till kommunal infrastruktur.

Aven sirskilda satsningar pa drift och underhéll av gang- och cykelvigar har stor
betydelse. Forslaget pa sirskilda satsningar pa underhall av cykelvdagar med hog
nyttjandegrad forvéntas bidra positivt till mélet. De viginvesteringar som planen
inrymmer forutsatts bli genomforda pa ett satt som tar hansyn till forutsattningarna for
aktivt resande, exempelvis mgjligheten att cykla nar vigar motes-separeras.

4.4. Hansynsmal — trafiksakerhet

Det sé kallade hansynsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska dels anpassas sé att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, dels bidra till
okad hilsa. Till hansynsmaélet finns ett antal preciseringar.

Det halveringsmal som ar aktuellt for Sverige inom vagtransportsystemet innebar hogst
220 omkomna i vigtrafiken 2020.

Ovriga delmal inom trafiksikerhet viig med biring p4 den infrastruktur som planeras i
Nationell plan for transportsystemet 2018—2029, ser ut som foljer:

« 80 procent av trafikarbetet ska ske inom géllande hastighetsgrans ar
2020. Forutsatt att medelhastigheten minskar med 5 km/tim beridknas
att antalet personer som dodas minskar med 9o, jamfort med startaret
2004.

+ Andelen sdkra gang-, cykel-, och mopedpassager utgor 35 procent.

« 90 procent av trafikarbetet p& vigar som har en hastighetsgrians 6ver 8o
km/tim ska ske pé viagar som ar motesseparerade med mittricke.

For att bidra till halveringsmalet till 2020, samt ett kommande utékat mal till 2030,
innehéller forslaget en fortsatt satsning pé atgiarder som har god effekt pé
halveringsmalet. Vi har arbetat med ett internt halveringsmal inom jarnvagsomradet till
2020 och forutsitter en liknande ambitionsniva till 2030.

Planforslagen har en betydande positiv paverkan pa de allvarligaste bristerna:

« Trafiksdkerheten forbattras pa det statliga vagnéatet, men de foreslagna
atgiarderna ar inte tillrackliga for att nd malen for hela transportsystemet.
Samarbete med andra aktorer krivs for att 6ka maluppfyllnaden.

« Satsningar for 6kad och sdker cykling genom stadsmiljoavtal,
investeringar och underhéll ger forutsattningar att bidra till firre dodade
och skadade cyklister. For att nd méalen krivs dven att andra aktorer
vidtar atgarder.
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» De planerade atgarderna for att forhindra obehorigt sparbetradande
kommer att ha fortsatt stor effekt.

4.4 .1.Vagtransportomradet

Mojligheten att uppné beslutade mél och Nollvisionen ar beroende av att flera aktorer
vidtar atgirder. Fysiska atgarder i infrastrukturen &r viktiga sévil i det statliga som de
kommunala viigniten. Aven andra tgirder som till exempel nykterhetskontroller,
anpassning av hastighetsgrinser, hastighetsévervakning och teknisk utveckling av
fordon ar viktiga.

Inom trimningsatgarder for battre trafiksikerhet ingar &tgirder i det nationella
stamvagnatet. Motessepareringsitgiarder som har stor potential att forhindra kollisioner
aterfinns till stor del bland de namngivna investeringarna, men dven utforandet av det
systematiska underhéllet bidrar till att 6ka trafiksdkerheten. En inventering av vigar
med lag trafiksdkerhetsstandard som inte ar motesseparerade men har hoga hastigheter
och mycket trafik, visar att det finns planer for cirka hilften av dessa strackor antingen i
den nationella planen eller i de regionala planerna. Merparten av dessa strackor ligger
pa viagar som omfattas av de regionala planerna. P4 det regionala vignitet saknas det
namngivna atgiarder pa dessa vagstrackor. Forslaget att samfinansiera
trafiksdkerhetséatgirder i det regionala vagnitet frdn nationella planen kan ge ett stort
bidrag till maluppfyllelsen.

Sammantaget innebar dessa atgarder ett stort bidrag for att na nya mal till 2030.
Dessutom kan flertalet atgarder lamna positiva bidrag inom klimatomradet samt inom
milj6 och hilsa, genom minskade emissioner och lagre buller.

Sverige ligger internationellt sett pa en ledande position nar det giller trafiksdkerhet pa
vag. Omkomna i vagtrafikolyckor ligger under 3 per 100 000 invanare. Nollvisionen har
inneburit ett 6kat fokus pa att utforma ett sdkert vigtransportsystem, vilket har lett till
ett sjunkande antal doda sedan Nollvisionen infordes.

Nuvarande mal pd EU-niva om en halvering av omkomna i vagtrafiken mellan 2010 och
2020 (vilket for Sveriges del skulle motsvara max 133 omkomna 2020) kommer inte att
kunna nés. Sedan 2010 har den positiva trafiksiakerhetsutvecklingen stagnerat, och
maélet om max 220 dédade i vagtrafiken till &r 2020 bedéms darfor vara svart att uppna
om inte ytterligare atgirder genomfors utéver redan planerades. Antalet dodade i
vagsystemet har 6kat fran 259 personer 2015 till 270 personer under 2016, fran att
tidigare ha minskat. Av det totala antalet dodsfall inom vagtrafiken sker cirka 20 procent
pa det nationella stamvignitet. Merparten av olyckor med dodlig utgéng sker pé 6vrigt
statligt vignat (cirka 50 procent) samt pa de kommunala och de enskilda vignaten
(cirka 30 procent).

For att malet till 2020 ska kunna nis méste antalet olyckor minska drastiskt. Det ar
framst olyckor bland bilister, och dven till viss del motorcyklister, som inte har minskat
tillrackligt. Antalet allvarligt skadade under 2016 ligger i stort sett kvar pa samma niva
som 2010. Malet om att reducera antalet allvarligt skadade med 25 procent mellan 2007

13 Exempelvis ytterligare investeringsatgarder framst pa regionalt vignit samt sinkta
hastigheter och battre hastighetsefterlevnad samt 6kad nykterhet.
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och 2020 bed6ms darfor som dnnu svérare att na. Detta beror delvis pé att
exponeringen av de grupper som skadas mest i trafiken (fotgdngare och cyklister)
sannolikt 6kar. Sedan 2010 ir det fler cyklister 4n bilister bland de allvarligt skadade.

Planforslagen innebir ett vasentligt bidrag till trafiksikerheten, men det ar inte
tillrackligt for att nd méalen. Samverkan med andra aktorer ar helt avgorande for att né
mélen. Nar det giller trafiksdkerheten for cyklister spelar dtgarder som stadsmiljéavtal
en stor roll, om de kan fungera som katalysatorer for att a&stadkomma 6kad och séker
cykling. Aven trimningsétgirder och den sirskilda satsningen inom underhall bidrar till
Okad trafiksakerhet. Det dr dock tveksamt om de planerade dtgarderna kan vaga upp
effekterna av 6kad cykeltrafik.

4.4.2.Jarnvagstransportomradet

Personpékorningar &r i dag ett stort problem; cirka 9o personer omkommer arligen pa
de spar som Trafikverket forvaltar:4, Av dessa bedoms cirka 75 procent vara
utomstiende som begitt sjilvmord genom att placera sig framfor tig i rorelse. Ovriga
bedoms som olyckshindelser. Utover sjalvmord och olyckor har det dven skett olyckor
med dodlig utgéng bland resenérer och entreprendrer. Under den senaste 10-
arsperioden har det omkommit tva passagerare och sex personer som arbetat i spar.

Antal
120

80

60
40
20

0

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

mmmmm Omkomna, 12 man rullande virden = = = = Trafikverkets mal max 55 omkomna &r 2020

Figur 5: Omkomna i statlig jdrnvdg samt markering av en teoretiskt ténkt utveckling for att na
Trafikverkets malséttning pa maximalt 55 omkomna senast ar 2020.

Stangsling och kameradvervakning bedoms ocksé bidra till minskade trafikstérningar,
minskade kostnader for skadegdrelse och stolder och forbattrad arbetsmiljo for
lokforare. Dessutom bidrar bittre skydd i plankorsningar till tagtrafikens trafiksiakerhet
eftersom risken for kollisioner mellan tunga fordon och tig minskar.

I de samlade effektbedomningarna har samhillsekonomisk analys genomf6rts for
plankorsningsatgirder samt for stingsling och kameradvervakning pa jarnvag, och bada
uppvisar positiv nettonuviardeskvot. Pa vigsidan visar analysen att motesseparering har
en hog nettonuviardeskvot medan sdnkning av hastighetsgrans och automatiska
trafiksdkerhetskameror uppvisar negativ nettonuvardeskvot — detta till f61jd av

14 Atgarder mot personpakérningar pa jarnvag - Underlagsrapport till planeringsunderlag
trafiksdkerhet - jarnvag Version 6.0
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tidsforlusten for de som anvinder vigen. Atgirderna for dven med sig nyttor inom
klimat och hilsa genom minskade utslapp och liagre buller.

4.4.3.Effekter av planerna

Namngivna investeringar i nationell plan

De namngivna investeringarna bade pé vig och jarnvagssidan som ar berdakningsbara
vad giller statistiskt antal raddade liv kan sammanlagt bedomas ge runt 4 farre dodade
personer per ar nar alla atgarder fardigstéllts. Antalet svart skadade férvintas sjunka
med cirka 47 personer per &r.

Trimningsatgérder i nationell plan

For att kunna beridkna trafiksikerhetseffekten inom trimningsatgirder har en
preliminir férdelning av tillgéingliga medel fungerat som grund. Atgirder dir det finns
effektsamband for trafiksdkerhet framgar av tabellen nedan.

Trimningsatgarder i Uppskattad Arligen raddade
Nationell plan budget (mnkr) liv

Obehorig sparbetradelse 1800 40-45
Automatisk 1500 positiv
trafiksakerhetskontroll

Motesseparering 2900 cab
Cykeldtgarder 1200 positiv
Planskild géng-och 30 positiv

cykelkorsning

Tabell 2: Antalet raddade liv till féljd av trimningséatgérder i Nationell plan med en preliminér
budgetférdelning, miljoner kronor.

Sammantaget bedoms &rligen cirka 50 farre dodsfall ske inom viag- och
jarnvagssystemet till f6ljd av de berdkningsbara trimningsatgirderna. Merparten av dem
(cirka 40—45 stycken) hanfors till atgdrden mot obehorigt sparbetrddande. Effekterna ar
osikra eftersom de utgér fran en kénslighetsanalys for en potential. Att det ar
kinslighetsanalysen som anvénts beror pa att vi bedomer att det finns en avtagande
effekt efterhand som de mest utsatta omradena dtgardas. Motesseparering pa landsvig
ar den nist storsta paverkansétgirden inom trimning (cirka 5 farre dédsfall). Ovriga
trimningsatgarder ar positiva men marginella (forsumbara).

Namngivna investeringar i de regionala planerna

De regionala planerna innehéller atgarder som péatagligt forbattrar trafiksikerheten.
Motesfria vagar reducerar de allvarliga olyckorna radikalt. Sammantaget bedoms arligen
cirka 5 farre dodsfall ske pa de regionala statliga vagarna.

Trimningsatgérder i de regionala planerna

De flesta regionala planerna innehaller trimningsatgarder for trafiksikerhet. Dessa
atgirder brukar vara sarskilt effektiva. Det ar dock svart att berdkna den totala effekten.
Det ar sarskilt pa de regionala vigarna som hastighetsjusteringar ar viktiga for att n&
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malen; de regionala viagarna star for merparten av de berdknade 7 firre omkomna pé
grund av sdnkt hastighet.

Sammantagen effekt

Sammantaget bedoms den nationella planen bidra till att drygt 54 personer farre per ar
dodas inom vig- och jarnvagstransportsystemet. Genom de regionala planerna bedéms
cirka 6 farre dodsfall ske. Storst bidrag kommer fran mdtesseparering av vigar,
hastighetssankningar och trimningsatgarder.

Vi bor kunna na mélen pa jarnviagssidan men inte till &r 2020, och en fortsatt halvering
till 2030 &ar rimlig men troligen svarare att uppnd. P4 vag kan vi dock konstatera att
planernas bidrag ensamt inte &r tillrackligt’s utan for att nd malen kravs samlade
insatser frain ménga aktorer.

I de samlade effektbedomningarna har samhillsekonomisk analys genomf6rts for
plankorsningsétgiarder samt for stingsling och kameradvervakning pa jarnvag, och bada
uppvisar positiv nettonuviardeskvot. Pa vigsidan visar analysen att motesseparering har
en hog nettonuvirdeskvot, medan sankning av hastighetsgrianser och automatiska
trafiksdakerhetskameror uppvisar negativ nettonuvardeskvot — detta till f6ljd av sankt
medelhastighet och den &tféljande tidsforlusten for de som anvinder vigen. Atgirderna

for aven med sig nyttor inom klimat och hilsa, genom minskade utslapp och mindre
buller.

4.5. Hansynsmal — milj6 och halsa

Det sé kallade hansynsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas s att det bidrar till att miljokvalitetsméalen uppnés och till
okad hilsa. Till hansynsmaélet finns ett antal preciseringar.

4.5.1.Begransad klimatpaverkan

Sammantaget innebdr planforslagen att klimatpdverkan fran inrikes transporter
minskar jimfort med om planforslagen inte genomfors, genom att de bidrar till en
ddampad tillvixt av vdgtrafiken och utsldppen fran trafiken. Det beror framst pd
dtgdrder som leder till 6verflyttning av godstrafik till jarnvdg och pa
stadsmiljéavtalen. Samtidigt innebdr byggande, drift och underhdll av vdg- och
Jjarnvdagsinfrastruktur klimatpdverkande utslépp.

For att d&stadkomma minskad klimatpéaverkan frén transportsystemet kravs styrmedel
och atgarder som framjar energieffektivisering, elektrifiering, 6kad andel biodrivmedel
samt ett transporteffektivt samhaélle. Det handlar fraimst om atgarder och styrmedel som
ligger utanfor de infrastrukturdtgirder som ryms inom planforslagen.

15 Trafikverket remitterade under varen 2016 ett forslag till justerade hastighetsgranser for
innevarande planperiod. Forslaget innebar sammantaget att 120 mil statlig vag far hojd
hastighetsgrans och att 430 mil far sankt hastighetsgrans. Antalet omkomna berdknas minska
med cirka 7 personer per ar till féljd av omskyltning av befintliga vagstrackor, och med cirka 9
personer genom genomforda och planerade investeringar mellan 2014 och 2025, efter att
samtliga dtgarder 4r genomforda.
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Trafikens klimatpaverkan

Bedomningen ir att planforslagen sammantaget minskar utsléappen fréan trafiken med
drygt en procent jimfort med om planforslagen inte genomfors. Minskningen ar en foljd
av namngivna investeringar som leder till 6verflyttning av godstrafik till jarnvag och
stadsmiljoavtal. Dessa bedoms minska koldioxidutslédppen frén vagtrafiken med 0.7
procent vardera. For ovriga delar av planerna gors en kvalitativ bedomning att dessa
paverkar utslappen i mindre grad. Dessutom sker oavsett planférslagen en utveckling av
fordon och brianslen som minskar utslappen av klimatpéverkande gaser.

Med planforslagens namngivna investeringar berdknas personbilstrafiken 6ka med 0,4
procent medan lastbilstrafiken minskar med 4 procent, se Tabell 5 och Tabell 8. Det
sistnimnda ar framst ett resultat av 6verflyttning till jirnvag. Antaget dagens férdelning
av utslappen mellan personbil och lastbil ger det en nettoeffekt pa 0,7 procents
minskning av koldioxidutsldppen frén vigtrafiken.

Satsningar pd BK4-viagnit bedoms kunna leda till effektivare lastbilstransporter och
dirmed minskade utslipp. Atgirder for lingre och tyngre godstig bedoms stirka
jarnvagens konkurrenskraft. Farledsatgarder mojliggor storre fartyg vilken ger potential
till minskade utslapp.

Trimnings- och miljoatgirder i forslag till nationell plan ger bade 6kningar och
minskningar av vagtrafiken. Mittrackesseparering och h6jd hastighet 6kar utslappen.
Kapacitetshojande atgirder i jairnvag och kollektivtrafik bedoms minska utslappen.

Utifrdn bedomningen att 6kade satsningar pa vidmakthallande av jirnvag 6kar
jarnviagens konkurrenskraft, bedoms dessa satsningar ocksa leda till minska utslapp fran
vagtrafiken.

Stadsmilj6avtal bedoms kunna minska personbilstrafiken i landet med ungefar en
procent. I stader aktuella for stadsmiljoavtal kan personbilstrafiken minska med i
genomsnitt fem procent. Antaget dagens férdelning av utslippen mellan personbil och
lastbil ger det en nettoeffekt pa 0,7 procents minskning av koldioxidutsldappen fran
vagtrafiken. De slutliga effekterna av stadsmiljoavtalen beror dock pa aktuella atgarder
och motprestationer.

Klimatpaverkan till f6ljd av byggande, drift, underhall och reinvesteringar

De storre investeringarna i forslag till nationell plan bedoms orsaka vaxthusgasutslapp
pa 5,9 miljoner ton koldioxidekvivalenter. Saval utslapp fran byggandet som utslapp
fran utvinning, transport och foradling av rdvaror som anvinds vid byggandet
inkluderas. Infrastrukturen i forslag till lansplaner uppskattas orsaka viaxthusgasutslapp
pa 0,8 miljoner ton koldioxidekvivalenter baserat pa nyckeltal om klimatpaverkan per
investerad krona fran objekt i nationell plan multiplicerat med total budget for
lansplanerna. Denna siffra 4r dock nagot hog, vilket beror pa att en viss del av budgeten
anvands till planering och utredning och inte till fysiska atgarder.

Vidmakthéllande av befintligt transportsystem bedéms sldppa ut 0,8 miljoner ton
vaxthusgaser per ar. Bedomningen forutsatter att anslaget ar lagt pa en niva att
systemets funktion uppratthélls. Utver vidmakthéllande ska ocksa utslapp fran
trimningsatgirder och 6kad satsning pa reinvesteringar i jarnvag laggas till. Dessa har
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uppskattats baserat pa nyckeltal till 0,8 respektive 0,5 miljoner ton
koldioxidekvivalenter.

For att minska klimatpaverkan fran byggande och underhéll av infrastruktur stalls
under planperioden klimatkrav med riktning mot visionen om en klimatneutral
infrastruktur senast 2045. Ovanstdende bedomning ar gjord utifrén att klimatkrav inte
stallts. Darfor forvantas klimatpéaverkan frén byggande, drift, underhall och
reinvesteringar bli lagre 4n bedomningen ovan.

4.5.2.Landskap

Planforslagen bedéms sammantaget ha positiv inverkan pd transportsystemets
landskapsanpassning.

Landskapets funktion och virde for samhallet 6kar, vilket bedéms ge ett positivt bidrag
till transportpolitisk méaluppfyllelse. Planforslagen innebar att den negativa utvecklingen
kan viandas, och méjligen medfora att landskapsanpassningen vid periodens slut ar
storre dn i dag. Landskapsanpassningen bedéms dock inte vara tillracklig for att n
ber6rda miljokvalitetsmal.

I detta sammanhang ar begreppet landskap ett paraply som innefattar naturmiljo,
kulturmiljo, vatten och férorenade omraden. Planforslagen péverkar landskapet framst
genom de atgarder som gors i infrastrukturen, men dven genom att planférslagen
paverkar trafiken, som i sin tur har betydelse.

Avsténdet mellan nuvarande tillstind och onskvirt tillstdnd okar i borjan av
planperioden nar det giller infrastrukturens anpassning till omgivande landskap. Skélet
ar en kombination av férdandringar i infrastrukturanldggningen och faktorer i
omgivningen som delvis ligger utom Trafikverkets radighet. Det innebér att trots
insatser i infrastrukturen sker en successiv forsamring av flertalet landskapsaspekter.

Atgirder som ger positiv effekt kommer Gver tid att 6ka's, vilket bedoms leda till att den
negativa utvecklingen vinds till positiv. Med planforslagen sker ytterligare en 6kning av
atgiarder med positiv effekt. Planforslagen bedoms alltsa 6ka landskapsanpassningen
jamfort med nu géllande planer, och bidrar ddrmed till maluppfyllelse.

Storst betydelse har de atgarder i forslag till nationell plan som syftar till att atgarda
brister i befintlig infrastruktur. Aven namngivna investeringar kan ha positiv effekt nir
de gors i befintlig infrastruktur: dar finns potential att forbattra situationen. Samtidigt
bedoms flertalet namngivna investeringar, sdrskilt de i ny striackning, oundvikligen ge
negativa bidrag pa landskapet trots hiinsyn i genomférandet. Aven hur drift och
underhall genomfors har stor betydelse for transportsystemets landskapsanpassning.
Har finns potential for ett positivt bidrag. Det dr for denna bedémning oklart hur drift
och underhéll kommer att genomforas, och dirmed ar det svart att bedoma effekten.

Det finns synergieffekter med trafiksikerhet, minskade samhillsekonomiska kostnader
for viltolyckor, frimjande av ekosystemtjanster, 6kat manskligt vilbefinnande och

16 Enligt faststallda planer fér 2014-2025
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forbattrad folkhilsa samt battre forutsiattningar for naringar som turism, jordbruk och
skogsbruk.

Naturmiljé

Planforslagens sammantagna effekt for naturmiljo dr att infrastrukturens negativa
utveckling vdnds till positiv, och bidrar ddarfor till berorda miljomal?. Forslagen
bedoms ge en okad landskapsanpassning av infrastrukturen till 2029, med positiva
effekter tidigt under planperioden. Om detta sker beror till stor del pa hur drift och
underhall genomfors.

Riktade miljoatgarder i forslaget till nationell plan ger storst positivt bidrag. Det innebar
att artrika infrastrukturmiljoer férstarks genom att ungefar en fjardedel av dessa
atgirdas under perioden. Hotet fran invasiva arter kan begriansas, men kvarstar
fortfarande som ett allvarligt problem. Sammantaget stirks landskapets ekologiska
funktion: den grona infrastrukturen och den biologiska mangfalden gynnas. Skapande
av viktiga biotoper kan eventuellt bidra till att hotade arter kan ateretablera sig i
landskapet. Planforslagen forviantas dimpa forvantad okning av viltolyckor. Daremot
bedoms att viltolyckorna inte kommer att minska jaimfort med idag. Atgirder for att
bullerddmpa naturmiljéer kommer ocksa att kunna 6kas nigot under planperioden,
vilket har en sarskild positiv paverkan pa faglar.

Planforslagens investeringar innebér i de flesta fall negativa effekter sisom intrang,
storning och 6kade barridreffekter. Investeringar i ny strackning ger i regel en
forsamring och darmed ett negativt bidrag. Vid investeringar i befintlig strackning kan
brister i infrastrukturen dtgiardas i och med ombyggnationen. Det finns alltsa en
potential att ge ett relativt positivt bidrag, som delvis forvantas bli tillvaratagen.
Genererad vig- och jarnviagstrafik fran planforslagens investeringar forstarker
transportsystemets negativa effekter, sdsom bullerstorning och viltolyckor.

Kulturmiljé

Planforslagens sammantagna effekt for kulturmiljé dr att infrastrukturens negativa
utveckling mildras och i vissa fall vinds till positiv. Det vill sdga att planforslagen
motverkar en pdgdende forsdmring och istdllet mojliggor en forbdttring.

En stor andel av de namngivna investeringarna berér omréden och funktioner som &ar
viktiga for kulturmiljon. Det finns potential att kunna férbattra den aktuella situationen
avsevart i berorda avsnitt. Samtidigt finns det risk att investeringar kan paverka
kulturmiljon negativt, sarskilt de i ny strackning.

I forslag till nationell plan ges 6kade resurser till att atgiarda brister i befintlig
infrastruktur vilket for kulturmiljon innebér att oonskad strukturomvandling kan
motverkas och att karaktdrsbarande samband inte skadas. Detta kan till exempel ske
genom skotsel och restaurering i storre geografiska utsnitt (kulturvigsatgirder). Okade
resurser innebar ocksé att vardefulla omraden och kulturvirden i infrastrukturen kan

17 Ett rikt vaxt och djurliv, Levande skogar, Myllrande vatmarker, Levande sjdar och vattendrag,
Ett rikt odlingslandskap, God bebyggd miljo, Storslagen fjallmiljé och Hav i balans samt levande
kust och skargard

51



bevaras och utvecklas. Det dr mgjligt att bibehélla nuvarande situation for alléer,
kulturmiljoer och infrastrukturens kulturvarden.

Drift och underhall har stor betydelse eftersom utebliven eller felaktigt utford skotsel
kan leda till att kulturvirden forstors, forvanskas och i slutinden utplanas. Hur drift och
underhall genomfors dr en osdkerhetsfaktor for bedomningen.

Vatten

Planférslagens sammantagna effekt bedéms som positiv eftersom forslagen innebdr en
okad anpassning av infrastrukturen till vatten och vattenrelaterade vdrden jamfort
med idag, och jimfort med nuvarande planer. Samtidigt som brister i befintlig
infrastruktur Gtgdrdas, innehdller planforslagen delar som ger negativ pdverkan
sasom vissa investeringar och drift- och underhallsverksamhet.

Planforslagen bedoms sammantaget ge ett positivt bidrag till m&luppfyllelse for de
vattenrelaterade miljokvalitetsmélen. Malet att alla vattenférekomster nar faststillda
miljokvalitetsnormer senast till 2027 kommer dock inte att nis. Planerna ger ett positivt
bidrag, men inte i tillricklig omfattning.

Antalet konflikter mellan befintlig infrastruktur och vattenférekomster med betydelse
for dricksvattenforsorjningen och/eller med stora naturviarden, dar paverkan eller risk
for paverkan i dagsléget ar oacceptabel, kommer att minska. Dessa dtgirdas frimst med
miljoatgarder i forslag till nationell plan. De konfliktstrackor som bedoms ha hog risk
prioriteras. Dock kvarstar efter planperioden manga konfliktstrackor som bedoms ha en
lagre risk.

Planforslagen innebar séledes ett 6kat skydd av dricksvattenforekomster och att negativ
paverkan och risk for paverkan pa vattnets kvalitet minskar. Aven vattenforekomster
med hoga biologiska virden gynnas, vilket gynnar biologisk mangfald och stirker
ekologiska funktioner.

Namngivna investeringar i ny strickning kommer, trots att de utfors enligt moderna
miljokrav, att kunna medfora en negativ paverkan eller risk for paverkan pa vatten. I
byggskedet ar det oundvikligt. Vid genomférande av namngivna investeringar i befintlig
strackning finns goda majligheter att atgirda brister i anpassningen till vatten och
vattenanknutna viarden. Av namngivna investeringar bedéms fler ge ett positivt bidrag
pa vatten an ett negativt. Vidmakthallande har bade negativ och positiv paverkan pa
vatten. Genomférandet av vidmakthallande ar en osidkerhetsfaktor av stor betydelse.

Férorenade omraden

Planforslagens sammantagna effekt ar att forekomsten av fororenade omrdden, och i
synnerhet kraftigt fororenade omrdaden, minskar jamfort med idag. Planfoérslagen
innebdr ytterligare en minskning av fororenade omraden jamfort med nu gdllande
planer. Ddrmed bedoms negativa konsekvenser pd kort och lang sikt for médnniskors
hdlsa och miljo minska med planforslagen. Dessutom kan efterbehandlade fororenade
markomraden anvdndas for andra dndamdl.

Minskningen ar dock liten i relation till de ssmmanlagda negativa konsekvenser som
transportsystemets befintliga fororenade omraden ger. Planforslagen bidrar positivt till
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miljokvalitetsmalet Giftfri miljo. Mélet kan dock inte nas under planperioden eftersom
alla fororeningar inte kommer att tas bort.

Atgirder i forslag till nationell plan for att atgirda fororenade omraden uppskattas leda
till att mellan 60 och 200 omraden kan efterbehandlas. Det motsvarar 1—5 procent av
det totala antalet fororenade omradena som hittills har identifierats. Bolag som omfattas
av miljogarantin kommer ocksé att kunna ersittas enligt avtal, vilket innebar ytterligare
dtgiardande av fororenade omraden.

Investeringar eller andra atgérder dar det finns fororenade omréden genomfors i regel
pa ett satt som innebar att risken for manniskors hélsa och miljo sanks till en acceptabel
niva. Inget tillskott av starkt fororenade omraden forviantas, men sannolikt tillskott av
méttligt fororenade omréden, till exempel genom &tervinning av méttligt fororenade
massor. Nya investeringar och den férandrade trafiken som uppstar kan ge en 6kad eller
flyttad diffus fororening eller risk for fororening. Lopande drift- och
underhallsverksamhet forvintas fortsatt innebéra ett bidrag till savil diffusa
fororeningar som punktkallor.

Flertalet namngivna bedoms inte paverka forekomst av fororenade omraden. Av
namngivna investeringar bedoms fler ge ett positivt bidrag, det vill sdga minska
forekomst av fororenade omréden, an ett negativt.

4.5.3.Halsa

Planforslagen bedéms sammantaget bidra till positiva hdélsoeffekter. Forslagen
bedoms bidra till att negativ hdlsopaverkan fran trafikens luftfororeningar minskar,
jamfort med bdde idag och med nuvarande planer. Emissioner av buller och
vibrationer fran jarnvdg bedoms oka till foljd av planforslagen, jamfort med idag och
jamfort med nuvarande planer. Ddremot bedoms att antalet ménniskor som utsdtts
for bullernivder over riktvdrden och for de hogsta buller- och vibrationsnivderna
minskar till foljd av dtgdrder i planforslagen. Planforslagen ger ett positivt bidrag till
folkhdlsan genom framst ett 6kat cyklande.

I detta sammanhang innefattar begreppet hilsa en beskrivning av transportsystemets
negativa paverkan pa manniskors hilsa fran trafikbuller och bristande luftkvalitet samt
den positiva effekten pa hilsan som cykling och géng ger.

Luft

Sammantaget bedoms planforslagen bidra till miljokvalitetsmalet Frisk luft. Vagtrafiken
bedoms dock fortfarande vara en betydande orsak till att malet inte nés. Utvecklingen av
luftkvalitet beror till storsta delen pa samhallets och transportsystemets utveckling
oavsett planforslagen.

Planforslagen innebar lagre emissioner till luft fran vagtrafiken jamfort bade med idag
och med jaimforelsealternativet. Att emissionerna minskar jamfort med i dag trots ett
okat trafikarbete, beror huvudsakligen pa férviantad fortsatt teknisk utveckling av
forbranningsmotorer och avgasrening samt elektrifiering. Slitagepartikarna fran
fordonstrafiken kommer dock troligtvis att 6ka med trafikokningen.
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Planforslagen bedoms sammantaget minska exponeringen av halsopaverkande utslapp
till luft och darmed minska vagtrafikens negativa hilsopaverkan. Det beror sévil pé en
dampning av vagtrafikens 6kning, som pa en 6kning av atgarder som minskar
vagtrafiken eller dess emissioner dir manga manniskor vistas. Sddana atgarder ar
forbifarter, dtgarder inom stadsmilj6avtal, satsningar pé kollektivtrafik och cykel i
lansplaner samt underhallsatgirder. Exponering kan minskas samtidigt som emissioner
totalt sett Okar, till exempel med en forbifart som flyttar emissioner men samtidigt 6kar
de totala utslappen genom langre striacka och hogre hastigheter.

Planforslagen bedoms inte péverka uppfyllandet av miljokvalitetsnormer, varken genom
generering av vigtrafik eller omflyttning av vigtrafik. Overskridandet av
miljokvalitetsnormer forviantas dock minska, bland annat till foljd av teknisk utveckling.

Forandrad exponering av utslapp fran vagtrafiken till f6ljd av bostadsutveckling dr en
osikerhetsfaktor. Med fortatning av bostadsfastigheter i stader samt 6kande trafik finns
risken att miljokvalitetsnormer for framfor allt partiklar kommer att 6verskridas pa
vissa utsatta gaturum, om inte aktiv partikelbindning (dammbindning) sker.

De étgérder i den statliga infrastrukturen som har storst lokal effekt, sisom
partikelbindning och hastighetssédnkningar, hanteras inte i planforslagen utan bestams i
annan ordning.

Buller

Planforslagen bedoms sammantaget medfora ett positivt bidrag till maluppfyllelse da
exponering for trafikbuller 6ver riktvarden langs statlig infrastruktur bedéms minska
med ungefir 25 procent.

Planforslagen bedoms endast marginellt paverka emissioner av buller fran vagtrafik, i
linje med deras inverkan pa det samlade trafikarbetet. Emissioner fran trafik pa jairnvag
bedoms oka till f61jd av planfoérslagens investeringar och kapacitetsstarkande atgéarder.
Trots 6kade emissioner frén jarnvagstrafiken bedoms det totala antalet exponerade av
buller och vibrationer fran jarnvéagstrafiken minska nagot till f61jd av skyddsatgarder
langs jarnviagen

I samband med nybyggnad och visentlig ombyggnad av viagar och jarnviagar genomfors
omfattande buller- och vibrationsatgirder med malet att riktvirden inte ska 6verstigas.
Sadana investeringar innebar att exponeringen av trafikbuller minskar. Av namngivna
investeringar bedoms fler ge ett positivt bidrag till buller 4n ett negativt.

Stadsmiljoavtal kan ge ett viktigt positivt bidrag till minskade emissioner och ddrmed ett
minskat antal bullerutsatta personer.

Okad omfattning av miljoatgirder i forslag till nationell plan medfor att antalet personer
som utsatts for hoga buller- och vibrationsnivaer kommer att minska. Uppskattningsvis
40 000 av de mest bullerutsatta far skyddad inomhus- och utemilj6é under planperioden.
Aven skolor med bullernivaer éver riktvirden och bostdder med hoga vibrationsnivéer
kommer att atgirdas. Dessutom genomfors atgarder som tystare belaggning och
sparslipning for att minska uppkomsten av buller, si att 100 000 personer far lagre
bullernivier. Aven personer som utsitts for ligre bullernivier har nytta av dessa
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atgirder. Sammantaget ger dessa bulleratgéarder i befintlig infrastruktur minskad ohilsa
och ett tydligt bidrag till maluppfyllelse.

Bullerétgarder i befintlig infrastruktur 8 har bedomts ha mycket hog eller hog
samhillsekonomisk 16nsamhet. Ut6ver positiv effekt pd halsa fran minskat buller finns
synergipotential med andra malomraden, sdsom trafiksdkerhet, biologisk méngfald och
rekreation.

Bebyggelseutvecklingen i stdder och titorter har stor betydelse for utvecklingen med
avseende pé antalet exponerade for buller och vibrationer och ar darfor en
osikerhetsfaktor i bedomningen. Denna utveckling ger sannolikt storre effekter pa
maéluppfyllelse dn planférslagen. Detsamma géller utveckling och anvindning av tystare
fordon samt vissa tdnkbara styrmedel.

Aktivt resande

Planforslagen bidrar till 6kad hilsa genom 6kad fysisk aktivitet i transportsystemet.
Bedomningen ar att satsningar pé cykel och kollektivtrafik i planforslagen paverkar
resandet, dven om det med undantag for stadsmiljoavtalen saknas kvantitativa
bedémningar som styrker denna bedomning.

Merparten av resor med cykel och ging sker i tatorter och i den kommunala
infrastrukturen. Det ar sannolikt att merparten av 6kningen av sddana resor till foljd av
planforslagen sker i titorter eller néra tiatorter. Det bedoms sannolikt att stadsmiljoavtal
och storstadséverenskommelser i forslaget till nationell plan tillsammans med
satsningar pa cykel och kollektivtrafik i lansplaner har storre betydelse, jamfort med
andra atgarder i statlig viag och jairnvag som ryms i den nationella planen.

Atgirder inom ramen for stadsmiljéavtalen beddms kunna 6ka det totala cyklandet i
Sverige med uppemot 10 procent. Cyklandet i dag har en omfattande betydelse for
folkhalsan, uppskattat till att 600 dodsfall i fortid undviks per ar och att 15000 DALY
(funktionsjusterade levnadsar) tillfors. En 6kning av cyklandet med tio procent innebar
darfor en hilsovinst péd 60 liv och 1 500 DALY™.

Det ar oklart i vilken utstrackning planférslagens satsningar pa kollektivtrafik ger en
overflyttning av personbilsresor till kollektivtrafik och ddrmed 6kning av géng (som del
av resan).

4.6. Internationella transportrelationer

4.6.1.Det transeuropeiska transportnatet (TEN-T)

Det transeuropeiska transportnitet (TEN-T) ar ett trafikslagsovergripande nit inom EU
och angransande lander, som definierats i EU-férordningen 1315/2013. Malen for det
transeuropeiska transportnatet ligger vil i linje med de svenska transportpolitiska mélen
och understryker den gransoverskridande dimensionen, vilket regeringen ocksé gor i sitt
direktiv. For att understodja en samordnad granséverskridande utveckling har sé

18 De typbulleratgdrder som ingdr i (riktade) miljdatgarder
19 Varldshilsoorganisationen WHO har utvecklat mattet eller indikatorn DALY (disability
adjusted life years), som ett satt att berdkna och presentera halsokonsekvenser i en population.

55



kallade stomnétskorridorer (utpekade strak for att mojliggora en effektiv och hallbar
anvandning av godstransporttjanster) inrattats inom EU och angrinsande ldnder.

Viktiga utgdngspunkter for dessa dr modal integrering, interoperabilitet och samordnad
utbyggnad av infrastruktur, sarskilt i granséverskridande relationer mellan lander. TEN-
T-forordningen definierar ocksa krav for infrastrukturen, med tydliga mélar: ar 2030 for
stomnitet och ar 2050 for hela TEN-T-nitet.

Sverige har atagit sig att utveckla sitt nat och genomfora lampliga &tgarder sé att natet
uppfyller forordningens riktlinjer, under forutsittning att det ryms inom tillgingliga
ekonomiska resurser. Om en atgird inte kan motiveras som samhéllsekonomiskt 16nsam
ar det majligt att begira undantag fran vissa av riktlinjerna. Trafikverket deltar aktivt i
arbetet med stomnéitskorridoren mellan Skandinavien och Italien, ScanMed, som leds av
en europeisk koordinator utsedd av EU-kommissionen. Trafikverket har i rollen som
infrastrukturforvaltare for séval vig som jarnvag och i rollen som planerande myndighet
for alla trafikslag, fatt ett positivt dmsesidigt utbyte med 6vriga aktorer langs korridoren.

Eftersom malen i TEN-T-forordningen och de svenska transportpolitiska mélen ligger
vél i linje med varandra bidrar manga av dtgarderna pd TEN-T-néten till savil de
svenska mélen som EU-mélen. Atgirder som Trafikverket foreslar pd TEN-T forutom
vidmakthallande, delar av trimnings-och miljéatgarder och namngivna investeringar ar
nationella projekt, exempelvis “Langre, tyngre tdg och storre tag” (LTS) samt ERTMS.

4.6.2.Planering fér gransoverskridande relationer

I planeringen av de gransoverskridande relationerna mellan de nordiska linderna pagar
ett kontinuerligt samarbete mellan myndigheterna pa émse sidor om gréansen.
Atgirdsvalsstudier (i den form som tillimpats sedan 2012) har genomforts pa de flesta
strdken mellan Sverige och grannlianderna. Regioner, 1an och kommuner pa bada sidor
av granserna, liksom berorda delar av naringslivet har bjudits in och deltagit i
utredningarna. Resultaten av dessa samarbeten utgor underlag for planen, och
foreslagna atgarder kan varderas och prioriteras tillsammans med 6vriga atgarder.

Det har skapats ett samarbetsforum mellan de nordiska myndigheterna Banedanmark
och Vejdirektoratet i Danmark, Liikennevirasto i Finland, Jernbanedirektoratet och
Statens Vegvesen i Norge samt Trafikverket. Forumet ska bland annat bidra till en
samsyn om flaskhalsar och brister i gransoverskridande relationer och diskutera
utmaningar for en samordnad utveckling av gransoverskridande relationer.
Myndighetssamarbetet dr viktigt for att Aven under planens genomforande se till att de
gransoverskridande relationerna utvecklas.
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5. Sa har paverkar de namngivna
investeringarna trafiken

5.1. Kvantifiering av effekter med systemkalkyl

Den systemkalkyl som redovisas ger en samlad bild av den effekt som uppstar i
transportsystemet nir samtliga nya namngivna investeringar i planforslagen ar
genomforda.

Systemkalkylen inkluderar namngivna investeringar i forslag till nationell plan och
lansplanerna och beskriver i forsta hand de trafikméssiga effekterna, samt de sekundéra
effekter som uppkommer pa miljo och trafiksdkerhet nar trafikfloden forandras och
vagar byggs om.

I kalkylen ingér investeringar i vag- och jarnviagsnatet upp till en sammanlagd kostnad
av cirka 212 500 miljoner kronor2°. Effekterna jamfors med hur situationen skulle vara
ar 2040 utan dessa investeringar. For att endast fa med effekten av den nya planen ingar
ocksa de investeringar som redan paborjats i jamforelsealternativet.

En samhaéllsekonomisk analys genomfors med samma metodik som anvints for
effektbedomning av de enskilda investeringarna i planen. Dessutom har ett antal
fordjupningar eller kinslighetsanalyser med systemanalysens scenarier som grund
genomforts. Dessa fordjupningar har avsett planens effekt

« pa sysselsittning
« pa forseningar for persontrafik pa jairnvig
« vid minskat végtrafikarbete

Dessutom genomf6rs en kvalitativ bedomning av planens effekt vid hogre internalisering
av marginalkostnad — det vill saga om respektive trafikslag star for sina egna kostnader i
transportsystemet.

5.2. Utbudet i transportsystemet forandras

Ett flertal jarnvagsinvesteringar ingar i planforslagen, till exempel utbyggnad av
Ostlanken, Vastlanken, delar av Ostkustbanan samt Norrbotniabanan. Det medfor att
tagtrafiken kan 6ka betydligt och bli mera effektiv.

Nedan redovisas trafikarbetet som tagkilometer per tagtyp. Antalet tdgkilometer
berdknas som antal turer per &r multiplicerat med avsténd. De jarnvagsinvesteringar
som ligger med i systemkalkylen innebir i vissa fall mer eller mindre stora
avstdndsforandringar, exempelvis medfor Ostlanken en betydande avstandsférkortning.
Forandring i antal tdgkilometer kan darfor inte tolkas som ett direkt matt pa

20 Se kapitel 3 fér urvalsgrunder samt bilaga A som redovisar vilka namngivna investeringar som
ingdr i systemkalkylen. Kostnaderna avser har den nominella kostnaden for hela objektet
oavsett om delar av det finansieras utanfor planen.
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utbudsforandring. Med hjilp av tabellen nedan kan man emellertid konstatera att
utbudet av snabbtég och interregiotig okar betydligt.

Persontagtyp JA 2040 UA 2040 Diff UA-JA
Interregiotag 90,6 94,5 3,9
Snabbtag 28,2 32,2 4,0
Pendeltag/regionaltag 32,6 35,0 24

Ovriga tag (nattag,
dieseltag) 8,1 8,8 0,7

SUMMA 160 170 10,0

Tabell 3: Tagtrafikarbete persontag, miljoner tag-km per tagtyp.

De storsta namngivna investeringarna ar saledes investeringar i jairnvag. Nagra storre
vaginvesteringar ar Tvarforbindelse Sodertorn, fortsatt utbyggnad av E20 i Vistra
Goétaland, E22 i Skane och Blekinge samt forbéttringar pa E4 pé flera strackor i
Norrland. Ett flertal strackor pa mindre vigar kommer att fa standardh6jning med
motesseparering och 6kad hastighet.

5.3. Effekter for persontrafiken

5.3.1.Antal resor med olika fardmedel och arendeférdelning

Mellan 2014 och 2040 6kar antalet resor i takt med befolkningsutveckling och
ekonomisk utveckling. Fritids- och besoksresorna 6kar procentuellt mer &n arbetsresor
diremot sa okar inte gang och cykelresor i riktigt samma takt som resor med bil och
kollektivtrafik.

De namngivna investeringarna i planerna har i huvudsak effekter pa resor med bil och
tdg. Investeringarna berdknas ddrmed 6ka antalet resor nagot for dessa fardmedel. Detta
giller samtliga typer av resor. Man kan vinta sig lokala variationer av hur planférslagen
paverkar gang- och cykelresandet. En omfordelning mot kollektivtrafik ger ofta en
minskning av géng- och cykelresande som huvudfirdmedel, men d& har man inte raknat
med att anslutning till kollektivtrafik ofta sker till fots eller med cykel.

Med planforslagen forstarks trenden med langre arbetsresor svagt. Medelreslangden for
arbetsresor med bil véntas utan planerna 6ka fran 16,5 km till 17,8 km. Med
planforslagen okar den till 18 km och samma tendens finns for kollektivtrafikresor, det
vill sdga resor med buss, tag, sparvagn och tunnelbana.
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Medelreslangd arbetsresor, Bilresor Kollektivresor

km

2014 16,5 18,3
Utan plan 2040 17,8 18,5
Med plan 2040 18,0 18,7

Tabell 4: Medelresldngd f6r arbetsresor.

5.3.2.Persontransportarbete

Tabellen nedan visar planens effekter pa persontransportarbetet med olika fairdmedel
maitt i miljoner personkilometer per ar. Langviga resor avser resor éver 100 km, medan
regionala resor ar alla Gvriga resor, som ofta sker dagligen.

Fardmedel JA JA-$014 UA-JA | UA-JA %
o

Langvéga bil 23647 30950 31 % 30 695 -255 -0,8%
Langvaga tag 7818| 11371 45 % 12 112 741 6,5 %
Langvaga buss 2943 3 556 21 % 3 534 -22 -0,6 %
Flyg 3 560 4148 17 % 4088 -60 -1,4 %
Summa langvéga 37968 | 50024 32 % 50 429 404 0,8 %
| Regional bil 64980 83993 29 % 84 749 757 0,9 %
Regional tag 5 836 8 374 43 % 8 633 259 3.1%
Regionalt évrigt 2 239 3432 53 % 3407 -25 -0,7 %
Regional buss 7712 9152 19 % 9136 -16 -0,2 %
Summa regionalt 80768 | 104 951 30 % 105 925 974 0,9 %
Summa bil 88627 [ 114 943 30 % 115 444 502 0,4 %
Summa tag 13654 | 19745 45 % 20 745 1000 51%
Summa buss 10655| 12708 19 % 12 670 -38 -0,3 %
Totalt

transportarbete 118 736 | 154 975 31 % 156 354 1379 0,9 %

Tabell 5: Effekter péa persontransportarbetet med olika fardmedel, miljoner personkm per &r.

Resultaten innebar att inducerad trafik av ny infrastruktur dndrats gentemot tidigare
varden pa grund av sammanséttningen av planen. Den beridknas nu till cirka 1 procent
mot tidigare 1,7 procent. Bil sjunker frén tidigare 1,7 procent till 0,4 procent med
planforslagen, medan jarnvag stiger frén cirka 4 till 5 procent.

Investeringarna i planforslagen leder till att trafiken ar 2040 blir omkring 156 miljarder
person-km, och knappt 1 procentenhet stérre 4n den annars skulle varit. Tagresandet
okar betydligt mer 4n bilresandet. Resande med buss och 6vrig kolltrafik berdknas
minska.

59



Den langvaga tagtrafiken 6kar mest, med 6,5 procent, och utgor ocksa ungefar halften av
den totala 6kningen. Den regionala tagtrafiken 6kar med 3,1 procent.

Fardmedlet “Regional 6vrig spar” bestar av tunnelbana och spérvig. Det ingér inga
infrastrukturatgarder for dessa, och den minskning som redovisas beror pa 6verflyttning
till andra fardmedel som far forbattringar.

Det ldngviaga bilresandet minskar med en knapp procent medan det regionala 6kar med
en knapp procent. For det 1angviga resandet finns en tydlig tendens till 6verflyttning av
resandet med flyg, bil och buss till tig.

Effekterna pa ging- och cykelresandet visas inte i tabellen. Mitt i personkilometer utgor
géng- och cykelresandet en liten andel av det totala resandet och paverkas inte sé
mycket av de investeringar som gors i viag- och jarnviagsnatet.

5.3.3.Transportarbete per tagtyp

Nedan redovisas transportarbete per tigtyp i JA och UA 2040. Tabellen visar att
resandet med snabbtég star for merparten av det 6kade persontransportarbetet med tag.
Resandet med interregiotag 6kar ocksd, medan pendeltig/regionaltig visserligen 6kar i
resten av landet medan det minskar ndgot i Stockholmsomradet, sa att nettoeffekten blir
nara noll. Minskningen i Stockholmsomrédet kan bero pd komplexa samband mellan
olika val av fardvig nar det finns gott om alternativ med tunnelbana och sparvag.
Resandet pé nattdg minskar nar utbudet pa dagtid 6kar. En mycket liten andel av
persontransportarbetet utfors med dieseltag.

Persontagstyp JA 2040 UA 2040 Diff UA-JA
Interregiotag 9399 9 699 300
Snabbtag 6 068 6 752 684
Pendeltag/regionaltag 3654 3 656 2
Ovriga tag (Nattig,

dieseltag) 628 637 9
SUMMA 19749 20 745 996

Tabell 6: Transportarbete, miljoner personkm per tagtyp.

5.3.4.Regionaltagstrafik och 6vrig kollektivtrafik

Fram till 2040 beridknas resandet med regional kollektivtrafik 6ka med cirka 34 procent.
De namngivna investeringarna 6kar kollektivtrafikresandet med ytterligare 1,0 procent,
men det skiljer mycket mellan olika delar i landet. Tabellen nedan visar det totala
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persontransportarbetet for regionalt resande med kollektiva firdmedel i olika delar2* av
landet.

Miljoner person- 2014 2040 utan plan 2040 UA med
km per ar plan

regional
kollektivtrafik

Norr 1280 1490 16 % 1500 | 0,7 %
Malardalen 7 690 10 620 38 % 10650 | 0,3%
Skéne 2140 3240 51 % 3370 | 40%
Sydost 1260 1510 20 % 1550 | 2,6%
Vast 3410 4310 26 % 4320 | 02%
Summa 15780 21170 34 % 21390 | 1,0%

Tabell 7: Regionalt resande med kollektivtrafik. Miljoner personkm per &r.

I Skane okar kollektivresandet mest, med fyra procent, av planernas dtgarder. I 6vriga
regioner blir 6kningen mindre.

Tagresandet utgor en del av det resande som redovisas i tabellen och det 6kar mer an
kollektivresandet totalt. Man far en omfordelning fran 6vriga kollektiva fairdmedel till
tdg i samtliga regioner utom i Malardalen. Tagresandet 6kar séledes med 5,9 procent i
region Norr, 9,2 procent i Skine, 10,4 procent i region Sydost samt 1,6 procent i region
Vist. I Milardalen blir nettoeffekten pé det regionala tagresandet nastan noll.

5.3.5.Vagtrafikarbete personbil

Vagtrafikarbetet paverkas av saval resandeefterfridgan som av vald fardvég. Totalt
beriknas vigtrafikarbetet med personbil 6ka med 29,9 procent mellan 2014 och 2040.
Med de namngivna investeringarna okar det med ytterligare 0,6 procent till knappt 66
miljarder fordons-km per &r. Men 6kningen fordelar sig olika 6ver landet. I
Sodermanlands, Hallands, Vasterbottens och Norrbottens 1an minskar
personbilstrafiken ndgot medan Stockholms, Blekinge och Vastmanlands lan far de
storsta okningarna procentuellt sett.

For Sodermanlands och Viastmanlands 14n kan det rora sig om en omfordelning av trafik
soder och norr om Malaren. Minskningarna i Vésterbotten, Norrbotten och Halland

21 Norr: Lanen Dalarna, Gavleborg, Vasternorrland, Vasterbotten och Norrbotten.
Malardalen: Ladnen Stockholm, Uppsala, Sédermanland, Gotland, Orebro och Vastmanland.
Skane: Skane lan

Sydost: Lanen Ostergétland, Jonkdping, Kronoberg, Kalmar och Blekinge

Vast: Lanen Halland, Véastra Gotaland och Varmland.
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beror sannolikt pa att en del langre bilresor byter till tig, och 6kningar i Stockholm och
Blekinge beror pa investeringar i vagnétet som péverkar efterfragan.

Vagtrafikarbete personbil, férandring med plan

4,0%

3,0%

2,0%

1,0%

0,0% I -I_I IlII - II [
| '

-1,0%
-2,0%
R R I I I O R R I I I I O S R N R NSRRI
(4\(7 N SR (,;v Qz) R Qg’ (\Q, F Y Oy o» Q:? ¥ & & ’s
N FF o F AL AT F S F S S S FPE o & ¥
FPRFELR PP T PRI E L LLLSFS
F OV © L& & P LAY &S00
o S &2 (O & S B L B L& L
o NSNS S ©° & 25 O
SR &2 7> X 3 <
(_)O Q’b‘j KRG

Figur 6: Féréndring per 1dn av végtrafikarbetet fér personbil i procent

5.4. Effekter for godstrafiken

I tabellen nedan redovisas godstransportarbetets fordelning pé lastbil, tdg och fartyg ar
2012 samt ar 2040 med och utan de investeringar som ingar i planen och som péverkar
godstransporterna.
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Fardmedel 2040 (utan 2040 (med Forandring
namn-givha namn-givha med
invester- invester- namngivna
ingar) ingar) invester-

ingar

Vég 51| 46 % 89| 46 % 85| 44 % -4 %

Jarnvag 21| 19% 27| 14 % 32| 17% +17 %

Sjofart 40| 35% 77| 40 % 76| 39% 2%

Summa 112 193|100 % 193|100 %

Tabell 8: Godstransportarbete ar 2040, miljarder ton-km/ar.

Godstransportarbetet berdknas vixa fran 112 till 193 miljarder tonkilometer, mer dn 70

procent mellan 2012 och 2040. Jirnvigens andel av godstransportarbetet minskar fran
19 till 14 procent och sjéfartens 6kar fran 35 till 40 procent. Lastbilsandelen &r konstant
pa 46 procent.

Godsprognoserna identifierar 6verflyttningar av godstransporter mellan olika trafikslag.
Med investeringarna i planerna 6kar gods pa jairnvag, medan vag och sjofart minskar.

De namngivna investeringarna medfor att jarnvagens transportarbete 6kar med knappt
fem miljarder tonkilometer, vilket innebir en stor procentuell 6kning. Jirnvigen tar
darmed marknadsandelar fran lastbil och sjofart, trots att planen innebéar investeringar
aven for vag och sjofart. Jirnvagens andel av godstransportarbetet &r 2040 med planen
ar cirka 17 procent, vilket ar en 6kning till foljd av planens atgdrder men en minskning
jamfort med &r 2012.

Kapaciteten i jarnvigssystemet har forbattrats endast pé ett begriansat antal strackor,
och 6kningen skulle troligen bli storre om jarnviagsnatet kunde utnyttjas mer for gods.

Det bor noteras att till skillnad fran analysen av effekterna pa persontransporterna utgar
analysen for godstransporter fran att samma méangd gods transporteras dven om nya
investeringar gors22. Analysen for de namngivna investeringarna bygger alltsé pa att
investeringarna endast paverkar hur godset fraktas, inte vad och hur mycket som
fraktas.

I ndastkommande avsnitt redovisas fordndrat godstransportarbete fran ar 2012 till ar
2040 utan namngivna investeringar och i darpé foljande avsnitt visas fordndringen fran
ar 2012 till ar 2040 med namngivna investeringar. For mer detaljerad information om
analysen se PM “Samgodsanalyser av forslag till nationell plan och lansplaner for
transportsystemet 2018-2029”.

22 Dock kan det dndra sig lite pa grund av att godset tar andra vigar.
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Godstransportarbete JA2040 jamfért med 2012 (baséret)

Nedanstéende Figur 7 illustrerar hur godsvolymerna berédknas bli forandrade i

Samgodsmodellen, fran ir 2012 fram till &r 2040, i det sé kallade jamforelsealternativet.

I1JA 2040 ar den 6vergripande forutsittningen att bara de infrastrukturobjekt som

paborijats fore 1 januari 2018 ingar. Ovriga forutsittningar dr bland annat en

banavgiftshojning for jarnvag, en bransleskatteGkning for vag samt de langsiktiga

effekterna av inférandet av svaveldirektivet for sjofart. Utvecklingen av efterfragan pa
godstransporter fram till &r 2040 antas f6lja den som beskrivs i gillande basprognos23.
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Figur 7: Volymférandringar i vag-, jarnvags- och sjofartsnaten mellan 2012 och JA2040.

Totalt sett, raknat i procentuell tillvixt av transportarbetet i Sverige, 6kar sjofart mest,
foljt av vag. I absoluta tal har vig det storsta transportarbetet i JA2040-analysen liksom

ar 2012.

Jarnvag Sjofart
JA 2040 88.65 27.35 77.44
2012 51.24 21.35 39.51

Tabell 9: Modellberéknat transportarbete per trafikslag 2012 och i JA2040 (miljarder tonkilometer

per ar).

23 7prognos for godstransporter 2040 — Trafikverkets Basprognoser 2016”. TRV 2016:062.
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For viag bedoms volymerna 6ka pé de flesta vigar, men mest langs de storsta stréken,
sasom E4, E18/E20 och vig 40. Minskningar aterfinns framst pa kortare delstriackor
som inte ldngre anvands nir nya vagstrackor byggts, exempelvis pa E4 vid Sundsvall och
vag 32 mellan Motala och Mj6lby.

Okningarna p4 jarnvig sker framfor allt p4 S6dra stambanan, Malmbanan och Vistra
stambanan. P4 samma sitt som for vig, beror minskningar i modellen ofta pa férandrad
ruttférdelning, exempelvis pa grund av nedldaggningen av gamla Haparandabanan, dar
volymerna i stillet flyttar till den nya banan. Det sker dven en viss omfordelning fran
Stambanan genom 6vre Norrland—Norra stambanan till kuststraket (Botniabanan—
Adalsbanan—Ostkustbanan) pa grund av att det antas finnas utrymme i form av tigligen
hir och att avstandet ar kortare.

Sjofarten okar till och frén de flesta hamnar, vilket hanger samman med att Sveriges
utrikeshandel till stérsta delen avgar och ankommer med bat, samt att utrikeshandeln
enligt Lingtidsutredningen for Sveriges ekonomi24 kommer att 6ka kraftigt fram till
2040, i synnerhet importen.

Godstransportarbete UA2040 jamfort med 2012 (basaret)

Nedan i Figur 8 visas hur godsvolymerna beréknas bli férandrade fran ar 2012 fram till
ar 2040 i utredningsalternativet. I UA2040-analysen forutsatts att infrastrukturen byggs
ut enligt investeringarna i planen for perioden 2018—2029. Ovriga antagna
forutsattningar som finns med har, liksom i JA2040, ar en banavgiftsh6jning for
jarnviag, en briansleskattedkning for vag samt de 1angsiktiga effekterna av inférandet av
svaveldirektivet for sjofart. Den totala efterfrigan pa godstransporter ar dven den
densamma som i JA2040-analysen.

450U 2015:106
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Diff 2040-2012
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Figur 8: Volymforandringar i vag-, jarnvags- och sjéfartsnaten mellan 2012 och UA 2040.

Det 6vergripande resultatet ar nagot lagre nivaer for vig och sjofart i
utredningsalternativet dn i jimforelsealternativet. Dessa volymer flyttar till jairnvag.
Orsaken ar bland annat de utbyggnader som genomfors for att minska omfattningen av
flaskhalsar i jarnvagssystemet.

Vag Jarnvag Sjofart

UA2040 85.15 32.01 75.99

2012 51.24 21.35 39.51

Tabell 10: Modellberéknat transportarbete per trafikslag 2012 och i UA2040 (miljarder
tonkilometer per ér).

For vag bedoms volymerna 6ka mest lings samma strak som i jaimforelsealternativet, det
vill siga E4, E18/E20 och vig 40. Minskningar aterfinns dven nu framst pa delstrackor
som inte langre anviands nir nya vagstrackor byggs, exempelvis E20 vid Skara och
Mariestad samt E4 vid Sundsvall och Stockholm.

Okningarna p4 jirnvig sker liksom tidigare pa Sodra stambanan, Malmbanan och
Vistra stambanan, medan volymerna pa bade kuststraket och inlandsstréket i Norrland
okar denna géng till skillnad frén i JA. Minskningar jamfort med &r 2012 beror till
exempel pé nedldggningen av gamla Haparandabanan, dar volymerna i stallet flyttar till
den nya kustnéra strackningen.
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Sjofarten 6kar fortfarande till och fran de flesta hamnar, i synnerhet till hamnarna pa
Vistkusten och Sydkusten.

Samgodsresultaten anvinds for att analysera den samlade effekten av
infrastrukturférandringar, styrmedelsforandringar med mera (modellresultaten pé
enskilda ldnkar ar mer osdkra och bor vid eventuell anvindning hanteras med detta i
dtanke).
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6. Samhallsekonomisk analys av planforslagen

Samhallsekonomisk effektivitet dr en del av det Gvergripande transportpolitiska malet
och riksdag och regering staller krav pa att samhallsekonomisk effektivitet ska viga
tungt nir de langsiktiga infrastrukturplanerna satts samman. Trafikverket har darfor
gjort samhéllsekonomiska analyser for de flesta namngivna investeringar som foreslas
starta under planperioden, for att beskriva samhillsekonomisk effektivitet, s& 1angt det
ar mojligt med etablerad metodik. De samhéllsekonomiska analyserna har dven en
funktion bade som kvalitetskontroll av namngivna investeringar och som en av flera
prioriteringsgrunder for vilka losningar som bor viljas.

Trafikverket redovisar de samhillsekonomiska analyserna i samlade effektbedémningar
for respektive atgard eller for olika typatgarder for trimnings- och miljoatgarder samt
vidmakthéllandeatgarder2s. Alla samlade effektbedémningar &terfinns pé Trafikverkets
webbplats.

6.1. Vad ingér i analyserna?

Samhillsekonomiska analyser omfattar en bedomning av den sammanvigda
samhéllsekonomiska l6nsamheten. I en samhallsekonomisk kalkyl redovisas
I6nsamheten genom méttet nettonuviardeskvot (NNK) och nettonuvarde (NNV). Matten
anvands for att beskriva lonsamhet och nettonytta for samhillet. Enkelt uttryckt innebar
en positiv nettonuvirdeskvot att samhaillet far tillbaka mer nyttor dn vad atgiarden
kostar. Nettonyttan visar hur stor summa som sambhallet far tillbaka (vid positivt varde)
eller forlorar (vid negativt varde). Exempel pa effekter som ingér i kalkylen ar
restidsforandringar, trafiksdkerhetseffekter, forandrade utslapp, paverkan pa
statsbudget samt transportkostnader och biljettintikter.

Utover de effekter som ingar i kalkylen finns ett antal effekter som inte kvantifieras och
prissitts. Dessa effekter ingar dock i den samlade effektbedomningen med hjilp av
kvalitativa bedomningar. Sddana bedomningar kraver expertkunskaper inom respektive
omrade och darfor har experter pa exempelvis miljo eller trafiksdkerhet inom
Trafikverkets regioner medverkat till att sdkerstélla de samlade effektbedomningarnas
kvalitet.

De effekter som inte prissitts och som darfor inte ingar i den samhaillsekonomiska
kalkylen kan sammanfattas som:

« intrdng i natur-, kultur- och stadsmiljo

« diremot indirekt via kostnader for att undvika intrang
« stadsmiljo, som ar ett vanligt motiv for kringfarter

« dtgdrder for funktionshindrade och atgirder f6r fororenade omraden

25 Metod fér samlade effektbedémningar: https://www.trafikverket.se/for-dig-i-
branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Metod-for-samlad-
effektbedomning/
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« arbetsmarknads- och tillvaxteffekter kan underskattas,
« sarskilt vid hogspecialiserad arbetsmarknad och hoga l6nenivaer

« fordelningseffekter, rattigheter, till exempel om politiken tycker att alla "har ratt till
en buss i nidrheten av sin bostad oavsett var man bor”.

Skilet till att dessa effekter inte prissatts ar att det inte gar att géra nagon séker
vardering av dem — men de ar inte mindre viktiga d4n de prissatta effekterna. Generellt ar
det medborgarnas egna viarderingar som ska ingd i samhallsekonomiska analyser
(undantaget ar varderingen av koldioxid som i stéllet dr en politisk vardering). Men hur
dessa ser ut for intrang i natur-, kultur- och stadsmiljo ar helt enkelt inte mojligt att fa
fram.

Arbetsmarknads- och tillviaxteffekter ar generellt sett osdkra och mycket specifika for
projekten, det vill sdga att de varierar stort mellan objekt, se d&ven avsnitt 8.1.
Fordelningseffekter (till exempel mellan regioner, inkomstgrupper och kon) ar en
politisk fraga och kan inte heller virderas i pengar. I vissa fall ingar dven
restidsosédkerhet i de icke-prissatta effekterna, helt enkelt for att berdkningarna av dessa
ar sa osdkra. Men, aterigen, inte for att de 4r mindre viktiga.

Den samhillsekonomiska analysen dr en sammanvigning av de kvantitativa och de
kvalitativa delarna. Eftersom ménga antaganden som ingéar i kalkylerna innehaller
osidkerheter si har kianslighetsanalyser genomforts.

I de samhillsekonomiska analyserna forutsatts att elkraftforsorjningen till
jarnvagstrafiken ar tillracklig. Om kraftforsorjningen inte skulle riacka till, skulle det f&
effekter pa trafikeringen och pé storningskansligheten i systemet som inte dr majliga att
beskriva har utan ingdende scenarioutviarderingar. Pa liknande sétt forutsatter de
samhillsekonomiska analyserna av namngivna investeringar att det finns ett fungerande
signalsystem. For en samhéllsekonomisk analys av ERTMS, se kapitel 6.10.1.

Sammanfattningsvis kan den samhallsekonomiska effektiviteten hos de flesta
investeringar berédknas till stor del, men det finns ocksa viktiga effekter som ar svara att
rakna pa. Dessa kvalitativa och aterstdende effekter har sa langt som majligt beaktats i
den samhaillsekonomiska analysen och i den samlade effektbedomningen. I den samlade
effektbedéomningen beskrivs samma effekter utifrdn perspektiven hur de paverkar
transportforsorjningen utifran effektiviteten, fordelningen och den totala och partiella
maéluppfyllelsen.

6.2. Effekter pa systemniva av namngivna investeringarna

En samhallsekonomisk systemkalkyl av dtgidrderna i planen har genomforts.
Planforslagen har darvid utvarderats mot en situation utan att dtgirderna har
genomforts, vid samma prognos-ar.

Jamforelsealternativet beskriver situationen med endast de namngivna investeringarna
som péborjats eller fardigstéllts fore planperioden, med undantag for Vastlanken samt
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delar av Tomteboda-Kallhall2¢. Det innebér att de investeringar som har paborjats efter
31 december 2017 inte ingar. Detsamma géller atgérder i transportsystemet som inte
finansieras av planen men som genomfors och utgor forutsiattningar for trafiken.

I utredningsalternativet beskrivs och bedoms ett fardigstidllande av alla namngivna
investeringar i jamforelsealternativet, samt namngivna investeringar i forslaget till
nationell plan och i regionala planers remissforslag. Effekten av en atgdard som péborjas
under senare delen av planperioden, men som inte ryms i sin helhet under denna period,
ingar alltsé i den samhillsekonomiska kalkylen nir det géller bade effekter och
kostnader.

De atgiarder som ingar i den har samhaillsekonomiska kalkylen ar de som varit moéjliga
att koda i modellsystemen Sampers/Samkalk och Samgods.27 De atgarder som inte ingar
i denna kalkyl laggs till i ett senare skede, for att redovisa en total samhéllsekonomisk
kalkyl av infrastrukturplanen.

6.2.1.Systemeffekter

Det finns skillnader i resultat nir man analyserar enskilda objekt jamfort med nar man
analyserar ett helt strak. En fordjupad analys av stegvis utbyggnad av etapper kan ge
vardefull information om olika utbyggnadsalternativ. Det ar viktigt att for varje enskilt
investeringsobjekt belysa dess betydelse for den langsiktiga utbyggnaden lings strik
eller pa annat sédtt sammanhéngande system. Samtidigt ar det viktigt att belysa effekten
av det enskilda objektet, eftersom det inte alltid ar givet om eller i vilken takt straket
eller systemet kommer att byggas ut. Ett exempel pa ett objekt dar systemeffekterna ar
avgorande ér till exempel jairnviagsobjektet Vastlanken vars lonsamhet samvarierar
starkt med objektet planskild korsning i Olskroken. Exakt hur stora just
systemeffekterna for de namngivna investeringarna i planforslagen ar gar dock inte att
pavisa i denna analys, se vidare kapitel 6.6.

Atgirdernas genomforande i tiden paverkar nir deras nyttor uppkommer under
planperioden.

6.2.2.Prognos- och kalkylférutsattningar

Prognos och kalkyl baseras pa foljande forutsattningar.

Kalkyl/prognosforutsattning Tidsperiod
Kalkylranta 3,5%
Trafikstart 2020
Kalkylperiod, ar 60

26 S vidare PM ”Systemkalkyl AP 2018-2029” samt Bilaga A for fullstindig forteckning 6ver vilka
investeringar som ingar i systemkalkylen.

27 Begransningar i modellsystemen gér att kapacitetsférbattringar inte berdknas lika fullstandigt
som vid enskilda objektsanalyser. Detta galler framfé6rallt vagatgarder dar stor trangsel rader
samt kapacitetsforstarkningar i jarnvagsnoder sasom till exempel bangérdsombyggnader.
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Prisniva 2014
Skattefaktor 1,3
Real varderingsdkning 1,49 % per ar 2014-2060
Prognosar resande 2040
Prognoséar gods 2040
Real férandring drivmedelsskatt 2 % per ar | Hela kalkylperioden
Trafiktillvaxt godstrafik 2 % per ar 2020-2040
Trafiktillvaxt godstrafik 1,36 per ar 2041-2060
Trafiktillvaxt persontrafik 1,1 % per ar 2020-2040
Trafiktillvaxt persontrafik 0,5 % per ar 2041-2060
ASEK ASEK 6.0

Tabell 11: Kalkyl- och prognosférutséttningar.

Sammanvégning av effekter fér person- och godstrafik

Modellsystemen Sampers-Samkalk respektive Samgods har anvints for att berdkna de
samhillsekonomiska effekterna av tgardsplanen.

I Sampers ingar fasta lastbilsmatriser och darmed berdknas forandrade
transportkostnader och transporttider for lastbilar till foljd av dtgéarder i vagnatet och
omfordelningar av personbilstrafiken. Samgods har en betydligt lagre detaljeringsgrad
och endast vissa viagobjekt har kodats i Samgods. For att inte dubbelrdkna effekterna har
lastbilseffekter for dessa vagobjekt, sju stycken, rdknats bort frdn det samlade resultatet.
Totalt sett innebar de aktuella vigobjekten viarderade effekter for lastbilstrafiken pa

5 400 miljoner kronor i nuvirde. Detta belopp har séledes dragits bort i den
samhillsekonomiska kalkylen som redovisas nedan. Detta beskrivs i PM Effekter for
godstrafik systemanalys AP 2018-2029.

For jarnvagstrafiken sker ingen dubbelrikning i de bada modellsystemen, och effekterna
kan darfor adderas utan atgard.
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6.2.3.Samhallsekonomisk kalkyl

I tabellen nedan redovisas den samhallsekonomiska kalkylen for de atgidrder som har
effektberiaknats med Sampers-Samkalk och Samgods.

Totalt Persontrafik Godstrafik

Samhallsekonomisk

investeringskostnad -309 300

Drift och underhall infrastruktur -3 600

Reinvesteringar infrastruktur -6 600

Effekter for trafikféretag

Biljettintakter 25700 25700
Trafikeringskostnader -14 300 -14 300

Effekter for resenarer och godskunder

Restid och reskostnad 96 900 96 900
Vagavgift/vagskatt 0 0

Transporttid och transportkostnad

gods 108 100 0 108 100
Budgeteffekter

Drivmedelsskatt -22 000 3 800 -25 800
Vagavgift/vagskatt -100 0 -100
Banavgifter 5100 1800 3 300
Moms 900 900 0
Externa effekter

Luftféroreningar och klimatgaser 10 900 -1 000 11 900
Trafikolyckor 20 800 11 200 9600
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Marginellt infrastrukturslitage -3 000 -1 500 -1 500
Buller® 11 300 11 300
SUMMA EFFEKTER 230 100 123 50029 116 9003°
NETTORESULTAT -79 200
NNK -0,3

Tabell 12: Samhéllsekonomisk systemkalkyl, nuvérden miljoner kronor.

6.2.4.Investeringskostnad

Den totala investeringskostnaden i den samhéllsekonomiska analysen uppgér till
nominellt 212 500 miljoner kronor i prisnivd 2017-02. Som redogors for ovan forutsatts
att de atgiarder som ingar i analysen ar fardigstillda, 4ven de som inte ryms i sin helhet
under planperioden.

I den samhillsekonomiska kalkylen ska investeringskostnader diskonteras till ett
nuvirde samt raknas upp med skattefaktorn 1,3. Summan av de samhéllsekonomiska
investeringskostnaderna for de dtgarder som ingér i systemkalkylen uppgér till 309 300
miljoner kronor.

6.2.5.Kostnader for drift, underhall och reinvesteringar

De 6kade kostnader for drift, underhall och reinvesteringar som ingér i systemkalkylen
ar de som ber#knats i respektive objektkalkyl. Dessa summeras till ett nuvarde pa totalt
10 200 miljoner kronor, varav reinvesteringar uppgar till 6 600 miljoner kronor och
underhallskostnader till 3 600 miljoner kronor. Detta ir kostnader som tillkommer till
foljd av de investeringar som ingar i systemkalkylen och som beror av den fordndrade
anldggningsmassan. Denna post bor inte relateras till planforslagens budget for
vidmakthéllande under planperioden, vilken beskrivs senare i rapporten.

6.2.6.Effekter for trafikforetag

Effekter for trafikforetag berdknas for kollektivirafiken och bestar av forandrade intikter
och forandrade kostnader. I systemakalkylen paverkas dessa enligt tabellen nedan. I den
regionala modellen for Skdne ingar delar av regional buss- och tagtrafik i Danmark. Inga
utbudsfordndringar gors for dessa, men sma forandringar av antal resor med dessa
fardmedel kan uppsta, vilket paverkar modellberdknade intakter och kostnader.

28 Kostnad for bullerstérningar ingdr inte i Samkalk och fordandringen kan darfér inte beriknas
for persontrafik. For godstrafiken anvands marginalkostnader for buller enligt ASEK.
Berakningsmetod redovisas i PM ”Effekter for godstrafik systemanalys AP 2018-2029".

2% Summa exklusive drift och underhall samt reinvesteringar av infrastruktur.

30 Summa exklusive drift och underhall samt reinvesteringar av infrastruktur.
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Forandrade intakter Forandrade kostnader ar  Nettoforandring ar

ar 2040 2040 2040
Tag 1299 601 698
Flyg -169 -132 -37
Buss -59 0 -58
Ovrig kollektivtrafik 36 1 35

Kollektivtrafik
Danmark -9 -5 -4

SUMMA 1027 463 564

Tabell 13: Férdndrade intdkter och kostnader for trafikféretag, miljoner kronor ar 2040.

Det ar saledes endast for tagtrafiken som den foretagsekonomiska nettoeffekten ar
positiv vid prognosaret 2040. Inom 6vriga fairdmedel sker ingen utbudsfériandring
mellan JA och UA, férutom en busslinje i Stockholm med 8 dubbelturer som tillkommer
i UA. For tagtrafikens del ar det i férsta hand snabbtigen som stér for vinstokningen.
For 6vrig tagtrafik berdknas kostnaderna 6ka mer &n intdkterna.

Forandrade intakter Forandrade Nettoforandring

ar 2040 kostnader ar 2040 ar 2040

Snabbtéag 1135 306 828

Ovriga langvéga
tag 149 172 -23

Nattag -29 -8 -21

Regional- och
pendeltag 45 131 -86

SUMMA 1299 601 698

Tabell 14: Férdndrade intdkter och kostnader for tagtrafik, miljoner kronor ar 2040
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Detta kan tolkas som att utbudsokningen i UA for gruppen “6vriga ldngviga tag” ar
storre dn optimalt ur ett strikt foretagsekonomiskt perspektiv. Totalt sett 6kar intdkterna
med 1 procent och kostnaderna med 2 procent, vilket bedoms ligga inom felmarginalen.

Vid nuvardesberikning berdknas fordonskostnader varje ir under kalkylperioden for
varje kollektivtrafiklinje i prognosen, diar hansyn tas till resande och fordonsstorlek
respektive ar.

For flyg gors inga utbudsfordndringar mellan de bada scenarierna. For buss tillkommer
endast en busslinje i scenariot med plan. Inom gruppen 6vrig kollektivtrafik utokas
tunnelbanetrafiken i Stockholm med fyra tunnelbanelinjer. De stora
jarnvagsinvesteringar som ingar i planen medfor relativt omfattande
trafikeringsfordndringar for tigtrafiken.

6.2.7.Restid och reskostnad

Inom persontrafiken utgors en stor nyttopost av forandrad restid och reskostnad; ofta
bendmns denna post "konsumentéverskott”. Forandrad restid bestar av aktid,
anslutningstid, bytestid och véntetid. Forandrad reskostnad bestér av resenérens
kostnad for att resa. Denna fordandras exempelvis till foljd av kortare eller langre
korstracka (personbil).

Den forandrade restiden och reskostnaden uppgér till totalt 96 900 miljoner kronor i
nuvirde. Personbilstrafikens andel av detta uppgér till cirka 44 procent (42 800
miljoner kronor) och tégtrafikens andel ar 56 procent (54 100 miljoner kronor).

Mojligheten till god transportforsorjning i hela landet kan illustreras av nyttornas
geografiska fordelning. Det s kallade konsumentoverskottet ar ett matt p viardet av att
resendrernas restider och reskostnader minskar3:. Mattet tar hdnsyn till att en insparad
restimme ar vard olika ménga kronor beroende pé vilken typ av resa som gors. Som
framgatt utgor tillganglighetsvinsterna den viktigaste effekten av de namngivna
investeringarna — konsumentoverskottet fangar alltsd merparten av
persontrafikobjektens nyttor.

Hur stor forbattringen blir for ett omréde beror inte bara pé vilka objekt som ingar i
planforslagen utan ocksé pa hur manga resor och vilka typer av resor som gors fran
omradet. Ett objekt i ett omrade dar efterfrigan pé resor ar stor kommer att ge en stor
total forbattring.

De namngivna investeringarna skapar nytta for invanarna i de allra flesta av Sveriges
kommuner. Undantag finns i ndgra kommuner i norra Norrland, Gavleborg, Dalarna
och Vistra Gotaland. De storsta nyttorna i absoluta tal uppstar i ofta i kommuner runt
de nya och forstiarkta jirnvagsobjekten, vilket man kan se i bilderna nedan.

Observera att kartan endast visar effekter av namngivna investeringsobjekt. Aven i
omraden dir det inte syns nagra forbattringar kan planfoérslagen ge forbattringar genom
exempelvis de atgirder for trimning och effektivisering som inte dnnu har preciserats.

31 Rena godsnyttor fingas inte av mattet.
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Figur 9: Berédknad geografisk fordelning av konsumentdverskott till féljd av namngivna vdg och
jarnvégsinvesteringar.

6.2.8.Budgeteffekter

1 efterfragemodellerna Sampers och Samgods ingar resenirernas och
transportforetagens verkliga marknadspriser, det vill sdga inklusive skatter. Detta ar en
forutsattning for att kunna berékna efterfragan korrekt. Fordndrade res- och
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transportuppoffringar viarderas darfor ocksa inklusive skatt, eftersom det ar det virde
som individen upplever.

Skatter ar i grunden inte samhéllsekonomiska kostnader utan en ren omférdelning av
pengar (s.k. transferering) fran privat sektor till offentlig sektor, utan koppling till
resursanvandning. Skatterna ska darfor, generellt sett, inte ingd i en samhallsekonomisk
kalkyl.

Men punktskatter och offentliga avgifter kan anvindas som styrmedel for att korrigera
for negativa externa effekter, till exempel miljoeffekter. Skatten fungerar da som
stallféretradande betalning for sa kallade externa effekter som saknar pris (man séger
att skatten internaliserar dessa kostnader).

I den samhaillsekonomiska kalkylen beriknas och viarderas de externa effekter som
trafiken ger upphov till. Eftersom de skatter och avgifter som anviénds som en
stallforetridande betalning for dessa ingér i savil efterfrageberikning som vardering av
individernas nytta, sker en dubbelrikning. Darfor raknas férandrade skattebetalningar
bort i kalkylen, vilket sker under rubriken "Budgeteffekter”.

6.2.9.Transporttid och transportkostnad gods

Samgods fungerar enligt en systemoptimeringsprincip som i korthet innebar att en given
méangd gods fordelas ut i transportsystemet sa att den totala kostnaden minimeras.
Detta gors for bada scenarierna, det vill saga bdde med och utan planens investeringar,
och den samhillsekonomiska vinsten utgors av kostnadsskillnaden mellan dessa
scenarier. Detta beskrivs detaljerat i en separat PM “Effekter for godstrafik
systemanalys AP 2018-2029”.

De effekter som berdknas direkt ur Samgods ror forandrade transportkostnader och
forandrad transporttidsuppoffring. I transportkostnaderna ingér samtliga kostnader for
godstransporter, pa lankar och i noder. Det innebér korkostnader for respektive
fordonstyp (drivimedel, reparationer, kapitalkostnader, forarloner etc.) samt kostnader
for exempelvis omlastning och hantering vid terminaler. Transporttidsuppoffring utgors
den kostnad, ut6ver sjdlva transportkostnaden, som godstransportkoparna har av att
godset dr under transport. Det kan uttryckas som det transporterade godsets tidsvarden.

Den totala forandringen av transportkostnader och transporttidsuppoffring som
berdknas med Samgods uppgér till 85,6 miljarder kronor i nuvirde. Till detta kommer
effekter for lastbilar som berdknas i Sampers-Samkalk som uppgar till 22,5 miljarder
kronor. I den senare siffran ingér avriakning for effekter av objekt som ar kodade i bida
Sampers och Samgods. Totalt uppgéar séledes virdet av forandrade transportkostnader
och forandrad transporttid for godstransportkdparna till 108,1 miljarder kronor i
nuvarde. Det utgor ca 47 % av samtliga berdkningsbara effekter for bade person- och
godstrafik.

6.2.10. Externa effekter

Externa effekter bestar av luftféroreningar, koldioxid, trafikolyckor, slitage pa
infrastruktur och buller. Dessa beriknas pa négot olika sétt i modellsystemen. For
personbil och lastbil anviands effektmodeller i Sampers-Samkalk. For de kollektiva
fairdmedlen anvinds genomsnittliga schablonkostnader. I Samgods berdknas inte
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forandrade externa kostnader. Detta gors i stillet med hjilp av uppgifter om trafikarbete
fran Samgods och ASEK-virden for respektive extern effekt. Detta beskrivs i ovan
namnda PM “Effekter for godstrafik systemanalys AP 2018-2029”.

De namngivna investeringarna berdknas medféra en minskning av transportsektorns
koldioxidutslapp motsvarande cirka 1 procent (130 000 ton/ér). De har ocksé totalt sett
en positiv effekt pa trafiksakerheten.

I tabellbilagan redovisas uppgifter om forandrade mangder utslapp av luftféroreningar
och koldioxid samt forandrat antal olyckor.

6.2.11. Sammanfattning av systemkalkylens resultat

Resultaten visar i korthet f6ljande:

e Persontransportarbetet forvintas totalt 6ka med mindre 4n en procent med de
namngivna investeringarna.

o Investeringar i jairnvag medfor ett 6kat 1angviga resande med tag. Langviga bil
och flyg minskar.

¢ Den storsta nyttoposten for persontrafiken utgors av restids- och
reskostnadsvinster(konsumentoverskott). Den summerade vinsten for buss och
tag ar storre dn den for personbil. Resenédrsnyttan ar relativt jamnt fordelad 6ver
landet, eftersom vinsterna for langvéiga resande &r stora.

e Jirnvigsutbyggnaderna medfor att kapacitet frigors for godstransporter pa
jarnvag, och godstransportarbetet pé jarnviag 6kar med 17 procent.

e Nyttan for godstransporter utgor nistan hélften av den samlade
samhéllsekonomiska nyttan.

o Investeringarna minskar transportsektorns utslapp av koldioxid och
trafiksdakerheten forbéttras.

6.3. Kanslighetsanalys med -12 procent biltrafik

6.3.1.Syfte och forbehall

Trafikverket har i ett regeringsuppdrag 2016 undersokt atgarder for att minska
transportsektorns utslapp av viaxthusgaser och scenarier for att ni uppsatta klimatmal. I
ett transportsystem som stiller om for att ni klimatmaélen kan trafiken med bil och
lastbil antas behova minskas med kraftiga styrmedel jamfort med prognosen och
volymen i dag. For personbilstrafiken handlar det om 10—20 procent lagre trafik an i
dagsliaget till 2030 och for lastbilstrafiken en oférandrad volyms32. Samtidigt 6kar
behoven inom cykel och kollektivirafik samt godstransporter pa jirnviag och med sjofart.

32 Scenario 3 och 4 i Trafikverket rapport 2016:111
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Ett satt att testa hur dtgarder passar in i en sddan framtid gors i kinslighetsanalyser av
den samhillsekonomiska lonsamheten. For vigprojekten handlar det om en
kinslighetsanalys dar personbilstrafiken 2040 ar cirka 12 procent lagre én i
Trafikverkets basprognosscenario for 2014. Jamfort med 2016 érs publicerade
basprognosscenario for 2040 innebar kinslighetsanalysen med -12 procent biltrafik en
minskning av transportarbetet for bil (antalet fordonskilometer) med cirka 33 procent.
For jarnvags- och sjofartsprojekt handlar det om kénslighetsanalys med 50 procent
hogre trafiktillvaxt raknat frin 2014, jamfort med basprognosen.

For att kunna dstadkomma ett scenario i modellen, dar mélet med en tolvprocentig
minskning av personbilsresandet uppnas, har korkostnaden 6kats for personbilstrafiken
genom att 6ka brianslekostnaden med cirka 300 procent.

Det innebir inte att det forutsatts att det ar en sddan atgiard som skulle skapa minskad
vagtrafik, utan det ar ett sitt att enkelt astadkomma det i Sampers-Samkalk. I
verkligheten kan det astadkommas med ett flertal atgarder. Vilka atgirder som skulle
kunna astadkomma detta redovisades i ovan nimnda regeringsuppdrag.

Ett underliggande antagande ar att dven energieffektivisering och 6vergang till férnybar
energi sker i den takt som beskrivs i de maluppfyllande scenarierna. Om den
utvecklingen skulle g& snabbare, uppstér inte samma behov av att minska végtrafiken, i
alla fall inte sett till klimatmalet. Det omvinda géller forstis om energieffektiviseringen
och 6vergangen till fornybara brinslen inte skulle ga sa fort.

6.3.2.Berakningsforutsattningar

Kénslighetsanalysen ar gjord enligt forutsattningarna for kianslighetsanalys -12 procents
biltrafik, i Trafikverkets rapport Berdkningshandledning Trafik- och
transportprognoser, version 2016-04-01.

Enligt instruktionerna i Trafikverkets berdkningshandledning har f6ljande
forutsattningar dndrats jamfort med prognosen for huvudalternativet:

« Brinslekostnaden for bil i modellsteget for regionala resor har dndrats frén 0,775
kr/km till 3,2 kr/km (2014 ars penningvirde).

« Den rorliga kostnaden for bil i modellsteget for nationella resor har dndrats fran
1,657 kr/km till 4,081 kr/km (2014 &rs penningvirde). Det ar samma 6kning av
bilkostnaden for nationella resor som for regionala resor. Skillnaden ar att 6kningen
av branslekostnaden i det nationella berdkningssteget, av tekniska skil, pafors den
rorliga kostnaden som ar brianslekostnad plus marginalkostnad.

« Yrkestrafiken har antagits vara oférandradss mellan 2014 och 2040.

33 Matriserna med yrkestrafik fér 2014 har importerats fran databaserna fér 2014 till
databaserna for 2040.
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Observera att forandringarna ar gjorda i indata till modellberikningarna for saval
forhéllande med plan som utan plan. Alla andra férutsittningarna ar desamma som i
prognosen for huvudalternativet.

6.3.3.Resultat

I den tidigare redovisade huvudanalysen, dar trafiken utvecklas trendmaéssigt och utan
de styrmedel som skulle ge 12 procents minskning av biltrafiken, 6kade
persontransportarbetet med bil med cirka 30 procent mellan 2014 och 2040 utan de
namngivna investeringarna. Persontransportarbetet med kollektiva firdmedel 6kade
med 37 procent.

I kénslighetsanalysen minskar persontransportarbetet med bil mélenligt med 12 procent
fram till &r 2040 medan resandet med kollektiva fairdmedel 6kar med 62 procent. Totalt
stannar 6kningen av persontransportarbetet pa runt 1 procent i stéllet for 6ver 30
procent.

Det ar i forsta hand reslangderna som péverkas av styrmedlen och inte antalet resor.
Den genomsnittliga reslingden for arbetsresor med bil ar 5 km kortare i
kinslighetsanalysen -12 procent biltrafik 4n i huvudscenariot.

I kinslighetsanalysen -12 procent biltrafik minskar koldioxidutslappen fran hela
transportsektorn med 2,2 miljoner ton/ar mellan 2014 och 2040 och med ytterligare 0,3
miljoner ton med de namngivna investeringarna. Motsvarande siffror f6r huvudanalysen
ar en 0kning med 1,3 miljoner ton/ar till 2040 och en minskning med 0,1 miljoner ton
med de namngivna investeringarna.

Planens atgirder fir mindre effekt pa trafiken vid en minskning av trafiken med 12
procent dn i huvudscenariot, eftersom det totala resandet ar mindre, och kollektivtrafik
har hogre andel av resandet redan utan investeringarna. I huvudscenariot 6kade
bilresandet mitt som persontransportarbete marginellt och kollektivresandet 6kade
med cirka 3 procent. Men vid en minskning av trafiken med 12 procent tycks de
namngivna atgirderna ha en tendens att halla tillbaka effekterna; bilresandet har en
tendens att 6ka med de namngivna investeringarna medan kollektivresandet stannar pa
en 6kning med knappt 3 procent.

Det totala resandet ar sédledes mindre, och nyttor av investeringar i infrastrukturen
kommer darmed farre till del. Analysen visar att planforslaget skulle bli mindre 16nsamt

for fallet med 12 procent minskad biltrafik.

Effekterna pa godstransportmarknaden har inte studerats niarmare i denna analys.
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6.3.4.Kanslighetsanalys vid 12 procent mindre trafik — vagobjekt i planforslaget
som blir olénsamma

I tabellen redovisas de vagobjekt i planforslaget som med kénslighetsanalysen -12
procent gér frn lonsamma till olonsamma.

Objekt som gar fran samhallsekonomisk lonsamt

till olonsamt vid 12 % minskad biltrafik

NNV NNKha* NNV mkr** | NNK12**
mkr*
Nya forslag i planforslaget
E4 Broange—Daglosten motesseparering 151 0,6 -8 0,0
E14 Blaberget—Matfors 66 0,2 -29 -0,1
E16 Borlange—Djuras 59 0,1 -140 -0,3
E4 Trafikplats Ljungarum, genomgaende korfalt 1115 1,7 -399 -0,6
I gdllande plan 2014-2025
Sundsvall, E14 Sundsvall-Blaberget 265 0,5 -2 0,0
Vig 56 Hedesunda—Valbo/Gévle 217 0,2 -183 -0,2
E4/E18 Trafikplatser Gladjen och Arlanda, 777 1,1 -442 -0,6
Kapacitetsforstarkning infartsleder till foljd av
Forbifarten
E4/E20 Essingeleden—Sodra lanken 86 0,2 -359 -1,0
E4/Lv259 Tvarforbindelse Sédertdrn 6231 0,4 -3209 -0,2
E20 Forbi Mariestad 964 0,5 -51 0,0
E22 Trafikplats Lund S 242 0,7 -250 -0,7
E4 Ljungby—Toftanas 287 0,2 -515 -0,4
E65 Svedala—Borringe 899 1,8 -11 0,0
Summa 11359 0,5 -5596 -0,2
*NNK och NNV normal kalkyl
**NNK och NNV 12 % minskad biltrafik, kanslighetskalkyl

Tabell 15: Vagobjekt i planférslaget som med kénslighetsanalys -12 % gér fran Iénsamma till
olénsamma.

Utover de 13 vigobjekten finns dven ett mindre antal vigobjekt i gdllande plan som ar
olonsamma frén borjan och som blir &nnu mindre l16nsamma i kénslighetsanalys med
minskad trafik.

Ett par jarnvigsprojekt, Angelholm—Maria, dubbelspérsutbyggnad, och Varberg,
dubbelspér (tunnel) inklusive resecentrum, gar fran olonsamma till I6nsamma i
kanslighetsanalysen med storre trafikokning dn basprognosen. Bada dessa ingér i
befintlig plan.

Kénslighetsanalyserna har gjorts for projekt som ar stérre dn 100 miljoner. For mindre
projekt och for andra delar av planen, sisom vidmakthéllande, behover mer kvalitativa
analyser goras for att se hur vil planerna passar in i en framtid dar malen kan nés.
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6.4. Ovriga kanslighetsanalyser for namngivna investeringar

Trafikverket har dven genomfort en enklare analys av 6vriga kinslighetsanalyser i
samband med delredovisningen av nationella planens samlade effektbedomning 30
oktober 201734. Den ar emellertid gjord enbart utifrin de namngivna investeringarna i
nationell plan och bygger pa respektive samlade effektbedomning. Den har darmed inte
samma informationsvirde som de analyser som redovisas i 6.2 och 6.3, vilka bygger pé
en analys av alla namngivna investeringars sammantagna effekter pa systemnivan.
Resultatet kan inte heller jamforas mot siffrorna dessa avsnitt.

I foljande avsnitt redovisas hur dessa kanslighetsanalyser forhéller sig till
systemkalkylen av planforslaget.

6.4.1.Hoégre investeringskostnad

I huvudanalyserna anviands en investeringskostnad med 50 procents osidkerhet enligt
successivmetoden (metod for osdkerhetsanalys av anldggningskostnadskalkyler). 50
procents osdkerhet innebar att sannolikheten att kostnaden ska 6ka eller minska ar lika
stor. I kinslighetsanalysen med hogre investeringskostnad provas en
investeringskostnad med hogre sidkerhetsmarginal, 85 procents sikerhet. Resultatet av
kanslighetsanalysen pekar pa en kraftig forsamring av planforslagets nettonuvarde.

Kénslighetsanalysen har genomforts for samtliga namngivna investeringar.

6.4.2.Hogre koldioxidvardering

I kinslighetsanalyserna viarderas koldioxidutslapp till 3,50 kr/kg, i stéllet for 1,45 kr/kg.
Man bor observera att endast den samhillsekonomiska viarderingen av utslappen av
koldioxid dndras i kédnslighetsanalyserna. Koldioxidskatten och alla 6vriga priser ar
oforandrade, vilket innebar att effekterna pa forbrukning av fossila branslen och utslapp
av koldioxid ar ofordandrade. Det innebér ocksa att antalet resor eller valet av firdmedel
inte paverkas. Resultatet av kinslighetsanalysen pekar pé en tydlig forbattring av
planforslagets nettonuvarde s att det blir positivt.

Den hogre varderingen av koldioxidutslapp leder till minskad 16nsamhet for vigprojekt
och 6kad lonsamhet for jarnvagsprojekt. Effekterna av hojd koldioxidvardering gar alltsa
i den riktning man kan forvinta sig, men de dr ganska sma. Kéinslighetsanalysen har
genomforts for samtliga namngivna investeringar.

6.4.3.Noll trafiktillvaxt eller hdgre trafiktillvaxt med 50 procent

Kinslighetsanalyser med avseende pé trafiktillvaxt har gjorts for de flesta objekt 6ver en
miljard kronor. Det &r bara négra fa objekt som faller in under den kategorin, vilket gor
att det inte gér att dra négra generella slutsatser. Resultatet indikerar dock att detta
skulle innebira den storsta minskningen av planforslagets nettonuvirde av alla
kanslighetsanalyser vid nolltillviaxt av trafiken. P4 motsvarande sitt skulle en 6kning
innebéra en stor 6kning av planforslagets nettonuvarde.

34| de samlade effektbedémningarna framgar vilka kinslighetsanalyser som har genomférts fér
respektive investering, se bilaga A.
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6.5. Tillkommande storre investeringar som dvervagts vid en 6kning av
ramen med 10 procent

Det dr sammanlagt ytterligare 31 namngivna investeringar som overvagts vid en utokad
ram med 10 procent. Den samhéillsekonomiska nettonyttan fér dessa har berdknats till
cirka -42 miljarder. Exklusive Ostlig forbindelse Stockholm och Goteborg—Boris uppgar
nettonyttan till cirka 3 miljarder kronor. Se bilaga 2.

6.6. Samhallsekonomiska resultat av namngivna investeringar utanfor
systemkalkyl

Av de namngivna investeringarna i planforslagen ar det en mindre andel som inte varit
mojliga att berdkna i modellverktygen Samgods respektive Sampers-Samkalk, och som
darfor saknas i systemkalkylens resultat. Resultaten frén dessa namngivna investeringar
har déarfér summerats utifrdn de objektanalyser som gjorts.

Den samhaillsekonomiska investeringskostnaden for de namngivna investeringar som
inte ingar i systemkalkylen uppgar till 16 miljarder kronor och den samhillsekonomiska
nyttan uppgar till 25 miljarder kronor. Det ger ett samhallsekonomiskt nettonuvarde pa
10 miljarder kronor. Nettonuviardeskvoten (NNK) blir 0,6.

6.7. Samhallsekonomiska resultat av samtliga namngivna investeringar

Detta avsnitt visar den sammanvigda lonsamheten f6r samtliga berdkningsbara
namngivna investeringar i planforslagen. Nar resultaten frén systemkalkylen (avsnitt
6.2) och 6vriga namngivna investeringar (avsnitt 6.6) laggs ihop far man en samhalls-
ekonomisk investeringskostnad pa 325 miljarder kronor och en samhillsekonomisk
nytta pd 255 miljarder kronor. Detta ger ett samhéllsekonomiskt nettonuvérde pé -70
miljarder kronor. Nettonuviardeskvoten (NNK) blir -0,2. De namngivna investeringarna
i planforslagen kan darmed sdgas uppvisa ett negativt samhallsekonomiskt resultat. Den
samhillsekonomiska lonsamheten bor dock tolkas med viss forsiktighet, se nedan.

Om nya hoghastighetsbanor exkluderas fran berdkningarna fir man i stillet ett
samhéllsekonomiskt nettonuvirde pa -11 miljarder kronor och nettonuvirdeskvoten
(NNK) blir o,0.

Den samhillsekonomiska nettonyttan i systemkalkylen ar ldgre 4n den man far om man
summerar nettonyttor fran motsvarande objektkalkyler. Detta beror primart pa
skillnader i jamforelsealternativet som anvinds och att potentiella systemeffekter av
planforslagen ingar i systemkalkylen men inte i summan av objektskalkylerna. I
systemkalkylen ingar objekt som paborjas efter 2018 endast i utredningsalternativet, det
vill sdga bade de som dr nya i planforslagen och de som ingér sedan tidigare. Har ar det
alltsd hela planforslagen som analyseras.

I objektskalkylerna ingar objekt som sedan tidigare ligger i planen &dven i
jamforelsealternativet. Motivet for detta ar att objektskalkylerna ska genomforas pa
beslutad politik och beslutade atgarder. Systemeffekter av planforslagen syftar pa
effekter som uppstar genom interaktionen mellan olika objekt. Ett objekt kan paverka
transportarbetet for ett annat objekt i bade positiv och negativ riktning. Skillnaderna i
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jamforelsealternativ innebér ocksa att summeringen av de enskilda objektskalkylerna av
investeringar utanfor systemkalkylen troligtvis ger en nagot 6verskattad nytta.

Den absoluta 16nsamheten av namngivna investeringar i planforslagen som ndmnts
ovan bor som vanligt tolkas med viss forsiktighet. Inte alla samhéllsekonomiskt
relevanta effekter 4r mojliga att prissdtta och ingar darfor inte i ovanstaende beridkning,
se 6.1.

6.8. Samhallsekonomisk effektivitet inom vidmakthallande

Att vidmakthalla transportsystemet handlar om att forvalta anldggningen pa ett
kostnadseffektivt séitt och att sdkerstilla den funktionalitet som anlidggningen ar byggd
for, bade pé lang och kort sikt. I begreppet vidmakthélla ingér drift, underhall och
reinvesteringar pa vag och jarnviag samt forskning och innovation. Dessutom ingar
bérighets- och tjalsakringsatgarder for vagar och bidrag till enskilda végar. I denna
rapport anvinds i huvudsak begreppet drift och underhall som samlingsbegrepp.

Nedan beskrivs de effekter som Trafikverkets forslag for vidmakthallande ger for vdg och
jarnvag.

6.8.1.Jarnvag

Syftet med den analys som presenteras nedan ar att belysa den samhillsekonomiska
effekten av reinvesteringar i forslaget till dtgardsplanering. De effekter som inkluderas i
analysen ar de forseningar i persontdgstrafiken som orsakas av fel i infrastrukturen.
Utgéngspunkten for analysen ar dagens infrastrukturrelaterade forseningar och ett
antagande om att dessa skulle vara lika stora i framtiden om anldggningsstatusen inte
fordndras. Férseningarna antas kunna paverkas av 6kade eller minskade reinvesteringar
som i sin tur leder till férandrat tillstind jamfort med dagslaget. Jamforelsealternativet i
analysen ar att 2014 ars tilldelade medel for jarnvdagsunderhéll bibehalls under
planperioden; denna niva leder till att inga reinvesteringar gors i anlaggningen efter ar
2024.

Den samhéllsekonomiska kostnaden for framtida forseningar berdknas genom att man
utifran prognoskorning Sampersaret (2018) berdknar antalet personforseningstimmar
och multiplicerar med de forseningstidsviarden som &r definierade i ASEK 6. Bara
autonom persontrafiktillvixt anvands i analysen, det vill sdga att ingen héansyn tas till att
antalet tg okar under perioden, och ddrmed ar risken for fel och forseningar storre —
nyttan bedéms darmed vara konservativt hallen.

Jamforelsealternativet (JA) innebdr en medelstilldelning som innebar att
jarnvagsanlaggningen successivt blir dldre, med 6kade underhallskostnader som f6ljd,
jamfort bade med i dag och med utredningsalternativen. Inga reinvesteringar kan darfor
goras efter 2024.

Det forsta utredningsalternativet (Uahdg) innebar att det uppddmda behovet elimineras

pa samtliga bantyper. Detta leder till bAde minskade underhallskostnader och
forseningar. NNK ligger pé 1,7 och nettonuvirdet pa 86 miljarder kronor.
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Planforslaget (Uaplan) ar inte lika ambitiost som Uahog. Ett visst uppdamt behov
kommer att kvarsta. NNK ligger pé 1,6 och nettonuvirdet pa 74 miljarder kronor.

Vid ett alternativ (UAoprio) med samma medelstilldelning som Uaplan men utan en
medveten satsning pa bantyp 1 och 2 (hogtrafikerade) blir NNK 1,5 och nettonuvirdet 70
miljarder kronor.

Oavsett medelstilldelning kan man dra slutsatsen att Trafikverket bor prioritera de
hogtrafikerade banorna. (Se kalkyl och underlagsrapport.)

Det bor pépekas att i dessa berdkningar innefattas inte forseningskostnader for
godstrafiken eller pdverkan pa tagdriftskostnader. Dessa effekter bedoms vara
marginella och bedoms darmed inte paverka den 6vergripande slutsatsen om
planforslaget.

6.8.2.Vag

Den samhaillsekonomiska analysen for vag ar annorlunda uppbyggd an
jarnvagsanalysen. I denna analys jamfors olika tillstdind som kan uppnés vid olika
scenarier eller strategier, och direfter rangordnas scenarierna efter vilken
samhillsekonomisk vinst de resulterar i. Det finns begriansningar i den nuvarande
modellen och darfor viags ocksé andra faktorer in i beslutet om planforslag.

Modellberdkningarna visar att en arlig budgetnivé pa cirka 2,9 miljarder kronor pa
belagd vag skulle medfora i stort sett oférandrad standard pé vagnétet under perioden
2018 till 2029. Planforslaget om 2,1 miljarder kronor arligen for belagd vig skulle
dirmed innebéara en forsamrad funktion pa hela vignatet, med undantag for
storstadsvigarna. Denna slutsats baseras pa en teoretisk modellkorning med enbart
medel for belagd vag dar inga underhalls- eller barighetsmedel och deras effekter
berdknats.

I den samhillsekonomiska analysen beridknas en nyttokostnadskvot dar
utredningsalternativen jamfors med ett jimforelsealternativ, som ocksa utgor
planforslaget. Jamforelsealternativet utgors av en budgetniva pa 2,1 miljarder kronor,
vilket motsvarar underhéllskostnaderna pé belagd vig 2014, korrigerat for bland annat
administrativa kostnader. Ett stort antal budgetnivaer analyseras i modellen, varefter
budgetnivaerna rangordnas efter nytta per satsad krona. I varje scenario anges en total
arlig budgetniva. Kostnaderna ar uppriaknade for att ticka hela vignitet. Upprakningen
gors baserat pa region och trafikklass och si att hela korbaneldngden téacks. Alla
kostnader anges i 2014 ars priser.

For varje scenario i analysen berdknas en nettonuviardeskvot (NNK), som i
modellberdkningarna blir negativ. I en investeringsanalys skulle det tolkas som att
investeringen ar olonsam, det vill sdga att kostnaderna 6verskrider nyttan. Den
slutsatsen kan emellertid inte dras av modellberdkningarna for underhall pa belagd vag.
Att NNK blir negativ i modellberdkningarna beror bland annat pa att analyserna enbart
tar hansyn till en del av nyttan, namligen den del som kan harledas till 1angsgaende
ojamnheter.
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I verkligheten upplever trafikanter nyttor dven av att till exempel tvirgdende ojamnheter
atgiardas, och skulle sddana nyttor inkluderas i analysen skulle NNK 6ka. Anledningen
till att inte samtliga nyttor inkluderas i analysen &r att det saknas effektsamband for
vissa tillstdndsmaétt.

Det ar dessutom ett faktum att det pa lagtrafikerade vagar ar farre trafikanter som tar
del av nyttan av en atgard. Trafikverket tar hansyn till detta genom att dessa vagar tilléts
ha exempelvis storre langsgéende ojamnheter &dn det hogtrafikerade natet.
Underhallsatgiarder pa hogtrafikerade vagar kan alltsd uppvisa positiv NNK, trots att
enbart en del av den upplevda nyttan berdknas. Det gér inte i dagsldget att bedoma om
atgarder pa det minst trafikerade vignitet skulle uppvisa positiv NNK om samtliga
nyttor forknippade med underhall inkluderades.

Eftersom den berdknade kvoten underskattar nyttan, redovisas inte NNK-nivaerna i
rapporten3s. Den berdknade NNK anviands som jaimforelse mellan olika scenarier och
inte som jamforelse mellan exempelvis underhall och investering. Bedomningar av
andra variabler dn lingsgdende ojamnheter behover vigas in i bedomningen p& annat
sdtt an via den analys som genomfors med HDM-4.

Hogst rang far det scenario dar dtgiardskostnaden tilléts att variera fritt fran ar till ar.
Det far som konsekvens att den storsta delen av atgéardskostnaden forlaggs till de forsta
aren i perioden, vilket inte &ar forenligt med Trafikverkets budgetramar.

P4 andra plats i rangordningen aterfinns en arlig genomsnittlig budget pa 2 853
miljoner kronor. Den nuvarande arliga budgeten kommer i rangordningen pé plats 8 av
de analyserade budgetnivaerna.

En sirskild satsning pa ett vignét for 74 ton (BK4) kommer att starka den
internationella konkurrenskraften for svensk basindustri. Det bidrar till méjligheten for
naringslivet att effektivisera sina vagtransporter, fraimst genom transportkostnader per
transporterad godsenhet, samtidigt som det ger betydande minskningar av
klimatrelaterade emissioner. Under planperioden satsas 10 miljarder kronor pa BK4.

Satsningar som mojliggor tyngre och langre lastbilar uppvisar en mycket hog potential
for samhillsekonomisk lonsamhet. I en samhéllsekonomisk analys visas att en hojning
av tillaten fordonsvikt fran nuvarande 60 ton till 74 ton med oférdndrad fordonslangd
samt hojning av tillaten fordonsvikt till 74 ton med 34 meters fordon, diskonterade till
nuvarden, ger mycket hoga nettonuviarden dar infrastrukturinvesteringarna resulterar i
en utvixling med 2,5 till 11 pa satsade medel. Se vidare i rapportens® "Systemanalys av
inférande av HCT pa vag”.

6.9. Samhallsekonomisk effektivitet inom trimnings- och miljoéatgarder

Trimnings- och miljoatgarder ar atgarder som kostar mindre dn 100 miljoner kronor och
syftar till att med mindre och effektiva atgarder utveckla och forbattra
transportsystemets funktion. Atgiirderna delas in i tre omraden: tillginglighet,
trafiksikerhet och miljo. Atgirderna planeras och prioriteras i Trafikverkets

35 Ett fullstandigt underlag finns att tillgd, liksom det data-set som analyserna beriknas pa.
36 https://trafikverket.ineko.se/se/tv000305
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verksamhetsplanering, vilket innebar en vardefull flexibilitet pé sé sitt att ratt dtgarder
kan genomforas vid ritt tidpunkt, for att moéta brister och behov och déarigenom
astadkomma en forbattring i transportsystemet.

Nedan foljer en sammanfattning av de effekter som Trafikverkets forslag pa fordelning
inom trimnings- och miljoatgirder kan ge. Effekterna grundas pa en sammanstéllning
av samlade effektbedomningar for de olika typétgardernas bidrag till de
transportpolitiska mélen, samt vilken samhéllsekonomisk nytta dessa uppvisar. Alla
beskrivna effekter har hamtats ur de samlade effektbeddmningar som har tagits fram i
arbetet med planforslaget. For en del typatgarder har det inte varit mojligt att gora
négon samhillsekonomisk kalkyl. Detta beror pé att det saknas tydliga, méatbara effekter
eller att metodiken for hur typéatgiardernas effekter kvantifieras eller berdknas ar
ofullstindig. Mer information finns i underlagsrapporten “"Forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018—2029, underlagsrapport trimnings- och milj6atgarder”s.

I forslaget till nationell plan satsas 36 miljarder kronor pa olika trimnings- och
miljoatgirder. Exakt vilka atgarder som medlen kommer att anvéndas till ska utarbetas
successivt inom Trafikverkets verksamhetsplanering, i samarbete med
lansplaneuppréattarna. Det gir darfor inte att berdkna effekterna av dessa atgirder i
forvig med négon exakthet. Ambitionen har varit att lonsamhetsberdkna typatgarder for
ett antal omraden. Sammantaget ar Trafikverkets slutsats att trimnings- och
miljoatgarder generellt uppvisar god méluppfyllelse och samhillsekonomisk effektivitet.

Om fordelningen av nyttorna studeras framgar att tillganglighetseffekter ar den storsta
posten, foljt av trafiksdkerhetsnyttor. Sinkning av hastighetsgrians bedoms inte bidra till
samhillsekonomisk effektivitet eftersom den negativa effekten av forlangd res- och
transporttid 6vervager vinsterna pa trafiksdkerhetssidan. Daremot ar det en
kostnadseffektiv atgird for att uppna forbattrad trafiksdkerhet, pa grund av den laga
atgiardskostnaden. Samma slutsats dras vid lonsamhetsbedomning av
trafiksdkerhetskameror. MGtesseparering bedoms daremot uppvisa god potential for
I6nsambhet, vilket fraimst foljer av de restidsvinster som uppkommer nir
hastighetsgriansen kan héjas. Se for nettonuvirdeskvoter for nagra typatgarder.

37 https://trafikverket.ineko.se/se/trimnings-och-milj%C3%B6%C3%A5tg%C3%A4rder-
underlagsrapport-till-nationell-plan-f%C3%B6r-transportsystemet-2018-2029
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Typ av objekt Nettonuvardekvot (NNK)

Hastighetshdjning jarnvag 0,9
Trimning av trafikplats jarnvag (tidigare driftplats 07
jarnvag) ’

Optimering av signalsystem jarnvag 1,8
Nya plattformar + forlangning av plattformar jarnvag 1,1
Anslutning till jarnvagsterminaler -1
Signalreglering av jarnvagsanslutningar -0,6
Klimatanpassning jarnvag 5,2
Tradsakring 14,5
Trimning av vagstracka -
Trimning av trafikplatser vag -
Genomfarter entré vag -
Sjofart -
Cykelatgarder -0,4%*
Planskild gang-/cykelanslutning -0,9
Bytespunkter -
Okad andel kollektivtrafikresande -
Anpassning for personer med funktionsnedsattning -
Motesseparering och hojd hastighet 1,8
Obehorigt sparbetradande 6,2
Slopning av plankorsning -0,8
Sankning av hastighetsgrans negativt NNV*
Automatisk trafiksakerhetskontroll (ATK) negativ NNV*
Bullerskdarmar och bullervallar 3
Fasadatgarder buller 4,7
Atgarder natur- och kulturlandskapet -
Atgarder for fororenade omraden -
Viltstangsel 3

Tabell 16: Nettonuvédrdeskvot (NNK-idu) fér trimnings- och miljéatgéarderna.

* Negativt nettonuvarde innebar samhallsekonomiskt olénsam typatgard som istallet motiveras
med kostnadseffektiv partiell maluppfyllelse

** Galler huvudsakligen for investeringar utanfor tatbebyggt omrade med fatal cyklister.
Fungerar som forbindelseldnkar och trafiksdkerhetsatgarder. | tattbebyggt omrade med fler
cyklister ar gang- och cykelatgarder ofta Ilonsammare (och ger hilsoeffekter).
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Ingen samlad effektbedomning har gjorts for it-atgarder och ddrmed ingen
samhéllsekonomisk bedomning.

6.10. Samhallsekonomisk effektivitet inom nationella projekt

6.10.1. ERTMS

ERTMS ar ett gemensamt europeiskt signalsystem som syftar till att underlitta
gransoverskridande trafik och att gemensamt driva utvecklingen av en ny generation
signal- och sdkerhetssystem. I dag anvinds ett antal olika signalsystem i Europa, vilket
betyder att gransoverskridande jairnviagsfordon méste ha flera signalsystem installerade
och lokforaren méste ha utbildning for vart och ett av dessa. Dessutom innebar ERTMS
effekter i form av lagre kostnader for underhéll och reinvesteringar, 6kning av den
tillgdngliga kapaciteten samt mojlighet till 6kad maximal hastighet.

Nedan beskrivs de samhillsekonomiska effekterna till f6ljd av ERTMS for Trafikverket
och for den svenska persontagstrafiken. Effekter for godstagstrafiken ingar inte i
berdkningarna, och inte heller eventuella effekter till f61jd av 6kad interoperabilitet.
Beridkningarna beskrivs utforligare i PM Inforandetakt av ERTMS-systemet,
Effektbedomning och samhdllsekonomisk analys som finns pa Trafikverkets webbplats.

Inférandet av ERTMS pégér under ett flertal ar. I den samhillsekonomiska analysen av
ERTMS-inférandet har antagits att hela jarnvagsnatet ska vara fardigutrustat forst ar
2035. Utredningsscenariot innebér att infora ERTMS enligt Trafikverkets plan, det vill
sdga att ERTMS-utrusta hela det svenska nétet mellan ar 2021 och 2035.
Utredningsscenariot jamfors med tva alternativ: ett dér starten av inférandet forskjuts
tre ar framat i tiden (JA1), for att ge tdgoperatorer mer tid till att utrusta sina aldre
fordon med ETCS, samt ett dir ERTMS inte inf6rs forran vid den tidpunkt nar ATC
(Sveriges nuvarande signalsystem, Automatic Train Control) har fasats ut (JA2). I
nedanstéende tabell redovisas en samlad bild av kostnadsposterna i de olika
scenarierna. Summorna avser miljoner kronor.

Scenario Anldggning ERTMS Konvertering Ombordutrustning ATC, monopolkostnader Summa

UA2 26184 0 3509 0| 29693
JA1 26184 1781 3503 0| 31468
JA2 26184 10474 2331 1780| 40768

Tabell 17: Sammanfattning kostnadsposter fér de olika scenarierna, i miljoner kronor.

I den samhillsekonomiska kalkylen kommer skillnaderna mellan alternativen att
minska, eftersom nuvirdet av kostnader som uppkommer langre in i framtiden ar lagre.
I den kalkylen belastas anldggningskostnaderna ocksa av en skattefaktor.

I tabellen nedan sammanfattas skillnader i samhallsekonomisk kostnad och virderad
nytta for utredningsalternativet jamfort med de bdda jaimforelsealternativen. Posten
infrastrukturkostnader innehéller kostnader for reinvestering i anlaggningen for
samtliga tre alternativ, kostnader fér konvertering till ERTMS i de tva
jamforelsealternativen samt kostnader for monopolliknande situation i JA2. Posten for
ombordutrustning bestér dels av utrustning for konvertering till ERTMS i gamla fordon,
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dels av STM-moduler i bdde gamla och nya fordon. Infrastrukturkostnaderna ar
uppriknade med skattefaktorn 1,3 enligt géngse teknik i Trafikverkets kalkyler.

2019-2041
Nuvarde i miljoner kronor

UA JA1 Diff JA2 Diff
Samhallsekonomiska -27066| -28799| 1733| -35984| 80918
infrastrukturkostnader
Kostnad ombordutrustning -3211 -3079 -132| -1828 -1382
Tidsvinster pga trimningsatgarder som gors i samband med 2015 1891 123 491 1524
inféorande
Forseningstidsvinster pga. 6kad driftsakerhet 3945 3707 238 968 2977
Summa nuvarde 1962 12 037

Tabell 18: Summerade samhéllsekonomiska kostnader och nyttor, huvudkalkyl, miljoner kronor.

Berdkningarna visar att utredningsalternativet UA ger en vinst pé cirka 2,0 miljarder
jamfort med JA1, dar starten av inférandet av ERTMS forskjuts tre ar framat i tiden.

Vid en jamforelse av utredningsalternativet och JA2 dir ERTMS inte infors forran vid
den tidpunkt niar ATC (Sveriges nuvarande signalsystem, Automatic Train Control) har
fasats ut, framkommer att utredningsalternativet ger en samhéllsekonomisk vinst pa
cirka 12,0 miljarder.

Sammanfattningsvis innebar inforandet av ERTMS enligt Trafikverkets plan
samhéllsekonomiska vinster pa minst 2,0 miljarder, jamfort med att senarelagga
inférandet.

6.10.2. Langre, tyngre och storre tag

Att trafikera jairnvagsnatet med léngre, tyngre och storre tag ger bade majligheter och
utmaningar. Det stirker konkurrenskraften for godstransporter pé jairnvag och ger
naringslivet mdjligheter till andra och effektivare transportlosningar. Langre, tyngre och
storre tag ger ocksd mer ledig kapacitet pé jairnvagen eftersom de medfor att samma
volym kan transporteras i farre tig. Det stiller krav pa infrastrukturen pa manga vis,
béde p4 linjer och bangérdar.

Atgirder for utokad lastprofil foreslas ingd i sin helhet i tgirdsplaneringen. Det r en
relativt liten summa, som ger positiva effekter pd niringslivets transporter. Den samlade
effektbedomningen som genomforts for dessa atgirder visar pa negativt kalkylresultat
med ett nettonuvirde pa -73 miljoner kronor. Atgirden skulle kunna ge ett positivt
bidrag till ekologisk héllbarhet eftersom Gverflyttning av transporter fran vag till jarnvag
ar en mojlig effekt. Troligen kan 6verflyttningen 6verviga marginella utslapp under
byggskedet. Atgirden paverkar inte social hallbarhet. Det finns indikationer pa att
beridknade nyttoeffekter skulle kunna vara storre 4n bedémda kostnader, men utifran
befintligt faktaunderlag inte ar det inte majligt att sdkert bedoma om atgirden bidrar till
samhallsekonomisk effektivitet eller ekonomisk hallbarhet. For en siakrare bedomning
kravs en mer detaljerad analys av marknadens efterfrigan pa transporter med den
foreslagna lastprofilen.
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Atgirder for den si kallade triangeln for upp till tre lingre, storre och tyngre tig per
dygn och riktning, foreslas inga i sin helhet i dtgdrdsplaneringen. Strackorna mellan
Hallsberg, Malmo och Goteborg har hogst prioritet hos naringslivet, och pa vissa
strackor framfors redan i dag tag som ar ldngre 4n normal langd. Den samlade
effektbedomningen som genomforts for dessa dtgéarder visar pé positivt kalkylresultat
med ett nettonuvarde pa 215 miljoner kronor och NNK pé 1,1. Miljoeffekter och 6vriga ej
varderbara effekter bedéms som positiva, och atgardens bidrag till ekologisk hallbarhet
ar positivt, pa grund av att forutsattningar forbattras for overflyttning av transporter
fran vig till jairnvag. Detta bedoms Gverviga effekter av utslapp under byggskedet.
Atgirden paverkar inte social hllbarhet. Beriiknade nyttoeffekter ir storre in bedomda
kostnader, vilket innebar att dtgdrden bedoms bidra till samhéllsekonomisk effektivitet
och ekonomisk hallbarhet. Eftersom bedomningarna &r positiva eller neutrala enligt alla
tre hallbarhetsperspektiven kan atgirden bedomas bidra till en 14ngsiktigt hallbar
transportférsorjning.

Atgirder pa det 6vriga stomnitet for 1anga tig skulle innebéra att villkoren for TEN-T
uppfylls i stomnitet till 2030. Den samlade effektbedomningen som genomforts fér de
atgirderna visar pa positivt kalkylresultat med ett nettonuvirde pé 3 362 miljoner
kronor och NNK pa 1,1. Atgirdspaketets bidrag till ekologisk hallbarhet ér positivt pa
grund av att forutsiattningar forbattras for 6verflyttning av transporter fran vag och
sjofart till jarnvag. Detta bedoms 6verviga effekter av utslapp under byggskedet.
Atgirden paverkar inte social hallbarhet. Beriiknade nyttoeffekter ir storre in bedomda
kostnader, vilket innebar att dtgardspaketet bedoms bidra till samhéllsekonomisk
effektivitet och ekonomisk hallbarhet. Eftersom bedomningarna ar positiva eller
neutrala enligt alla tre hallbarhetsperspektiven kan atgardspaketet bedomas bidra
positivt till en langsiktigt hallbar transportférsorjning.

6.11. Samhallsekonomisk effektivitet hos forslag till stambaneetapper

Utgéngspunkter for nya stambanor ar bland annat att avlasta det befintliga
jarnvagsnatet och ge 6kat utrymme for saval lokal- och regional persontrafik liksom en
overflyttning av godstransporter fran lastbil till jarnvag. De syftar ocksa till att minska
restider pa strackor med stor efterfrdgan och langa restider, samt att bidra till regional
utveckling.

Béde Ostldnken och Lund—Héssleholm bidrar sammanvagt till 1angsiktig héllbarhet
genom att de minskar utsldppen frdn bade vig- och flygtrafik, men de orsakar ocksé
stora utslidpp av klimatgaser under byggskedet. Atgéirderna innebir dock betydande
intrang i landskapet och skapar barridrer for méanniskor och djur. Jarnvégsstrackorna
orsakar dven negativ paverkan pa narmiljon, bland annat i form av buller. Samtidigt ger
atgirderna ett antal positiva effekter inom hansynsmalet, bland annat forbattrad
tillganglighet for manniskor som saknar mojlighet att anvianda bil, och utsldppen av
hilsofarliga partiklar minskar genom overflyttning av resor och transporter till jarnvag.

Nedan redovisas resultaten frin de framtagna samlade effektbedémningarna for
Ostlanken och striackan Lund—Haissleholm.
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Ostldnken, nytt dubbelspar, Jarna—Linképing

Den samhaéllsekonomiska kalkylen for objektet ger ett negativt nettonuvérde pé cirka
-39 miljarder kronor och en negativ NNK pa -0,5. Den storsta positiva nyttan ar
minskade restider for resenirer, som uppgar till ett nuvarde av cirka 27 miljarder
kronor. Atgirden ir samhillsekonomiskt olénsam men bidrar till forkortade restider
och helt nya forutsiattningar fér pendling i vissa relationer.

Den samhaillsekonomiska kalkylen for Ostlanken for alternativet 250 km/tim ar
beriknad med samma tidtabell som for alternativet 320 km/tim. Detta innebar att
nyttan ar nagot 6verskattad eftersom kalkylen utgar fran for kort restid i kalkylen med
250 km/tim. Observera dock att detta bedoms vara av marginell karaktir
(restidforlangning pa 20 sekunder) och antas inte paverka kalkylens nyttosida.

En kinslighetsanalys har genomforts for ar 2040 i ett scenario med en kraftigt minskad
biltrafik pa minus 12 procent och en lastbilstrafik som innebér ofériandrad trafik jAmfort
med 2010. Detta scenario visar hur en rad ej beslutade styrmedel skulle kunna skapa en
sé kallad klimatanpassad trafikering. Detta har i analysen dstadkommits genom att som
en approximation for olika styrmedel hoja branslekostnaderna pa viag med cirka 4
génger. Denna kinslighetsanalys ger ett nuvarde pé -31,5 miljarder kronor och NNXK pa -

0,4.

Vid en jamforelse mellan planforslaget med 250 km/tim och alternativet fran
Sverigeforhandlingen pa 320 km/tim, maste 5 miljarder investeringskronor dras ifran i
250-alternativet eftersom det motsvarar kostnaden for att man inte dragit alternativen
lika 1angt. Det innebar att vid en relativ jaimforelse mellan alternativen blir det en annan
investeringskostnad, ett annat nettonuvarde och en annan NNK som ar jamférbar med
Sverigeforhandlingens 320-alternativs®. Ostlinkens planalternativ i byggstandard 250 ar
6 km ldngre dn Sverigeforhandlingens alternativ med byggstandard 320.

Héssleholm—Lund, héghastighetsbana

Den samhéllsekonomiska kalkylen for objektet ger ett negativt nettonuvarde pa -

20 miljarder kronor och en negativ NNK pa -0,839. Den storsta positiva nyttan ar
minskade restider for resenérer, som uppgar till ett nuvarde av cirka 3,6 miljarder
kronor. Atgirden ir samhillsekonomiskt olénsam men bidrar till forkortade restider
och helt nya forutsattningar for pendling i vissa relationer. For ekologisk hallbarhet
finns det positiva effekter i form av 6verflyttning fran vagtrafik till jarnvagstrafik.
Atgirden bidrar dock till negativa intringseffekter och 6kade utslipp av koldioxid-
ekvivalenter, vilket innebar att bidraget till ekologisk hallbarhet sammantaget ar
negativt. Utsldppen av koldioxidekvivalenter under byggskedet bedéms vara storre dn de
minskade utslappen under driftskedet, vilket totalt sett innebar att dtgdrden medfor
okade utslapp av koldioxid. Bedomningen avser dock endast etappen Hassleholm—Lund.
Pé lang sikt, vid utbyggnad av hela strickan Malmo6—Stockholm, kan de positiva

38 Ostlanken 320 alternativ med jamférbara 250 i parentes (miljarder kronor): nominell kostnad
58 (47), samhallsekonomisk kostnad 92 (78), NNV -49 (-31), NNK -0,5 (-0,4). Observera stora
osakerheter kring framforallt kostnaderna.

39 Jamforbara siffror 320 alternativet med planens 250 alternativ i parentes (miljarder kronor);
nominell kostnad 18 (16), samhéllsekonomisk kostnad 26 (24), Nettonuvarde -23 (-20), NNK -0,9
(-0,8). Observera att det finns stora osakerheter annu kring framférallt kostnaderna
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koldioxideffekterna till foljd av 6verflyttning bli storre. For Hissleholm—Lund har ingen
kinslighetsanalys i ett scenario med en 12-procentig minskning av vigtrafiken
genomforts.
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7. Prognoser over transporternas utveckling

Trafikverket har i uppdrag att kontinuerligt ta fram och erbjuda prognoser 6ver den
forvantade utvecklingen av gods- och persontrafiken inom vag, jirnvag, sjofart och
luftfart, givet de forutsittningar, styrmedel och planer for infrastrukturen som ar
beslutade vid tidpunkten for nér prognoserna tas fram. Dessa prognoser kallas for
Trafikverkets basprognoser och publiceras vartannat &r. Prognoserna ska ses som
indikatorer pa vilken utveckling som kan komma att ske, givet att de forutséttningar
som antas ocksa intraffar. Syftet med prognoserna ar bland annat att skapa tydliga och
jamforbara forutsattningar for samhillsekonomiska berdkningar.

Som underlag for atgiardsplaneringen for 2018—2029 har de basprognoser som
publicerades 1 april 2016 anvints. Prognoserna ligger till grund for effektberdkningar
och samhillsekonomiska analyser av atgérderna i planforslaget (for drift och underhall
bedoms dock effekterna i forhallande till infrastrukturens nuvarande tillstand).

Huvudscenariot i 2016 ars basprognoser har prognosar 2040.

Vidare anvinds prognosscenarier for ar 2060 pa person- respektive godstrafiksidan som
underlag for berdkning av trafiktillvaxttal, vilka i sin tur anvands i de
samhallsekonomiska analyserna.

7.1. Omvarldsférutsattningar

Viktiga underlag for framtagande av Trafikverkets basprognoser ar regeringens
langtidsutredning, Konjunkturinstitutets prognoser om ekonomisk utveckling och SCB:s
befolkningsprognoser. Till 2016 &rs basprognoser har Trafikverket anvant
langtidsutredningen SOU 2015, inklusive scenarier for den svenska ekonomins
utveckling fram till &r 2040, och SCB:s befolkningsprognos fran 2014.
Léngtidsutredningens scenarier har brutits ned geografiskt och pa flera branscher for att
berikna den framtida efterfrigan pa godstransporter. Ovriga underlag for
godsprognosen 2040 utgors av en avtalskattad efterfragan for baséret 2014, en
utrikeshandelsprognos, en transitprognos och en varuviardesprognos.

Alla forutsittningar som har legat till grund for 2016 ars basprognoser beskrivs pa
Trafikverkets webbplats4©.

For att kunna jaimfora framtiden med och utan investeringar i transportplanerna
behover man gora prognoser med olika antaganden om framtiden.

Planforslagen géller for en 1ang period och de atgiarder som genomfors kommer att
anviandas under lang tid framover. Detta géller kanske sarskilt for de investeringar som
genomfors. Darfor maste forslaget utga fran en bedomning av hur framtidens
efterfrdgan pa resor och varutransporter kommer att se ut. Trafikprognoserna i

40 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/
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atgiardsplaneringen bygger pa ett antal antaganden om framtida befolkning, ekonomisk
utveckling, biljettpriser, branslepriser och mycket annat.

Omvarldsforutsattningarna har hamtats fran vl etablerade kéllor, exempel via SCB:s
befolkningsprognoser och Léngtidsutredningens prognoser for ekonomisk utveckling.
Vissa specifika prognosforutsattningar har Trafikverket tagit fram, till exempel
utvecklingen av biljettpriser och briansleskatter.
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Figur 10: Befolkningsutveckling 2014-2040.

Stockholms, Uppsala, Skdne, Hallands och Vistra Gotalands lan dr fem storstadslan som
forvantas fa hogst procentuell befolkningsutveckling. I Kalmar, Blekinge, Varmlands,
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Dalarnas, Gavleborgs och Visternorrlands 1an kommer befolkningen att minska nagot.
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Figur 11: Utveckling arbetsplatser 2014-2040.

Utvecklingen av antalet arbetsplatser foljer utvecklingen av befolkningen och dven har
ar det i storstadsldnen som den storsta tillvixten sker. Inga lan forvantas fa minskat
antal arbetsplatser.

Ovriga prognosférutsittningar innebér bland annat att hushéllens disponibla inkomst
kommer att fortsitta 6ka med i genomsnitt cirka 1,4 procent per ar. Marginalkostnaden
per kord kilometer minskar frén 1,85 kronor till 1,63 kronor. Kollektivtrafiktaxor antas
vara realt oférandrade.

7.2. Kort om prognosers anvandning och funktion

Notera att de prognoser som visas i detta kapitel ar referensprognoser 20 ar fram i tiden.
De skiljer sig at fran “policyprognoser”, som i stéllet gors vid en given tidpunkt, och dar
trafiken jamfors mellan tva scenarier som en del i utvardering av en investering: ett "gor
ingenting-scenario” och ett "genomf6r investering-scenario”. Generellt sett kan man
séga att policyprognoserna ar betydligt sikrare, vilket beror pa att trender i indata till
referensprognoserna, vilka i sig ar osédkra, spelar en avgorande roll i
referensprognoserna men inte i policyprognoserna. Osikerheten géller framfor allt
korkostnad och BNP.

Andersson m.fl. (2016) jamfor nationella referensprognoser med faktiska utfall 6ver
flera decennier och visar att prognoserna generellt har 6verskattat 6kningen av det totala
antalet fordonskilometer. Sedan borjan av 1990-talet har prognoser for biltrafik i
allménhet pekat pa en trafiktillvaxt pd i genomsnitt 1,5 procent per ar, medan den
faktiska tillvaxttakten har varit cirka 0,8 procent per ar. Jirnvigsprognosen sedan
borjan av 1990-talet har legat nira det verkliga utfallet pa en aggregerad niva, men detta
beror till stor del pa tva fel som tagit ut varandra: en 6verskattning av de kommersiella,
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langvaga tagresorna och en underskattning av 6kningen av subventionerade,
interregionala tégresor, vilket har drivits av oférutsedda utbudscékningar.

Aven om biltrafikprognoserna har éverskattats ligger prognosen nirmare det faktiska
utfallet dn en enkel trendframskrivning: de har alltsa varit till nytta. Det intressanta ar
att overskattningen i biltrafik forklaras néstan helt av fel i indata, framfor allt av att
trendokningen i kostnaden for att kora bil har underskattats. Att korkostnaden
underskattas beror till stor del pi att beskattningen av drivmedel har 6kat mer 4n vad
som antogs i prognosen. Men detta kan man egentligen inte se som nagot problem eller
beskylla prognoserna for, eller ens se som att den ursprungliga prognosen var "fel".
Detta eftersom korkostnaden faktiskt inte bara “blir” utan ar ett policybeslut (kom ihag
att den viktigaste orsaken till att kdrkostnaden blivit hogre dn prognoserat ar 6kad
beskattning av drivmedel). Prognoser ar inte en forutsdgelse om hur en opaverkbar
framtid kommer att bli. De ir i stéllet en indikation pa hur framtiden kommer att bli
med nuvarande policy och prognoser for BNP och branslepriser. Men detta fungerar ju
sedan som underlag for politiska beslut, som i sin tur kommer att paverka utvecklingen
av biltrafik. Det ar inte pa minsta vis konstigt om politiska atgarder vidtas som just avser
att motverka prognosen — till exempel 6ka bréansleavgifterna — om prognosen forutser
storre 6kningar av biltrafik d4n vad politiken 6nskar.

Prognoser om BNP, drivmedelspriser och teknikutveckling som paverkar
bransleforbrukningen ar givetvis osdkra. Men problemet med att prognosera korkostnad
pa grund av drivmedelsskatter dr kanske dnnu svarare, eftersom det ar vanligt att
politiken & ena sidan satter upp vissa mal och 4 andra sidan utesluter de flesta eller alla
politiska dtgdrder som behovs for att nd dessa mal. Det gor att det inte konsekvent gar
att tolka politiken for den som ska géra en prognos.

Att referensprognoserna ar osiakra pa grund av indata ar dock besvérligt, eftersom det
paverkar trafiktillvixttalen och darmed har stor inverkan pa den absoluta lonsamheten
av investeringar. Omfattande och systematiska kinslighetsanalyser ar ett sitt att delvis
hantera denna osékerhet, men det 16ser inte hela problemet. Ddremot har prognoserna
en ganska liten paverkan pa rangordningen av investeringar (eftersom de tenderar att
paverka alla investeringar pa samma satt). Darfor dr rangordningen av investeringar
mer robust dn den absoluta l6nsamheten.

7.3. Persontransportprognoser

Trafikverkets basprognoser for persontrafikresande omfattar bil, buss, tag, flyg samt
gang- och cykeltrafik och tas fram med det nationella personmodellsystemet Sampers.

Enligt 2016 ars basprognoser beriknas det sammanlagda transportarbetet i Sverige 6ka
med 32 procent mellan ar 2014 och 2040, matt i personkilometer, for bil, buss, tdg och
flyg. Det motsvarar en genomsnittlig 6kning pé 1,1 procent per ar, se Figur 12.

» Transportarbetet med personbil, som i absoluta tal star for den klart
storsta andelen, berdknas 6ka med 1,0 procent arligen.

+  Persontransportarbetet pa jarnvig berdknas 6ka med 1,6 procent rligen.

» De érliga tillvaxttakter som genereras av Trafikverkets basprognoser kan
jamforas med den historiska trenden for transportarbetet. I Figur 12 har
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de prognostiserade tillvixttakterna per fardsétt 2014—2040 fran 2016 ars
basprognoser, applicerats pa det historiska utfallet fram till och med
2014.

Transportarbete
Statistik 1990-2014 + Tillvéxt Basprognoser 160401
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Figur 12: Transportarbete i miljarder personkilometer per ar. Historiska data 1990-2014 och
prognostiserad tillvéxt 2014—2040.

Det finns inget entydigt skal till att den prognostiserade utvecklingen avviker frén den
historiska. Det ar inte heller sjalvklart att en sddan avvikelse i sig ar ett tecken pa nagot
problem; prognoserna utgor inte en trendframskrivning av transportarbetet, utan
baseras pa en beteendemodell som tar ett stort antal sekundéra parametrar i beaktande.
De forutsittningar som ligger till grund for de aktuella prognoserna, dar bland annat
branslekostnaden minskar och den reala inkomsten blir hogre, leder till att manniskor
forvantas resa oftare och lingre. Sampers ar skattad p nationella
resvaneundersokningar som visar pa ett samband mellan 6kad inkomst och 6kad
benigenhet att vilja bil och flyg framfor andra transportmedel. En mer detaljerad
beskrivning av forutsdttningar och resultat finns i Trafikverkets rapport Prognos for
persontrafiken 2040 - Trafikverkets Basprognoser 2016-04-014.

4 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
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Végtrafikarbetet i Sverige berdknas 6ka med totalt cirka 30 procent mellan 2014 och
2040. Figuren visar hur vigtrafikarbetet for personbilar beriknas utvecklas lan for 1an.
Staplarna avser personbilar.
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Figur 13: Utveckling av végtrafikarbete per ldn 2014- Systemkalkylens jGmférelsealternativ 2040.
Miljoner fordonskilometer per ar.

Trafikarbetet foljer befolkningsutvecklingen och 6kar mest i storstadsldnen.

Nedanstdende figur avser persontransportarbetet i kollektivtrafiken som av praktiska
skil ar nedbruten pa regioner i stallet for 1an.
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Figur 14: Persontransportarbete regional kollektivtrafik 2014 och systemkalkylens
Jjamférelsealternativ. Miljoner personkm/ar.

+ Norr: Lanen Dalarna, Givleborg, Vasternorrland, Jamtland, Vasterbotten
och Norrbotten.

« Milardalen: Linen Stockholm, Uppsala, Sédermanland, Gotland, Orebro
och Vastmanland.

+ Skéne: Skéne lan
«  Sydost: Linen Ostergotland, Jonkoping, Kronoberg, Kalmar och Blekinge

o Vist: Lanen Halland, Vastra Gotaland och Varmland

7.4. Godstransportprognoser

Trafikverkets aktuella basprognoser for godstrafik ger vig-, jirnvigs- sjofarts- och
flygtransporters utveckling fram till ar 2040. Prognosen &r framtagen med det nationella
godsmodellsystemet Samgods. Den totala tillvixttakten métt i transportarbete for
inrikes transporter, enligt de forutséttningar som beskrivs i avsnittet
Omvdrldsforutsdttningar ovan, skattas till 1,98 procent per r fram till &r 2040. Sjofart
ar det trafikslag som bedoms 6ka mest, med 2,3 procent i arstakt, foljt av vag pa 1,8
procent och jirnvag pé 1,6 procent per ar. Inrikes flygtransporter existerar i princip inte,
men 6kningen av utrikes godstransporter pa flyg har berdknats till 0,9 procent per &r.

Det totala transportarbetet for inrikes transporter berdknas 6ka med cirka 70 procent
frén 2012 till 2040:

«  Godstransportarbetet pa jirnvig berdknas 6ka med 54 procent.

« Godstransportarbetet pa viag berdknas 6ka med 66 procent.
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«  Godstransportarbetet via sjofart berdknas 6ka med 91 procent.
En mer detaljerad beskrivning av forutsittningar och resultat finns i Trafikverkets
rapport Prognos for godstransporter 2040 - Trafikverkets Basprognoser 2016-04-0142.

Utveckling och prognos av inrikes tranportarbete for vag,
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Figur 15: Transportarbete gods, miljarder tonkilometer per ar.

Godsprognoserna identifierar 6verflyttningar av godstransporter mellan olika trafikslag.
Med investeringarna i planerna 6kar gods pé jarnvag, medan vag och sjofart minskar.

Godsprognosen innebar att godstransportarbetet véaxer i en relativt snabb takt fram till
2040. Export- och importvolymerna 6kar mer dn inrikes transporter. Viardet av det
transporterade godset 6kar mer dn godsvolymen. Basarets efterfragan pa
godstransporter riaknas upp till prognoséret 2040 med ekonomins utveckling,
varuvardenas forandring, utrikeshandelns forandrade fordelning pé lander,
infrastrukturens utbyggnad, 6kade kérkostnader for vig, jairnvag och sjofart med mera.
Efterfrigan pa godstransporter kommer att darmed att 6ka med drygt 70 procent riknat
i transportarbete under perioden 2012—2040. Det innebir en berdknad nivé pa cirka 193
miljarder tonkilometer &r 2040.

42

https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
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Figur 16: Transportarbete 1975-2014 och prognos till 2040. Prognosvérdena bygger pa statistik
fér basaret i kombination med modellberdknade vérden for arlig tillvéxttakt fram till 2040.

Den arliga tillvaxten ligger pa +1,97 procent mellan 2012 och 2040, vilket dr en hog niva
historiskt sett. Det bor dock papekas att tillvixttakten i prognosen och nivan 2040 ar sé
gott som uteslutande ett resultat av den ekonomiska prognosen i kronor enligt
Finansdepartementets Langtidsutredning 2015, i kombination med berdkningar av
varuvirdets utveckling i kronor per ton. Varuviardesprognosen baseras pé en
trendframskrivning av den historiska utvecklingen per varugrupp for perioden 1995-—
2013.

Godstransportarbetet 6kar frin basaret 2014 till prognoséret, utan planens atgirder,
med drygt 80 miljarder tonkilometer, vilket motsvarar en 6kning med cirka 73 procent.
Den storsta relativa 6kningen sker inom sjofart, 96 procent. Transportarbetet med
lastbil 6kar med 773 procent, och med godstag 6kar transportarbetet med 28 procent.

7.5. Drivkrafter for utveckling av transportsystemet och dess anvandning

Trafikverkets aktuella basprognoser for godstrafik beskriver vag-, jairnvags- sjofarts- och
flygtransporters utveckling fram till &r 2040. Prognosen &r framtagen med det nationella
godsmodellsystemet Samgods. Den totala tillvixttakten méitt i transportarbete for
inrikes transporter, enligt de forutséttningar som beskrivs i avsnittet
Omuvdrldsforutsdttningar ovan, skattas till 1,98 procent per ar fram till &r 2040. Sjofart
ar det trafikslag som bed6éms 6ka mest, med 2,3 procent i arstakt, f6ljt av viag pa 1,8
procent.
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Hur transportsystemet och dess anviandning utvecklas, pdverkas endast till viss del av
atgirderna i planforslagen. Det ar viktigt att podngtera att transportsystemet och dess
anvandning (trafikering) fraimst paverkas av hur samhallet utvecklas i 6vrigt, som
ekonomisk utveckling och handel, befolknings- och sysselsattningstillvaxt, priser pa
drivmedel, biljetter och andra firdmedelskostnader, nya fordonstyper,
bebyggelseplanering samt de styrmedel som politiken beslutar om for att pdverka
beteende och utnyttjande av transportsystemet. Dessa faktorer ingdr som
forutsattningar nar effekter av foreslagna dtgéarder i planen bedéms. Exempelvis har en
viktig prioriteringsgrund, i synnerhet for de namngivna investeringarna, varit i vilken
utstrackning de bidrar till att 16sa angeldgna brister i transportsystemet kopplat till
onskad samhallsutveckling. Langsiktigt har infrastrukturen en stor strukturell betydelse
for hur transportsystemet och samhallet utvecklas.

Schematisk trafikprognos med planens paverkan

Med plan

Trafik och transportarbete

2018 2040

Figur 17: Schematisk trafikprognos med planens paverkan.

Ny infrastruktur kan 6ka kapaciteten och minska tringseln, vilket innebér att foretag
och medborgare stimuleras att 6ka anvindningen av infrastrukturen. En sidan 6kning
av trafiken kallas for "inducerad trafik”, alltsa att trafiken 6kar pa grund av forbéttrade
egenskaper i transportsystemet. Samhillet anvander helt enkelt infrastrukturen mer om
den byggs ut. Skilet ar helt enkelt att det 16nar sig for verksamheter och individer,
eftersom resor och transporter i grunden ar en utgift eller en kostnad.
Infrastrukturplanen i sin helhet kan skapa en stor sddan effekt, men den ar marginell i
forhallande till det totala trafik- och transportarbetet i Sverige.
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8. Fordjupade studier — regionala tillvaxteffekter
och férseningar jarnvag

8.1. Fordjupad studie av regionala sysselsattnings- och inkomsteffekter

Ett krav som regeringen stillde pa redovisningen av planforslagens effekter i forhallande
till prioriterade utmaningar avsdg hur sysselsittningen i hela landet paverkas pa liangre
sikt. For denna redovisning har Trafikverket anvint den sa kallade Samlokmodellen.
Med denna beriknas effekter av planforslagens effekter pa: (i) omlokalisering av
befolkning och sysselsittning mellan kommuner, (ii) 6kad sysselsdttning (minskad
arbetsloshet) och (iii) lonesummor. Dessa effekter berdknas for prognoséret 2040 och
avser alltsa de effekter som uppstar efter det att den nya infrastrukturen 6ppnats for
trafik. Berdkningarna ar baserade pé de effekter som berdknats med Sampers-Samkalk i
avsnitt 6.2. Detta innebdr att berdkningarna ar avgransade till effekter av de
investeringar som ingdr i redovisningen i avsnitt 6.2. I det f6ljande presenteras
resultaten fran berdkningarna. Dessutom ges en kortfattad beskrivning av
Samlokmodellen.

8.1.1.Resultat i sammandrag

I Samlok beridknas langsiktiga effekter pa lokalisering av arbetskraft och arbetsplatser,
I6nesumma och sysselsattning. Effekter definieras som skillnader mellan UA
(utredningsalternativ, planforslagen i Sampers-Samkalk) och JA (jamforelsealternativ)
for prognosér 2040, och uppstar i modellen till f6ljd av skillnader med avseende pa
tillganglighet till arbetsplatser och arbetskraft. Tillgangligheten uttrycker hur stor
arbetsmarknaden &r, med hénsyn till antalet arbetsplatser/arbetskraft i olika
malpunkter och reskostnaden for att n dessa mélpunkter. Det matt pa tillganglighet
som anvinds kan beskrivas som en form av rumslig diskontering av antalet
arbetsplatser/arbetskraft vilken innebair att de arbetsplatser som ligger langre bort har
mindre betydelse for t.ex. lonesumma dn de som ligger nira. Reskostnad inkluderar hér
bade monetara kostnader och tidskostnader.

I JA varierar tillgédngligheten till arbetskraft4s frén cirka 6 000 (Arjeplog) till drygt

1 miljon (Stockholm). Medianen &r cirka 218 000, det vill sdga att hilften av alla
kommuner har en hogre (lagre) tillganglighet dn 218 000. I UA okar tillgdngligheten
mellan 0,1 procent (Orsa) och cirka 19 procent (Ronneby); medianen ar en 6kning med
1 procent. Tillgéngligheten till arbetsplatser44 varierar och 6kar enligt samma monster.

Av alla kommuner med en forbéttrad tillganglighet 6ver medianen (1 procent) ar
huvuddelen, 63 procent, kommuner som i JA har en lagre tillginglighet an medianen
(218 000). Till f6ljd av den forbattrade tillgdngligheten omlokaliseras arbetskraft och
arbetsplatser mellan kommuner, totalt 15 000 (0,25 procent) av arbetskraften och

12 500 (0,24 procent) av arbetsplatserna. Omlokaliseringen berdknas som nettot mellan
kommunernas in- och utflyttning, dir inflyttningen beror pa den forbattrade
tillgangligheten, och utflyttningen antas folja kommunernas historiska flyttmonster. I

43 Befolkning 20-64 &r
4 Sysselsatt dagbefolkning
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relation till kommunens arbetskraft 2040 varierar nettoflyttningen mellan -0,8 procent
(Tingsryd) och +2,0 procent (Karlskrona).

Hur forbattrad tillganglighet till arbetsplatser paverkar 16nesumman uppskattas med en
separat Ioneekvation (16n per sysselsatt). Resultatet dr att Ionesumman i UA berdknas
bli cirka 1 100 miljoner kronor (0,04 procent) hogre an i JA. Effekten pd kommunens
I6nesumma ar direkt proportionell mot den 6kade tillgdngligheten. Den storsta effekten
berdknas darfor uppsta i Ronneby och Karlskrona, dar tillgédngligheten 6kar med cirka
18 procent och 16nesumman blir drygt 0,5 procent hogre 4n i JA. En 6kad lonesumma
kan ha flera orsaker: 1) hogre 16n per arbetad timme, 2) fler arbetade timmar per
sysselsatt, 3) fler sysselsatta per person i arbetskraften och 4) fler personer i
arbetskraften. Loneekvationen inkluderar de tva forsta komponenterna. Den tredje
komponenten uppskattas med en separat ekvation.

I riket berdknas antalet sysselsatta (arbetslosa) bli 638 personer fler (farre) i UA dn i JA,
till f6ljd av att en hogre andel av arbetskraften ar sysselsatt4s. P4 samma sétt som
effekten pa lonesumman ar denna effekt direkt proportionell mot den 6kade
tillgiangligheten till arbetsplatser. Hur stor blir effekten pa lonesumman av 638 fler
sysselsatta? Frigan kan endast besvaras med hjélp av en osdker 6verslagsberdkning. Lat
oss anta att 1onen for den tidigare arbetsldse individen ar 25 procent lagre4¢ dn
kommunens berdknade genomsnittslon i JA 2040. Det skulle innebéra att lonesumman
i riket 6kar med 245 miljoner kronor pa grund av 638 fler sysselsatta. Ddrmed ber#knas
I6nesumman i UA bli totalt drygt 1 300 miljoner hogre dn i JA.

Utgdende fran beraknade regionalekonomiska effekter uppskattas det tillagget till den
traditionella kalkylen hamna i intervallet 685 — 1345 miljoner kr. Det motsvarar 8 - 16
procent av de sammanlagda effekterna for resendrer och godskunder enligt
systemkalkylen. Intervallet beror pa dels hur man tolkar de estimerade effekterna i
Samlok, dels hur dessa effekter bor hanteras i en samhallsekonomisk kalkyl enligt
pagédende forskning.

8.1.2.Bakgrund till Samlokmodellen

Hur investeringar i transportinfrastrukturen paverkar ekonomisk tillvixt och regional
utveckling ar en komplex fraga, och forskningen ar omfattande4?. I Samlok uppskattas
hur investeringar i transportinfrastrukturen genom minskade reskostnader (6kad
tillganglighet) péverkar hushallens och foretagens lokalisering, arbetstagarnas
inkomster och antalet arbetslosa. Modellens teoretiska grund ar i korthet f6ljande:
Minskade reskostnader innebéar for hushallen att olika slags drenden (arbete, utbildning
med mera) kan genomforas pé en storre geografisk marknad, det vill sdga att det
tillgiangliga utbudet av arbetsplatser, varor och tjanster blir storre och mer varierat. P4
motsvarande sitt Okar foretagens geografiska marknad, med ett storre och mer varierat

4 Dartill kan antalet sysselsatta berdknas 6ka med ytterligare 284 personer pga. ett hdgre
arbetskraftsdeltagande (den fjarde komponenten).

46 Detta antagande bygger pa en forsiktig tolkning av bl a Andersson och Gullberg Brannstrém
(2017)

47 F6r en dversikt av forskningen, se t ex Bérjesson, M., Eliasson, J. och G. Isacsson (2013),
“Infrastrukturens paverkan pa ekonomisk tillvaxt”, i Tillvéixt- och sysselsdttningseffekter av
infrastrukturinvesteringar, FoU och utbildning — En litteraturéversikt, Konjunkturinstitutet,
Specialstudier Nr 37. December 2013.
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utbud av arbetskraft, leverantorer och kunder. Detta dr grunden for de
lokaliseringseffekter som modelleras i Samlok, dar 6kad tillganglighet (storre marknad)
ger incitament f6r hushallens och féretagens omlokalisering. De incitament som explicit
beaktas i modellen handlar om 6kad tillgidnglighet till arbetsplatser/arbetskraft.

Nyttor av en storre geografisk marknad kan samlas under begreppet agglomerations-
fordelar. Den teoretiska grunden for agglomerationseffekter ar i dag vil etablerad, och
det finns en vixande miangd empiriska studier som beldgger ett positivt statistiskt
samband mellan marknadsstorlek (tillginglighet) och produktivitet. De effekter pa
produktivitet och inkomster som uppstér vid (ar motiv fér) omlokalisering av arbetskraft
och arbetsplatser, kan dock inte uppskattas i modellen. Hur hogre tillgdnglighet
paverkar I6nesumman uppskattas i Samlokmodellen med en separat l6neekvation.

Agglomerationseffekter kan bidra till en del av den 6kade lonesumman, men det gar inte
att veta hur stor denna del ar. Skélet ar att en 6kad l16nesumma kan ha flera orsaker: 1)
hogre 16n per arbetad timme, 2) fler arbetade timmar per sysselsatt, 3) fler sysselsatta
per person i arbetskraften och 4) fler personer i arbetskraften, vid given befolkning.
Agglomerationseffekter (hogre produktivitet) aterfinns endast i den forsta
komponenten, men det gar inte att sdga hur stor denna komponent ir, eller vilka de
bakomliggande mekanismerna ar48.

Daremot ingér i Samlokmodellen en uppskattning av den tredje komponenten, det vill
sdga hur forbattrad tillgdnglighet paverkar antalet sysselsatta (arbetslosa) per person i
arbetskraften. Effekten kan uppsta pa tva satt49: 1) For den arbetslése kan minskade
reskostnader, det vill sdga 6kad tillgdnglighet till arbetsplatser, gora det mojligt att hitta
jobb som innebar att nettolonen blir hogre dn individens “reservationslon” (den lagsta
nettolonen for att individen ska finna det vért att ta ett jobb), 2) Sokarbetsloshetens
varaktighet kan paverkas av antalet lediga jobb som kan nés av den arbetsldse, och hur
ménga arbetsplatser med lediga jobb som ar tillgédngliga for individen paverkas av
reskostnaden.

8.1.3.SAMLOK-modellen, en oversikt

I Samlok uppskattas hur forandrad tillgdnglighet genom &tgarder i transportsystemet
paverkar lokalisering, Ionesumma och sysselsatta (arbetslosa). Arbetsplatsernass°
lokalisering paverkas av tillgdngligheten till arbetskraft. Arbetskraftens lokalisering,
liksom I6nesumman och antalet sysselsatta (arbetslosa), paverkas av tillgdngligheten till
arbetsplatser. Darutover paverkas arbetsplatsernas lokalisering av GK (generaliserad
kostnad enligt beskrivning nedan) till narmaste storstad och arbetskraftens lokalisering
paverkas av GK till regionalt centrum och narmaste storstad. Modellens centrala
samband illustreras i figur 18.

Indata fran Sampers ar reskostnader (tidskostnader och monetéra kostnader) och antal
resor for olika firdmedel. Ovriga indata till Samlok (befolkning med mera) r implicita i

48 Duranton & Puga (2004) definierar tre mekanismer som kan orsaka positiva agglomerations-
effekter: delning, matchning och larande (pa engelska sharing, matching, learning).

4 Se Norman, T., Bérjesson, M. & Anderstig, C. (2017), ”Labour Market Accessibility and
Unemployment”, Journal of Transport Economics and Policy, 51(1), January 2017, pp. 1-23.

50 Med arbetsplatser avses antal sysselsatta, dagbefolkning.
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figuren. Reskostnaden per firdmedel sammanvags till en generaliserad kostnad (GK).
Sammanvigningen sker genom att multiplicera kostnad per firdmedel med firdmedlets
andel av arbetsresorna. I modellen &r det forandringen av GK mellan modellens
jamforelsealternativ (JA) och utredningsalternativ (UA) som utnyttjas i berdkningen.
Med GK skapas matt p4 tillganglighet som sedan ar drivkraften i Samloks olika
delmodeller. Med tillgdnglighet avser vi nyttan av att ni olika mélpunkter (exempelvis
antal arbetsplatser) viktad med en funktion av GK.
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SAMPERS SAMLOK

Reskostnader | N Tillganglighet |
Resor (Till arbetskraft och arbetsplatser)
F FY
v "
Befolkning |- p| Sysselsdttning
(Arbetskraft) [¢ | (Arbetsplatser)

Lonesumma ¢

Sysselsatt
nattbefolkning

Figur 18: Oversikt av SAMLOK-modellen.

Som illustreras i figur 18 ar lokaliseringen av befolkning/arbetskraft och sysselsattning/
arbetsplatser 6msesidigt beroende. Lokaliseringsmodellen baseras darfor pa ett skattat
ekvationssystem bestdende av tva ekvationer. I figuren indikeras dven (streckade pilar)
att berdkningen sker i tva tidssteg. Forst omlokaliseras arbetsplatser och arbetskraft,
darefter berdknas en ny tillgdnglighet med samma GK men med arbetsplatser och
arbetskraft efter omlokalisering. Denna tillgédnglighet anvinds for att berdkna
omlokalisering i ett andra steg.

Inkomstmodellen i Samlok (lIonesumma) baseras pa det skattade sambandet mellan
fordandrad 16n per sysselsatt och fordndrad tillganglighet till arbetsplatser till foljd av
forandringar i transportsystemet. Modellen for sysselsittning (sysselsatt nattbefolkning)
ar uppbyggd pa likartat siatt. Modellen baseras pa det skattade sambandet mellan
fordandrad andel sysselsatta (arbetslosa) av arbetskraften och forandrad tillganglighet till
arbetsplatser.

8.1.4.Resultat, en 6versikt pa karta

I Figur 19 nedan framgar forbattringar i tillgdnglighet till arbetsplatser och arbetskraft
som skillnaden i procent mellan UA och JA for respektive kommun. Det dr tydligt att
monstret for forbattringar av tillgédngligheten till arbetsplatser och arbetskraft ar
likartat.

De storsta forbattringarna av tillgdngligheten aterfinns bland kommunerna i Blekinge
lan dar fyra av fem kommuner far forbattringar pa 6ver 8 procent. I Karlskrona och
Ronneby berdknas tillgingligheten 6ka med cirka 18 procent, vilket 4r den storsta
forbattringen i landet. Stora forbéttringar berdknas dven uppsta utefter kusten i
Gévleborgs lin; i Hudiksvall, Nordanstig och S6derhamn beriknas tillgangligheten 6ka
med mellan 12 och 13 procent. I Skane och framfor allt i norddstra Skéne berdknas ocksa
stora forbiattringar; exempelvis beridknas tillgéangligheten i Osby och Hissleholm 6ka

108



med 6ver 8 procent. Till 6vriga 1an med kommuner som berdknas fi en stor forbattring
hor Ostergotlands och Visterbottens lin.

Huvuddelen av alla kommuner som far en forbattrad tillgdnglighet 6ver medianen
(1 procent) d&r kommuner som i JA har en lagre tillgdnglighet an medianen. Darmed har
atgirderna i planforslagen en utjaimnande effekt pa tillgdngligheten i Sverige.

Att tillgdngligheten i relativa tal tenderar att 6ka mer for sma an stora kommuner ar
forvantat; for sma kommuner innebéar sinkta reskostnader till kommuner med stora
lokala arbetsmarknader en storre forbattring av tillgdngligheten dn vad sankta
reskostnader till smé arbetsmarknader innebér for kommuner med stora lokala
arbetsmarknader.

Fériindring tillginglighet arb o) 5,

= >

1 j.'/\ L

B § ?\
ARl
¢

AN

Figur 19: Féréndrad tillgénglighet arbetsplatser och arbetskraft, skillnad i procent mellan UA och
JA.
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8.2. Fordjupad studie av planférslagens effekter pa férseningar

De infrastrukturinvesteringar som ingar i forslaget till nationell plan 2018—2029, och
som darmed utgor systemanalysens utredningsalternativ, innebar ett tillskott av
kapacitet till jirnvagsnitet. Tagforseningar som beror av begransad kapacitet kan darfor
komma att minska. Effektsamband for férseningar i form av enklare
korrelationssamband har tagits fram under 2016. For narvarande kan dock dessa enbart
anvindas i form av kénslighetsanalyser som i korthet beskrivs har.5!

I Tabell 19 redovisas vardet av de forandrade forseningarna i form av nuviarden for
kalkylperioden. Forviantade forseningar paverkas alltsa endast i mycket liten omfattning,
trots de omfattande kapacitetsforstiarkande dtgarder som ingar i atgiardsplanen. Den
viktigaste forklaringen ar att bade person- och godstégstrafiken okar i UA, varfor
kapacitetsutnyttjandet inte minskar i ndgon stérre omfattning. Pa vissa strackor sker till
och med en 6kning.

Mnkr ar 2040 Nuvirde, mnkr
Forandrad forseningstid resande 34 866
Forandrad fordonskostnad
persontig B 73
SUMMA 31 793

Tabell 19: Samhéllsekonomiska effekter av férdndrade férseningar UA-JA.

Man kan dven notera att de effekter som redovisas i tabellen ar relativt sméa jamfort med
de schablonberidknade forseningseffekter for Ostlanken och strackan Hassleholm—Lund
som tidigare har redovisats i Trafikverkets rapport "Utbyggnadsstrategi
hoghastighetsjarnvig: Delprojekt samhéallsekonomiska analyser” (Trafikverket publ.nr:
2017:152). Detta beror bland annat pi att de senare baseras pé en “kalibrerad” version
av de effektsamband som anvints for berdkningarna i tabellen. Kalibreringen motiveras
av effekter som kan uppsté pa tdgens punktlighet nar snabba persontag och ldngsamma
godstag gar pé olika banor, kalibreringen leder sannolikt till en viss 6verskattning av
forseningseffekterna. Samtidigt ar det mojligt att dessa investeringar medfor vissa
effekter pa punktligheten som inte fullt ut fingas av de effektsamband som anvints for
den berdkning som redovisas i tabellen.

8.3. Planens effekter med marginalkostnadsprissattning

Alla resor och transporter ar forknippade med sa kallade externa effekter. Dessa effekter
beror pé utslapp av klimatgaser och luftféroreningar, buller, olycksrisker, tringsel samt
slitage av infrastrukturen. De ar externa i den mening att kostnaderna f6r dem drabbar
andra dn den som ar primar orsak till effekten. Om kostnaden for en marginell 6kning av
trafiken overstiger det pris som den orsakande individen eller foretaget betalar, sdger
man att den externa effekten ar underinternaliserad. Detta leder till for ménga resor och
transporter jamfort med vad som vore samhéllsekonomiskt effektivt. Om priset

51 F6r en mer detaljerad beskrivning se TRV PM ”Férandrad férseningstid persontdg atgardsplan
2018-2029"
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motsvarar marginalkostnaden, dr den externa effekten helt internaliserad och trafik- och
transportvolymer dr samhéillsekonomiskt effektiva. Vissa skatter och avgifter bidrar till
att internalisera de externa effekterna.52 Darfor ar nivan pa sddana skatter och avgifter
jamfort med de externa marginalkostnaderna for resor och transporter av central
betydelse for mélet om samhallsekonomisk effektivitet i transportsystemet.

En viktig samhillsekonomisk fraga avseende forslaget till nationell plan ar hur planens
Ionsamhet skulle paverkas om alla externa marginalkostnader vore fullt internaliserade.
I princip medf6r en underinternaliserad extern effekt att effekterna av en atgard
beriknas pa for stora transportvolymer. Det finns tvé syften med detta avsnitt: (1)
beskriva hur skatter och avgifter forhaller sig till de externa marginalkostnaderna for
landbaserade transporter for prognosaret som anvénds for effektbedomningarna av den
nationella planen och (2) presentera en bedomning av hur full internalisering av externa
kostnader for landbaserade godstransporter skulle paverka planens 16nsamhet. En viktig
utgédngspunkt for denna bedomning ar att full internalisering giller bade i
systemanalysens jamforelsealternativ och i dess utredningsalternativ. Full
internalisering ar alltsa inte en effekt av planen.53 En utviardering av de
samhallsekonomiska effekter som skulle ges av full internalisering av trafikens externa
marginalkostnader dr med andra ord en annan fréga.

Ett skal till att fokusera pa godstransporter ar att de flesta bedomningar pekar pa att
dagens internaliseringsgrader ar betydligt lagre for landbaserad godstrafik dn for
landbaserad persontrafik (exempelvis VTI rapport 914, utgivningsér 2016, och
Trafikanalys rapport 2017:2). Motivet for att fokusera pa landbaserade godstransporter
ar primart begransningar i underlaget om internaliserande skatter och avgifter for
sjofartens externa effekter.

For att avgora hur full internalisering av de externa kostnaderna skulle piverka
atgiardsplanens sammanlagda l6nsamhet skulle man behéva kéra om samtliga modeller
med nya kor- och transportkostnader. Av olika skal har detta inte varit mojligt att
genomfora inom ramen for den systemkalkyl som presenteras i detta dokument. Darfor
presenteras i det féljande i stéllet en schablonmaissig berdkning for landbaserade
godstransporter, vilken baseras pa ett antal forenklande antaganden. Det viktigaste
antagandet baseras pa en forenkling av efterfragefunktionerna i det aktuella intervallet
for forandringar i de generaliserade transportkostnaderna.

Det finns dven nédgra forutsittningar for den schablonmaissiga berdkningen som kan
vara vasentliga for resultaten. For det forsta: nivan pa de externa marginalkostnaderna
varierar geografiskt, mellan olika fordonstyper och 6ver tid. Den geografiska variationen
beror till exempel pa att kostnader for buller och luftféroreningar paverkas av hur
manga personer som exponeras for sidana externa effekter. For det andra: om inte
skatter och avgifter kan differentieras fullt ut for att beakta variationen i de externa

52 Vissa skatter och avgifter kan ha en internaliserande effekt p& langre sikt; t.ex. om de
paverkar val av fordon. | det foljande avses skatter och avgifter som verkar internaliserande pa
kort sikt.

53 Den samhillsekonomiska effekten av att fullt ut internalisera de externa effekterna skulle
t.ex. kunna berdknas genom att jamfora planens jamforelsealternativ utan full internalisering
med motsvarande alternativ med full internalisering.
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marginalkostnaderna, dr det inte sdkert att en viss niva pa skatter och avgifter leder till
samma internaliseringsgrad om trafikfléden och fordonsflotta fériandras.54 Den icke-
internaliserade externa kostnaden varierar darfor pd motsvarande sétt som de externa
marginalkostnaderna. Schablonberidkningen beaktar inte denna variation utan baseras
pé relativt grova genomsnitt for icke-internaliserade externa kostnader for alla
landbaserade godstransporter.55

Det finns ett par beslut som gor att internaliseringsgraderna for godstransporter pé vig
och jarnviag bedoms 6ka fran nuléget till planens prognosar (2040). For det forsta
forutsatts att drivmedelsskatterna okar realt med 2 procent per ar. Detta bidrar till att
internaliseringsgraden okar jamfort med nuldget. Man bor dock notera att i Samgods ar
drivmedelsforbrukningen for lastbilar densamma ar 2040 som for baséret 2014.
Daremot ar berdknade kostnader for luftféroreningar och koldioxid enligt ASEK
baserade pé lastbilar med en ldgre drivmedelsforbrukning ar 2040. Det finns darfor en
inkonsistens och detta bor beaktas niar berdknad internaliseringsgrad tolkas. For
godstagstrafiken forutsatts att banavgifterna forandras enligt Trafikverkets 1angsiktiga
strategi, vilket innebar hojningar av spar-, emissions- och téglagesavgifter. Daremot tas
inga avgifter ut r 2040 for olyckor och buller. Bakgrunden till Trafikverkets strategi ar
SERA-direktivet som sdger att man bara ska prissidtta marginalkostnader kopplade till
olyckor, buller med mera, om det finns motsvarande for tung trafik pa vig enligt EU-
rétten. Det finns det for koldioxid men inte for 6vriga externa kostnader, vilket innebar
att banavgifterna endast kan ha ambitionen att ticka marginalkostnader for
infrastruktur och koldioxidskattedelen av emissionskostnaden.5¢ Sammantaget innebar
detta trots allt att internaliseringsgraden &ven okar for godstagen jamfort med nuldget.
Det ar viktigt att notera att eftersom den externa marginalkostnaden for
koldioxidutslapp bedomts vara lika med koldioxidskatten si ar koldioxidutslappen fran
landbaserade godstransporter fullt internaliserade.

Enligt siffrorna i Trafikverkets PM 2018-01-30 “Effekter for godstrafik Systemanalys AP
2018-2029” bedoms den genomsnittliga icke-internaliserade kostnaden for
godstransporter pa vig och jirnviag vara 0,0306 kronor per tonkilometer respektive
0,0203 kronor per tonkilometer ar 2040 (tabell 25 i Trafikverkets PM 2018-01-30
”Effekter for godstrafik Systemanalys AP 2018-2029”). For en schablonmiissig
bedémning av hur planens 16nsamhet skulle péverkas av full internalisering, vore det
eventuellt bittre att utga ifran genomsnitt for var i transportsystemet
volymforandringarna faktiskt 4ger rum. Den underinternaliserade marginalkostnaden
for de forandrade volymerna pa jarnvagssidan kan berdknas till 2,2 6re per tonkilometer
och 3,8 ore per tonkilometer pa viagsidan. (tabellerna 7, 12, och 15 i Trafikverkets PM
2018-01-30 “Effekter for godstrafik Systemanalys AP 2018-2029”). Om man kombinerar
dessa siffror med berdknade forandringar for godstransporter pa vag och jarnvag ar
2040, tyder den schablonmaéssiga berdkningen pa att godsnyttorna skulle skilja sig med
0-2% fran de nyttor man skulle ha fatt om de externa effekterna hade varit fullt

54 Om den nationella planen bidrar till férindrade transportfléden for respektive transportslag
sa kommer internaliseringsgraden att vara olika i systemanalysens jamforelsealternativ och i
dess utredningsalternativ.

55 Se WSP "Trafikens framtida externa effekter” 2015-03-24 samt Trafikanalys Rapport 2015:4
for en fylligare diskussion.

56 | den schablonberikning som presenteras nedan ingar dock alla marginalkostnader (férutom
de som ar relaterade till trangsel).
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internaliserade. Spannet beror pa vilka genomsnittliga icke-internaliserade kostnader
som anvinds i berdakningen och i vilken utstrdckning kapacitetsrestriktioner pa jarnvag
ar bindande for de volymer som kan transporteras pa jarnvag.

Denna schablonmaéssiga berakning tyder alltsé pa att full internalisering av externa
marginalkostnader for godstransporter pa vag och jarnvag inte skulle ge s stora
skillnader i de beriknade godsnyttorna, jamfért med huvudresultaten fran
systemanalysen. Man ska dock komma ihég att berdkningen baseras pé
Samgodsresultaten for systemanalysen. De forutsiattningar och begransningar som géller
i Samgods giller alltsa dven den berikning som presentats har. Mer specifikt innebar
detta att den totala miangden gods i Samgods inte piverkas av de dtgiarder som ligger i
atgiardsplanen. Den skulle inte heller paverkas om man genomfor en fullstandig
Samgodsanalys av hur full internalisering skulle paverka planens l6nsamhet, om man
inte fordndrar den totala godsvolymen utanfér Samgodsmodellen. Men for att gora en
sddan bedomning skulle man eventuellt behova en kompletterande modell vid sidan av
Samgods (se avsnitt 8 i VTT rapport R831, utgivningsar 2014, for ytterligare diskussion).

Man kan ocksa notera att berdkningen ocksé baseras pa de marginalkostnader som
redovisas i ASEK 6.0. Till nista storre 6versyn av ASEK-rapporten kommer
marginalkostnaderna att ses 6ver, bland annat mot bakgrund av de rapporter som
nyligen tagits fram av VTI inom ramen for SAMKOST-projektet. Den uppdaterade
redovisning som presenterats av Trafikanalys for ar 2016 (Trafikanalys rapport 2017:2)
pekar for 6vrigt pa att internaliseringsgraden for lastbilar ar hégre och att den ar lagre
for godstég an vad som antas i Trafikverkets nuldge (2019).
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Bilaga A Forslag till namngivna investeringar i nationell plan och lansplaner for
transportsystem 2018-2029

i i Total
Belopp i mnkr - Fastpris . Osakerhets- | Samhiills
2 2 objektkostn intervall ekonomi
201702 fran ar 2018 Tillkomman ad ) !
Kostnad de inklusive
: finansiering | tillkomman = | =
Natllzrr:ell ar utdver de 4 2 é Sa"m:inan Hantering i
blaner P planeringsra | finansierin | _ 3] i;‘ = I-Yag h Systemkalk
Arnva m arutover | 23 < = onsam
ad Trafik- | - . Jarnyagsstr _ g ¢ g ¥ € | NN | NN |Lanka | et ylen
Lén ak/ Objekt planeringsr | 2> § o
byggst | slag Vignummer am w e 2 K | V | rSEB
art 201 °cg k| 8
2018- | Tota |2018- |Tota| 8- . . | 9 £ | x
2029 | 2029 | 202 = =
9
Ingar ej i
o Hel samhallsekono
Pagaen | jamvag |a  |Helalandet | ERTMS 644 | .2 13| 644| 2950 misk kalky! for
de L utveckling 937 -
an namngivna
det investeringar
ERTMS, Ingar gj i
Hel resterande samhallsekono
2024- N 9 23 7 11 . ..
2029 Jarnvag |a Hela landet banor exkl. 162 278 162 | 9278 % | 144 | 412 misk kglkyl for
Lan Inlandsban namngivna
det an investeringar
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Hel

ERTMS,

Ingar gj i
samhallsekono

2024- o o 5 3 21 4 . .
2029 Jarnvag |a Hela landet Ovrigt ) 3163 745 163 5745 % | 553 6 937 misk kglkyl for
Lan stomnat namngivna
det investeringar
Ingar gj i
Pagaen Hel Fjarrstyrni samhallsekono
ge Jarnvag |a Hela landet ng av 600 | 945 600 945 misk kalkyl for
Lan jarnvag namngivna
det investeringar
Ingar ej i
Hel . samhallsekono
2024- N Inférande 30 . N
2029 Jarnvag E Hela landet av FRMCS 324 | 324 324 324 % 227 | 421 misk ka_1|ky| for
an namngivna
det investeringar
Ingar ej i
o Hel . samhallsekono
Pagaen | . nvag [a  |Helalandet | Kraftforson | 4 gog| 6 ol .| 6680 misk kalkyl for
de ning 680 928 .
Lan namngivna
det investeringar
LTS;
Hallsberg-
Hel Malmé/Got
2024- | junvag |a | Helalandet | eborg, 143| 143 143 143] 3% | 100 | 186 | 1,1|215|SEBL |jsnsam | uA
2029 ae o Yo df
Lan atgarder
det for langa
godstag
LTS;
Hel Ovrigt
2024- N stomnat, 2 2 30 | 1 3 SEB.p |
2029 Jarnvag Ean Hela landet atgarder 2314 333 314 2333 % | 633 3033 11 362 | af I6nsam UA
for langa
det .
godstag
Pag&en Nationellt 1 Ingar ej i
g Jarnvag | Hel |Hela landet tagledning 978 978 | 1770 _ samhallsekono
de 770 . e
a ssystem misk kalkyl for
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Regionoverskridande/3.%20Investering/JTR1803_LTS_Hallsberg_Malmo_Gbg_langa_godstag/jtr1803_lts_hallsberg_malmo_goteborg_langa_godstag_seb_170317_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Regionoverskridande/3.%20Investering/JTR1803_LTS_Hallsberg_Malmo_Gbg_langa_godstag/jtr1803_lts_hallsberg_malmo_goteborg_langa_godstag_seb_170317_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Regionoverskridande/3.%20Investering/JTR1804_ovrigt_stomnat_atgarder_langa_godstag/jtr1804-lts_ovrigt_stomnat,_atgarder_for_langa_godstag_seb_170317_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Regionoverskridande/3.%20Investering/JTR1804_ovrigt_stomnat_atgarder_langa_godstag/jtr1804-lts_ovrigt_stomnat,_atgarder_for_langa_godstag_seb_170317_g.pdf

Lan namngivna
det investeringar
Ny
optoanlagg
ning for Ingar ej i
okad -
2021- Hel kapacitet i 2 2 samhallsekono
2023 Jarnvag |a Hela landet konmmuni 2 087 090 087 2090 _ misk kglkyl for
Lan . " namngivna
kationsnat . .
det inkl investeringar
vagklassifi
ering
ERTMS,
ScanMed o
etapp 1 Ingar e i
2021- | . . |Me inkl 6 5 13| 5 samhalisekono
2023 Jarnvag E Hela landet Katrinehol 5 869 188 869 6 188 % | 361 7016 _ UA misk kglkyl for
an namngivna
det m-Aby investeringar
(Korridor 9
B)
ERTMS,
ScanMed Ingér gj i
2024- o Hel etapp 2 3 3 25 | o sa.mhallsekopo
Jarnvag |a Hela landet [Trelleborg | 3 184 3184 3980 _ UA misk kalkyl for
2029 . 184 184 % | 388 -
Lan - Malmé - namngivna
det Goteborg - investeringar
Kornsjo]
Ingar ej i
2021- Hel Teletrans 1 30 1 samhallsekono
Jarnvag |a Hela landet missionsa 945 945| 1885| | 2450 _ misk kalky! for
2023 o 885 % | 319 -
Lan nldggning namngivna
det investeringar
Blekinge
2024- | . 5g | Blek | Blekingskustb | kustbana. 52| 52| 52| 52| 103| 103|309 | 72 | 134 | 00| -5|SEBR |osaker |UA
2029 inge | anan Motesspar Yo df
och
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY1801_blekinge_kustbana_motesspar_och_hastighetshojning_etapp1/jsy1801_blekinge_kustbana_motesspar_seb_170323_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY1801_blekinge_kustbana_motesspar_och_hastighetshojning_etapp1/jsy1801_blekinge_kustbana_motesspar_seb_170323_g.pdf
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO009_e22_losen_jamjo/vso009_22_losen_jamjo_seb_161020_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO009_e22_losen_jamjo/vso009_22_losen_jamjo_seb_161020_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO008_e22_ronneby_nattraby/vso008_22_ronneby_nattraby_seb_161121_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO008_e22_ronneby_nattraby/vso008_22_ronneby_nattraby_seb_161121_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/JM1812_borlange_falun_kapacitets_och_hastighetshojande_atgarder/jm1812_falun_borlange_kapacitetsatgarder_seb_170131_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/JM1812_borlange_falun_kapacitets_och_hastighetshojande_atgarder/jm1812_falun_borlange_kapacitetsatgarder_seb_170131_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/JM1806%20atgarder_for_okad_turtathet/jm1806_dalabanan_atgarder_for_okad_turtathet_seb_170421_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/JM1806%20atgarder_for_okad_turtathet/jm1806_dalabanan_atgarder_for_okad_turtathet_seb_170421_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VM066_rv70_borlange_djuras/vm066_e16_borlange-djuras_seb_170120_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VM066_rv70_borlange_djuras/vm066_e16_borlange-djuras_seb_170120_g.pdf

E16 Dala-

Pag:e” Vig gr""n'a E16 Jarna- 157 | 189 157| 189 1/4 162 | 217 ) JA och UA
Vansbro °
EB.
2021- | Dal E45 16 SRR b
2023 ag ama E45 Vattnas- 220 | 228 220 228 % 192 | 264 |[ 0,8| 2294 I6nsam UA
Trunna
SEB.p
E45/RV70 df
2018- - Dal genom 14 .
2020 Vag ama E45/Rv70 Mora steg 98| 108 63 65| 161 172 % 148 | 197 [ 0,5| 105 Idnsam UA
1-3
Rv 50 _ Ingar i
Pagaen ) Dal genom 12 - ) sgmhéllsekono
de Vag ama Rv 50 Ludvika, 139| 173 47 47| 185 220 % 194 | 245 1,5 466 misk kglkyl
Bergslags 4 men ej
diagonalen systemkalkyl
Rv 70 B
Pagéen Dal Smedjeba 21
de Vag ama Rv 70 cksvagen - 52| 108 1 1 53 109 % 86 | 131 JA och UA
Gyllehems
vagen
RV 70 i}
Fagaen lvag |22 IRv70 Irafikplats 61| 130 1] 1| e2| 131] 2 | 103 158 JA och UA
e arna Smedjeba Yo
cksvagen
Salens B
flygplats, Ingar ej i
Pagaen Dal statligt samhallsekono
d Luftfart investering 99| 250 99 250 misk kalkyl for
e arna . . .
sbidrag till namngivna
landningsb investeringar
ana
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VM001_e45_vattnas_trunna/vm001_e45_vattnas_trunna_seb_170117_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VM001_e45_vattnas_trunna/vm001_e45_vattnas_trunna_seb_170117_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VM072_rv45_rv70_genom_mora_steg_1_3/vm072_e45_rv70_genom_mora_steg_1_3_seb_170119_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VM072_rv45_rv70_genom_mora_steg_1_3/vm072_e45_rv70_genom_mora_steg_1_3_seb_170119_g.pdf

SEB.p
df
2021- |\, Gav E4 24 )
2023 Véag lebo | E4 Kongberge 923 | 965 923 965 o 73511195 0,7|983 Idnsam UA
0
rg t-Gnarp
Soderham B
n-Kilafors,
Pagaen | . . |C& Kiafors- Ckad
de Jarnvag | lebo Séderhamn kapacitet, 102 | 879 102 879 JA och UA
rg STAX 25
och
lastprofil C
Kilafors- ~
Pagéen Gav Norra Holmsved
d Jarnvag | lebo en, 110| 402 110 402 JA och UA
e stambanan .
rg kapacitets
atgarder
.. Gavle _
Pagaen | . . Gav hamn 14
de Jarnvag | lebo | Ostkustbanan 'érnv'a" 229 | 255 61| 229 316 o 271 | 360 JA och UA
g j agsan o
slutning
Ostkustba
Gav nan, etapp
S | yamvag | lebo | Ostkustbanan Era"‘]’g"lan 1924 ooa| 5027| 0 | 3o | 5805 |06, il
9 kapacitets
hdjning
Vag 56
Gav Hedesund
22%22‘;' Vg |lebo | Rv 56 & boicav | 710 727 710| 727 1/Z 606 | 848 || 02217 _jf—QEB' lonsam | UA
9 e, Rata
linjen
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VM034_e4_kongsberget_gnarp/vm34_e4_kongberget_gnarp_seb_170309_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VM034_e4_kongsberget_gnarp/vm34_e4_kongberget_gnarp_seb_170309_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/XSM300c_adalsbanan_etapp_gavle_kringlan/XSM300c_okb_inkl_adalsbanan_etapp_gavle_kringlan_kap_seb_170504_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/XSM300c_adalsbanan_etapp_gavle_kringlan/XSM300c_okb_inkl_adalsbanan_etapp_gavle_kringlan_kap_seb_170504_g.pdf

Gav Godsstrak
lebo | Godsstraket et,
22%22‘;' Jarmvag |rg | genom Kapacitets | 112| 112 112 112 f/g 78 | 145 | 02| 30| S22 |Gnsam | UA
Dal | Bergslagen héjande -
arna atgarder
Godsstrak SEB.p
Gav et Storvik- df
lebo Frovi,
rg kapacitets
Dal . paket 1+2
Godsstraket
2010 |Jamvag | 31 | genom S en | 793| 857 793| 857 "3/? 600 | 1115 | 31|, lbnsam | UA
Bergslagen
man -
land Kungsgard
Ore en
bro motesstati
on
22%22‘;' Jamvag | M2 | vastkustbanan gfgg‘ﬁ;‘: | 207| 207| 38| 138| 345| 345 "2/8 241 | 448 || 1,3|616 %‘2 lonsam | UA
Varberg,
dubbelspar
22%12%' Jamvag :rf‘('j' Vistkustbanan i(rt]Ll’(rl‘u”SeiL)e 4065 17‘8‘ 669| 824 732 5003 l/f 222 575301 g, UA
resecentru
m
Hall '“gé{]?ljli )
o o samhallsekono
Fagaen |vag |19 | Cykelled rategatle | 47| 61| 17| 116 35| 177 misk kalkyl for
ne !’lamngl\(na
investeringar
- E14
2021\ {Jlam E14 Lockne - 448 | 466 448| 466 23 | 357 <1|_.: UA
2023 | /@9 da” Optand/F % ) "1 738
rbi Brunflo
2024- | ... Jam B45 31
2029 Vag gan E45 ﬁlengspn- 187 | 199 187 199 % 137 | 260 3,0| 809 UA
VIos
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/JM1808_%20godsstraket_genom_bergslagen/JM1808_godsstraket_genom_bergslagen_seb_170426_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/JM1808_%20godsstraket_genom_bergslagen/JM1808_godsstraket_genom_bergslagen_seb_170426_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/JSM208_godsstraket_storvik_frovi_paket_1_2/jsm208_godsstraket_storvik-frovi_seb_170504_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/JSM208_godsstraket_storvik_frovi_paket_1_2/jsm208_godsstraket_storvik-frovi_seb_170504_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/JVA1801_halmstad_resecentrum/jva1801_vkb_halmstad_resecentrum_seb_170308_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/JVA1801_halmstad_resecentrum/jva1801_vkb_halmstad_resecentrum_seb_170308_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/BVGB015_vastkustbanan_varberg/bvgb015_varberg_dsp_tunnel_inkl_rc_seb_170703_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/BVGB015_vastkustbanan_varberg/bvgb015_varberg_dsp_tunnel_inkl_rc_seb_170703_g.pdf
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Nationell-planering/nationell-transportplan-2018-2029/beslutsunderlag---forslag-till-nationell-plan-2018-2029/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Nationell-planering/nationell-transportplan-2018-2029/beslutsunderlag---forslag-till-nationell-plan-2018-2029/
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VM051_e45_forbifart_sveg/vm051_e45_rengsjon_alvros_seb_170229_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VM051_e45_forbifart_sveg/vm051_e45_rengsjon_alvros_seb_170229_g.pdf
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY1810_e4_genom_jonkoping_additionskorfalt/vsy1810_4_genom_jkpg_addfalt_seb_161124_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY1810_e4_genom_jonkoping_additionskorfalt/vsy1810_4_genom_jkpg_addfalt_seb_161124_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY1803_e4_trafikplats_ljungarum/vsy1803_4_tpl_ljungarum_seb_170209_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY1803_e4_trafikplats_ljungarum/vsy1803_4_tpl_ljungarum_seb_170209_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY1802_varnamo_jonkoping_nassjo/jsy1802_varnamo_jonkoping_nassjo_seb_170404_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY1802_varnamo_jonkoping_nassjo/jsy1802_varnamo_jonkoping_nassjo_seb_170404_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/BVMA024%20_falkoping_sandhem_nassjo/bvma024_folkoping_sandhem_nassjo_seb_161215_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/BVMA024%20_falkoping_sandhem_nassjo/bvma024_folkoping_sandhem_nassjo_seb_161215_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY1807_Rv26_hedenstorp_manseryd/vsy1807_26_hedentorp_manseryd_seb_170705_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY1807_Rv26_hedenstorp_manseryd/vsy1807_26_hedentorp_manseryd_seb_170705_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/YSY007_26_mullsjo_slattang/ysy007_26_mullsjo_slattang_seb_170705_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/YSY007_26_mullsjo_slattang/ysy007_26_mullsjo_slattang_seb_170705_g.pdf

Jon _
22%22‘;' Vig  |képi | Rv40 EZS‘J.‘Q forbi | 470|179 170| 179 l/f 155 | 203 | 1.4|337| 5552 ignsam | uA
ng -
Jon Rv 40
22%221,3' Vig  |kopi | Rv40 Niissjo- 291| 316 201| 316 1/3 275 | 356 | 2,1|884 (?fEB' lbnsam | UA
ng Eksjo ° =
2024~ | .. Kal E22 Forbi 30 SEB.p |
o |Vag |1 |E22 Serghvan | 279 279 279| 279| 3, |195| 362 | 05|204| 5= fignsam | UA
E22
22%22‘;' Vig m'r E22 Sr'_adhamm 209| 215 209| 215 1/3 174 | 255 | 0,5( 134 jfEB' lonsam | UA
Verkeback
Kro E4
22%12%' Vig  |nob |E4 Ljungby- 927| 996 927| 996 1/9 805 | 1187 | 02| 287 jfEB' lonsam | JA och UA
erg Toftanas ° =
Pagaen Kro Kust till Skruv,
Jarnvag | nob motesstati 47 86 20 31 68 117 5% | 111 | 124 _ JA och UA
de kustbanan
erg on
Kro Rv 25
22%12%' Vdg  |nob |Rv25 Boasjon- | 109| 117 2| 109| 118|7% |110| 126 | 06| 89 %‘9 lonsam | UA
erg Annerstad =
Rv 25
Kro Sjoatorp -
22%12%' Vig  |nob |Rv25 AlvestaV | 180| 183 7| 180| 190|8% | 175| 206 | 07| 193] SEEL ignsam | uA
erg (inkl df
trafikplats)
2021- Kro Rv 25 SEB
o |vag  |nob |Rv25 Osterleden | 190| 212| 80| 80| 270| 292(7%|273| 312 | 09| 369 5=°P |I6nsam | uA
erg i Vaxjo =
2024- | o | hop | Scra wirooes MR 124 134 134 30| 93 | 174 [-02| -25[SEBL UA
2029 9 erg Stambanan ; gelsp % ’ df
Pagden Norr E10 Kiruna
goen | sy |bott |E10 inklusive 1| 3| 345| 589| 345| 592 ) JA och UA
de
en Lv 870
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO033_rv40_forbi_eksjo/Version%20170314/vso033_40_forbi_eksjo_seb_170111_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO033_rv40_forbi_eksjo/Version%20170314/vso033_40_forbi_eksjo_seb_170111_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO032_rv_40_nassjo_eksjo/vso032_40_nassjo_eksjo_seb_161121_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO032_rv_40_nassjo_eksjo/vso032_40_nassjo_eksjo_seb_161121_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/YSY004_22_forbi_bergkvara/ysy004_22_forbi_bergkvara_seb_160930_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/YSY004_22_forbi_bergkvara/ysy004_22_forbi_bergkvara_seb_160930_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO016_e22_gladhammar_verkeback/Version%20170320/vso016_22_gladh_verkeb_gron_seb_170320_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO016_e22_gladhammar_verkeback/Version%20170320/vso016_22_gladh_verkeb_gron_seb_170320_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO005_e4_ljungby_toftanas/vso005_e4_ljungby_toftanas_seb_151217_kort_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO005_e4_ljungby_toftanas/vso005_e4_ljungby_toftanas_seb_151217_kort_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY1813_Rv25_boasjon_annerstad/vsy1813_25_boasjon_annerstad_seb_170620_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY1813_Rv25_boasjon_annerstad/vsy1813_25_boasjon_annerstad_seb_170620_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO019_rv25_sjoatorp_forsa/vso019_25_sjoatorp_alvesta_seb_170705_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO019_rv25_sjoatorp_forsa/vso019_25_sjoatorp_alvesta_seb_170705_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO020_osterleden_vaxjo/vso020_25_osterleden_vaxjo_seb_170309_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO020_osterleden_vaxjo/vso020_25_osterleden_vaxjo_seb_170309_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY1820_alvesta_triangelspar/jsy1820_alvesta_triangelspar_seb_170109_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY1820_alvesta_triangelspar/jsy1820_alvesta_triangelspar_seb_170109_g.pdf

Ingari

E10 .
Norr ’ samhallsekono
22%12%' Vag bott | E10 f;’;z‘;';‘;a 407 | 435 407| 435|7% | 404 | 466 misk kalkyl
en ndo men ej
systemkalkyl
2018 |\, Norr E10,
2020 Véag bott | E10 Morjarv - 390 | 407 390 407 | 8% | 374 | 440 UA
en Svartbyn
2018- ) Norr E4 Salmis .
2020 Vag bott | E4 - 135| 163 135 163|9% | 149 | 178 | 0,1| 27| df Idnsam UA
en Haparanda
Lulea- B
Riksgrans
Pagaen | ;s nvs Elorr Malmb en- 2578| _ 2 21 2704 19| 2 2975 JA och UA
de |Jamvag bott | Malmbanan Ny 704 578 % | 434 oc
en inforande
av ERTMS
Malmbana
2024- | . . |Nom n SEB.p [ix
2029 Jarnvag | bott | Malmbanan Nattayaara 183 | 183 183 183 (5% | 173 | 192 0,0 10 of I6nsam UA
en bangardsf =
drlangning
Norr Mal'mb.:_ana
S |Jamvag [bott [Maimbanan | D SIIESK | 495 41 12|  112|6% | 105 | 118 | 04| 52|°EBL |isnsam  |UA
en bangardsf df
orlangning
Malmbana
Pagaen | . . Norr n, .
de Jarnvag | bott | Malmbanan ?aqgarc_isf 287 | 994 7| 287| 1001 _ JA och UA
en drlangning
arm.m.
Lulea C
flytt av
Norr | Stambanan
22%2213' Jarnvag | bott | genom évre ﬁ:&?%”s‘;:ﬁ 233| 233| 30| 30| 263| 263 l/f 231 | 295 | 041265722 [osaker | UA
en Norrland ; =
ning
(etapp 1)
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/VSN209_e10_avvakko_lappeasuando/vsn209_e10_avvakko_lappeasuando_seb_161026_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/VSN209_e10_avvakko_lappeasuando/vsn209_e10_avvakko_lappeasuando_seb_161026_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/VSN206_e10_morjarv_svartbyn/vsn206_e10_morjarv_svartbyn_seb_161130_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/VSN206_e10_morjarv_svartbyn/vsn206_e10_morjarv_svartbyn_seb_161130_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/VSN207_e4_salmis_haparanda/vsn207_e4_salmis_haparanda_seb_161125_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/VSN207_e4_salmis_haparanda/vsn207_e4_salmis_haparanda_seb_161125_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/XSN301c_malmbanan_nattavaara/xsn301c_malmbanan_nattavaara_seb_170328_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/XSN301c_malmbanan_nattavaara/xsn301c_malmbanan_nattavaara_seb_170328_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/XSN301f_malmbanan_siktrask/xsn301f_malmbanan_siktrask_bangardsforlangning_seb_170328_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/XSN301f_malmbanan_siktrask/xsn301f_malmbanan_siktrask_bangardsforlangning_seb_170328_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/JN1801_lulea_c_flytt_personvagnsuppstallning/jn1801_lulea_c_flytt_av_personvagnsuppstallning_etapp1_seb_170301_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/JN1801_lulea_c_flytt_personvagnsuppstallning/jn1801_lulea_c_flytt_av_personvagnsuppstallning_etapp1_seb_170301_g.pdf

Luled C
ombyggna
2021- | . . [Norr|Stambanan | o0 11 -|sEB.p
2023 Jarnvag | bott | genom 6vre b 326 | 326 326 326 | , 290 | 362 | -1,0 UA
en | Norrland p(frzon an % 431 df
gar
(etapp 2)
Luled Ingari
Norr hamn samhallsekono
2024 | .. . 1 11 3 10| 2 4||SEB.D | !
2029 Sjofart | bott ljap__acnets 1255 269 1976 976 | 231 3245 % | 932 3558 | 1,3 916 | of I6nsam mlskkglkyl
en atgard men ej
farled systemkalkyl
) E22
2021- 1y | SKa oy Fjalkinge— | 382| 406 382| 406|190 | 366 | 447 | 19| ) [SEBP [ignsam | uA
2023 ne Gualéy % 062 || df
E22
Hurva-Va
etapp
o . . Linderdd -
Pag:e” Vig ﬁga E22 Vi 801 15; 20| 20| 822| 1176 1/5 080 1351 ) JA och UA
Satardd- °
Va och
forbi
Linderdd
. E22
22%12%' Vig ﬁga E22 Trafikplats | 181| 190| 45| 48| 226| 238 l/f 206 | 270 | 19623 57> [iGnsam | UA
Ideon -
) E22
2021- sy | SKa oy Trafikplats | 246| 261 246| 261| 13 | 206 | 205 | 0,7]242[SEBL |\5nsam | uA
2023 ne Lund S % df
E6 Ingar ej i
o s . Trafikplats samhallsekono
Pag:e” Vig ﬁga E6 Fladie 45| 12| 123] 12| 167 1/2 148 | 187 ) misk kalkyl for
(Lund- ° namngivna
Fladie) investeringar
) E65
22%2213' Vig fga E65 Svedala- 360| 377 360| 377 1/3 320 | 424 || 1,8|899 %‘9 lonsam | UA
Borringe ° =
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/JN1802_lulea_c_ombyggnad_personbangard/jn1802_lulea_c_ombyggnad_av_personbangard_etapp2_seb_170301_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/JN1802_lulea_c_ombyggnad_personbangard/jn1802_lulea_c_ombyggnad_av_personbangard_etapp2_seb_170301_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/XSN300%20_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled/xsn_300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled_seb_170620_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/XSN300%20_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled/xsn_300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled_seb_170620_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY202_e22_fjalkinge_gualov/vsy202_22_fjalkinge_gualov_seb_170208_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY202_e22_fjalkinge_gualov/vsy202_22_fjalkinge_gualov_seb_170208_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSK042_trafikplats_ideon/vsk042_22_tpl_ideon_seb_170505_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSK042_trafikplats_ideon/vsk042_22_tpl_ideon_seb_170505_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSK038_trafikplats_lund_sodra/vsk038_22_tpl_lund_s_seb_161208_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSK038_trafikplats_lund_sodra/vsk038_22_tpl_lund_s_seb_161208_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSK050_e65_svedala_borringe/vsk050_65_svedala_borringe_seb_170123_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSK050_e65_svedala_borringe/vsk050_65_svedala_borringe_seb_170123_g.pdf

Godsstraket Astorp- Ingar ej i
. Teckomato -
Pagden | . . |Ska genom Skane p. etapp 2 sa.mhallsekopo
Jarnvéag och ’ 246 | 695 196 | 304 | 442 999 | 9% | 910 | 1088 _ misk kalkyl for
de ne . och 3 och .
Marieholmsba . namngivna
Marieholm . .
nan investeringar
sbanan
inga
Kontinenta berakningsbara
2018- ... | Ska | Kontinentalban | Ibanan, 22 SEB.p .. effekter men
2020 Jarnvag ne |lan miljsskade 196 | 207 172 | 207 | 368 413 % 322 | 505 0 0 df osaker forutsattning for
mal nedanstaende
objekt
Kontinenta
2018- Ska | Kontinentalban | '°anan. 30 | seB
Jarnvag persontrafi 189 | 189 189 189 133 | 246 |[-2,4 SES.D UA
2020 ne |an K . Yo 601 | df
anpassni
ng
Hasslehol
m_
. Helsingbor
2024- | j5nvag | SK® | skanebanan | g, forlangt | 256| 256 256| 256 30 | 179 | 333 | 0.6[192]SEE2 |i5nsam | uA
2029 ne . A % df
motesspar
och héjd
hastighet
Pagden SKa Kapacitets
ge Jarnvag ne Skanebanan atgarder i 454 | 669 107 | 144 | 561 813 _ JA och UA
Skéne
Astorp-
Pagaen | jsmvag | SK@ | skanebanan | Hassiehol 14| 78 14| 78|7%| 73 | 84 ) JA och UA
de ne m, 160
km/tim
Flackarp-
Pagaen | . . |Ska |Sotdra Arlov, 3 3 13 3 0,3 2
de Jarnvag ne |Stambanan utbyggnad 8251 926 ] 393 573 42719 % | 738 4820 6| 174 JA och UA
till flerspar
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY201_kontinentalbanan_miljoskadem%C3%A5l/jsy201_kontinentalbanan_miljoskademal_seb_170127_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY201_kontinentalbanan_miljoskadem%C3%A5l/jsy201_kontinentalbanan_miljoskademal_seb_170127_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY1824_kontinentalbanan_persontrafikanpassning/jsy1824_kontinentalbanan_persontrafikanpassning_seb_170608_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY1824_kontinentalbanan_persontrafikanpassning/jsy1824_kontinentalbanan_persontrafikanpassning_seb_170608_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY1810_hassleholm_helsingborg/jsy1810_hassleholm_helsingborg_forlangt_motesspar_seb_161115_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY1810_hassleholm_helsingborg/jsy1810_hassleholm_helsingborg_forlangt_motesspar_seb_161115_g.pdf

Hasslehol
. m-Lund
2024- . . | Ska . " i/ 2 30 | 11 21 -19
2029 Jarnvag ne Skanebanan z?sgi)haansatlgh 2000 200 000 16 192 % | 334 | 050 -0,8 856 | of
alt2 ™
Lund
2021- . . |Ska |Sodra (Hogevall) 1 1 18 -1
2023 [J4MVA9 | o | Stambanan |- Flackarp, | ' O/1| 110| 37| 42| 108| 17152] o, [ 9491354108/ 547
fyrspar
Malmo
) . . godsbanga
2024- | 1 vag | SKe | Sodra rd, 133| 133 133| 133|309 | 93 | 173 | 0,6 104 SEBL UA
2029 ne | Stambanan % df
utbyggnad
av spéar 58
Maria -
2024- ... | Ska . Helsingbor 3 1 30 | 2 -3
2029 Jarnvag ne Vastkustbanan gC, 1350 785 350 3785 % | 649 4920 | -0,8 852
dubbelspar
Angelholm
-Maria,
. dubbelspar
2021- ... | Ska - 1 2 14 | 2 SEB.p |
2023 Jarnvag ne Vastkustbanan Zu(t?gllggna 1964 097 412 | 500 376 2 497 % | 159 2835| 0,0| -74 df I6nsam UA
Romaresv
ag)
Superbuss InGAr ei i
ar i Skane, ngar €l
Pagaen Vi Ska atgarder i sa.mhallseko.rjo
de ag ne statlig 160 | 196 9| 160 206 _ misk kglkyl for
infrastruktu hamngivna
r investeringar
2018- ) Stoc E18 2 SEB.p
2020 Véag khol | E18 Danderyd- 298| 329 298 329 | 9% | 301 | 357 5,6 450 df Idnsam UA
m Arninge
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https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Nationell-planering/nationell-transportplan-2018-2029/beslutsunderlag---forslag-till-nationell-plan-2018-2029/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Nationell-planering/nationell-transportplan-2018-2029/beslutsunderlag---forslag-till-nationell-plan-2018-2029/
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY200%20_lund_hogevall_flackarp/jsy200_lund_hogevall_flackarp_fyrspar_seb_170830_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY200%20_lund_hogevall_flackarp/jsy200_lund_hogevall_flackarp_fyrspar_seb_170830_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY1812_malmo_godsbangard_utbyggnad_av_spar_58/jsy1812_malmo_godsbangard_seb_161220_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY1812_malmo_godsbangard_utbyggnad_av_spar_58/jsy1812_malmo_godsbangard_seb_161220_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY1814_maria_helsingborg_c_dubbelspar_tunnel/jsy1814_maria_helsingborg_c_dubbelspar_tunnel_seb_170403_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY1814_maria_helsingborg_c_dubbelspar_tunnel/jsy1814_maria_helsingborg_c_dubbelspar_tunnel_seb_170403_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/BVMA016_angelholm_maria/bvma016_angelholm_maria_seb_161223_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/BVMA016_angelholm_maria/bvma016_angelholm_maria_seb_161223_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST026_e18_danderyd_arninge/vst026_e18_danderyd-arninge_seb_170821_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST026_e18_danderyd_arninge/vst026_e18_danderyd-arninge_seb_170821_g.pdf

E18 SEB.p
Frescati - df
Bergshamr
20211 e | 18 Stosksund 124| 204 124 204|175 | 233 |-05]..: UA
2023 | V29 ° sbron, % 01136
m L
forbattrat
kapacitet
och
sakerhet
Pagaen Stoc E18 19 -
de Vag khol | E18 Norrtélje 40| 196 22 81 62 278 %, 226 | 330 JA och UA
m Kapellskar
E18 Statlig SEB.p
2018- Stoc féljdinvest 10 df
2020 Vag khol | E18 ering, 71 99 180 | 201 | 251 300 o 269 | 330 0 0 osaker UA
. (]
m Arninge
hallplats
'El'"?"k lat - Ingar ej i
Pagéen Stoc e:aRIOSI:gSs samhallsekono
d Vag khol | E18 N 82| 194 14| 176 96 370 misk kalkyl for
e Nasby och .
m Viggbyhol nhamngivna
m investeringar
o . Stoc E4
Pag:e” Vg  |khol | E4 Forbifart | 2 357 502 2 8% 432 34 398 JA och UA
m Stockholm
Stoc E4/EZO SEB.p
e |vag  |khol |E4 coshosled | 241 265 241| 265|537 | 177 | 354 | 02| 86|!"  |iGnsam  |uA
m Lanken
E4,
Stoc Trafilf_pl'ats
oy |vag |knol | E4/E18 erGladien | 5561 56 526| 526| 30 | 368 | 684 | 1,1|777[SEBL [\5nsam | uA
m och % df
Arlanda,
Kapacitetsf
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST200_e4_frescati_bergshamra_stocksbron/vst200_e18_frescati_bergshamra_stocksundsbron_seb_170702_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST200_e4_frescati_bergshamra_stocksbron/vst200_e18_frescati_bergshamra_stocksundsbron_seb_170702_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST059_e18_arninge_resecentrum/vst059_e18_statlig_foljdinvestering_arninge-hallplats_170209_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST059_e18_arninge_resecentrum/vst059_e18_statlig_foljdinvestering_arninge-hallplats_170209_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST031_e4_e20_essingeleden_sodra_lanken/vst031_e4_e20_essingeleden_sodra_lanken_170823_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST031_e4_e20_essingeleden_sodra_lanken/vst031_e4_e20_essingeleden_sodra_lanken_170823_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST001e_e4_e18_tpl_gladjen_tpl_arlanda/vst001e_e4_e18_tpl_gladjen_tpl_arlanda_seb_170720_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST001e_e4_e18_tpl_gladjen_tpl_arlanda/vst001e_e4_e18_tpl_gladjen_tpl_arlanda_seb_170720_g.pdf

drstarkning
till foljd av
Forbifart
Stockholm

2024-
2029

Vag

Stoc
khol

E4/E18

E4/E18
Hjulsta-
Jakobsber
g,
Kapacitetsf
drstarkning
till foljd av
Forbifart
Stockholm

599

599

599

599

30
%

419

779

5,3

298

2024-
2029

Vag

Stoc
khol

E4/E18

E4/E20
Hallunda-
Varby,
Kapacitetsf
drstarkning
till foljd av
Forbifart
Stockholm

710

721

710

721

30
%

505

937

5,9

786 | df

2024-
2029

Vag

Stoc
khol

E4/E18

E4/E20
Sddertélje
bron,
Kapacitetsf
drstarkning
till foljd av
Forbifart
Stockholm

410

410

410

410

30
%

287

532

7,8

194 || of

2024-
2029

Vag

Stoc
khol

E4/E20

E4/E20
Tomtebod
a-Bredang,
ITS

118

118

139

139

257

257

30
%

180

334

1,3

420
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST001d_e4_e18_hjulsta_jakobsberg/vst001d_e4_e18_hjulsta_jakobsberg_seb_170620_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST001d_e4_e18_hjulsta_jakobsberg/vst001d_e4_e18_hjulsta_jakobsberg_seb_170620_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST001b_e4_e18_hallunda_varbybacke/vst001b_e4_hallunda_varbybacke_seb_20170524_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST001b_e4_e18_hallunda_varbybacke/vst001b_e4_hallunda_varbybacke_seb_20170524_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST001c_e4_e18_sodertaljebron/vst001c_e4_e18_sodertaljebron_seb_170428_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST001c_e4_e18_sodertaljebron/vst001c_e4_e18_sodertaljebron_seb_170428_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST1840_e4_e20_tomteboda_bredang/vst1840_e4e20_tomteboda_bredang_its_reinvestering_170531_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST1840_e4_e20_tomteboda_bredang/vst1840_e4e20_tomteboda_bredang_its_reinvestering_170531_g.pdf

Stoc E4/Lv 259 SEB.p
22%2213' Vig khol | E4/Lv 259 g;lasr;”b'“ 4764 79? 492 762 10 283 1/‘;3 926 51719 04 23? df lonsam | UA
m Sddertdrn
o s Stoc Tomtebpd -
Pag:e” Jarmvag | khol | Malarbanan g'kgi”ha”’ 4;2 7;2 a72| 777 ggg 17 500 | 7% 31268 61782 UA
m kapacitet
Barkarby
Stoc bytespunkt
22%22‘;' Jarmvég |khol | Stockholm | M9 236| 236| 273| 273| 509| 509|390 (356 | 662 | 0| o —QSfEB' osaker | UA
m {a”rllslutnlng % df
tunnelbana
Kollektivtra
fik
Stockholm,
Pagaen | 1. s Eﬁof Stockhol tunnelbane | 5 g4 | 41 4705 9 8l 43799 JA och UA
de arnvag | knot | stockhoim utbyggnad 231 490 | 650 - oc
m (statlig
medfinansi
ering)
Marsta
station
Stoc kapacitets-
22%22‘;' Jarnvég | khol | Stockholm ?Ch.. . 633| 633| 103| 103| 737| 737|390 |s516| 958 | 0| ofSEBR |osaker |UA
m |Ilgapgllgh Yo df
etsbrister,
bangardso
mbyggnad
Regionalt Ingar i
cykelstrak, ..
Stoc .. . samhallsekono
2021- |/ khol | Stockholm Marstastra | 559 | 2gg 27| 289| 316|2' |250| 383 [-04],.: misk kalkyl
2023 9 ket, % 1161 | df alky
m men ej
Norrtull-
Kista systemkalkyl
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST005_e4_lv259_tvarforbindelse_sodertorn/vst005_tvarforbindelse_sodertorn_seb_170823_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST005_e4_lv259_tvarforbindelse_sodertorn/vst005_tvarforbindelse_sodertorn_seb_170823_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/JST1802_bytespunkt_barkarby/JST1802_seb_bytespunkt_barkarby_170505_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/JST1802_bytespunkt_barkarby/JST1802_seb_bytespunkt_barkarby_170505_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/JST1803_marsta_station_kapacitets_tillg%C3%A4nglighetsbrister_bang%C3%A5rdsombyggnad
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/JST1803_marsta_station_kapacitets_tillg%C3%A4nglighetsbrister_bang%C3%A5rdsombyggnad
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/YST001_marstastraket_norrtull-kista/yst001_regionalt_cykelstrak_marstastraket_norrtull_kista_seb_170619_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/YST001_marstastraket_norrtull-kista/yst001_regionalt_cykelstrak_marstastraket_norrtull_kista_seb_170619_g.pdf

Regionalt SEB.p INGAr i
Stoc cykelstrak, df sa?nhéllsekono
2024- N Tabystrake 30 . .
Vag khol | Stockholm 108 | 124 108 124 | 87 161 0,3| 46 I6nsam misk kalkyl
2029 t, delen Yo .
m . men ej
Frescati-
Mérby C systemkalkyl
Stockholm
Central
2018- | 110 | khol | Stockhom ﬁ(;?'berg' 1349 ] 1) 1349 30 | 0aa | 1753 - | - [SEBR|ejbedomd |UA
2020 918 funktionsa 349 349 % df )
npassning
ar efter
Citybanan
Arstaberg-
Stoc Flemingsb
2024- . erg, 30 1[SEB.p |
2029 Jarnvag ﬁ]hol Stockholm signalatgar 132 132 132 132 % 92 171 6,0 036 df I6nsam UA
der
optimering
2021 | e | o 2}3;';*‘0“ oo W <2 470! 523/ 39 |366| 679 | 0| o ;EB. osaker | UA
2023 915 | Uriksdal o %
Sundbyberg yog
Roslagsba _
nan,
Pagaen Stoc ilt\?s(,;jlg-]mm dubbelspar 2
de Jarnvag | khol Ulriksdal/ etapp1+2 405| 423 974 405| 3397 JA och UA
m Sundbyberg (statlig
medfinsieri
ng)
Stockholm _ Ingar ej i
Pagaen Stoc ifs;lgrjolm C- samhallsekono
g Jarnvag | khol > Sorentorp, 49| 225 49 225 misk kalkyl for
de Ulriksdal/
m Okad namngivna
Sundbyberg . . .
kapacitet investeringar
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST207_regionalt_cykelstrak_taby_straket/vst207_regionalt_cykelstrak_tabystraket_frescati_morby_seb_170607_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST207_regionalt_cykelstrak_taby_straket/vst207_regionalt_cykelstrak_tabystraket_frescati_morby_seb_170607_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/JST1805_stockholm_central_och_karlberg_funktionsanpassningar/JST1805_Stockholm_C_och_Karlberg_seb_170208_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/JST1805_stockholm_central_och_karlberg_funktionsanpassningar/JST1805_Stockholm_C_och_Karlberg_seb_170208_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/JST1811_arstaberg_flemingsberg/JST1811_arstaberg-flemingsberg_seb_170523_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/JST1811_arstaberg_flemingsberg/JST1811_arstaberg-flemingsberg_seb_170523_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/JST201_hagalund_bangardsombyggnad/jst201_hagalund_bangard_seb_170303_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/JST201_hagalund_bangardsombyggnad/jst201_hagalund_bangard_seb_170303_g.pdf

Tvarsparv B
Stockholm ag
Pagaen Stoc Alvsi- Ost/Saltsjo
g Jarnvag | khol ) banan 406 | 406 412 412) 819 819 JA och UA
de Ulriksdal/ .
m Sundbyberg (statlig
medfinansi
ering)
Vastra
stambanan
2021 | 1o |y | VAt Flemingsb | 141 141 141  141|5% | 134 | 149 | o] ofSEBL |ossker  |UA
2023 9 stambanan ng ° df
m erg-Jarna,
upprustnin
g tunnlar
Essingeled
en,
Stoc riskreducer inga
2024- 10 [ khol ande 120| 120 120 120 30| 84 | 156 | o| o0fSEB2|osaker |berikningsbara
2029 atgarder Yo df
m .. effekter
upprattand
e av
ledverk
Ingari
Stoc Farled samhallsekono
2024- | gistart | khol Sédertdlie- | 130| 133 23| 130| 156| 30 | 109 | 202 | 1,9|385|SEBP ||gnsam | misk kalkyl
2029 % df )
m Landsort men ej
systemkalkyl
i Ingar ej i
Pagaen Zf)n('jl Sddertélje 1 1 samhallsekono
g Sjofart Hela landet Sluss, 792 309 | 406 1894 B misk kalkyl for
de anla . 488 101 .
nd Malaren namngivna
investeringar
2021- o Rv 56 15 SEB.p
Vag Rv 56 Katrinehol 152 | 153 8| 152 161 137 | 185 1,4 311 = | Idnsam UA
2023 anla m - Bie % df
nd
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/JST1810_vastra_stambanan_tullinge_tunnlar/jst1810_vastra_stambanan_tullinge_tunnlar_seb_170421_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/JST1810_vastra_stambanan_tullinge_tunnlar/jst1810_vastra_stambanan_tullinge_tunnlar_seb_170421_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST1807_essingeleden/vst1807_essingeleden_riskreducerande_atgarder_seb_170609_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST1807_essingeleden/vst1807_essingeleden_riskreducerande_atgarder_seb_170609_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/XST301_farled511_sodertalje_hamn_landsort/xst301_farled_sodertalje-landsort_seb_170608_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/XST301_farled511_sodertalje_hamn_landsort/xst301_farled_sodertalje-landsort_seb_170608_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VO1803_rv56_katrineholm_bie/vo1803_rv%2056_katrineholm_%20bie_seb_170622_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VO1803_rv56_katrineholm_bie/vo1803_rv%2056_katrineholm_%20bie_seb_170622_g.pdf

. Vag 56 SEB.p
Séd .
2021- erm Bie- St 11 df
2023 Vag anla Rv 56 Sundby 397 | 412 397 412 o 366 | 458 1,0 | 541 Idnsam UA
(Alberga), °
nd I
Réata linjen
Sod Strangnas- -
Pagaen | 11 nvag &M | Svealandsban | o 39| _ ' 26| 71| 65| 1775 JA och UA
de anla | an . 705
nd dubbelspar
Sod Hogsjo
2024- . . |erm |Vastra vastra, 30 2|[SEB.p |
2029 Jarnvag anla | stambanan forbigangs 183 | 183 183 183 % 128 | 238 9,4 282 | df I6nsam UA
nd spar
Sad Katrinehol
2024- R erm | Vastra m, 30 SEB.p
2029 Jarnvag anla | stambanan forbigAngs 221 | 221 221 221 % 155 | 288 |[-0,3| -93 df UA
nd spar
2024- ... |Upp Heby 30 ) ) SEB.p
2029 Jarnvag sala Dalabanan Motesspar 114 | 114 114 114 % 80 148 0,7 | -96 df UA
Ostkustba
nan,
fyrspar
2024- - .. |Upp (Uppsala — 6 2 30 | 4 3 SEB.p |«
2029 Jarnvag sala Ostkustbanan lansgrénse 2 366 833 366 6 833 % | 783 8883 | 0,3 063 | df I6nsam UA
n
Uppsala/St
ockholm)
2024- Upp Uppsala, 19 _[|SEB.p
2029 Jarnvag Ostkustbanan | Plankorsni 217 | 275 114 | 114| 331 388 ,, | 313 | 464 | -0,4 df UA
sala ngar Yo 218
Upp
2024- sala Rv 56 Sala 30 SEB.p
2029 Vag \r:]aasnt Rv 56 - Heby 2+1 126 | 126 126 126 % 88 163 1,1 188 df Idnsam UA
land
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VMN142_rv56_bie_st_sundby/vmn142_rv_56_bie_alberga_seb_170221_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VMN142_rv56_bie_st_sundby/vmn142_rv_56_bie_alberga_seb_170221_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/JO1809_forbigagsspar_hogsjo-vastra/jo1809_forbigangsspar_hogsjo%20vastra_seb_170209_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/JO1809_forbigagsspar_hogsjo-vastra/jo1809_forbigangsspar_hogsjo%20vastra_seb_170209_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/JO1810_forbigangsspar_katrineholm/jo1810_katrineholm_forbigangsspar_seb_170210_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/JO1810_forbigangsspar_katrineholm/jo1810_katrineholm_forbigangsspar_seb_170210_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/JO1802_motesspar_heby/jo1802_motesspar_heby_seb_170221_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/JO1802_motesspar_heby/jo1802_motesspar_heby_seb_170221_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/JO1807_ostkustbanan_fyrspar/JO1807_ostkustbanan_fyrspar_alt_myrbacken-uppsala_seb_170331_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/JO1807_ostkustbanan_fyrspar/JO1807_ostkustbanan_fyrspar_alt_myrbacken-uppsala_seb_170331_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/JSO201_jarnvagsinfart_uppsala/Version%20170310/jso201_uppsala_plankorsningar_seb_170310_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/JSO201_jarnvagsinfart_uppsala/Version%20170310/jso201_uppsala_plankorsningar_seb_170310_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VO1802_rv56_sala_heby_2plus1/vo1802_rv56_sala-heby_2_1_seb_170616_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VO1802_rv56_sala_heby_2plus1/vo1802_rv56_sala-heby_2_1_seb_170616_g.pdf

Ingar gj i
Pagaen U Rv 70 samhallsekono
9 lvag | P RvT0 Enkoping- 92| 231 92| 231 ] misk kalkyl for
Simtuna namngivna
investeringar
Vér .
et |vag  |mia |E45 Fuo Saflle | 326 326 326| 326| 30 | 228 | 424 | 1.2|543| SE°L insam | UA
oy - Valnas %o df
Var Laxa —
2021- N Varmlandsban | Arvika, 30 -
2023 Jarnvéag nmdla an 5kad 474 | 492 24 24| 498 516 % 361 | 671 [ -0,7 448
kapacitet
Vér
nmc:a Kil - Ingar ej i
Pag&en Vist Norge/Vanerb | Oxnered, samhaéllsekono
ge Jarnvag ra anan med kraftforsorj 134 | 300 134 300 _ misk kalkyl for
Got Nordlanken ningsatgar namngivna
alan der investeringar
d
Vér
Pagaen M3 | \/srmlandsban | Kil-baxa,
ge Jarnvag | nd an motesstati 159 | 289 7 7| 166 296 | 5% | 281 | 310 i} JA och UA
Ore oner
bro
E4 Ingar i
Vast Broange- samhallsekono
et |vag | erbo |E4 Daglésten | 181| 187 4l 181 191 "2/0 134 | 249 | 0,6 151 %‘9 lbnsam | misk kalkyl
tten motessepa ° = men €j
rering systemkalkyl
E4 Ingar i
Vast Daglésten- samhallsekono
22%22‘;' Vig  |erbo | E4 Ljusvattnet | 153| 156 1] 153 157 f/o 110 | 204 | 05109 SEE2 finsam | misk kalkyl
tten motessepa ° = men ej
rering systemkalkyl
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/YVA003_e45_saffle-valnas/yva003_e45_saffle_valnas_seb_161220_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/YVA003_e45_saffle-valnas/yva003_e45_saffle_valnas_seb_161220_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/JVA204_laxa_arvika/jva204_laxa-arvika_seb_170324_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/JVA204_laxa_arvika/jva204_laxa-arvika_seb_170324_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/VN1804_e4_broange_daglosten/vn1804_e4_broange_daglosten_motesseparering_seb_170615_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/VN1804_e4_broange_daglosten/vn1804_e4_broange_daglosten_motesseparering_seb_170615_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/VN1805_e4_%20daglosten_ljusvattnet/vn1805_e4_daglosten_ljusvattnet_seb_170615_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/VN1805_e4_%20daglosten_ljusvattnet/vn1805_e4_daglosten_ljusvattnet_seb_170615_g.pdf

2018- Vast E4 12 SEB.p
2020 Véag erbo | E4 Djaknebod 186 | 205 186 205 o 182 | 229 0,7 | 181 df Idnsam UA
tten a-Bygded °
E4 Ingar i
Vast Gumboda- samhallsekono
22%22% Vag erbo | E4 Grimsmark 265| 280 6| 265 286 :2/0 200 | 372 1,3 | 509 (?fﬁg Idbnsam misk kalkyl
tten motessepa ° = men €j
rering systemkalkyl
Vist E4 Sikea-
oo |vag  |erbo |E4 Gumboda | 4571 47 5| 157| 176| o0 [158| 195 | 0.5 110 S fionsam | ua
tten mqtessepa () df
rering
S Vast
Pagaen N E4/E12 2 1
de Vag :etgt:]o E4/E12 Umed 1072 185 253 | 254 326 2440 B JA och UA
Norrbotnia
banan
Vast . (Umea)
2024- . Norrbotniaban . 1 5 16 9 13 -1
2029 Jarnvag | erbo an Dava- . 5200 347 200 11 347 % | 408 | 196 -0,6 735 af UA
tten Skelleftea
ny jarnvag
(2)
Norrbotnia
Vast . banan
2018- R Norrbotniaban . 1 1 1 1 -2
2020 Jarnvag | erbo an Ul:nea- 1685 685 70 81 755 1766 % | 571 1961 |[-1,0 396 | of UA
tten Dava ny
jarnvag
2024- Vast | Stambanan S?noeNé c- )
2029 Jarnvag | erbo | genom 6vre Ume& O 253 | 253 253 253 | 4% | 243 | 263 |[-0,7 225 UA
tten | Norrland . =
dubbelspar
Vast E14
oy |vag  |SMOlE14 Blaberget- | 228| 231 4| 228 235| 20 |173| 207 | 02| 66| P [iGnsam | UA
q Matfors ° =
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/VSN205_e4_djakneboda_bygdea/vsn205_e4_djakneboda_bygdea_seb_161010_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/VSN205_e4_djakneboda_bygdea/vsn205_e4_djakneboda_bygdea_seb_161010_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/VN1803_e4_gumboda_grimsmark/vn_1803_e4_gumboda-grimsmark_seb_170615_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/VN1803_e4_gumboda_grimsmark/vn_1803_e4_gumboda-grimsmark_seb_170615_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/VN1802e4_sikea_gumboda/vn1802_e4_sikea_gumboda_motesseparering_seb_170615_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/VN1802e4_sikea_gumboda/vn1802_e4_sikea_gumboda_motesseparering_seb_170615_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/YSN001a_norrbotniabanan_umea_dava_skelleftea/ysn001a_%20norrbotniabanan_(umea)%20dava-skelleftea_ny%20jarnvag_seb_170821_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/YSN001a_norrbotniabanan_umea_dava_skelleftea/ysn001a_%20norrbotniabanan_(umea)%20dava-skelleftea_ny%20jarnvag_seb_170821_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/YSN001b_norrbotniabanan_umea_dava_ny_jvg/ysn001b_norrbotniabanan_umea-dava_ny_jarnvag_seb_170628_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/YSN001b_norrbotniabanan_umea_dava_ny_jvg/ysn001b_norrbotniabanan_umea-dava_ny_jarnvag_seb_170628_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/JN1803_sgon_umea_c_umea_o_dubbelspar/jn1803_sgon_umea_c_umea_o_dubbelspar_seb_170224_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/JN1803_sgon_umea_c_umea_o_dubbelspar/jn1803_sgon_umea_c_umea_o_dubbelspar_seb_170224_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VM1801_e14_blaberget_matfors/vm1801_e14_blaberget_matfors_seb_170113_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VM1801_e14_blaberget_matfors/vm1801_e14_blaberget_matfors_seb_170113_g.pdf

Vast E14 SEB.p
2018- |\ ermo | g4y Sundsvall- | 260| 279 125| 125| 385| 404| 20 [324| 485 | 05|265|9 |1 UA
2020 | V49 rrlan unasvar— % ’ onsam
d Blaberget
Vast ~
Pagaen |,,. erno E4 3 1
de |39 |rlan| B Sundsvall | 2*%| 624 363| 240 4987 JA och UA
d
Vast E4 B
Pagae“ vag SO 1E4 Ullanger - 73| 142 73| 142] 30 | 100 | 185 JA och UA
e rrlan D Yo
d ocksta
Vist SEB.p Ingari
2018- ermo Bergsaker, 16 df samhallsekono
2020 Jarnvag rrlan Mittbanan triangelspa 322 | 401 322 401 % 336 | 465 0,6 | 319 I6nsam misk kalkyl
p r ° men ej
systemkalkyl
. Dingers;jo, _
Pagaen o Motesstat 10
de Jarnvag rrlan Ostkustbanan | oner och 444 577 444 577 % 521 | 633 JA och UA
q kapacitetsf °
Orstarkning
Sundsvall
Vast C-
2024- . . |erno Dingers;jo, 2 2 30 1 -2
2029 Jarnvag rrlan Ostkustbanan dubbelspar 2278 316 7 278 2323 % | 626 3020 | -0,7 287 | of UA
d sutbyggna
d
Sundsvall
Vist resecentru
m
2024- . .. |erno S 12 -
2029 Jarnvag rrlan Adalsbanan t;ltlg(;)ir;gllgh 544 | 559 544 559 % 490 | 629 | -1,0 748 UA
d plattformar
m.m.
- 5 SEB.p
2018- | jamvag | V95! Adalsbanan | Sundsvall | 241 79| 95| o8| 169| 169| 3 118 | 220 | - | - |G |eibedémd |UA
2020 erno resecentru ) ar
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VSM201_e14_sundsvall_blaberget/vsm201_e14_sundsvall_e14_sundsvall_blaberget_seb_170602_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VSM201_e14_sundsvall_blaberget/vsm201_e14_sundsvall_e14_sundsvall_blaberget_seb_170602_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/BVGV014_bergsaker_triangelspar/bvgv014_bergsaker_triangelspar_seb_170928_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/BVGV014_bergsaker_triangelspar/bvgv014_bergsaker_triangelspar_seb_170928_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/JSM215_sundsvall_c_dingersjo_dubbelsparsutbyggnad/jsm215_sundsvall_dingersjo_dubbelspar_seb_161130_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/JSM215_sundsvall_c_dingersjo_dubbelsparsutbyggnad/jsm215_sundsvall_dingersjo_dubbelspar_seb_161130_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/BVGV007_sundsvall_resecentrum/bvgv007_sundsvall_resecentrum_tillganglighet_seb_170130_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/BVGV007_sundsvall_resecentrum/bvgv007_sundsvall_resecentrum_tillganglighet_seb_170130_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/BVGV007b_sundsvall_resecentrum_statlig_medfinansiering/bvgv007b_sundsvall_resecentrum_statlig_medfinansiering_seb_170202_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/BVGV007b_sundsvall_resecentrum_statlig_medfinansiering/bvgv007b_sundsvall_resecentrum_statlig_medfinansiering_seb_170202_g.pdf

rrlan m, statlig
d medfinansi
ering
Sundsvalls SEB.p
) hamn, df
Vast
2018- | . . |emo Tunadalss 14 :
2020 Jarnvag rrlan Adalsbanan paret, 743 | 829 57 57| 800 886 % 764 | 1008 (| -0,8 921
d Malandstri
angeln
m.m.
Sundsvall-
Ange,
Vast kapacitets-
erno och
22%22‘;' Jarnvag g/'j‘;‘ Mittbanan Eif;‘r?::ts 189| 189 189| 189 | 6% | 177 | 200 |09, _jf—QEB'
mtla atgarder -
nd inkl
sakerhetsh
Ojande atg
E18
Vast Koping-
o |vag  |man|E18 Vastiadra, | 786| 803| 53| 53| 840| 856 1/Z 711 1002 | 24,2 S22 fiGnsam | UA
land kapacitets -
brister
Vast
Pagaen | . ra E20 1 1 17 | 1
de Véag Got | E20 Alingsas - 924 187 100 | 165 024 1352 % | 117 1587 _ JA och UA
alan Vargarda
d
Vast
o s ra _
Pagaen lvag | Got |E20 F20 O 453|386 153| 386 ) JA och UA
alan
d
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/BVGV021_sundsvalls_hamn_mm/bvgv021_sundsvalls_hamn_tunadalssparet_malandstriangeln_seb_170126_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/BVGV021_sundsvalls_hamn_mm/bvgv021_sundsvalls_hamn_tunadalssparet_malandstriangeln_seb_170126_g.pdf
http://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/JM1807_sundsvall_ange/jm1807_m1plus_seb_170704_g.pdf
http://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/JM1807_sundsvall_ange/jm1807_m1plus_seb_170704_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/XSO302_e18_koping-vastfjadra/xso302_e18_koping-vastjadra_seb_170109_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/XSO302_e18_koping-vastfjadra/xso302_e18_koping-vastjadra_seb_170109_g.pdf

018 Vast Rv 56
Vg |man |Rv56 Kvicksund- |  241| 257 241| 257|3% | 249 | 264 | 1,9|660
2020 vicks
land Vastjadra
Vast
ra .
2021- |, ) E20 Forbi 1 1
2025 |Vag |G |E20 TeOTOm | 09| 928| 499 49| 0| 1426|9% |0, | 1560 | 05| 964
d
Vast
ra .
2018 1ys5 | Got |E20 E20FOrbl | 5951 233 95| 100| 318| 333|8% |306| 360 | 0,8]369
2020 alan Skara
d
Vast
ra .
2021- 1\ | Get | E20 E20FOrbi | 4471 158| 87| 87| 234| 245|290 | 195| 205 | 0,7] 244
2023 alan Vargarda % df
d
Vast
ra E20
2024- 1\ Gt | E20 Gétene - 715| 727| 446| 446| .| 1173 20 | 932 | 1413| 07|}
2029 ; 161 % 136
alan Mariestad
d
Vast
Pagaen ra E20
gaen |vag  |Got |E20 Tollered- 236| 573 236| 573
alan Alingsas
d
Vast
2021- e E20 21 2
vag  |Got |E20 Vargarda- | 621| e47| 352| 361| 973| 1009| 2! | 793 | 1224 | 1,7
2023 dot varg % 307 | df
d
- E45
o s Vast i
Pagaen . Gotaleden 2 1
do " |vas | |E4s s 99| 217| 1306| ot | 4om| 2270
Bommen-

UA

UA

UA

UA

UA

JA och UA

UA

Ingér gj i
samhallsekono
misk kalkyl for
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VMN101_rv56_kvicksund_vastjadra/vmn101_rv56_kvicksund_vastjadra_seb_170221_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VMN101_rv56_kvicksund_vastjadra/vmn101_rv56_kvicksund_vastjadra_seb_170221_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA204_e20_forbi_mariestad/vva204_e20_forbi_mariestad_seb_170619_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA204_e20_forbi_mariestad/vva204_e20_forbi_mariestad_seb_170619_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA200_e20_forbi_skara/vva200_e20_forbi_skara_seb_170307_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA200_e20_forbi_skara/vva200_e20_forbi_skara_seb_170307_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA201_e20_forbi_vargarda/vva201_e20_forbi_vargarda_seb_161207_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA201_e20_forbi_vargarda/vva201_e20_forbi_vargarda_seb_161207_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA015_e20_gotene_mariestad/vva015_e20_gotene_mariestad_ny_strackn_seb_161121_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA015_e20_gotene_mariestad/vva015_e20_gotene_mariestad_ny_strackn_seb_161121_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA014_e20_vargarda_vara/vva014_seb_e20_vargarda-vara_161017_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA014_e20_vargarda_vara/vva014_seb_e20_vargarda-vara_161017_g.pdf

alan Marieholm namngivna
d ) investeringar
éaSt E6.20 lsr;gn?tzgljléekono
Pagaen |59 |Got |E6 SederVast|  qa71 240| 22| 52| 209| 292| 13 | 253 331 ) misk kalkyl for
de erleden, ) .
alan L namngivna
d Sisjomotet . .
investeringar
Vast E6.20
2018- i . Hisingsled
Vag Got | E6 2 785| 823 82 83| 867 905| 8% | 830 | 981 |[-0,1
2020 alan en, Sddra
d delen
Vast E6.21
Pagaen N i Goteborgs 1 1
de Vag gg; E6 hamn/Lun 872 145 735| 763 607 1908 _ JA och UA
d dbyleden
Vast E6.20 seb.p Ingar i
2021- ra Soderlede 30 df samhallsekono
2023 Vag Got | E6.20 n Ekodukt 108 | 108 80 80| 188 188 % 132 | 244 - ej bedomd | misk kalkyl
alan Fassbergs men ej
d dalen @ systemkalkyl
Goteborgs _
hamnbana
och
Vast Marieholm
Pagaen ra sbron, 3 1
g Jarnvag | Got | Goteborg okad 1603 317 3619 JA och UA
de . 302 603
alan kapacitet
d och
dubbelspar
Over Gota
alv
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA009A_e6_20_hisingsleden_sodra_delen_inkl_halvors_lank/vva009a_e6_20_hisingsleden_sodra_delen_seb_170627_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA009A_e6_20_hisingsleden_sodra_delen_inkl_halvors_lank/vva009a_e6_20_hisingsleden_sodra_delen_seb_170627_g.pdf
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Nationell-planering/nationell-transportplan-2018-2029/beslutsunderlag---forslag-till-nationell-plan-2018-2029/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Nationell-planering/nationell-transportplan-2018-2029/beslutsunderlag---forslag-till-nationell-plan-2018-2029/

Vast

ra Olskroken
2018- o i .. 0 2 2 o 2 7| SEB.p [
2020 Jarnvag Slg’; Goteborg ztlansklldh 2373 535 46 46 420 2581 3% 491 2671 21 359 df Idnsam UA
d
Vast
. s ra Vastsvens
Pagaen | . . i . 12 12 10 12 22
de Jarnvag | Gét | Goteborg ka paJ<etet 098 | 591 821| 971| 920 25 562 _ UA
alan jarnvag
d
Vast
Pagaen ra Vastsvens 8 7 9
de Vag Got | Goteborg k? paketet | 5 165 244 4 421 963 | 586 16 207 _ JA och UA
alan vag
d
Vast Norge-
ra Norge/Vanerb | Vanerbana
22%22‘;' Jarnvag | Gét | anan med n, 145| 145 145| 145 3/0 101| 188 | 75| o1 | S0 [1Bnsam | uA
alan | Nordlanken vandspar i ° -
d Alvangen
Goteborg
i och
?/aast Vastsverig
2024 | jarnvag | Got | Vasta e 925| 925 925 925| 30 | 647 | 1202 0,8/ 941 [SEEL2 |ignsam | ua
2029 alan stambanan Omloppsn Yo df
d ara
uppstalinin
gsspar
Vist Vastra
ra stambanan
2024- N .. | Vastra Laxa- 30 5(SEB.p |«
2029 Jarnvag SlZ:] stambanan Alingsés 578 | 578 578 578 % 405 | 751 6,6 099 | dof I6nsam UA
d hogre
kapacitet
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/JVA205_olskroken_planskildhet/jva205_olskroken_planskildhet_seb_161216_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/JVA205_olskroken_planskildhet/jva205_olskroken_planskildhet_seb_161216_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/JVA1805_norge_vanerbanan/jva1805_norge_vanerbanan_vandspar_i_alvangen_seb_170502_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/JVA1805_norge_vanerbanan/jva1805_norge_vanerbanan_vandspar_i_alvangen_seb_170502_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/JVA1808_goteborg_och_vastsverige_uppstallningsspar/jva1808_goteborg_och_vastsverige_omloppsn_uppstallningsspar_seb_170628_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/JVA1808_goteborg_och_vastsverige_uppstallningsspar/jva1808_goteborg_och_vastsverige_omloppsn_uppstallningsspar_seb_170628_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/JVA1810_vastra_stambanan_laxa_alingsas/jva1810_vastra_stambanan_laxa_alingsas_hogre_kapacitet_seb_170130_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/JVA1810_vastra_stambanan_laxa_alingsas/jva1810_vastra_stambanan_laxa_alingsas_hogre_kapacitet_seb_170130_g.pdf

Vastra

Vist stambanan
. . ra N e
Pagaen | . . .. | Vastra Goteborg- 1 1
de Jamvag ;3'2:1 Stambanan Skovde, 1063 766 063 1766 - JA och UA
d kapacitetsf
drstarkning
Vast
ra E45
22%2213' vig | Gét Tosse- 201| 210 201| 210 f/o 147 | 274 | 10| 207| SF52 ignsam | uA
alan Amal ° =
d
Vast Vanersjofa Ingari
ra rten samhallsekono
2024- ; 3 1 17 | 2 1|[SEB.p | .
2029 Sjofart | Got TroIIhatt._e 1705 253 6 705 3 260 % | 710 3809 0,3 504 of Idnsam mlskkglkyl
alan kanal/Goéta men gj
d alv systemkalkyl
Godsstrak
. Godsstraket et Dunsjo-
et | vamvag Srr(f genom Jakobshytt |  554| 585 554| 585 %/o 465 | 704 | - | - UA
Bergslagen an, °
dubbelspar
Godsstrak
2 Godsstraket et
22%2243 Jarnvag Srroe genom Hallsberg 3209 313 203 3312 %/S 6&230 3973 - - (?fig ej bedomd | UA
Bergslagen — Asbro, =
dubbelspar
2 Godstraket Frovi
s |Jamvag | 0" | genom bangardso | 193| 193| 38| 38| 231| 231|350 |162| 300 | + | + |S°° [iGnsam | uUA
Bergslagen mbyggnad ° =
Ingar gj i
o - Rv 50 samhallsekono
Pagaen |\ Ore | py 50 Askersund 74| 263 74| 263 ) misk kalkyl fér
de bro .
-Asbro namngivna
investeringar
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA1816_e45_tosse_amal/vva1816_e45_tosse_amal_seb_170530_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA1816_e45_tosse_amal/vva1816_e45_tosse_amal_seb_170530_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/XVA300_vanersjofarten_trollhattekanal/xva300_vanersjofarten_trollhattekanal_seb_170220_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/XVA300_vanersjofarten_trollhattekanal/xva300_vanersjofarten_trollhattekanal_seb_170220_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/BVST030b_dunsjo_jakobshyttan/bvst030b_dunsjo_jakobshyttan_seb_170223_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/BVST030b_dunsjo_jakobshyttan/bvst030b_dunsjo_jakobshyttan_seb_170223_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/BVST030c_hallsberg_asbro/bvst030c_hallsberg_asbro_seb_170317_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/BVST030c_hallsberg_asbro/bvst030c_hallsberg_asbro_seb_170317_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/YO002_frovi_bangardsombyggnad/yo002_frovi_bangardsombyggnad_seb_170302_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/YO002_frovi_bangardsombyggnad/yo002_frovi_bangardsombyggnad_seb_170302_g.pdf

. .. Laxa,
22%22‘;' Jarnvag Srroe \S’;Sr;rsanan bangardso | 189| 189 189| 189 f/g 133 | 246 | 1,1|260| S=5P fignsam | uA
mbyggnad =
Ore Rv 50 SEB.p
bro . df
2021- |, Ost Medevi- 16 1 )
2023 Véag ergd Rv 50 Brattebro 634 | 649 634 649 % 547 | 751 1,7 364 I6nsam UA
tlan (inkl
d Nykyrka)
2021- |y Srzté E22 Soaoront | 1073 1| ae| se| 1| 1154| 24 877 | 1430 10 .3 ‘?—fEB. 16 UA
2023 | V29 tian ng erkop! 114 112 % 1039 onsam
d
Godsstrak
Ost . et
.. | Godsstraket
0o |Jamvag | o190 genom Jakobsttt | 4451 | .0 isy| 1200] 22 193a | 1467 | - | - UA
d ergslagen Degers
geron,
dubbelspar
Ore
de Jarnvag ergo | 98nom dubbel . 659 006 659 | 2006 JA och UA
90 | Bergslagen ubbelspar
gslage
tlan , etapp 1
d
Ostlanken
Ost nytt
2018- .. |ergd - dubbelspar 34 53 34 12 | 47 60 -39
2020 |YAMVAG |yay |Ostlanken 1 jana 991| 532 603 | 991 | 54135] o | 540 | 730 | 05| 080 |df UA
d Linkdping,
alt2 ™
Ost Ingérgji
Pagaen | . . |ergd|Sédra Kardonban 13 14] 1 samhalisekono
de Jarnvag tian | Stambanan an till 232 317 220 | 292 452 609 % 529 | 690 ’9 o74ll- misk kalkyl for
d Handel® namngivna
investeringar
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/JO1801_laxa_bangardsombyggnad/jo1801_laxa_bangardsombyggnad_seb_170224_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/JO1801_laxa_bangardsombyggnad/jo1801_laxa_bangardsombyggnad_seb_170224_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VMN096_nykyrka_brattebro/vmn096_rv_50_medevi_brattebro_inkl_nykyrka_seb_170130_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VMN096_nykyrka_brattebro/vmn096_rv_50_medevi_brattebro_inkl_nykyrka_seb_170130_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VSO004_e22_forbi_soderkoping/vso004_e22_forbi_soderkoping_seb_170117_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VSO004_e22_forbi_soderkoping/vso004_e22_forbi_soderkoping_seb_170117_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/BVST030a_jakobshyttan_degeron/bvst030a_godsstraket_jakobshyttan_degeron_seb_170222_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/BVST030a_jakobshyttan_degeron/bvst030a_godsstraket_jakobshyttan_degeron_seb_170222_g.pdf
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Nationell-planering/nationell-transportplan-2018-2029/beslutsunderlag---forslag-till-nationell-plan-2018-2029/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Nationell-planering/nationell-transportplan-2018-2029/beslutsunderlag---forslag-till-nationell-plan-2018-2029/

Alvsjo-
2021- Stoc o nemep 3 8| 6
2023 Alla I:nhol Stockholm tunnelbana 907 096 5 897 646 | 803 11742 JA och UA
och nya
stationer
Stockholm,
Sparvag
syd,
Stoc .
2024- kapacitets 3 1
2029 Alla I:nhol utdkning 820 | 1940 060| 940 3 880 JA och UA
for
kollektivtra
fik
Roslagsba
Stoc nan till
2024- City, 1 5 1
2029 Alla I:nhol Stockholm f6ridngning 220 1029 417| 029 6 637 JA och UA
och nya
stationer
2018- Stoc Hagalund, 1 1
2020 Alla khol tunr]elbane 153 | 204 | 1031 021! 184 1225 JA och UA
m station
4
896 |-
LANSPLANEOBJEKT |
SYSTEMANALYSEN -
Rv 27
Forbi
N Blek Backaryd-
Vag inge Rv 27 Hallabro, 204 204 UA
forbi SEB.
Hallabo pdf
Rv 15
vag  |BlekiRy 15 Olofstrém - | 45 45 SEBp UA
inge . df
Pukavik
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY603_rv27_forbi_backaryd/vsy603_27_forbi_backaryd_seb_170130_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY603_rv27_forbi_backaryd/vsy603_27_forbi_backaryd_seb_170130_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO097_rv15_olofstrom_pukavik/vso097_rv_15_olofstrom_pukavik_seb_161010_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO097_rv15_olofstrom_pukavik/vso097_rv_15_olofstrom_pukavik_seb_161010_g.pdf

Rv 27

Vag E]'ge'e‘ Rv 27 Férbi 50 50
Hallabro
Rv 70
i Dal Genomfart
Vag arna Rv70 Mora Steg 17 17
1-3, TS
. Dal Rv 66 O
Vag ama Rv 66 Tandé-Bu 136 136
1024/1025
Vasalopps
Vag an‘n'a v 1024/1025 ‘g‘;‘ggg;ﬂng 140 140
och
barighet
RV 66 U
lansgrans_
. Dal Smedjeba
Vag ama Rv 66 cken 200 200
motesfri
vag
Dal Lv 1053
Vag Lv 1053 Flygplats 129 129
arna Salen
i Dal
Vag arna Rv 68 Foérbi Fors
Rv 83
Gav Bollnas-
Vag lebo | Rv 83 Vallsta, 125 125
rg trafiksaker
hetsatg
Gav Rv 84
Vég lebo | Rv 84 genomfart 100 100
rg Ljusdal
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UA

UA

UA

UA

Ingar i
samhallsekono
misk kalkyl
men ej
systemkalkyl

JA och UA

Ingar i
samhallsekono
misk kalkyl
men ej
systemkalkyl

UA



https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY1869%20rv27_forbi_hallabro/vsy1869_27_forbi_hallabro_seb_161203_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY1869%20rv27_forbi_hallabro/vsy1869_27_forbi_hallabro_seb_161203_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VM072_rv45_rv70_genom_mora_steg_1_3/vm072_e45_rv70_genom_mora_steg_1_3_seb_170119_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VM072_rv45_rv70_genom_mora_steg_1_3/vm072_e45_rv70_genom_mora_steg_1_3_seb_170119_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VM022_vag_66_ostra_tando_bu/vm_022_rv_66_ostra_tando_bu_seb_rev%20170123_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VM022_vag_66_ostra_tando_bu/vm_022_rv_66_ostra_tando_bu_seb_rev%20170123_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VSM603_vag_1024_1025_vasaloppsvagen/VSM603_1024_1025_vasaloppsvagen_breddning_och_barighet_170921_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VSM603_vag_1024_1025_vasaloppsvagen/VSM603_1024_1025_vasaloppsvagen_breddning_och_barighet_170921_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VM004_vag_66_u_lansgrans_smedjebacken/vm004_rv66_ulansgrans_%20smedjebacken_motesfri_vag_alt1_seb_161216_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VM004_vag_66_u_lansgrans_smedjebacken/vm004_rv66_ulansgrans_%20smedjebacken_motesfri_vag_alt1_seb_161216_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/RW22_lv1053_flygplats_salen/rw22_lv1053_flygplats_salen_seb_170817_alt3_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/RW22_lv1053_flygplats_salen/rw22_lv1053_flygplats_salen_seb_170817_alt3_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VSM608_rv83_bollnas_vallsta/vsm608_rv83_bollnas-vallsta_sakerhetsatg_seb_170424_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VSM608_rv83_bollnas_vallsta/vsm608_rv83_bollnas-vallsta_sakerhetsatg_seb_170424_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VSM610_RV%2084_genomfart_ljusdal/vsm610_Rv%2084_genomfart_ljusdal_seb_170622_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VSM610_RV%2084_genomfart_ljusdal/vsm610_Rv%2084_genomfart_ljusdal_seb_170622_g.pdf
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA077_vag_940_rosan_forsback/vva_077_v940_rosan-forsback_seb_170320_g.pdf
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA1864_v41_veddige_derome/vva1864_vag_41_veddige_derome_seb_170308_g.pdf
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA1877_v41_v_derome_derome/vva1877_vag_41_vastra%20derome-derome_seb_170308_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA1877_v41_v_derome_derome/vva1877_vag_41_vastra%20derome-derome_seb_170308_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/RZ26_vag662_bonashamn_husa/rz26_v662_bonashamn_husa_seb_170921_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/RZ26_vag662_bonashamn_husa/rz26_v662_bonashamn_husa_seb_170921_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VM1866_e45_jvg_viadukt_sveg/vm1866_e45_jvg_viadukt_s_sveg_seb_170403_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VM1866_e45_jvg_viadukt_sveg/vm1866_e45_jvg_viadukt_s_sveg_seb_170403_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO055_rv27_forbi_bor/vso055_27_forbi_bor_seb_161003_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO055_rv27_forbi_bor/vso055_27_forbi_bor_seb_161003_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO054_rv_27_g_lansgrans_bor/vso054_27_g_lansgr_bor_seb_161220_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO054_rv_27_g_lansgrans_bor/vso054_27_g_lansgr_bor_seb_161220_g.pdf
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO056_rv_27_karda_bredaryd/vso056_27_karda_bredaryd_seb_161203_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO056_rv_27_karda_bredaryd/vso056_27_karda_bredaryd_seb_161203_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO057_vag_27_bredaryd_anderstorp/vso057_27_bredaryd_anderstorp_seb_161114_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO057_vag_27_bredaryd_anderstorp/vso057_27_bredaryd_anderstorp_seb_161114_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO059_vag_31_forbi_ekenassjon/vso059_31_forbi_ekenassjon_seb_161110_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO059_vag_31_forbi_ekenassjon/vso059_31_forbi_ekenassjon_seb_161110_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY1860_842_forbi_tenhult/vsy1860_842_forbi_tenhult_seb_170109_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY1860_842_forbi_tenhult/vsy1860_842_forbi_tenhult_seb_170109_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY601_rv%2023_malilla_hultsfred/vsy601_23_malilla_hultsfred_seb_170112_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY601_rv%2023_malilla_hultsfred/vsy601_23_malilla_hultsfred_seb_170112_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO092_lv136_glomminge_ralla/vso092_136_glomminge_ralla_seb_170508_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO092_lv136_glomminge_ralla/vso092_136_glomminge_ralla_seb_170508_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO092b_lv136_ekerum_borgholm/vso092b_136_ekerum_borgh_seb_170508_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO092b_lv136_ekerum_borgholm/vso092b_136_ekerum_borgh_seb_170508_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO069_rv23_huseby_marklanda/vso069_rv_23_huseby_marklanda_SEB_161003_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSO069_rv23_huseby_marklanda/vso069_rv_23_huseby_marklanda_SEB_161003_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY1862_lv126_forbi_alvesta/vsy1862_126_forbi_alvesta_seb_170505_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY1862_lv126_forbi_alvesta/vsy1862_126_forbi_alvesta_seb_170505_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY1870_rv27_saljeryd_vaxjo/vsy1870_27_saljeryd_vaxjo_seb_170109_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY1870_rv27_saljeryd_vaxjo/vsy1870_27_saljeryd_vaxjo_seb_170109_g.pdf
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY1872_lv834_hovmantorp_korsn_jvg/vsy1872_834_hovmantorp_korsn_jvg_seb_170112_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY1872_lv834_hovmantorp_korsn_jvg/vsy1872_834_hovmantorp_korsn_jvg_seb_170112_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/VN075_vag_373_svensbyn_e4/vn075a_373_svensbyn_e4_etappen_vitsand_svensbyn_seb_170515_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/VN075_vag_373_svensbyn_e4/vn075a_373_svensbyn_e4_etappen_vitsand_svensbyn_seb_170515_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSK053_vag_108_genom_svedala/vsk053_108_genom%20svedala_seb_161012_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSK053_vag_108_genom_svedala/vsk053_108_genom%20svedala_seb_161012_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSK018_rv_13_forbi_assmasa/Version_170111/vsk018_forbi_assmasa_seb_170111_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSK018_rv_13_forbi_assmasa/Version_170111/vsk018_forbi_assmasa_seb_170111_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSK014a%20rv11%20anklam-tomelilla/vsk014a_11_anklam_tomelilla_seb_161220_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSK014a%20rv11%20anklam-tomelilla/vsk014a_11_anklam_tomelilla_seb_161220_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSK054_lv_108_staffanstorp_lund/vsk054_108_staffanstorp_lund_seb_170227_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSK054_lv_108_staffanstorp_lund/vsk054_108_staffanstorp_lund_seb_170227_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSK048_ekerod_sandakra/vsk048_23_ekerod_sandakra_seb_170307_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSK048_ekerod_sandakra/vsk048_23_ekerod_sandakra_seb_170307_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSK047_rv23_hoor_horby/vsk047_23_hoor_horby_seb_170314_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSK047_rv23_hoor_horby/vsk047_23_hoor_horby_seb_170314_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/BVMA016_angelholm_maria/bvma016_angelholm_maria_seb_161223_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/BVMA016_angelholm_maria/bvma016_angelholm_maria_seb_161223_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY604_rv_19_bjarlov_broby/vsy604_19_bjarlov_broby_seb_170307_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY604_rv_19_bjarlov_broby/vsy604_19_bjarlov_broby_seb_170307_g.pdf
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY1811_lommabanan_kapacitet_etapp_2/jsy1811_lommabanan_kapacitet_etapp%202_seb_170321_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY1811_lommabanan_kapacitet_etapp_2/jsy1811_lommabanan_kapacitet_etapp%202_seb_170321_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/R-AB02_%20sodertalje_c_bytespunkt/r_ab02_sodertalje_c_bytespunkt_seb_170824_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/R-AB02_%20sodertalje_c_bytespunkt/r_ab02_sodertalje_c_bytespunkt_seb_170824_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST1883_tvarbanans_kistagrene_sundbyberg/vst1883_tvarbanans_kistagrene_sundbyberg_seb_170804_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST1883_tvarbanans_kistagrene_sundbyberg/vst1883_tvarbanans_kistagrene_sundbyberg_seb_170804_g.pdf
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/R-AB12_slussen_bussterminal/r_ab12_slussen_bussterminal_seb_170824_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/R-AB12_slussen_bussterminal/r_ab12_slussen_bussterminal_seb_170824_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST028_vag_222_molnvik_alstaket/vst028_vag_222_molnvik_alstaket_seb_170524_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST028_vag_222_molnvik_alstaket/vst028_vag_222_molnvik_alstaket_seb_170524_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST029_vag_268_e4_grana/vst029_v268_e4_grana_seb_170314_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST029_vag_268_e4_grana/vst029_v268_e4_grana_seb_170314_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST014_vag_77_lansgransen_rosa_forbi_rimbo/vst014_vag77_lansgransen_rosa_och_atgarder_i_rimbo_seb_170523_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST014_vag_77_lansgransen_rosa_forbi_rimbo/vst014_vag77_lansgransen_rosa_och_atgarder_i_rimbo_seb_170523_g.pdf
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST057_vag_226_tpl_palamalmsvagen_tpl_hogskolan/vst057_226_palamalmsvagen_hogskolan_seb_170828_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST057_vag_226_tpl_palamalmsvagen_tpl_hogskolan/vst057_226_palamalmsvagen_hogskolan_seb_170828_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST056_vag_222_tpl_kvarnholmen/vst056_222_%20tpl_kvarnholmen_seb_131001_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST056_vag_222_tpl_kvarnholmen/vst056_222_%20tpl_kvarnholmen_seb_131001_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST1871_v222_kvarnholmen_och_skvaltan/vst1871_vag222%20kvarnholmen%20och%20skvaltan_seb_170821_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST1871_v222_kvarnholmen_och_skvaltan/vst1871_vag222%20kvarnholmen%20och%20skvaltan_seb_170821_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST1878_spanga_station/vst1878_spanga_station_seb_170824_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST1878_spanga_station/vst1878_spanga_station_seb_170824_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/R-AB23_brommaplan_bytespunkt/r_ab23_brommaplan_bytespunkt_seb_20170824_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/R-AB23_brommaplan_bytespunkt/r_ab23_brommaplan_bytespunkt_seb_20170824_g.pdf
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST604_sodertalje_bangard/vst604_sodertalje_bangard_seb_130830_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST604_sodertalje_bangard/vst604_sodertalje_bangard_seb_130830_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST603_vag_226_tpl_hogskolan_anslutn_alfred_nobels_alle/vst603_226_tpl_Hogskolan_seb_170823_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST603_vag_226_tpl_hogskolan_anslutn_alfred_nobels_alle/vst603_226_tpl_Hogskolan_seb_170823_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/R_AB35_v257_Tungelsta/r_ab35_vag257_tungelsta_seb_20170627_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/R_AB35_v257_Tungelsta/r_ab35_vag257_tungelsta_seb_20170627_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/R-AB41b_rgc260_vendelsostraket%20skrubba/r-ab41b%20rgc260_vendelsostraket%20skrubba_seb_170619_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/R-AB41b_rgc260_vendelsostraket%20skrubba/r-ab41b%20rgc260_vendelsostraket%20skrubba_seb_170619_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/R-AB41c%20RGC%20%C3%84ltastr%C3%A5ket/r-ab41c_altastraket_cykelsatsning_sodertorn_seb_170811_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/R-AB41c%20RGC%20%C3%84ltastr%C3%A5ket/r-ab41c_altastraket_cykelsatsning_sodertorn_seb_170811_g.pdf
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VO1869_forbifart_flen/vo1869_rv55_forbifart_flen_seb_170110_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VO1869_forbifart_flen/vo1869_rv55_forbifart_flen_seb_170110_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VMN080_rv55_dunker_bjorndammen/vmn080_rv55_dunker_bjorndammen_seb_170118_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VMN080_rv55_dunker_bjorndammen/vmn080_rv55_dunker_bjorndammen_seb_170118_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VMN144_Vastra_Infarten_trosa/vmn144_vastra_infarten_trosa_seb_171013_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VMN144_Vastra_Infarten_trosa/vmn144_vastra_infarten_trosa_seb_171013_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/R-D09_v53_vag53_infart_eskilstuna/r-d09_vag_53_infart_eskilstuna_omb%20bef_vag_seb_170607_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/R-D09_v53_vag53_infart_eskilstuna/r-d09_vag_53_infart_eskilstuna_omb%20bef_vag_seb_170607_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VMN089_vag_218_trosa_vagnharad/vmn089_vagnharad_trosa_seb_170403_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VMN089_vag_218_trosa_vagnharad/vmn089_vagnharad_trosa_seb_170403_g.pdf
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST017_vag_57_gnesta_e4/vst017_57_gnesta_e4_seb_170403_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST017_vag_57_gnesta_e4/vst017_57_gnesta_e4_seb_170403_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VMN148%20lv288%20gimo%20borstil/vmn148_lv288_gimo-borstil_alt%20100%20kmh_seb_170504_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VMN148%20lv288%20gimo%20borstil/vmn148_lv288_gimo-borstil_alt%20100%20kmh_seb_170504_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA602_vag_62_norra_sanna_dyvelsten/vva_602_rv62_sanna_dyvelsten_seb_170102_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA602_vag_62_norra_sanna_dyvelsten/vva_602_rv62_sanna_dyvelsten_seb_170102_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA603_vag_62_dyvelsten_forshaga/vva603_rv62_dyvelsten_forshaga_seb_170208_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA603_vag_62_dyvelsten_forshaga/vva603_rv62_dyvelsten_forshaga_seb_170208_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA1865_v61_framnas_hogboda/vva1865_v61_framnas_hogboda_seb_161203_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA1865_v61_framnas_hogboda/vva1865_v61_framnas_hogboda_seb_161203_g.pdf
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA1870_v62_norra_forshaga_deje/vva1870_v62_norra_forshaga-deje_seb_170131_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA1870_v62_norra_forshaga_deje/vva1870_v62_norra_forshaga-deje_seb_170131_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA1871_v62_deje_alvkullen_bef/vva1871_vag_62_deje_alvkullen_bef_str_seb_170201_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA1871_v62_deje_alvkullen_bef/vva1871_vag_62_deje_alvkullen_bef_str_seb_170201_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA1872_v63_vallargardet_molkom/vva1872_vag_63_vallargardet_molkom_seb_170131_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA1872_v63_vallargardet_molkom/vva1872_vag_63_vallargardet_molkom_seb_170131_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/R-Y20_rv86_kovland/r-y20_rv86_kovland_170918_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/R-Y20_rv86_kovland/r-y20_rv86_kovland_170918_g.pdf
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VM1862_rv_86_silje_kovland/vm1862_rv_86_silje_kovland_seb_20170524_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/VM1862_rv_86_silje_kovland/vm1862_rv_86_silje_kovland_seb_20170524_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VMN117_68_sundet_bjorkviken/vmn117_vag68_sundet-bjorkviken_motesseparerad_seb_170323_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VMN117_68_sundet_bjorkviken/vmn117_vag68_sundet-bjorkviken_motesseparerad_seb_170323_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VMN062_rv_68_bjorkviken_oti/vmn062_vag68_bjorkviken-oti_mlv_seb_170323_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VMN062_rv_68_bjorkviken_oti/vmn062_vag68_bjorkviken-oti_mlv_seb_170323_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA064a_rotvik_backen/vva064_v161_rotvik-backen_seb_161025_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA064a_rotvik_backen/vva064_v161_rotvik-backen_seb_161025_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA065_168_tjuvkil/vva065_168_tjuvkil_seb_170705_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA065_168_tjuvkil/vva065_168_tjuvkil_seb_170705_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA074_e20_rv40_tvarforbindelse_etapp_a0/vva074_v535_delen_astebo_barhult_seb_161128_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA074_e20_rv40_tvarforbindelse_etapp_a0/vva074_v535_delen_astebo_barhult_seb_161128_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA041_vag_41_sundholmen_bjorketorp/vva041_41_sundholmen_bjorketorp_seb_170213_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA041_vag_41_sundholmen_bjorketorp/vva041_41_sundholmen_bjorketorp_seb_170213_g.pdf
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA032_vag_160_sackeback_varekil/vva032_160_sackeback-varekil_seb_161013_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA032_vag_160_sackeback_varekil/vva032_160_sackeback-varekil_seb_161013_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA082_vag_49_axvall_varnhem/vva082_v49_axvall-varnhem_170505_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA082_vag_49_axvall_varnhem/vva082_v49_axvall-varnhem_170505_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA040_vag_41_fritsla_krakered/vva040_v41_fritsla_krakered_seb_170213_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA040_vag_41_fritsla_krakered/vva040_v41_fritsla_krakered_seb_170213_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA097_lavad_gillstad/vva_097_v44_lavad_gillstad_seb_161110_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA097_lavad_gillstad/vva_097_v44_lavad_gillstad_seb_161110_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA046_skovde_tibro_delen_osan_igelstorp/vva_046_49_skovde_igelstorp_seb_170118_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA046_skovde_tibro_delen_osan_igelstorp/vva_046_49_skovde_igelstorp_seb_170118_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VMN031_vag_63_forbi_hjulsjo/vmn031_vag63_forbifart_hjulsjo_seb_170130_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VMN031_vag_63_forbi_hjulsjo/vmn031_vag63_forbifart_hjulsjo_seb_170130_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VO1860_rv51_kvarntorp_almbro/vo1860_rv51_kvarntorp_almbro_seb_170512_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VO1860_rv51_kvarntorp_almbro/vo1860_rv51_kvarntorp_almbro_seb_170512_g.pdf
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VO1863%20rv%2052%20skollersta%20odensbacken/vo1863_rv52_skollersta-odensbacken_seb_170201_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VO1863%20rv%2052%20skollersta%20odensbacken/vo1863_rv52_skollersta-odensbacken_seb_170201_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VO1861%20rv%2052%20orsta%20skollersta/vo1861_rv52_orsta-skollersta_seb_170201_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VO1861%20rv%2052%20orsta%20skollersta/vo1861_rv52_orsta-skollersta_seb_170201_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VO1862%20lv%20534%20gotabro%20abytorp/vo1862_lv534_gotabro-abytorp_seb_170330_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VO1862%20lv%20534%20gotabro%20abytorp/vo1862_lv534_gotabro-abytorp_seb_170330_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VO1871%20rv68%20forbi%20lindesberg/vo1871_vag68_forbi_lindesberg_seb_170320_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VO1871%20rv68%20forbi%20lindesberg/vo1871_vag68_forbi_lindesberg_seb_170320_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/YO002_frovi_bangardsombyggnad/yo002_frovi_bangardsombyggnad_seb_170302_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/YO002_frovi_bangardsombyggnad/yo002_frovi_bangardsombyggnad_seb_170302_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VSO039_vag23_34_genom_kisa/vso039_vag23_34_genom%20_kisa_seb_170925_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VSO039_vag23_34_genom_kisa/vso039_vag23_34_genom%20_kisa_seb_170925_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VSO049_v51_forbi_finspang/vso049_vag51_forbi_finspang_seb_170518_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VSO049_v51_forbi_finspang/vso049_vag51_forbi_finspang_seb_170518_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/R-E05_v35_vardsbergskors_hackefors/r-e05_vag_35_vardsbergskors-hackefors_seb_170324_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/R-E05_v35_vardsbergskors_hackefors/r-e05_vag_35_vardsbergskors-hackefors_seb_170324_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VO1872%20vag35%20rosten%20sandtorpe/vo1872_vag_35_rosten-sandtorpet_seb_170321_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VO1872%20vag35%20rosten%20sandtorpe/vo1872_vag_35_rosten-sandtorpet_seb_170321_g.pdf
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/R-E05a_v35_sandtorpet_vardsbergskors/r-e05a_vag_35_sandtorpet-vardsbergskors_seb_170324_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/R-E05a_v35_sandtorpet_vardsbergskors/r-e05a_vag_35_sandtorpet-vardsbergskors_seb_170324_g.pdf
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het namngivna
investeringar
Ilan, Ts Ingar gj i
i Gotl och sa.mhéllsekopo
- Vag and trygghet, misk kalkyl for
tillgangligh namngivna
et Ovriga investeringar
| lan,
Cykelled o
Vastergarn Ingar o1
) Gotl ) samhallsekopo
Vag and Klinteham 32 misk kglkyl for
n namngivna
(Cykelutve investeringar
ckling)
i Ingar gj i
Pagaen Gav Eaar\:r? med samhallsekono
de/start | Jarnvag |lebo | Ostkustbanan anslutning misk kalky! for
2017 rg ar namngivna
investeringar
Gav X 14N Ingar gj i
- Vag lebo Gana 160 160 samhallsekono
ang- och . N
rg misk kalkyl for
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cykel namngivna
utdver investeringar
Xlan, Ingar ej i
Gav Mindre samhallsekono
Vag lebo trafiksaker misk kalkyl for
rg hetsatgard namngivna
er investeringar
Ingar ej i
Statlig samhallsekono
medfinansi 68 68 misk kalkyl for
ering namngivna
investeringar
Xl1an,
Kollektivtra Ingar gj i
Gav fikatgarder samhallsekono
Vag lebo och 92 92 misk kalkyl for
rg vagforbattr namngivna
ingsatg investeringar
utdver
Ingar ej i
Gav X lan, samhallsekono
Vag lebo Enskilda 48 48 misk kalkyl for
rg vagar namngivna
investeringar
Ingar ej i
Gavle sa.mhéllsekopo
Vastra 120 120 misk kalkyl for
namngivna
investeringar
Ingar ej i
Rv 76 samhallsekono
Furuvik- 200 200 misk kalkyl for
Gavle namngivna
investeringar
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Ingar ej i

g\lléfs)(s)bo- samhallsekono
Séderham 40 40 misk kalkyl for
n _namngiyna
investeringar
(Jonkdping
N Ingér ej i
Gav ;Fnzlg?/Borl samhallsekono
Vag lebo misk kalkyl for
rg Edsbyn- namngivna
Bolinas- investeringar
Sdderham
n
Ingar ej i
Gav Rv 272 samhallsekono
Vag lebo | Rv 272 Ockelbo- misk kalkyl for
rg Sandviken namngivna
investeringar
N lan, Ingar ej i
Hall Pottmedel samhallsekono
Vag and for hallbart misk kalkyl for
transportsy namngivna
stem investeringar
'I;lc:tat&edel Ingar ] i
Hall Kollektivtra samhalisekono
Vag and fikatg 60 misk kalkyl for
statlig hamngivna
végnit investeringar
N 1an N
’ Ingér ej i
Pottrnegel samhallsekono
i Hall Trafiksaker . N
Véag . misk kalkyl for
and hetsatg, namngivna
statlig investeringar
vagnat 9
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N lan,

Ingar ej i

Hall Pottmedel samhallsekono
- Vag and Cykelatg, 290 misk kalkyl for
statlig namngivna
vagnat investeringar
Ingar ej i
Hall N lan, samhallsekono
- Véag and Differens misk kalkyl for
mot ram namngivna
investeringar
N lan, Ingér ej i
Statlig gar €
Pagaen |, Hall medf. Milo | g, samhalsekono
de ° and och namn ivn);
trafiksaker invest%rin ar
het 9
N lan, Ingar ej i
Pagaen Hall Statlig samhallsekono
9 Vag medf. 65 misk kalkyl for
de and . -
Kollektivtra namngivna
fikanlaggn investeringar
Industrispa o
r Ingar ej i
o s samhallsekono
Pagaen | jsmyag | 1l | vastkustbanan | Falkenber misk kalkyl for
de and g med namnaivna
kombitermi . gn
investeringar
nal
Statlig Ingar el
o s samhallsekono
Pagaen || ffart | Hl medfinans, misk kalkyl for
de and Halmstad .
flygplats hamngivna
investeringar
Ingar ej i
Hall Nlan, Fd samhallsekono
Jarnvag and lansjarnva misk kalkyl for
gar namngivna
investeringar
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N Ian, Ingar gj i
Hall Atgéardsval samhallsekono
Vag sstudier misk kalkyl for
and .
och steg 1- namngivna
2 atgarder investeringar
N Ian, Ingar gj i
Hall Driftbidrag samhallsekono
Luftfart icke 30 misk kalkyl for
and . .
statliga namngivna
flygplatser investeringar
Halmstad Ingar el
... | Hall - C/bangard sa.mhallsekopo
Jarnvag Vastkustbanan N 32 misk kalkyl for
and samfinansi -
ering hamngivna
investeringar
N lan, Ingar gj i
Samfinansi gar €l
Hall ering av samhallsekono
Jarnvag and mindre 100 misk kglkyl for
jarnvagsat hamngivna
jar investeringar
garder
i Ingar gj i
Pagaen Jam \S/sgn?;%;\’/ik samhallsekono
e Vig tlan | Lv 321 ) 20 20 misk kalkyl for
d e s namngivna
Mansasen . .
investeringar
i Ingar gj i
Pagaen Jam \F\/’Z?a?-a samhallsekono
9 Vag tlan |Lv 315 misk kalkyl for
de Utanbergs .
d namngivna
vallarna . .
investeringar
Ingar egj i
Jam Vag 675, samhaéllsekono
Vag tlan |Lv 675 Valne - 13 13 misk kalkyl for
d Ange namngivna
investeringar
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Ingar ej i

Jam Vag 675, samhaéllsekono
Vag tlan | Lv 675 Edei 5 5 misk kalkyl for
d Offerdal namngivna
investeringar
V 84 X- Ingar ej i
Jam Lansgrans samhallsekono
Vag tlan | Rv 84 - misk kalkyl for
d Funasdale namngivna
n investeringar
Ingar egj i
\s/trzaétx)ilng samhallsekono
Rengsjon- 60 60 misk kalkyl for
s namngivna
veg . .
investeringar
Ingar ej i
Jam N samhallsekono
Vg |tlan |v659 Vag 659, 13 13 misk kalkyl for
Saé - Vik .
d namngivna
investeringar
Ingar ej i
Jam Vag 711, samhallsekono
Vag tlan |v 711 Bracke - 15 15 misk kalkyl for
d Albacken namngivna
investeringar
Ingar ej i
V 614 samhallsekono
Haste- 41 41 misk kalkyl for
Ytteran namngivna
investeringar
. Ingar gj i
Pag&en Jam \(ga;%o:ﬁ?ért samhallsekono
9 Vg tian |Lv 323 8 8 misk kalkyl fér
de Hammarstr .
d namngivna
and . .
investeringar
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Z lan, Ingar ej i
Jam bidrag samhallsekono
Vag tlan byggande 12 12 misk kalkyl for
d enskilda namngivna
vagar investeringar
%\tlé_r),d Ingar gj i
Jam férgar er samhallsekono
Vag ga” koll.trafik o 12 12 nm;nknk?\m for
TS kom. . g
N investeringar
Vagar
Zlan, Ingar gj i
Jam Arsvis samhallsekono
Vag tlan reglering misk kalky! for
d och ospec namngivna
inv investeringar
Ingar ej i
Jam Z lan, samhaéllsekono
Vag tlan Gang- och 177 177 misk kalkyl for
d cykelvagar namngivna
investeringar
Zlan, Ingar gj i
Jam Atgardsval samhallsekono
Vag tlan och 12 12 misk kalkyl for
d utredninga namngivna
r investeringar
Zlan, Ingar gj i
Jam Oférutsedd samhallsekono
Vag tlan asteg 3 17 17 misk kalkyl for
d och 4 namngivna
atgarder investeringar
Zlan, Ingar ?j i
Vigar sa.mhallseko.rjo
mindre 35 35 misk kalkyl for
oy namngivna
atgarder . .
investeringar
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Jam

Ingar ej i
samhallsekono

dPagaen Jarnvag |tlan | Mittbanan M_edflnanSI 25 25 misk kalkyl for
e d ering pott namnai
givna
investeringar
i Ingar ej i
Pagaen N J?”. \S/zgn?’ezréng sa.mhéllsekopo
de Vag kopi | Rv 32 a— 50 50 misk kglkyl for
ng Marback namngivna
investeringar
Ingar egj i
Véag 32 samhallsekono
Traneryd- 40 40 misk kalkyl for
Tranas namngivna
investeringar
Vag Ingar ej i
Stoc 642/678 samhallsekono
Vag khol Farjelagen 19 19 misk kalkyl for
m Tynningofa namngivna
rjan investeringar
F lan, Ingar ej i
Jén Kollektivtra samhallsekono
- Vag kopi fik och 240 120 misk kalkyl for
ng GC- namngivna
atgarder investeringar
F lan, InGar ei i
) Trafiksaker gare |
. Jgn. hetsatgard sa.mhallseko.rjo
- Vag kopi er och 161 161 misk kalkyl for
ng . namngivna
framkomlig investeringar
het, dvrigt
F Ian, Ingar ej i
Jon Trafiksaker samhallsekono
- Véag kopi hetsatgard misk kalkyl for
ng er och namngivna
framkomlig investeringar
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het, statlig
medf.
F lan,
rSnt:éI;g Ingar gj i
Jén L samhallsekono
vig | kopi Kollektivira |45 60 misk kalkyl for
fik och GC i
ng ) namngivna
kommunalt investeringar
vagnat
Ingar ej i
Jon F lan, samhaéllsekono
Vag kopi Enskilda 25 25 misk kalkyl for
ng vagar namngivna
investeringar
.. . Ingar gj i
Jén Motess.’.[atl sa?nhéljlsekono
Jarnvag | kopi oner Horle misk kalkyl for
och .
" B
F lan,
Atgarder Ingar ej i
Jén for hallbar samhallsekono
Jarnvag | kopi tagtrafik pa 220 misk kalkyl for
ng regionala namngivna
banor, investeringar
samf.
Elektrifierin
E Okad h Ingér gj i
Jon ap, oc samhallsekono
Jarnvag | kopi hojd hast, 300 ] misk kalkyl for
ng Varnamo- 500 namngivna
Vaggeryd- investeringar
Nassjo/Jon
koping
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F Ian, Ingar ej i
Jon Driftbidrag samhallsekono
Luftfart | kopi icke 28 28 misk kalkyl for
ng statliga namngivna
flygplatser investeringar
Stangadal o
Ingar ej i
s- och .
- .. | Kal Tjustbanan sa.mhallseko.rjo
Jarnvag mar (samordn 50 50 misk kalkyl for
namngivna
med investeringar
underhall) 9
Kust il Ingar ¢ i
samhallsekono
v Kal kustbanan, . ..
Jarnvag . . misk kalky! for
mar motesspar -
Arsis namngivna
rsjo . .
investeringar
Ingar gj i
Kal Kust till samhallsekono
Jarnvag kustbanan, misk kalkyl for
mar .
Trekanten namngivna
investeringar
Ingar gj i
Kust till samhallsekono
kustbanan, 50 50 misk kalkyl for
allmént namngivna
investeringar
Ingar gj i
Kal E22 samhallsekono
Vag E22 Forbifart misk kalkyl for
mar . . -
Mdonsteras namngivna
investeringar
Ingar ej i
Kal E22 samhallsekono
Vag Forbifart 25 25 misk kalkyl for
mar -
Bergkvara namngivna
investeringar
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H lan,

Trafiksaker Ingar el
i Kal hets- och sa.mhallsekopo
- Vag . 40 40 misk kalkyl for
mar framkomlig .
s namngivna
hetsatgard . .
er investeringar
Eitzespunkt Ingar &j i
Pagaen N Kal er/statione sa.mhallsekopo
de Vag mar ) 60 60 misk kalkyl for
(kollektivir innavrggt%?ilg aar
afik) 9
Ingar gj i
Kal H lan, samhallsekono
Luftfart mar Flygplatser 25 25 misk kalkyl for
na namngivna
investeringar
H lan,
Cykelvaga Ingar & i
r mellan -
i Kal orter och sa.mhallseko.rjo
- Vag mar for 42 42 misk kglkyl for
kollektivtra namngivna
fik och investeringar
turism
Ingar egj i
Kal H lan, samhallsekono
- Vag mar Enskilda 12 12 misk kalkyl for
vagar namngivna
investeringar
Ingar ej i
Kollektivtra samhallsekono
fikatgarder 40 40 misk kalkyl for
enligt lista namngivna
investeringar
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H lan,

Bidrag,
Attitydspav Ingar gj i
Kal erkan, samhallsekono
Véag Atgardsval misk kalkyl for
mar . -
sstudier namngivna
och investeringar
utlovad
statsbidrag
H lan, Ingar ej i
) Kal Samfinansi samhéllsekopo
Véag mar ering misk kalkyl for
ospecificer namngivna
at projekt investeringar
Rv 23 Ingar ej i
Kal Malilla - samhallsekono
Vag mar Rv 23 Hultsfred, misk kalkyl for
motessepa namngivna
rering investeringar
H I?n . Isna?:;‘;]'a?ljléekono
Luftfart | <@ Driftstod til | 45 42 misk kalkyl for
mar flygplatser .
na namngivna
investeringar
Ingar ej i
H lan, samhaéllsekono
Bristlista 65 65 misk kalkyl for
period 3 namngivna
investeringar
Ingar gj i
. samhallsekono
vag | Kl Mindre misk kalkyl for
mar héllplatser .
namngivna
investeringar
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G lan,
Mindre
investering Ingar ej i
Kro ar (Pott for samhallsekono
Alla nob anpassnin 92 92 misk kalkyl for
erg gav namngivna
transportin investeringar
frastruktur
en)
G lan,
Bidragsobj
Ekt kild Ingér gj i
Kro vgga: a samhallsekono
Vag nob Trafiksiker 72 72 misk kglkyl for
erg het, namngivna
Kollektivtra investeringar
fik,
Flygplats
G lan, Ingar gj i
Kro Bidragsobj samhallsekono
Vag nob ekt 20 20 misk kalkyl for
erg Enskilda namngivna
vagar investeringar
G lan, Ingar ej i
Kro Bidragsobj samhallsekono
Vag nob ekt misk kalkyl for
erg Trafiksaker namngivna
het investeringar
G lan, Ingar gj i
Kro Bidragsobj samhallsekono
Vag nob ekt 10 10 misk kalkyl for
erg Kollektivtra namngivna
fik investeringar
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. Ingar gj i
Kro gicliar‘gésob' samhallsekono
Luftfart | nob ekt J 26 26 misk kalkyl for
erg namngivna
Flygplats investeringar
Ingar ej i
Kro . .. . samhallsekono
Jamvag |nob | jUSt il KuSt i'\"soi‘fj\fpar 26 26 misk kalkyl for
erg namngivna
investeringar
ﬁ_lédn, Ingar ej i
Kro in:/r]es';eering samhallsekono
nob ar 80 80 misk kalkyl for
er9 C),/kelvéga pamngi\(na
r investeringar
ﬁ'lédn, Ingar ej i
Kro in:/nesrt?erin samhallsekono
nob ar 9 5 5 misk kalkyl for
er9 Pé,werkans pamngi\(na
oy investeringar
atgarder
Ingar ej i
Kro Sddra samhallsekono
nob lanken 25 25 misk kalkyl for
erg Vaxjo namngivna
investeringar
G lan, Ingar gj i
Kro Driftbidrag samhallsekono
Luftfart | nob icke misk kalky! for
erg statliga namngivna
flygplatser investeringar
G lan, Ingar ej i
Kro Stoérre samhallsekono
Véag nob brister, misk kalkyl for
erg utredninga namngivna
r investeringar
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Ingar ej i
Norr Norrbotniaban Norrbotnia samhallsekono
Jarnvag | bott an banan - 20 20 misk kalkyl for
en Planering namngivna
investeringar
Vag 97 Ingar ej i
Norr Etapp 2: samhallsekono
Vag bott | Rv 97 Sodra 218 218 misk kalkyl for
en Sunderbyn namngivna
- Savast investeringar
. Ingar gj i
Norr \Flgrgbi373 samhallsekono
Vag bott |Lv 373 Stockback misk ka_1|ky| for
en en namngivna
investeringar
BD lan, Ingér ej i
N Kollektivtra gar €
i orr fikatgarder sa.mhallsekopo
Vag bott langs det 24 24 misk ka}lkyl for
en ; namngivna
statliga . .
. investeringar
vagnatet
BD lan, Ingar gj i
Norr Bidragsatg samhallsekono
Vag bott arder till misk kalkyl for
en kollektivtra namngivna
fik investeringar
BD lan,
System for Ingar ej i
Norr realtidsinfo samhallsekono
Vag bott och utrop misk kalkyl for
en (utpekade namngivna
bidragsatg investeringar
)
BD lan, o
Norr Géang- och Ingar ej i
Vag bott o 122 122 samhallsekono
cykelatgar . .
en . misk kalkyl for
der pa det
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statliga namngivna
vagnatet investeringar
BD lan, Ingar gj i
Trafikséker gar &
i Norr hetsatgard sa.mhallsekopo
Vag bott er langs 94 94 misk kalkyl for
en . namngivna
det statliga . .
O investeringar
vagnatet
BD lan, Ingar gj i
Norr Hastighets samhallsekono
Vag bott atgarder - misk kalkyl for
en sidoomrad namngivna
en investeringar
E% Ién,t.” Ingar gj i
Norr eflferlit?vilser samhallsekono
Vag bott ing av det 96 96 misk kalkyl for
en namngivna
kommunal . .
. investeringar
a vagnatet
Korsninge Ingar ej i
Norr n Vag samhallsekono
Vag bott | Rv 97 97/Travba misk kalkyl for
en neleden namngivna
(etapp 2) investeringar
Bidrag, Ingar ej i
Norr Bjorkskatal samhallsekono
Vag bott edens misk kalkyl for
en forlangning namngivna
i Luled investeringar
Ingar ej i
Norr BD lan, samhallsekono
Vag bott Enskilda 18 18 misk kalkyl for
en vagar namngivna
investeringar
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Planskildh

ot Ingar gj i
Norr kombitermi samhallsekono
Véag bott nal misk kalkyl for
en Gammelst hamngivna
investeringar
ad
Ingar gj i
Norr samhallsekono
Vag bott Brister 88 88 misk kalkyl for
en namngivna
investeringar
Ingar gj i
Norr samhallsekono
Vag bott Oférutsett 12 12 misk kalkyl for
en namngivna
investeringar
Ingar ej i
Norr | Justeras BD lan samhallsekono
Vag bott | benamning i Atgardsval misk kalkyl for
en |nyplan sstudier namngivna
investeringar
i Ingar ej i
Norr | Justeras BD lan samhallsekono
i . Marknadsa . "
Vag bott | bendmning i ) misk kalkyl for
npassning .
en |nyplan : namngivna
och risk . .
investeringar
Vag 506 Ingar ej i
Norr l’:]mmerled samhallsekono
Vag bott | Lv 506 trafiksaker misk ke_llkyl for
en oo namngivna
hetsatgard . .
er investeringar
. Ingér gj i
Norr \Slsgns;z)sn samhallsekono
Véag bott | Lv 373/E4 “E4 y misk kalkyl for
en ’ namngivna
etappen . .
investeringar
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Vitsand-

Svensbyn
Ingar ej i
Ska M lan, samhaéllsekono
Vag ne Trafiksaker 160 160 misk kalkyl for
het namngivna
investeringar
Ingar ej i
Sk& M lan, samhallsekono
Vag ne Regionala 765 765 misk kalkyl for
cykelvagar namngivna
investeringar
M lan, Ingar gj i
Sk& Kollektivtra samhallsekono
Vag ne fik, 400 400 misk kalkyl for
sparvagn i namngivna
Lund investeringar
M lan, Ingar ej i
Ska Bidrag samhallsekono
Alla ne kollektivtra 600 600 misk kalkyl for
fik, namngivna
superbuss investeringar
M I4n, Ingar §j i
. . | Ska Bidrag sa.mhallseko.rjo
Jarnvag ne trafiksaker 224 224 misk kglkyl for
het & miljé namngivna
investeringar
Ingar gj i
Ska M lan, Inv samhallsekono
Vag ne enskilda 24 24 misk kalkyl for
vagar namngivna
investeringar
Sk& Lv 101 Ingar ej i
Vag ne Lv 101 Forbi samhallsekono
Kéaglinge misk kalkyl for
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namngivna
investeringar
Vistkustba '“ga;?lll' )
.. | Ska Vastkustb nan 50 50 sqrr:(s ﬁ(elcf).no
Jarnvag ne astkustbanan Helsingbor nm;nn ei]vn); or
g-Maria invest%ringar
Ingar ej i
Sk& Ystadbana samhallsekono
Jarnvag ne Vastkustbanan | n, misk kalkyl for
motesspar namngivna
investeringar
Lv 1137 InGar ei i
Léddekopi gar ¢
) SKa nge- sa.mhallseko.rjo
Véag v 1137 " misk kalkyl for
ne K?vlln_ge, namngivna
sankning investeringar
till 80 km/h 9
Ingar ej i
SKa Lv 913 samhallsekono
Vag ne Lv 16 Bjarred- 69 69 misk kalkyl for
Fladie namngivna
investeringar
Lv 100 Ingar ej i
Ska Hollviken- samhallsekono
Jarnvag Lv 100 Vellinge 33 33 misk kalkyl for
ne (Trafikplats namngivna
Kungstorp) investe_ri_ngar
M lén Ingar e |
Ska Driftbidrag samnafisekono
Luftfart ne Hil 36 36 misk kalkyl for
flygplatser namngivna
investeringar
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M lan Steg
1&2

Ingar ej i
samhallsekono

Vag ﬁlga atgarder 12 12 misk kalkyl for
(AVS/utred namngivna
ning) investeringar

Ingar ej i
Ska Skaneban samhallsekono
Jarnvag ne an Attarp, 42 42 misk kalkyl for
samf. namngivna
investeringar
Skaneban InGAr ei i
an ngarej i
Ska Hasslehol samhallsekono
Jarnvag ne m- 50 50 misk kglkyl for
Kristiansta hamngivna
investeringar
d, samf.
Trimning
jarnvag Ingar ej i
Ska Hasslehol samhallsekono

Jarnvag ne m C, 78 78 misk kalkyl for
Ystad- namngivna
Simrisham investeringar
n
Trimnings Ingar ej i
jarnvag samhallsekono
del 2, 46 46 misk kalky! for
Helsingbor namngivna
g C, Burlév investeringar
Astorp- .
Teckomato Ingar el

- . | Ské rp, etapp sa.mhallsekopo

Jarnvag e 3 304 304 misk kalkyl for

’ namngivna
Lommab investeringar
etapp 1
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Nynasban
anb IsD& Ingar gj i
Pagaen N Stoc N e’ltjappeuft[));g; sa.mhéllsekopo
de Jarnvag | khol | Nynasbanan gnad 2 2 misk ka}lkyl for
m namngivna
(etapp investeringar
Tungelsta-
Hemfosa)
Nynasban Ingar ej i
Stoc an, samhaéllsekono
Jarnvag | khol | Nynasbanan godsanpas 50 50 misk kalkyl for
m shing namngivna
kraft/buller investeringar
Marsta Ingar ej i
station, samhallsekono
statlig 32 64 misk kalkyl for
medf., namngivna
samf. investeringar
Ingar ej i
Stoc Véag 261 samhallsekono
Vag khol | Rv 261 Tappstrom 107 974 misk kalkyl for
m - Nockeby namngivna
investeringar
276 Ingar ej i
Stoc Sjébergsv samhallsekono
Vag khol | Rv 276 agen - misk kalkyl for
m Akersberg namngivna
a investeringar
Gullmarspl Ingar gj i
Stoc an samhallsekono
Vag khol bytespunkt 76 285 misk kalkyl for
m kopplat till namngivna
FUT investeringar
Stoc AB lan, Ingar gj i
- Vag khol Trafiksaker | 188 188 samhallsekono
m het misk kalkyl for
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namngivna
investeringar
AB lan, Ingér gj i
Stoc Trafiksaker samhallsekono
Vag khol het, statlig 219 438 misk kalkyl for
m medfinansi namngivna
ering investeringar
Ingar ej i
Stoc AB I3n samhallsekono
Vag khol C ’ 172 172 misk kalkyl for
ykel -
m namngivna
investeringar
AB lan, Ingar gj i
Stoc Cykel, samhallsekono
Vag khol statlig 309 617 misk kalkyl for
m medfinansi namngivna
ering investeringar
AB lan, Ingar ej i
Stoc Miljo, samhaéllsekono
Vag khol statliga 50 100 misk kalkyl for
m medfinansi namngivna
ering investeringar
Ingar gj i
Stoc AB lan, samhaéllsekono
Vag khol Miljo, misk kalkyl for
m statlig vag namngivna
investeringar
i Ingar ej i
Stoc QSIII:l?tivtra samhallsekono
Vag khol fi . 171 171 misk kalkyl for
ik, statlig .
m vag namngivna
investeringar
Stoc AB lan, Ingar ej i
Vag khol Kollektivtra | 235 470 samhallsekono
m fik, statlig misk kalkyl for
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medfinansi namngivna
ering investeringar
Ingar ej i
Stoc AB lan, samhaéllsekono
Vag khol Enskilda 55 110 misk kalkyl for
m vagar namngivna
investeringar
AB lan, Ingar ej i
Stoc Atgardsom samhallsekono
Vag khol raden 715 715 misk kalkyl for
m brister namngivna
2026-2029 investeringar
Ingar gj i
Stoc AB lan, samhallsekono
Véag khol Atgarder misk kalky! for
m 2026-2029 namngivna
investeringar
Vag Ingar gj i
274/667 gar €
i Stoc Hemmesta sa.mhallsekopo
Vag khol vagskal, 24 24 misk kglkyl for
m . namngivna
kollektivtra . .
fiksatgérd investeringar
Ingar ej i
Stoc Haningeter samhallsekono
Vag khol assen 48 120 misk kalkyl for
m bytespunkt namngivna
investeringar
Vag 262 Ingar ej i
Danderyd- samhallsekono
Rosjon 54 54 misk kalkyl for
Cykelsatsn namngivna
ing investeringar
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Regionalt Ingar ej i
Stoc cykelstrak, samhaéllsekono
Vag khol vag 259 47 47 misk kalkyl for
m Gloémstava namngivna
gen investeringar
. Ingar ej i
Stoc ?,;?iz%a samhallsekono
Jarnvag | khol | Dubbletter statli ’ misk kalkyl for
m g namngivna
medfinans . .
investeringar
AB I4n, Ej Ingar ¢ i
namn ’ivna 1 samhallsekono
brister | 1035 035 misk kalkyl for
2026-2029 namngivna
investeringar
Ingar ej i
Pag&en Stoc 229 Norra samhallsekono
deg Vag khol |Lv 229 Skondal, 45 54 misk kalkyl for
m bytespunkt namngivna
investeringar
séd Tillfart Ingar e i
Pagaen erm Skavsta samhallsekono
deg Luftfart anla (Ts och 0 0 misk kglkyl for
nd effektivitet) hamngivna
investeringar
Ingar ej i
Rv 53 samhallsekono
Genomfart 30 30 misk kalkyl for
Eskilstuna namngivna
investeringar
Ingar ej i
:-\r)]\]:a?tf) samhallsekono
Stranans 62 62 misk kalkyl for
E20 9 namngivna
investeringar
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D lan,

R . Ingar gj i
gron? ;ﬁ? llektivtra samhallsekono
Vag . 72 misk kalkyl for
anla regionala .
5 namngivna
nd natet, . .
. investeringar
ovrigt
D lan,
Séd Kollektivtra Ingar gj i
erm fik samhallsekono
Vag anla regionala misk kalkyl for
nd natet, namngivna
statlig investeringar
medf.
S6d D lan, Ingar ej i
erm Kollektivtra samhallsekono
Vag anla fik misk kalkyl for
nd kommunal namngivna
a natet investeringar
D lan, o
S6d Gang, Ingar &j i
samhallsekono
N erm cykel och . .
Vag - misk kalkyl for
anla TS atg, namngivna
nd kommunal . gn
. investeringar
a natet
D lan, Ts
s6d och Ingar ej i
erm effektivitet samhallsekono
Vag anla pa 139 139 misk kalkyl for
nd regionala namngivna
vagnatet, investeringar
Ovrigt
.. D lan, Ts Ingar gj i
Sod och hallsek
i erm effektivitet samnalisekono
Vag anla ) 81 81 misk kalkyl for
nd regionala hamngivna
A investeringar
vagnatet,
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statlig

medf.
i Ingér gj i
) gron? D Ién', sa.mhéllseko.rjo
Vag anla Epskllda 6 6 misk kalkyl for
nd vagar namngivna
investeringar
D lan, InGar ei i
Séd Atgardsval ngare |
i dier och sa.mhallseko.rjo
Vag erm stuc 14 14 misk kalkyl for
anla ovriga .
. namngivna
nd utredninga . .
riurval investeringar
i Starka Ingar ej i
gronc_: cykelstrak samhallsekono
Vag anla enligt 52 52 misk kalkyl for
nd cykelstrate namngivna
gin investeringar
i Ingér gj i
gron? Resecentr samhallsekono
Vag anla um 16 16 misk kalkyl for
nd Strangnas namngivna
investeringar
i Ingar gj i
) gron? Resecentr sa.mhéllseko.rjo
Vag anla um 16 16 misk kalkyl for
nd Nykoping namngivna
investeringar
i Ingar ej i
sron? Resecentr samhallsekono
Vag anla um 14 14 misk kalkyl for
nd Eskilstuna namngivna
investeringar

189




. Ingar gj i
) Z_org Resecentr sa.mhéllseko.rjo
Vag anla um 20 20 misk kalkyl for
nd Skavsta namngivna
investeringar
i Ingar ej i
gron? Resecentr samhallsekono
Vag anla um 12 12 misk kalkyl for
nd Vagnharad namngivna
investeringar
i Ingar gj i
gron? D lan, samhallsekono
Vag anla Ut.pekade misk ka_1|ky| for
nd brister namngivna
investeringar
Ingar ej i
U Rv 55 samhallsekono
Vag S;’lg Rv 55 Infart 0 misk kalkyl fér
Uppsala namngivna
investeringar
Ingar ej i
Rv 55 samhallsekono
Vag g;g Rv 55 Enkdping misk kalkyl fér
— Litslena namngivna
investeringar
Rv 55 Ingar ej i
Orsundsbr samhallsekono
Vg g;’lg Rv 55 o- misk kalkyl fér
Kvarnbolu namngivna
nd investeringar
Rv 55 Ingar egj i
Enkoping samhallsekono
- 283 283 misk kalkyl for
Kvarnbolu namngivna
nd investeringar
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C lan, Ingar ?j i
) Upp Kollektivtra samhallsekono
Vag sala fik, statlig 200 200 misk kglkyl for
medf namngivna
) investeringar
Ingar ej i
U C lan, samhallsekono
Vag S;’lg Kollektivtra | 210 210 misk kalkyl fér
fik, dvrig namngivna
investeringar
Ingar egj i
U C lan, samhallsekono
Vag saplg Cykelvaga | 210 210 misk kalkyl fér
r namngivna
investeringar
. Ingar gj i
Upp é%g\g%o samhallsekono
Vag Lv 600 58 58 misk kalkyl for
sala Uppsala - namngivna
Bjorklinge . .
investeringar
C lan,
Jarvagssy
stem samf. Ingar ej i
(station samhallsekono
Bergsbrun 213 213 misk kalkyl for
na och utv namngivna
av investeringar
pendeltagt
rafik)
Clan, Ingér ej i
Trafiksaker 9 h"IJI K
Véag misk kalkyl for
sala Ts o .. namngivna
enskildava . .
investeringar
gar)
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Ingar ej i
i samhallsekono
- vig | oPP clantes | 10 10 misk kalkyl for
namngivna
investeringar
Ingar ej i
U Clan samhallsekono
Jarnvag S;’lg Regional 10 10 misk kalkyl fér
utveckling namngivna
investeringar
Ingar egj i
U C lan samhallsekono
Vg S;’lg Namnsatta | 162 162 misk kalkyl fér
brister vag namngivna
investeringar
Ingar ej i
) Upp C Ié_p samhéllsekopo
- Vag Atgéardsval 0 0 misk kalkyl for
sala . 7
studie namngivna
investeringar
C lan Ingar ej i
U Farledsfor samhallsekono
- Sjofart PP djupning 10 10 misk kalkyl for
sala .
Hargsham namngivna
n investeringar
Ingar ej i
Vér Rv 61 samhallsekono
Vag mla |Rv 61 Graninge- 31 95 misk kalkyl for
nd Speke namngivna
investeringar
x Ingar ej i
Pagaen ) Var gt\é 682n|0vr sa.mhéllseko.rjo
de Vag mla | Rv 62 handlin misk kalkyl for
gsp ;
nd lan namngivna
investeringar
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x Ingar ej i
Pagaen ) Var gt\é 683;1|Ovr samhéllsekopo
de Vag mla | Rv 63 handlingsp 16 16 misk kglkyl for
nd lan namngivna
investeringar
Ingar ej i
Var S lan, samhallsekono
- Vag mla Kollektivtra 210 210 misk kalkyl for
nd fik namngivna
investeringar
ﬁolﬁgf(tivtra Ingar j
Var fik samhallsekono
- Vag mla K ’ misk kalkyl for
nd ommunalt namngivna
vagnat, investeringar
statl. Medf
Ingar ej i
Var S 1an samhallsekono
- Vag mla Cykeltrafik 76 76 misk ke_llkyl for
nd namngivna
investeringar
S lan, Ingar gj i
Var Cykeltrafik, samhaéllsekono
- Vag mla kommunalt misk kalkyl for
nd vagnat, namngivna
statl. Medf investeringar
S lan, Ingar gj i
Vér Trafiksaker samhallsekono
- Vag mla het, 205 205 misk kalkyl for
nd trimning namngivna
och miljé investeringar
Slan o
- Ingar ej i
Vér ;I]':flksaker samhallsekono
- Vag mla tri -~ misk kalkyl for
nd rimning namngivna
och miljo, investeringar
statl medf 9
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S lan,

Marknadsa Ingar ej i
Var npassning, samhallsekono
Vag mla utredninga misk kalkyl for
nd roch namngivna
atgardsval investeringar
studier
Varmlands o
Ingér ej i
N banan -
Vér « samhallsekono
N Varmlandsban | (Karlstad . N
Jarnvag | mla an C) 24 24 misk kalkyl for
nd - . namngivna
Samfinansi . .
- investeringar
ering
Ingar ej i
Vér E;};knsdalsb samhallsekono
Jarnvag | mla | Fryksdalsbana Samfinansi 40 40 misk kglkyl for
nd - namngivna
ering . .
investeringar
Ingar ej i
Var E18, samhallsekono
Vag mla |E18 Samfinansi misk kalkyl for
nd ering namngivna
investeringar
Ingar ej i
Var S lan, samhaéllsekono
Vag mla Enskilda 24 24 misk kalkyl for
nd vagar namngivna
investeringar
Ingar gj i
Vér Drfitbidrag samhallsekono
Luftfart | mla Karlstad 43 43 misk kalkyl for
nd Airport namngivna
investeringar
Var Rv 63 Ingar gj i
Vag mla | Rv 63 Edsgatan - 58 58 samhallsekono
Vallargard . .
nd ot misk kalkyl for
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namngivna

investeringar
vag 61/62 Ingér gj i
Var Bergviksm samhallsekono
Vag mla |Rv 61/62 otet -Tpl misk kalkyl for
nd llanda, alt namngivna
3 investeringar
Ingar ej i
Vér Karistad . samhallsekono
. RC, statlig . ..
Vag mla . misk kalkyl for
medfinansi .
nd . namngivna
ering . .
investeringar
Medfinansi Ingar gj i
Vast ering av samhallsekono
Vag erbo Skellefted 27 27 misk kalkyl for
tten resecentru namngivna
m investeringar
Medfinansi Ingar ej i
ering av samhallsekono
resecentru 30 30 misk kalkyl for
m Umea- namngivna
Skellefted investeringar
Storumant Ingar el
erminalen, sa.mhallseko.rjo
anslutning 29 29 misk kglkyl for
o namngivna
sspar . .
investeringar
Véag 363, Ingar gj i
Vast ;C:;oc,:--s\;jg da samhallsekono
Vag erbo mnansie 77 77 misk kalkyl for
tten gymnar namngivna
t-Hissjo investeringar
etapp 1+2 9

195




i . Ingar gj i
Vast Z_ie:;g\alng samhallsekono
Jarnvag | erbo industrispa 6 6 misk kalkyl for
tten . . namngivna
r i Rundvik . .
investeringar
Vag 363, Ingar ej i
Vast Pendlingss samhallsekono
Vag erbo traket misk kalkyl for
tten Vindeln- namngivna
Umed investeringar
Ingar egj i
Vast Ianr:ar(;?vseb;g samhallsekono
Jarnvag | erbo | Inlandsbanan ut\;ecklings 7 7 misk kalkyl for
tten atg namngivna
investeringar
. Ingar gj i
Vast \S/Egllrgtze’ha samhallsekono
Vag erbo | Lv 372 mnsleden - 19 19 misk kalkyl for
tten etapp 3 namngivna
investeringar
Delfinansie
ring av
uppgraderi Ingar ej
Pagaen Vast Bgé\?e\llspére samhallsekono
Jarnvag | erbo " 4 4 misk kalkyl for
de t for att -
tten " N namngivna
sakerstalla investeringar
Norrbotnia
banestand
ard
Vag 364, Ingar ej i
Vast del av samhallsekono
Vag erbo | Lv 364 strakcan 20 20 misk kalkyl for
tten vag 774- namngivna
Ljusrotet investeringar
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. Ingar gj i
Vast \S/Egllrgtze’ha samhallsekono
Vag erbo | Lv 372 mnsleden - 100 100 misk kglkyl for
tten namngivna
etapp 4 . .
investeringar
Ingar ej i
Umeé& samhallsekono
hamn 150 150 misk kglkyl for
namngivna
investeringar
Vag 620, InGAr ei i
) ny ngarej i
Vast anslutnin samhallsekono
Vag erbo | v 620 il 9 misk kalkyl for
tten namngivna
Botsmarks . .
.. investeringar
vagen
Ingar ej i
Vast AC lan, samhaéllsekono
Vag erbo | ok Gang- och 95 95 misk kalkyl for
tten cykelvagar namngivna
investeringar
AC lan,
Hallplatser Ingar ej i
Vast for samhallsekono
Vag erbo kollektivtra 9 9 misk kalkyl for
tten fik langs namngivna
statliga investeringar
vagar
AC lan, Ingar ej i
Vast I;?;'Ié(faa!(rzr samhallsekono
Vg erbo | ? or 9 24 24 misk kalkyl for
tten S namngivna
inklusive . .
investeringar
rastplatser
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Ingar ej i

Vast AC lan, samhallsekono
i Marknadsa . "
Véag erbo nDAsSNIN misk kalkyl for
tten passning namngivna
och risk . .
investeringar
AC lan,
Medfinansi o
N ering av Ingar ol
Vast kollektivira samhallsekono
Vag erbo | ok e 18 18 misk kalkyl for
tt fikatgarder .
en och namngivna
trafikanlig investeringar
gningar
AC lan,
Medfinansi
ering till Ingar ej i
Vast miljé- och samhallsekono
Vag erbo | ok trafiksaker 13 13 misk kalkyl for
tten hetsatgard namngivna
eridet investeringar
kommunal
a vagnatet
AC lan,
Enskilda InGar ei i
. vagar ngar e |
Vast medf ’av samhallsekono
Vag erbo | ok 14 14 misk kalkyl for
byggande .
tten namngivna
samt investeringar
sarskilt
driftstod
AC lan,
Atgarsvals Ingér ej i
Vast studier samhallsekono
Vag erbo (brister, misk kalkyl for
tten GC och namngivna
funktionell investeringar
a
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transportre
lationer)
. Ingér gj i
Vast ﬁgnljr;} samhallsekono
- Vag erbo | ok definierade 172 172 misk kglkyl for
tten brister namngivna
investeringar
" . Ingar ej i
dO(;/ergrlpan samhallsekono
ok i 12 12 misk kalkyl for
pro_('iuktlon namngivn);
sstod investeringar
AC lan, Ingar ej i
Vast gLy”gsttod samhallsekono
- Luftfart | erbo | ok migt 50 50 misk kalkyl for
sarskilt .
tten regerinasb namngivna
gering investeringar
eslut
AC lan,
Forskning, Ingar ej i
Vast utveckling samhallsekono
- Vag erbo och misk kalkyl for
tten demonstra namngivna
tionsprojek investeringar
t
. Ingar gj i
Pag&en \e/risc} Vag 335 samhallsekono
9 Vag Lv 335 Overhorna 22 125 misk kalkyl for
de rrlan : ’
d s-Sidensjo namngivna
investeringar
N Ingar ej i
Pag&en X;S; 622 samhallsekono
9 Vag Lv 622 Cirkulation misk kalkyl for
de rrlan . .
d Birsta namngivna
investeringar

199




Ingar ej i

Vast Atg.paket h
o s : samhallsekono
Pagaen Jarmvag | €MO Mittbanan . N
de amvag | o0 Ange- 18 120 misk kglkyl for
d Sundsvall namngivna
investeringar
Mittnorden Ingar gj i
. €] samhallsekono
namngivna 40 40 misk kalkyl for
utvecklings namngivna
insatserer investeringar
Y'lan, Ingar ej i
Vast Kollektivtra Sa%hélllsekono
N erno fikanlaggn . N
- Vag rrlan inom det 77 77 misk kglkyl for
d statliga namngivna
vagnitet investeringar
Y lan, Ingar ej i
Vast Medfinansi gar €
emo ering till samhallsekono
- vag |00 regional 38 38 misk kalkyl for
d kollektivtra namngivna
fikanlaggn investeringar
. Y lan, Ingar gj i
\e/;s; Kommunal samhallsekono
- Vag rrlan a gang- 70 70 misk kalkyl for
d och namngivna
cykelvagar investeringar
5 Ingar gj i
\e/;s(;[ Y lan, Ej samhallsekono
- Vég rrlan namngivna 66 66 misk kalkyl for
d brister namngivna
investeringar
. Ingér gj i
\B{iu‘gs?w%?l | samhallsekono
mtcor RC. 1 1 misk kalkyl fr
Sundsvall namngivna
investeringar
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Ingar ej i

Vag 684 y
centrumat sa.mhallseko.rjo
Arder 16 16 misk kalkyl for
%Gréker namngivna
investeringar
i Y lan, Ingar ej i
\e/;S(;[ Statliga samhallsekono
Vag rrlan bidrag till 40 40 misk kalkyl for
d Enskilda namngivna
vagar investeringar
. Y lan, Ingar gj i
\G/;S; Driftbidrag samhallsekono
Luftfart rrlan till icke 129 129 misk kalkyl for
d statliga namngivna
flygplatser investeringar
. Y lan, Ingar gj i
\e/risg Namngivn samhallsekono
Véag rrlan a gang- 37 37 misk kalkyl for
d och namngivna
cykelvagar investeringar
Botniska Ingar ei i
Vast korridoren, gare
amvag | MO E) 60 929 sk kalkg) 1
Jamvag rrlan namngivna nmalfnn ai‘vnya or
d utvecklings . tg .
insatser investeringar
i Ingar ej i
\5/23/559 samhallsekono
; 15 15 misk kalkyl for
gl#rr#g:ab namngivna
investeringar
Vist Ej Ingar ej i
ermo namngivna samhallsekono
Vag rrlan statliga 91 91 misk kalkyl for
d gang- och namngivna
ckelvagar investeringar
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Ingar ej i
Rv 86 samhallsekono
Kovland- 66 109 misk kalkyl for
Kvasa namngivna
investeringar
Ingar ej i
Vast :‘(\é 2;0_ samhallsekono
Vag man | Lv 250 pIng: misk kalkyl for
land Kungsor namngivna
MLV . .
investeringar
Sodertalje, Ingar egj i
Vast sluss/kanal samhallsekono
Sjéfart | man och misk kalkyl for
land Malarfarle namngivna
den investeringar
. Ingar gj i
Vast 'l#rilrir;in & samhallsekono
Vag man ning 142 142 misk kalkyl for
tg saker .
land ; namngivna
cykling . .
investeringar
U lan, Ingar ej i
Vast :\fél#i?(;gﬁgr samhallsekono
Vag man hetsat 125 125 misk kalkyl for
land 9 namngivna
Kommunal . .
. investeringar
a vagnat
i Ingar ej i
Vast 'LI'JriIranr;;in 4 samhallsekono
Vag man mning misk kalkyl for
| tg 6kad .
and “ namngivna
sakerhet . .
investeringar
Ingar ej i
Vast U lan, samhaéllsekono
Vag man Kollektivtra 100 100 misk kalkyl for
land fik namngivna
investeringar
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Ingar ej i

Ramnas- samhallsekono
Brattheden | 455 125 misk kalkyl for
;nétesspér namngivna
investeringar
Rv 66 o
Fagersta- Ingar o1
Lansgrans samhallsekono
caiamar | 2 2 ikl e
korsningen . tg .
Oti. samf. investeringar
U 1an Prog Ingar ej i
for samhallsekono
justering 89 89 misk kalkyl for
av utfall for namngivna
tidigare ar investeringar
E18, bron Ingar ¢ i
dver' samhallsekono
Kolbzcksa 75 75 misk ka_lkyl for
n, samf hamngivna
’ ) investeringar
Ingar gj i
Vast U lan, samhaéllsekono
Vag man Enskilda 7 7 misk kalkyl for
land vagar namngivna
investeringar
Ingar gj i
Vast Elr?g?:rsatta samhallsekono
Vag man fSremal for 125 125 misk kalkyl for
land or u namngivna
atgardsval . .
investeringar
i Ingar gj i
Vast Mee:oerlnl;gr;a samhallsekono
Vag man g o ay 14 14 misk kalkyl fér
land oy namngivna
atgardsval . .
investeringar
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U lan,

Ingar ej i

Vast Trimningsa samhallsekono
Véag man tg effektiv misk kalkyl for

land kollektivtra namngivna

fik mm. investeringar

Vast Ingar ej i

ra VGR, samhallsekono
Vag Got Strak 1, 35 misk kalkyl for

alan strakpott namngivna

d investeringar

Vast Ingar egj i

ra VGR, samhallsekono
Vag Got Strak 2, 22 misk kalkyl for

alan strakpott namngivna

d investeringar

Vast Ingar ej i

ra VGR, samhaéllsekono
Vag Got Strak 3, 18 misk kalkyl for

alan strakpott namngivna

d investeringar

Vast Ingar ej i

ra VGR, samhallsekono
Vag Got Strak 4, 15 misk kalkyl for

alan strakpott namngivna

d investeringar

Vast Ingar ej i

ra VGR, samhallsekono
Vag Got Strak 5, 33 misk kalkyl for

alan strakpott namngivna

d investeringar

Vast Ingar ej i

ra VGR, samhaéllsekono
Vag Got Strak 6, 24 misk kalkyl for

alan strakpott namngivna

d investeringar

204




Vast

Ingar ej i

ra VGR, samhaéllsekono
- Vag Got Strak 7, 23 misk kalkyl for
alan strakpott namngivna
d investeringar
Vast Ingar ej i
ra VGR, samhallsekono
- Vag Got Strak 8, 26 misk kalkyl for
alan strakpott namngivna
d investeringar
Vast Ingar egj i
ra VGR, samhallsekono
- Vag Got Strak 9, 26 misk kalkyl for
alan strakpott namngivna
d investeringar
Vast Ingar ej i
Pagaen ) ra 41 ' sa.mhéllseko.rjo
de Vag Got | Rv 44 Forbﬁart 57 misk kalkyl for
alan Lidkdping namngivna
d investeringar
Ny
Vast Eréslutmng Ingér gj i
i ra Rollsbomo sgmhallsekopo
Vag Got | Lv 168 tet (vg 182 misk kalkyl for
alan 168 namngivna
d Ekeldv- investeringar
Kareby)
Vast Ingar gj i
. Lerum RC sa.mhéllsekopo
Jarnvag | Got inkl P-dzck 60 120 misk kglkyl for
alan namngivna
d investeringar
Vast Hjalmar Ingar gj i
Vag ra Brantingsp 40 80 samhallsekono
Got latsen misk kalkyl for
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alan namngivna
d investeringar
Vast Ingar ej i
ra Linnéplats samhallsekono
Vag Got P 20 40 misk kalkyl fér
alan en namngivna
d investeringar
Vast Ingar ej i
ra Stenunasu samhallsekono
Jarnvag | Got 9 30 60 misk kalkyl for
nd RC .
alan namngivna
d investeringar
i O lan, o
l\';aSt Bidrag till lsr;gn?trwgljléekono
Pagaen |y Got kommuner | 344 misk kalkyl for
de ag oo (trafiksaker el ivné
d het- och invest?erin ar
milj6) 9
Samfinans
. .avvagi o
Vast Ingér ej i
2015- ra g;férfzo samhallsekono
2017 Vag Got | E20 Alingsas 100 misk kglkyl for
alan och namngivna
d Alingsas - investeringar
Vargarda
Vast Ingar gj i
ra O l4n samhallsekono
) Vig Gét e t 136 misk kalkyl for
alan 9 namngivna
d investeringar
Vast 8\:2& Ingar gj i
- Luftfart |ra Trollhittan samhallsekono
Got ) misk kalkyl for
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alan Vanersbor namngivna
d gs investeringar
flygplats

Vast O lan, Ingar ej i

ra Ovrigt, samhaéllsekono
Vag Got kollektivtra misk kalkyl for

alan fik statl namngivna

d medf investeringar

Vast O lan, Ingar ej i

ra Strakpotter samhallsekono
Vag Got , 303 misk kalkyl for

alan specificera namngivna

d S senare investeringar

N O lan, o

Vast Brister inkl Ingar o1

ra oférdelad samhallsekono
Vag Got medel 747 misk kalkyl for

alan namngivna namngivna

d . investeringar

objekt

Vast O lan, Ingar ej i

ra Mindre samhallsekono
Vag Got vagnatet 525 misk kalkyl for

alan upp till 25 namngivna

d mnkr investeringar

Vast Ingar ej i

ra O l4n samhallsekono
Vag Got Smér;'eétg 245 misk kalkyl for

alan ’ namngivna

d investeringar

Vast N Ingar ej i

ra 8}/';2{ samhallsekono
Vag Got e ion’alt 306 misk kalkyl for

alan vé%nét namngivna

d investeringar
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V3 O lan, o
ast C Ingér ej i
ykel, ..
i ra kommunalt sa.mhallsekopo
Vag Got . 165 misk kalkyl for
alan vagnat namngivna
d (statl. investeringar
medf.)
Vast Ingar gj i
ra Angered samhallsekono
Vag Got RC, statlig 8 15 misk kalkyl for
alan medf. namngivna
d investeringar
Vast O lan, Ingar gj i
ra kollektivtra samhallsekono
Vag Got fik Brister 212 misk kalkyl for
alan Over 10 namngivna
d mnkr investeringar
Vast Ingar ej i
ra Linbanesta samhallsekono
Vag Got tioner Gbg 50 100 misk kalkyl for
alan Lila linjen namngivna
d investeringar
Vast Lerums Ingér gj i
RC, gang- -
i ra och sa.mhallsekopo
Vég Got cykelbro, 30 60 misk kalkyl for
alan : namngivna
d statlig investeringar
medf.
Nils
Ericson
Vast terminalen Ingar ej i
ra 3 (NET 3) samhallsekono
Vag Got Fjarrbusst 8 15 misk kalkyl for
alan erminal, namngivna
d Ostra sidan investeringar
Statlig
medf.
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Vast Vastlanken Ingar ej i
ra RC samhallsekono
Vag Got Centralen, 45 90 misk kalkyl for
alan statlig namngivna
d medfinans investeringar
Vast Vastlanken Ingar el
ra RC Haaa samhallsekono
Vag Gét statl 92, 20 40 misk kalkyl fér
alan g namngivna
d medfinans investeringar
Vast Vastlanken Ingar egj i
ra RC samhallsekono
Vag Got Korsvagen 40 80 misk kalkyl for
alan , statlig namngivna
d medfinans investeringar
Vast Saltholme Ingar !
ra n terminal samhallsekono
Vag Got . ’ 18 36 misk kalkyl for
alan sr'r:(aeg'fg namngivna
d investeringar
Nils
Ericson
Vast éezmgﬁl:(:; Ingar gj i
ra Fiarrbusst samhallsekono
Vag Got erminal, 88 175 misk ka_1|ky| for
alan - namngivna
vastra . .
d . investeringar
sidan
Statlig
medf.
Vast MoélIndals Ingar ej i
ra bro, samhaéllsekono
Vag Got knutpunkte 20 40 misk kalkyl for
alan n, statlig namngivna
d medf. investeringar
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Vast O lan, Ingar ej i
ra kollektivtra samhallsekono
Vag Got fik atg pa 485 misk kalkyl for
alan kommunalt namngivna
d vagnat investeringar
Vast O lan, Ingar ej i
ra kollektivtra samhallsekono
Vag Got fik atg pa 175 misk kalkyl for
alan statlig namngivna
d vagnat investeringar
Samfinans
.av
jarnvag i
NTP,
Vast Upprustnin Ingar ej i
ra gav samhallsekono
Vag Got stationer 699 misk kalkyl for
alan (Norra namngivna
d Bohus-, investeringar
Kinnekulle-
och
Viskadalsb
ana)
Ingar ej i
51 y
) Ore Svenneva samhallsekono
Vag bro Rv 51 d— 185 185 misk kalkyl for
Kvarntorp _namngiyna
investeringar
Samfinans Ingar el
"E20 sa.mhallsekopo
Vastra 10 10 misk kglkyl for
Gétaland hamngivna
investeringar
Are T lan, Ingar ej i
Vag b Cykelvaga 100 100 samhallsekono
ro . . .
r, nationellt misk kalkyl for
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och namngivna
regionalt investeringar
T lan, Ingar ej i
Are Cykelvaga samhallsekono
Vég b r — statlig misk kalkyl for
ro . 8
medfinansi namngivna
ering investeringar
T lan,
Trafiksaker
het och Ingar ej i
Bre andra samhallsekono
Vag bro mindre 78 78 misk kalkyl for
atgarder namngivna
nationellt investeringar
och
regionalt
T lan,
Trafiksaker Ingar ej i
Ore rr:ﬁﬁg(:h samhallsekono
Vag bro medfinans 114 114 nm;rL(nZ?:/?g for
EV investeringar
ommunal
a atgarder
Ingar ej i
Ore Tlan, samhallsekono
Vag bro Enskilda 6 6 misk kalky! for
vagar namngivna
investeringar
-IL—Jtl\?enc,;inng Ingar € i
Ore satgarder samhallsekono
Vag bro (Omlastnin 16 16 nmalfrljnI;?\l/?g for
gste[mlnal investeringar
Stora mm)
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T lan,

Storre Ingar gj i
Are atgarder - samhallsekono
Alla bro trafiksdver misk kalkyl for
gripande, namngivna
inklusive investeringar
jarnvag
Tlan, Ingar gj i
Kollektivtra gar €l
i Bre fik sa.mhallsekopo
Vag . misk kalkyl for
bro nationell .
och namngivna
regional investeringar
T lan Ingar j
vag | Ore Kollektivra | - g 60 fnﬂhs!i?ll(?gf
bro fik mindre .
atgarder hamngivna
investeringar
i Ingér gj i
Ore $r|:fri1k’verke samhallsekono
Vag bro ts misk ka_1|ky| for
. namngivna
planering . .
investeringar
Ingar ej i
Are Lv 243 samhallsekono
Vag bro Lv 243 Braten - misk kalkyl for
Béack namngivna
investeringar
Ingar gj i
Bre Lv 249 samhallsekono
Vag bro Lv 249 Frovi - misk kalkyl for
Fellingsbro namngivna
investeringar
Are Rv 51 Ingar gj i
Vag bro Rv 51 Kvarntorp - samhallsekono
Almbro misk kalkyl for
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namngivna

investeringar
Rv 52 Ingar ej i
Are Skollersta samhallsekono
Vag bro Rv 52 - misk kalkyl for
Odensbac namngivna
ken investeringar
Ingar ej i
Bre Lv 243 samhallsekono
Vag bro Lv 243 Braten - misk kalkyl for
Back namngivna
investeringar
Ingar gj i
Bre Lv 249 samhallsekono
Vag bro Lv 249 Frovi - misk kalkyl for
Fellingsbro namngivna
investeringar
Ingar ej i
Are Lv 204 samhallsekono
Vag bro Lv 204 Lanna - misk kalkyl for
Fjugesta namngivna
investeringar
Lv 207 Ingar &j i
) Ore Orebro - samhallsekono
Vag bro Lv 207 Odensbac misk kglkyl for
ken namngivna
investeringar
Statlig
gedf., b Ingar ej i
saer%':;] us sa.mhéllseko.rjo
framkomlig 50 50 misk kalkyl for
het i namngivna
Brebro investeringar
tatort
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Ingar ej i
Samfinans samhallsekono
. Orebro 20 20 misk kalkyl for
Sodra namngivna
investeringar
ﬁ:ea(th;g Ingar gj i
Ka a’citets samhallsekono
o 125 125 misk kalkyl fér
. namngivna
k'ol!e.lgtlvtra investeringar
fik i Orebro
Ost \'(()as?e:s;mo Ingar € i
erad Tranas samhallsekono
Vag 9011 v131 'ranas, , misk kalkyl fér
tlan atgéardsval .
d for jamn hamngivna
. investeringar
80 km/tim
M . Ingar gj i
o s OSt.. Vag 34 samhallsekono
Pagaen |yug |89 Ry 34 Borensber | 545 215 misk kalkyl for
de tlan g-Ervastby namngivna
d etapp 1+2 investeringar
Ost \S/Egnzn?r? e Ingar j
erad -Vadster?a samhallsekono
Vag 9911 v 206 vac ’ misk kalkyl for
tlan atgardsval .
d fér jamn hamngivna
80 km/tim investeringar
Lv 210 nya
anslutning Ingar gj i
ar till E22 samhallsekono
forbifart 32 32 misk kalkyl for
Soderkopi namngivna
ng (inkl investeringar
GO)
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Ost E Ian, Ingar ej i
eraé Mindre samhallsekono
Vag tlagr’1 vaginveste 28 28 misk kalkyl for
d ringar < 25 namngivna
Mkr investeringar
= E lan, Ingar ej i
SrSté Bidrag, samhallsekono
Vag tla% Kollektivtra 42 42 misk kalkyl for
d fik, inkl namngivna
sjofart investeringar
M . Ingar gj i
Srzté Ei:jarg'g samhallsekono
Vag tian Miljé- och 145 145 misk kalkyl for
. namngivna
d ts-atgarder . .
investeringar
E lan,
Ost Bidrag, Ingar ej i
eraé Enskilda samhallsekono
Vag tlagr’1 vagar/Mind 36 36 misk kalkyl for
re namngivna
d Landsbygd investeringar
svagar
. Vag 23/34 Ingar e i
SrSté 8532? samhallsekono
Vag 99| Rv 23/34 . 72 72 misk kalkyl for
tlan Rimforsa, -
. namngivna
d motessepa investeringar
rerad (2+1) 9
Medfinansi
ering
- Linkoping Ingar ej i
(e)rSté o} samhallsekono
Vag tlagr’1 Norrkdping 172 172 misk kalkyl for
d RC samt namngivna
anslutning investeringar
ar till
dessa
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~ . Ingar ej i
(e)rzté gi?g]tg'rvn samhallsekono
Vag tlan foremal for 147 147 nm;tn(nkaixl/?g for
d atgérdsval . g
investeringar
E lan, o
Utveckling Ingar o1
kollektivtra samhallsekono
I 20 20 misk kalkyl for
fik Iapgs namngivna
\S/gglr:%t investeringar
Ost Trafiksaker Ingar ej i
erad hets- och samhallsekono
Vag tla% tillgangligh 160 160 misk kalkyl for
d etspott, ev namngivna
atgardsval investeringar
- GC-pott, Ingar ej i
(e)rSté 50% samhallsekono
Vag tlagr’1 kommunal misk kalkyl for
d medfinansi namngivna
ering investeringar
E lan,
Statlig
medf. Ingar ej i
Anpassnin samhallsekono
gav 100 100 misk kalkyl for
héllplatser namngivna
till investeringar
funktionshi
ndrade
. PE)tt for Ingareji
Ost paverkans hallsek
. ergd atgarder Sa.mklf ﬁ'(el}’fw
Vag tlan och battre nm;nn ai‘vn); or
d planerings . gn
investeringar
underlag
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Ingar ej i

. (e)rzté g/l::;i:;g:a samhéllsekopo
) Vag tlan nde av e 12 misk kalkyl for
oy n namngivna
d atgardsval . .
investeringar

(1): Anlaggningskostnad och samhallsekonomiska effekter baseras

pa en utformningsstandard for 250 km/h.

(2): For samlade effektbeddmning for Norrbotniabanan (Umea) Dava-Skelleftea ny jarnvag ingar
aven etappen Umea-Dava, men kostnader berdr endast etappen Dava-Skelleftea.

(3): NNK och NNV

kompletteras senare.

Osaker med NNK 0 NNV 0 ar inte beraknade vilket innebar att ett NNV
enbart handlar om kostnaderna (redovisas i SEB)

Oséaker med NNK NNV skilt fran 0 ar

beraknade

Ej beddmd ar varken

beraknat eller bedomt
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Tillkommande storre investeringar som Overvagts vid en 6kning av ramen med 10 procent

Belopp i mnkr - Fastpris 201702 fran ar 2018 | Total Osakerhetsintervall
objektkostnad
inklusive —
Kostnad tillkommande R — —
Nationell plan finansieringar | @ = | 2 % | 20
+ [N S < %
:Ianesrtz?- Trafik- Lin Jarnvagsstrak / Obiekt utéver E g g*__‘ 3*__‘ NNK | NNV Lankar %12;?:2:?9(’
veg slag Vagnummer ) planeringsram | :§ ; c 2 x 2 SEB
t 8 < S ¢ fEU c
2018- | popy | 2018 | qotal = % ?
2029 2029 »
T.|IIkom"ma.nde storre investeringar som Overvagts 19000| 65918| 20200| 66001
vid en 6kning av ramen med 10 procent
Rv 56
Lansgrans U -
- Vag Gavleborg | Rv 56 Hedesunda, 226 226 226 226|20% | 180 271 | -0,06 -19 | SEB.pdf
Rata linjen
Vag 26
- Vag Halland Rv 26 Halmstad - 313 313 313 313|30% | 219 407 1,07 455 | SEB.pdf
Oskarstrom
Ostersund-
Storlien,
- Jarnvag |Jamtland | Mittbanan Hastighets- 236 236 236 236|(30% | 165 306 |-1,68 -500 | SEB.pdf
héjande
atgarder
. e . Forserum, o
- Jarnvag | Jénkoping | Jonkdpingsbanan tretagsstation 133 133 133 133 | 30 % 93 173 |-0,63 -108 | SEB.pdf
~ | Jamvag | Jonksping | Nassjs-Hultsfred Ziifﬂ;iérﬁ]';m 103| 103| 103| 103| 9% | 94 | 112 |-096| -129|SEB.pdf
Rv 26
N I Smaélands- o .
- Vag Jénkoping | Rv 26 stenar - 146 146 146 146 | 30 % 102 190 1,69 330 | SEB.pdf |lénsam
Gislaved

218


https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/XSM301_rv56_lgrU_hedesunda/xsm301_rv_56_lgr_u-hedesunda_seb_170131_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA1808_%20vag26_halmstad_oskarstrom/vva1808_vag26_halmstad_oskarstrom_seb_170118_g_296.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/JM1815_ostersund_storlien/jm1815_m3_hastighetshojande_atgarder_ostersund-storlien_170706_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY1806_forserum_tretagsstation/jsy1806_forserum_tretagsstation_seb_170227_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY1803_nassjo_eksjo_elektrifiering/jsy1803_nassjo_eksjo_elektrifiering_seb_1601101_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/YSY006_rv26_smalandsstenar_gislaved/ysy006_26_smstenar_gislaved_seb_161123_g.pdf

Alvesta-Vaxjo,

Jarmvag | Kronoberg E‘J‘:ttbte']':]an sigfé'ltspér 300/ 300| 300 300|30%| 210 | 390 | 0,38| 150 |SEB.odf |IGnsam
Gemla-Rappe
Rv 25
Vég Kronoberg | Rv 25 Hovmantorp - 123 123 123 123 | 30 % 86 160 0,83 136 | SEB.pdf |lonsam
Lessebo
Sédra Almhults
Jarnvag | Kronoberg Stambanan bangard, 204 204 204 204| 6% 192 215 0,17 45| SEB.pdf [lonsam
kapacitet
Almhult-
Olofstrom
Kronoberg | Almhult- (Sydostlanken,
Jarnvéag + Blekinae | Olofstrém etapp 1), 561 561 861 861 4% 830 893 0,68 796 | SEB.pdf |lonsam
9 elektrifiering
och
upprustning
E10
Vag Norrbotten | E10 ﬁﬂﬁg'?ﬂe{;‘t‘es_ 146 146 146| 146|30% | 102 | 189 | 0,49 95 | SEB.pdf |I6nsam
separering
E10 Mertainen-
. Kauppinen o
Vag Norrbotten | E10 mbtes- 360 360 360 360|30% | 252 469 |-0,33 -163 | SEB.pdf
separering
Malmbanan
Jamvag | Norrbotten | Malmbanan o . 258|  258| 258| 258| 5% | 245 | 271 |-040| -139|SEB.pdf
férldngning
Malmbanan
JArVA Peuravaara- o
arnvag | Norrbotten | Malmbanan Rautas 1064 1064 1064 1064|30% | 745 1383 | -0,83| -1 209 | SEB.pdf
dubbelspar
Héassleholm-
Jamvag | Skéne | Skanebanan Kristianstad, 548| 548| 548| 548|30% | 384 | 713 |-0,99| -724|SEB.pdf
partiellt p
dubbelspar
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY1817_alvesta_vaxjo_part_dsp_gemla_rappe/JSY1817_alvesta_vaxjo_part_dsp_gemla_rappe_seb_161103_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/VSY1809_rv25_hovmantorp_lessebo/vsy1809_25_hovmantorp_lessebo_seb_161103_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY1822_almhults_bangard/jsy1822_almhults_bangard_kapacitet_seb_170124_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY1804_almhult_olofstrom_elektrifiering_upprustning/jsy1804_almhult_olofstrom_elektrifiering_och_upprustning_seb_170601_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/VN1806_e10_%20kauppinen_kiruna/vn1806_e10_kauppinen_kiruna_motesseparering_seb_170615_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/VN1807_e10_%20mertainen_kauppinen/vn1807_e10_mertainen_kauppinen_motesseparering_seb_170615_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/XSN301d_malmbanan_murjek/xsn301d_malmbanan_murjek_seb_170328_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/XSN301a_malmbanan_peuravaara_rautas/xsn301a_malmbanan_peuravaara-rautas_seb_170622_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY1807_%20hassleholm_kristianstad_part_dsp_vinslov_onnestad/jsy1807_hassleholm_kristianstad_161122_.pdf

Yinslév-
Onnestad

Jamvag | Skane g;’adnf:)anan Egg‘ésfa“gard 17| 17| 17| 117|30%| 82 | 152 | 122| 187 |SEB.pdf |lénsam
Jarnvag | Stockholm | Malarbanan gggg?d()da 833 833 833 10 % - - | SEB.pdf | ej bedémd
§tockho|m, 10
Vag Stockholm | Stockholm Ostlig 2000| 21035 2001| 21035| 6% | 19760 | 22311 |-0,33 448 SEB.pdf
férbindelse
Horstensleden
Sjofart Stockholm (Farleder 493 493 493 493|30% | 345 641 2,78 | 1804 | SEB.pdf |lonsam
Stockholm)
Hjulsta ny- eller
Vég Uppsala Malaren/Rv 55 ombyggnad av 862 862 862 862| 30 % | 604 1121 | 0,18 207 | SEB.pdf |lénsam
bro
Vag Varmland | E18 ngg}’:;’;gﬁ 179| 179|179 179|30% | 125 | 232 | 0,02 5| SEB.pdf | oséaker
Karlstad
Jarnvdg |Varmland |Varmlandsbanan | Godshantering, 326 326 326 30 % 0 ‘0 | SEB.pdf | osaker
etapp 4
Vister- E12 Brattby-
Vag botten E12 Vannas motes- 191 191 191 1911 30% | 134 249 0,52 136 | SEB.pdf |lonsam
separering
Vister- E12 Kulla-
Vag botten E12 Norrfors_ motes- 206 206 206 206 30% | 144 267 1,96 548 | SEB.pdf |lonsam
separering
vag | Jasler gy Seorotart 611| 611 860 860|16% | 721 | 999 |-0,17| -196|SEB.pdf -
Jarnvag L’étstter' gf‘””és' E;(l:ll?saesle 215| 215| 255 255|30% | 179 | 332 | 018  61|SEB.pdf |lénsam
otten oruman elektrifiering
Vaster- AOZ?:r-sund
Jarnvag | norrland Mittbanan Kapacitets,- och 123 123 123 123 | 30 % 86 160 0,65 98 | SEB.pdf |lonsam
Jamtland hasti
astighets-
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/3_Investering/JSY1805_eslovs_bangard_etapp1/jsy1805_eslovs_bangard_etapp1_seb_170202_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/XST302_tomteboda_bangard/xst302_seb_tomteboda_bangard_170516_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/VST208_ostlig_forbindelse/vst208_stockholm_ostlig_forbindelse_bergtunnel_sp%C3%A5r_seb_170702_kort_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Stockholm/3_Investering/XST300_horstensleden_farleder_stockholm/xst300_horstensleden_farleder%20stockholm_seb_170209_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/JO1806_hjulsta_ny_eller_ombyggnad_av_bro/jo1806_hjulsta_ny_eller_ombyggnad_av_bro_avs_seb_170301_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA1807_%20e18_valnas-riksgransen/vva1807_e18_valnas-riksgransen_seb_161220_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/JVA1802_karlstad_godshantering_etapp_4/jva1802_karlstad_godshantering_etapp_4_seb_170125_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/VN1809_e12_brattby_vannas/vn_1809_e12_brattby-vannas_seb_170615_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/VN1810_e12_kulla_norrfors/vn_1810_e12_kulla-norrfors_seb_170615_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/VN1801_e4_forbifart_skelleftea/vn1801_e4_forbifart_skelleftea_seb_170104_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/3_Investering/JN1806%20hallnas_lycksele_elektrifiering/jn1806_hallnas_lycksele_elektrifiering_seb_170310_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Mitt/3_Investering/JM1814_ange_ostersund/jm1814_m2_kap_o_hastighetsh_atg_mittb_seb_170814_g.pdf

héjande
atgarder

Vastra
Gotaland

E6.20

E6.20
Hisingsleden-
Norra delen,
Bjorlandavagen
- Klareberg

801

801

803

803

30 %

562

1043

1,49

1654

SEB.pdf

I6nsam

- Jarnvéag

Vastra
Gotaland

Kust till
kustbanan

Goteborg-
Borés, inkl
delen
M@Inlycke-
Bollebygd (")

5 666

33 550

5 666

33 591

21 %

26 537

40 645

-0,76

-34
661

SEB.pdf

- Jarnvéag

Vastra
Gotaland

Vastra
stambanan

Vastra
stambanan
Savenas
planskildhet

1123

1123

1123

1123

30 %

786

1460

0,85

1289

SEB.pdf

- vag

Ostergét-
land

E4/E22

E22/E4
Tvarforbindelse
i Norrkdping

532

532

1141

1141

30 %

798

1483

-0,35

-548

SEB.pdf

(1): Anlaggningskostnad och samhallsekonomiska effekter baseras pa en utformningsstandard fér 320 km/h.
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/VVA009b_e6_20_hisingsleden_norra_delen/vva009b_e6_20_hisingsleden_norra_delen_seb_170313_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Regionoverskridande/3.%20Investering/JVA200C_Goteborg-Boras_inkl_delen_Molnlycke-Bollebygd/jva200c_goteborg_boras_molnlycke_bollebygd_seb_170703_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/3_Investering/JVA1811_%20vsb_savenas_planskildhet/jva1811_vsb_savenas_planskildhet_seb_170221_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Ost/3_Investering/VO1804_e22_e4_tvarforbindelse_norrkoping/vo1804_e22e4_tvarforbindelse_norrkoping_seb_170216_g.pdf

Bilaga B Samhallsekonomiska metoder och modellverktyg

Information om kostnadskalkyler, forutsattningar for Samhéllsekonomisk analyser av Investeringar och Vidmakthéllande, Samlade Effektbedomningar,
Kalkylverktyg, Prognoser, Berdkningsmetoder med mera om 6vriga forutsittningar hianvisas till befintligt underlag pa Trafikverkets hemsida om
Samhaillsekonomi och Prognoser.

http://www.trafikverket.se/samhallsekonomiochprognoser

https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/

https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
1

https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-
trafikprognoser/

https://www.trafikverket.se/contentassets/085a14377f464839a6b944ad732bffe5/trafikprognoser broschyr 20160630.pdf

https://www.trafikverket.se/contentassets/84ded5a4d07e47df8b95cab08deade5a/samhallsekonomisk analys 20160620.pdf

https://trafikverket.ineko.se/se/samh%C3%A4llsekonomisk-analys-av-j%C3%A4rnv%C3%A4gsinvesteringar-f%C3%B6rklarat-p%C3%A5-ett-enklare-
s%C3%AAtt

https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Metod-for-samlad-effektbedomning/

https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Nationell-planering/nationell-transportplan-2018-2029/

https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Foretagsekonomisk-konsekvensbeskrivning/
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http://www.trafikverket.se/samhallsekonomiochprognoser
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
https://www.trafikverket.se/contentassets/085a14377f464839a6b944ad732bffe5/trafikprognoser_broschyr_20160630.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/84ded5a4d07e47df8b95cab08deade5a/samhallsekonomisk_analys_20160620.pdf
https://trafikverket.ineko.se/se/samh%C3%A4llsekonomisk-analys-av-j%C3%A4rnv%C3%A4gsinvesteringar-f%C3%B6rklarat-p%C3%A5-ett-enklare-s%C3%A4tt
https://trafikverket.ineko.se/se/samh%C3%A4llsekonomisk-analys-av-j%C3%A4rnv%C3%A4gsinvesteringar-f%C3%B6rklarat-p%C3%A5-ett-enklare-s%C3%A4tt
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Metod-for-samlad-effektbedomning/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Nationell-planering/nationell-transportplan-2018-2029/
https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Foretagsekonomisk-konsekvensbeskrivning/

www.trafikverket.se/samhallsekonomiskt beslutsunderlag

https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/beslutsunderlag---
regionoverskridande/

www.trafikverket.se/utvecklingsplan

https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/

https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/beslutsunderlag---
regionoverskridande/

2017 157 atgarder for %20minskade vaxthusgaser pm till nationell plan for transportsystemet 2018 2029.pdf

https://trafikverket.ineko.se/se/tv000305

https://trafikverket.ineko.se/se/trimnings-och-milj%C3%B6%C3%A5tg%C3%A4rder-underlagsrapport-till-nationell-plan-f%C3%B6r-transportsystemet-2018-2029
https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Foretagsekonomisk-konsekvensbeskrivning/
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http://www.trafikverket.se/samhallsekonomiskt_beslutsunderlag
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/beslutsunderlag---regionoverskridande/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/beslutsunderlag---regionoverskridande/
http://www.trafikverket.se/utvecklingsplan
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/beslutsunderlag---regionoverskridande/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/beslutsunderlag---regionoverskridande/
https://trafikverket.ineko.se/Files/en-US/31266/Ineko.Product.RelatedFiles/2017_157_atgarder_for_%20minskade_vaxthusgaser_pm_till_nationell_plan_for_transportsystemet_2018_2029.pdf
https://trafikverket.ineko.se/se/tv000305
https://trafikverket.ineko.se/se/trimnings-och-milj%C3%B6%C3%A5tg%C3%A4rder-underlagsrapport-till-nationell-plan-f%C3%B6r-transportsystemet-2018-2029
https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Foretagsekonomisk-konsekvensbeskrivning/

Bilaga C Sammanstallning samlade effektbedomningar for typatgarder inom Trimnings-
och miljéatgarder

I bilaga 3 redovisas en sammanstillning av samlade effektbedomningar for de olika typatgardernas bidrag till de transportpolitiska malen samt vilken
samhillsekonomisk nytta dessa uppvisar. Alla beskrivna effekter har hamtats ur de samlade effektbedomningar som har tagits fram. For en del typatgarder
har det inte varit mojligt att gora nagon samhéllsekonomisk kalkyl. Detta beror da pa att det saknas tydliga, matbara effekter eller att metodiken for hur

typatgirdernas effekter kvantifieras eller berdknas ar ofullstandig.

Den nettonuvardeskvot (NNK-idu) som redovisas tar till skillnad frin NNK-i aven hinsyn till kostnader for drift och underhéll och ger en mer heltdckande
bild av dtgirdens samhallsekonomiska l6nsamhet under hela den ekonomiska livslangden.
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Samlade effektbedémningar for
atga inom tillgangli

Hastighetshojning
jarnvag

Trimning av Trafikplats jarmvag
(tidigare driftsplats jarnvag)

Optimering av
signalsystem jarnvag

Nya plattformar + forlangning
av plattformar jarnvag

Anslutning till
jarnvégsterminaler

Signalreglering av
jarnvégsanslutningar

Klimatanpassning jarnvag

Tradsakring

Trimning av végstracka

Trimning av trafikplatser vag

Genomfarter entré vag

Sjéfart

Medborgarnas
resor

Punktlighet,
robusthet, trygghet,
transporttid

Punktlighet,
robusthet, trygghet,
transporttid

Punktlighet,
robusthet, trygghet,
transporttid

Punktlighet,

robusthet, trygghet,

transporttid

Inget bidrag

Farre storningar

Robusthet

Robusthet

Restid

Restid

Trygghet,
bekvamlighet

Inget bidrag

Tillga

Kapacitet,
robusthet

Kapacitet, punktlighet,
robusthet

Punktlighet,
robusthet

Punktlighet,
robusthet

Tillganglighet, robusthet

Punktlighet,
tillférlitlighet, transporttid

Robusthet

Robusthet

Punktlighet

Arbetsmiljo

Tillférlitlighet,
transportkostnader

lander

Transporttid,
kapacitet,
punktlighet,
robusthet

Transporttid,
kapacitet,
punktlighet,
robusthet

Transporttid,
kapacitet,
punktlighet,
robusthet

Transporttid,
kapacitet,
punktlighet,
robusthet

Inget bidrag

Inget bidrag

Robusthet

Ej bedomt

Ej bedémt:

Ej bedémt

Inget bidrag

Ej bedémt

Jamstalldhet

Arbetspendling

Arbetspendling

Arbetspendling

Arbetspendling

Inget bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag

Ej bedomt

Restid

Restid

Trygghet

Inget bidrag

Personer med
funktions-
nedsittning

Inget bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag

Tillganglighet

Inget bidrag

Tillganglighet

Inget bidrag

Ej bedémt

Ej bedémt

Ej bedémt

Inget bidrag

Inget bidrag

Klimat Halsa L T

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang
och cykel

Restid, Buller,

Inget bidrag GEReRETE] Overflyttning tilgénglighet Inget bidrag Olycksrisk
. Restid, N q S . .
Inget bidrag marknadsandel Overflyttning Tillganglighet Inget bidrag Inget bidrag
. Restid, . S . .
Inget bidrag marknadsandel Inget bidrag Tillganglighet Inget bidrag Inget bidrag
. Restid, P . S . .
Inget bidrag GEReRETE] Overflyttning Tillganglighet Inget bidrag Inget bidrag
Inget bidrag Inget bidrag Overflyttning Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag
_ Underhall
Trygghet Inget bidrag Overflyttning Tillganglighet befintlig Inget bidrag
anlaggning
Inget bidrag Robusthet Mindis) Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag

ersattningstrafik

Inget bidrag Ej bedémt Ej bedémt Ej bedémt Ej bedomt Ej bedomt
. Bl Barriareffekter,
. Restid, N n Tillganglighet, buller, e : 0
Inget bidrag marknadsandel Overflyttning Sverfytining sid?)tgn?:'ggen Overflyttning
Inget bidrag Rz Overflyttning fllcapdlonebulien Inget bidrag Overflyttning

marknadsandel Gverflyttning

Utveckla
specifika,
platsbundna
kvalitéer,
barriéreffekter,
tidstypiska inslag

Marknadsandel,
trygghet

Tillgénglighet,
trygghet

Tillgénglighet,

trygghet Fysisk aktivitet

Inget bidrag

Inskrénka
specifika,
platsbundna
kvalitéer, farre fartyg,
farre stérningar

Inget bidrag Inget bidrag Farre fartyg Buller, Nox, PM10 Ej bedémt
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Netto-
nuvérdekvot
(NNK-idu)

Saknas

Saknas

Saknas

Saknas



Cykelatgarder

Bytespunkter

Okad andel kollresande

Anpassning for personer
med funktionsnedséttning

Tillganglighet, Fysisk aktivitet,
trygghet, tillganglighet, Nox, Inget bidrag Olycksrisk
marknadsandel PM10

Tillgénglighet,

Trygghet Robusthet Tillganglighet Tillganglighet Inget bidrag trygghet

Tillganglighet,

Trygghet Ej bedémt trygghet

Ej bedémt Ej bedémt Ej bedémt Ej bedémt Ej bedémt Ej bedémt Ej bedémt Olycksrisk

Trygghet, . Tillganglighet, Tillganglighet, N Tillganglighet, P . Fysisk aktivitet, - . — .
bekvamlighet Inget bidrag restid valmélighet fardsétt Tillganglighet trygghet Overflyttning tilganglighet Slitna stationsmiljoer Olycksrisk Saknas
. P Tillganglighet, . N Tillganglighet, P . Fysisk aktivitet, . - .
Ej bedémt: L ETE ] Inget bidrag Tillganglighet trygghet Marknadsandel Overflyttning tilganglighet Ej bedomt Olycksrisk Saknas
Inget bidrag Tillganglighet Inget bidrag Tillganglighet [lschslShat il et Inget bidrag B Rl Inget bidrag Inget bidrag Saknas

trygghet [UETGEEE tillganglighet
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Samlade effektbedomningar for Medborgarnas Néringslivets Tillgénglighet Jamstalldhet Personer med Barn och unga Kollektivtrafik, Klimat Hélsa Landskap Trafiksakerhet Netto-
typatgéarder inom trafiksakerhet resor transporter regionalt/ funktions- gang och cykel nuvardekvot
lander nedsattning (NNK-idu)

(+) Tillgénglighet
(-) Marknadsandel

Motesseparering och

Energianvandning, Buller, fysisk aktivitet,
hojd hastighet CO;

ox Barriareffekt, > Olycksrisk

Inget bidrag Transporttid Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag

Obehérig sparbetrédelse Tillférlitighet Tillférlitighet Tillf6rlitlighet Ej bedémt Ej bedémt Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Olycksrisk

Slopning av plankorsning Tillforlitlighet Tillforlitlighet Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Trygghet® Trygghet Inget bidrag Inget bidrag Olycksrisk

Energianvandning, Buller, fysisk aktivitet,

CO; Nox, PM10 djurpakdrningar, Olycksrisk

Sankning av hastighetsgrans Trygghet Inget bidrag ES] Inget bidrag Trygghet Marknadsandel

Automatiska Tillforlitlighet, . . . . . Energianvandning, " 3
trafiksikerhetskontroll (ATK) trygghet Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag CO, Buller, Nox, PM10 Inget bidrag Olycksrisk
Samlade effektbedomningar for Medborgarnas Néringslivets Tillgéanglighet Jamstalldhet Personer med Barn och unga Kollektivtrafik, Klimat Hélsa Landskap Trafiksakerhet Netto-
typatgérder inom miljo resor transporter regionalt/ funktions- gang och cykel nuvardekvot
lander nedsattning (NNK-idu)
o . . . . . . . Viss paverkan " 3
Bullerskdrmar och bullervallar Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag byggande o drift Inget bidrag Olycksrisk
Fasadatgérder buller Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Buller Inget bidrag Inget bidrag
Landskapets
Trygghet, Buller, fysisk aktivitet, k_e}_rak!ar,
srder natur och Trygghet, tilliéritighet, Tillgénglighet Inget bidra Inget bidra Inget bidra Tillganglighet Inget bidra dricksvatten- ETEVEEED, Inget bidra Saknas
9 tillféritlighet oL 9 9 9 9 9 9 9 9 1 invasiva arter, 9 9
arbetsmiljo fors "
artrikedom,
kulturvérden
Atgérder for fororenade . . . . . . . . Dricksvatten- Omgivnings- .
ST cAtior Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag forsorining paverkan Inget bidrag
e TR Tillférlitlighet, . . . . . . . .
Viltstéangsel Tillférlitlighet trygghet Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Barriareffekt Olycksrisk*®
Lagbulleqbelaganing Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Buller Buller (fauna) Gl

(vattenplaning)

s7 Djurpakérningar, buller (fauna)

s Denna typatgard innebar att tva oskyddade plankorsningar och ersatts med en sakrare vag, vilket sannolikt medfor en tryggare skolvag

9 viltstangsel minskar dock inte viltolyckorna eller viltolycksrisken. Viltsténgsel flyttar viltolyckorna. Det &r enbart i kombination med en siker passageméjlighet som
viltolyckorna och viltolycksrisken minskar.
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