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Enligt séndlista Diariet

Stallningstagande angaende val av
lokaliseringsalternativ for tva nya
jarnvagsspar pa Ostkustbanan delen
lansgransen Stockholm/Uppsala — soder
Bergsbrunna

Sigtuna, Knivsta och Uppsala kommuner i Stockholm och
Uppsala lan.

Stallningstagande

Trafikverket har utarbetat lokaliseringsalternativ for Ostkustbanan avseende
strackan lansgransen Stockholm/Uppsala — soder Bergsbrunna i Sigtuna,
Knivsta och Uppsala Kommun, i Stockholm och Uppsala lan.

Projektet ska drivas vidare och samradshandlingens lokaliseringsalternativ
Befintlig ska ligga till grund for den fortsatta planeringen. Stallningstagandet
vilar pa Trafikverket samlade bedomning av alternativens effekter samt i
vilken utstrackning de uppfyller projektets &ndamal och projektmal.

Ovriga redovisade alternativ avfirdas fran fortsatt planering.

Projektets andamal och projektmal

Nedanstdende tabell redovisar andamalet med projekt Fyra spar Uppsala
samt nedbrutna effektmal for delstrackan lansgransen Stockholm/Uppsala -
soder Bergsbrunna.
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Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2020/132366 2024-11-05
Andamal Projektmal Effektmal
Skapa en robust och driftsiker
Vi skapar en robust, anliggning
kapacitetsstark och tillforlitlig
anldggning som ger Skapa ett flexibelt trafiksystem
forutsattningar for en flexibel _ i
och driftsiaker trafikering. Forbittrad kapacitet och
mojliggora utokad tagtrafik
Vi skapar en anldggning som T T, .
v e e e Forbattrad tillginglighet i
mojliggor forbattrad e
tillginglighet jarnvagssystemet
Vi skapar en anliggning som Hansyn till naturmiljéer
. lokaliseras och utformas med Hansvn til landskabsvirden
Oka robustheten, hénsyn till landskapet, natur- Y P
t(jcl;g T{Ei&iiitiiﬁ och kulturmiljon Hinsyn till kulturmiljoer
pé Ostkustbanan Héansyn till livsmiljoer och sociala
mellan Uppsala virden
och Stockholm
Vi skapar en resurseffektiv Utbyggnade'n ska va%"a )
anléiggning som lokaliseras och resurseffektiv och klimatpaverkan
utformas med hansyn till livs- ska begransas
och t‘)'ebyggel.semlljf) med Integrera anldggningen med
begriansad klimatpéaverkan. bebyggelsemiljon
Inte hindra kommunens stads-
och bebyggelseutveckling
Vi skapar forutsattningar for en En .statlonsmlyo som ar
attraktiv, sdker och tillganglig vilintegrerad i stadsrummet
stationsmilj Trygg och siker stationsmiljo
Samrad

Samrad har skett med Lansstyrelsen i Uppsala ldn, Lansstyrelsen i
Stockholms ldn, Sigtuna kommun, Knivsta kommun, Uppsala kommun,
kollektivtrafikmyndigheterna i Stockholm respektive Uppsala lan samt med

Trafikverket

Texttelefon: 010-123 50 50
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se

www.trafikverket.se
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enskilda som kan antas bli sarskilt berorda, 6vriga berorda myndigheter,
organisationer samt allmanheten.

Trafikverket har i remiss bett om sammanvigd bedomning om val av
lokaliseringsalternativ fran Lansstyrelsen i Uppsala lan, Lansstyrelsen i
Stockholms lan, Sigtuna kommun, Knivsta kommun, Uppsala kommun,
kollektivtrafikmyndigheterna i Stockholm respektive Uppsala lan.

Motiv

De alternativ som studerats ar lokaliseringsalternativ Befintlig,
lokaliseringsalternativ E4 B och lokaliseringsalternativ E4 C, vilka alla gar i
ytforlagt lage.

Lokaliseringsalternativ Befintlig ar det alternativ som sammantaget ger storst
maluppfyllelse mot utbyggnadens projektmal. Lokaliseringsalternativ
Befintlig forordas av merparten av remissinstanserna for den sammanvigda
bedomningen.

Lokaliseringsalternativ
Befintlig E4B E4C

Effektmal

Skapa en rabust och driftsgker anliggning
Skapa etl flexibelt trafiksystem -
Ferbattrad kapacitet & majligeérs utikad tagtrafik

Férbdttrad tillganglighet | jarnvagssystemet

Hénzsyn till naturmiljon

Hansyn till landskpasvarden

Hansyn till kulturmiljder

Hansyn till livsmilié cch socizla vérden

Utbyaenaden ska vara resurseffektiv och klimatpaverkan ska begrinsasz
Integrera anlageningen med bebygeelsemiljan

Inte hindra kommunens stads- och bebygoelseutveckling

En stationzmiljé sorm &r valintegrerad | stadsrummet (attraktiv stationsmilja)

Trygg och saker stationsmilja

Obetydligt bidrag eller abetydlig motverkan till maluppiyllelse

rkar maluppfyl

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



TMALL 0848 TMALL 0848 Stallningstagande lokalisering 4.0

@in
7 TRAFIKVERKET BESLUT

Arendenummer Dokumentdatum

TRV 2020/132366 2024-11-05

Riktlinjer for fragor som ar viktig att hantera i det
fortsatta arbetet

Trafikverket kommer i nasta skede ta fram jarnvagsplanens planforslag. I det
skedet studeras alternativa linjestrackningar och utformningar for valt
lokaliseringsalternativ for att klarlagga slutlig utformning, tekniska losningar
samt skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som behovs for att klargora
markbehoven.

Fordjupade inventeringar for att klargora forutsattningar for utbyggnaden
behover genomforas, bland annat for geoteknik, hydrologi, bergteknik,
naturmiljo, kulturmiljo och markmiljo.

Viktigt ar att fordjupade studier genomfors i omraden som ar sarskilt kinsliga
eller kritiska i ndgot avseende, det giller bland annat foljande:

e Val av principiell sparutformning, dvs vilka spar som ska trafikeras av
vilken tagtyp,

e Utformning av Alsike station och Knivsta station,

¢ Utformning av jarnvigsanlaggningen forbi Trunsta trisk,

e Anpassning for att minska paverkan pa skyddade omraden och
skyddade arter,

e Genomforbarhet under byggskedet,

e Anpassning for att minska péverkan pa fornlamningar och
kulturmiljoer t ex stationsmiljo vid Knivsta C och S:t Stefans kyrka,
Mojligheter att anldgga passager for olika djurgrupper,

e Utformning for att sikerstilla anldggningens robusthet utifran
klimatférandringar,

e Utformning av anldggningen for att inte riskera att paverka
mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer.

Arbete med kostnadsoptimering ar fortsatt en mycket viktig del i arbetet for
kommande skeden.

Beslutat av

Ulrika Geerardts

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se
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Ovriga upplysningar
Detta stillningstagande om lokalisering kan ej 6verklagas sarskilt utan ingar i
provningen av planen som helhet.

Ulrika Geeraedts
Chef Planering

Trafikverket

Bilagor:

1. Underlag for stillningstagande angéende val av
lokaliseringsalternativ for tva nya jarnvagsspar pa Ostkustbanan
delen lansgransen Stockholm/Uppsala — séder Bergsbrunna,
2024-10-30

2. Karta valt lokaliseringsalternativ

Beslutat av

Ulrika Geerardts

av Ulrika Geerardts Dokumenttyp BESLUT

Dokumentegenskaper, Arendenummer TRV 2020/132366, Motpartens drendenummer [Motpartens drendenummer], Dokumentdatum 2024-11-05, Konfidentialitetsniva [Konfidentialitetsnivd], Beslutat

Ovanstaende textfilt dr endast avsett att l1asas digitalt och far ej tas bort. Det innehaller uppgifter

fran sidhuvudet och gor att dokumentets egenskaper blir tillgiangliga enligt Lag (2018:1937) om

tillganglighet till digital offentlig service.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se
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Underlag for stallningstagande angaende val
av lokaliseringsalternativ for tva nya
jarnvagsspar pa Ostkustbanan delen
lansgransen Stockholm/Uppsala — soder
Bergsbrunna

Sigtuna, Knivsta och Uppsala kommuner i Stockholm och Uppsala lan.
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Bergh Jenny, PRpf 2024-10-30

Forslag till stallningstagande och riktlinjer for
fortsatt planering

Projekt Fyra Spar Uppsala har genomfort en lokaliseringsutredning for
Ostkustbanan avseende strackan lansgransen Stockholm/Uppsala — soder
Bergsbrunna och finner att lokaliseringsalternativ Befintlig ska forordas for
det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

Syftet med genomford lokaliseringsutredning har varit att identifiera det
lokaliseringsalternativ som bast uppfyller projektets andamal med minsta
mojliga intrang och oldgenhet samt utan oskalig kostnad.

I det fortsatta arbetet med jarnviagsplanen kommer alternativa
linjestrackningar och utformningar inom valt lokaliseringsalternativ studeras
for att klarlagga:

- jarnviagens slutliga utformning i plan och profil,
- vilka tekniska 16sningar som kommer att behovas,

- skyddsatgarder och forsiktighetsmatt exempelvis behov och
omfattning av bullerskyddsatgirder eller atgarder for att minska
risknivier

- markansprak for slutlig jirnvagsanlaggning och under byggtiden

Fordjupade inventeringar for att klargora forutsattningar for utbyggnaden
kommer att genomforas bland annat for geoteknik, hydrologi, bergteknik,
naturmiljo, kulturmiljo och markmiljo.

Viktigt ar att fordjupade studier genomfors i omraden som ar sarskilt kinsliga
eller kritiska i ndgot avseende, det giller bland annat f6ljande:

- Val av principiell sparutformning, dvs vilka spar som ska trafikeras av
vilken tagtyp,

- Utformning av Alsike station och Knivsta station,
- Utformning av jairnvagsanlaggningen forbi Trunsta trask,

- Anpassning for att minska paverkan pa skyddade omraden och
skyddade arter,

- Genomforbarhet under byggskedet,

- Anpassning for att minska paverkan pa fornlamningar och
kulturmiljoer t ex stationsmiljo vid Knivsta C och S:t Stefans kyrka,

Konfidentialitetsniva

1 Ej kanslig

3 (18)



TMALL 0119 Underlag for staliningstagande val av lokaliseringsalternativ 4.0

@in
7 TRAFIKVERKET PM

Skapat av Dokumentdatum

Bergh Jenny, PRpf 2024-10-30

- Mogjligheter att anlagga passager for olika djurgrupper,

- Utformning for att sdkerstilla anldggningens robusthet utifran
klimatforandringar,

- Utformning av anlaggningen for att inte riskera att paverka
mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer.

Arbete med kostnadsoptimering ar fortsatt en mycket viktig del i arbetet
for kommande skeden.

Konfidentialitetsniva

1 Ej kanslig
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Bakgrund

Idag ar trafiken pa Ostkustbanan i rusningstid s intensiv att kapacitetstaket
vid vissa tidpunkter dr nadd. Jarnvagssparen trafikeras av saval pendeltag,
regionaltdag som fjarrtag, men dven godstag. Bade den 6kade efterfragan och
fler tag stiller nya krav pa infrastrukturen.

Ar 2017 genomfordes atgirdsvalsstudien ABC-striket Uppsala, Sigtuna och
Knivsta kommun. Uppsala och Stockholms lan”. Studien syftade till att skapa
en gemensam problem- och maélbild for straket, en tidig dialog mellan
ansvariga aktorer och en samsyn kring tinkbara 16sningar. Nya spar mellan
Uppsala-Knivsta/Myrbacken var en av de atgarder som pekades ut i studien. I
analysen antogs en kraftig 6kning av trafikutbudet och nya stationsuppehall i
Bergsbrunna och Alsike. Fyra jarnvagsspar ger, forutom forutsattningar for
hallbara persontransporter, d&ven mojlighet till fler godstransporter.

I anslutning till atgirdsvalsstudiens fardigstillande tecknade Staten, Region
Uppsala och Knivsta kommun ar 2017 ett avtal om en utbyggnad av
Ostkustbanan. Staten atar sig genom avtalet att bygga ut Ostkustbanan till
fyra jarnvagsspar mellan ldnsgransen Stockholm/Uppsala och Uppsala
Centralstation, tillsammans med nya stationer i Alsike och Bergsbrunna.

Trafikverket har fran regeringen, via nationell plan for
transportinfrastrukturen, fatt i uppdrag att utreda och bygga ut Ostkustbanan
mellan lansgransen Stockholm/Uppsala och Uppsala Centralstation med tva
nya spar samt bygga nya stationer i Alsike och Bergsbrunna.

Utbyggnaden ar uppdelad i tva jarnvigsplaner, en for delstrackan lansgransen
Stockholm/Uppsala - soder Bergsbrunna och en for delstrackan soder
Bergsbrunna - Uppsala Centralstation. P4 den sodra delstrackan (lansgransen
Stockholm/Uppsala-soder Bergsbrunna) kan de tva nya sparen, till skillnad
fran den norra delstriackan, dven ga i annan striackning an i befintlig. Med
detta som bakgrund har en lokaliseringsutredning utforts.

Konfidentialitetsniva

1 Ej kanslig
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Projektets andamal och projektmal

Andamalet med Projekt Fyra spar Uppsala ir att: Oka robustheten,
tillgangligheten och kapaciteten pa Ostkustbanan mellan Uppsala och
Stockholm. Detta gors genom att:

« bygga tva nya jarnvagsspar mellan Uppsala och ldnsgransen
« anldgga tva nya stationer vid Alsike och Bergsbrunna

» utveckla Uppsala Centralstation for att kunna ta emot fler tag och
resenarer

« separera tagtrafik sa att langsamma och snabba tag utnyttjar olika
spar.

Nedanstaende tabell redovisar andamalet samt projektmél med nedbrutna

effektmal.
Andamal Projektmal Effektmal
Vi skapar en robust Skapa en robust och driftsiker
t 1-. .
kapacitetsstark och tillforlitlig allagening
anlaggning som ger Skapa ett flexibelt trafiksystem
forutsattningar for en flexibel
och driftsiker trafikering Forbattrad kapacitet och mojliggora
) utokad tégtrafik
Vi skapar en anldggning som o o )
méiliggor forbittrad Forbattrad tillganglighet i
tillgiinglighet jarnvagssystemet
. Vi skapar en anldggning som Hansyn till naturmiljéer
Oka robustheten, | 1okaliseras och utformas med _ i _
tillgangligheten héinsyn till landskapet, natur- Hansyn till landskapsvarden
th kapaciteten och kulturmiljon Hansyn till kulturmiljéer
pa Ostkustbanan
mellan Uppsala Hansyn till livsmiljoer och sociala
och Stockholm varden
vi sikape%r en resurseffektlv Utbyggnaden ska vara resurseffektiv och
anlaggning som lokaliseras och Klimatpaverkan ska begrinsas
utformas med hansyn till livs-
och bebyggelsemiljo med Integrera anl'éi{g'gningen med
begrinsad klimatpaverkan. bebyggelsemiljon
Inte hindra kommunens stads- och
bebyggelseutveckling
Vi skapar forutsittningar for en | En stationsmiljo som ar vélintegrerad i
attraktiv, siker och tillginglig stadsrummet
stationsmiljo Trygg och siker stationsmiljo
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Studerade lokaliseringsalternativ

For delen lansgrinsen Stockholm/Uppsala - soder Bergsbrunna har
en lokaliseringsutredning genomforts under 2023/2024. Arbetet med att ta
fram utredningens lokaliseringsalternativ har genomforts i flera steg och med
ett brett angreppssétt. Initialt identifierades tio mojliga lokaliseringsalternativ
inom utredningsomradet, ett i en vastlig korridor, ett i befintlig
jarnvéagskorridor, fyra i en korridor lings med E4 och fyra i en 6stlig korridor.
Tre lokaliseringsalternativ bedomdes vara intressanta att studera vidare.
Aktuella lokaliseringsalternativ, nollalternativet och bortvalda alternativ
beskrivs kortfattat nedan.

¥

N ’

.....

Knivsta

Vassunda

Stora Rickeby

Aktuella lokaliseringsalternativ
[ utredningsomeade

B Lokaliseringsalternativ Befintlig
B Lokaliseringsalternativ E4 B
Lokaliseringsalternativ E4 C

Arlanda
fiygplats
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Lokaliseringsalternativ Befintlig

Lokaliseringsalternativ Befintlig innebar tva nya jarnvagsspar i ytforlagt lage
utmed befintlig strackning for Ostkustbanans jarnvigsspar. Den cirka 15,5 km
ldnga strackan innefattar, utover tvd nya spar, ombyggnad av befintligt
sparomrade for att mojliggora en ny station i Alsike, de atgarder i befintlig
anlaggning som kravs for byggnad av de nya spéren, till exempel passagen
langs med Trunsta trask, anpassningar vid Knivsta station och hopkoppling i
soder och norr.

Lokaliseringsalternativ E4 B

Lokaliseringsalternativ E4 B innebar tva nya jarnvagsspar i ytforlagt lage,
cirka 17,3 km parallellt med och vister om E4. Alternativet viker av fran E4 i
h6jd med Sabysjon och gar visterut, viaster om en transformatorstation, for
att sedan ga Osterut for anslutning till Arlandabanan. En ombyggnad av
befintligt sparomrade for att bygga en station i Alsike ingér i alternativet.

Lokaliseringsalternativ E4 C

Lokaliseringsalternativ E4 C innebar tva nya jairnvagsspar i ytforlagt lage,
cirka 16,8 km lang. Alternativet foljer E4 pa dess vastra sida, i stort sett hela
strackningen innan anslutning till Arlandabanan. Alternativet gar till skillnad
fran lokaliseringsalternativ E4 B Oster om transformatorstationen. En
ombyggnad av befintligt sparomrade for att bygga en station i Alsike ingar i
alternativet.

Nollalternativet
Nollalternativet innebar att en utbyggnad till fyra spar mellan lansgransen
Stockholm/Uppsala — séder Bergsbrunna inte genomfors.

I nollalternativet antas samtliga infrastruktursatsningar enligt nationella
planen for transportsystemet och lansplanerna for transportinfrastruktur vara
genomforda ar 2040, med undantag for utbyggnaden till fyra spar pa strackan
lansgransen Stockholm/Uppsala till soder om Bergsbrunna.

Bortvalda alternativ

Sju av de tio lokaliseringsalternativ som identifierades initialt har valts bort
eftersom de inte uppfyllde tekniska krav, exempelvis spargeometriska, eller
innebar risk for pataglig skada pa riksintressen for kulturmiljovarden.

Under samradet inkom ytterligare alternativ med tunnel vilka studerades
efter samradet. Samtliga har valts bort med hansyn till att de har en for hog
kostnad i forhallande till den nytta som de genererar samt utifran
erfarenheter av riskbedomning for andra liknande projekt.

Konfidentialitetsniva
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Ytterligare alternativ utifran trafikering av spar inkom under samradet. En
trafikering dar gods gar utmed E4:an istéllet for i befintlig strackning har
bedomts som ej mojlig.
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Planer och bestammelser

Kommunala planer

I Knivsta kommuns 6versiktsplan omnamns Knivsta och Alsike som
prioriterade utvecklingsomraden for bebyggelse. Vid utveckling pa
landsbygden prioriteras byarna Vassunda, Lagga, Ostuna/Spakbacken och
Husby-Langhundra med deras narmaste omgivningar. Verksamhetsomrade
Ar ir idag kommunens storsta arbetsplatsomrade och ska utvecklas som
kommunens viktigaste verksamhetsomrade. Pa sikt ska ett verksamhets-
omrade soder om Nor utvecklas. Kommunen verkar dven for en ny trafikplats
med av- och pafart till E4:an i kommunens sodra del.

Knivsta och Alsike tatorter omfattas av ett flertal olika detaljplaner.
Detaljplaneprocesser pagar for bada tatorterna dir en stadsutveckling kan
forvantas ske inom de narmsta aren.

I Odensala i Sigtuna kommun, som ligger i angransning till utrednings-
omradet finns det planer for framtida bostadsutveckling.

En liten del av utredningsomrédets norra del ligger inom Uppsala kommun.
Uppsala kommun har tagit fram en fordjupad 6versiktsplan for detta omrade
inklusive Bergsbrunna (2021). Omradet Nysala ska utredas for att se om
omradet ar lampligt for bebyggelseutveckling.

Riksintressen

Enligt 3 och 4 kap. miljobalken kan omraden av sarskild betydelse ur ett
nationellt perspektiv pekas ut som riksintresseomraden. Lokaliserings-
alternativen ligger inom riksintresseomraden for kommunikationer,
kulturmiljovard, naturvard och totalforsvaret militara del samt i narheten av
ett Natura 2000-omrade.

Foljande riksintressen ligger inom utredningsomradet:

riksintresse for kommunikation: Arlanda flygplats, Ostkustbanan och
Arlandabanan, Knivsta station, E4 och Vag 77,

riksintresse for kulturmiljovard: Linghundraleden (C41), Alsike
(C40B), Valloxen Siabysjon (C45), Vassunda (C46),

riksintresse for naturvard: Lunsen (NRO-03-044) vilket ocksa klassas
som ett Natura 2000-omréde (SE0210329), Valloxenomradet (NRO-03-062)
och

riksintresse for totalférsvaret: Uppsala-Arna flygplats.

Konfidentialitetsniva
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Sammanvagd bedomning och férordat
alternativ

Projektet gor foljande sammanvigda bedomning,.

Miljokonsekvenser

Lokaliseringsalternativ Befintlig innebéar en 6kad storning och 6kat markansprak i ett
omrade dir manga minniskor bor och dar det finns virdefulla kultur- och
naturmiljéer. Det finns en risk for mattliga-stora negativa konsekvenser for bade
natur- och kulturmiljo, framst vid Trunsta trisk, landskapet kring Valloxen Sabysjon
vid S:t Stefans kyrka och Knivsta station. Inga positiva miljokonsekvenser bedoms
uppsta i alternativet.

Lokaliseringsalternativ E4 B innebar en tillkommande barridr och storning lings
befintlig motorvig. Alternativet gor intrang i riksintresse for kulturmiljoé och innebér
stora negativa konsekvenser for kulturmiljovarden, framst landskapet kring Valloxen
och Sibysjon dir torpmiljon Framnés berors. Alternativet innebar att ett vilbevarat
jarnalderslandskap i omrédets sodra del riskerar att paverkas genom att jairnviagen
bildar en barridr och att fornlamningar behover tas bort. Alternativet innebar
mattliga-stora negativa konsekvenser for landskap och stadsbild genom en visuell
fragmentering av jordbruks- och skogsmark i soder samt en pétaglig barriar vid Harg
och Soderby.

Lokaliseringsalternativ E4 C innebdr till skillnad fran E4 B ndgot mindre negativa
konsekvenser i sodra delen men ar i 6vrigt likviardig. Bada alternativen innebar

minskad storning langs befintlig jairnvag vilket ger positiva konsekvenser for
boendemilj6 och hélsa.

Lokaliseringsalternativ E4 B innebér storre negativa miljokonsekvenser dn E4 C och
viljs darfor bort. Lokaliseringsalternativ Befintlig och E4 C bedoms sammantaget ha
likvardiga miljokonsekvenser. Dessa ar darfor inte alternativskiljande.

Lokaliseringsalternativ

Miljbaspekt Befintlig E4B E4C

Natur-och
vattenmiljo

Landskap

och stadsbild i et ing

Rekreation
och friluftsliv
Jord- och
skogsbruk i

e _

Boendemilj

. Sma Positiva-sma Positiva
och hilsa

Sma Sma-mattliga Sma
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Kostnadsbedémning

Lokaliseringsalternativen Befintligt bedoms ha en kostnad pa 7—8 Miljarder kronor. I
kostnaden ingar atgarder som kravs i befintlig jirnvagsanlaggning for byggnad och
funktion av de tva nya spéren, till exempel passagen av Trunsta trask och
anpassningar vid Knivsta station: I kostnaden ingar darmed att en del av bristerna
som finns i befintlig anlaggning blir dtgardade.

Lokaliseringsalternativen utmed E4 bedoms ha en kostnad pa 6—7 Miljarder kronor
men da ingdr endast marginella dtgirder pa befintlig bana som idag har betydande
brister exempelvis de hastighetsnedsittningar som finns vid passagen av Trunsta
samt anpassningar for inférande av ett nytt signalsystem. Dessa dtgiarder beh6ver och
kommer att genomféras oberoende av lokaliseringsalternativ som reinvesteringar och
investeringar och kan darmed inte bortses ifran vid bedomning av kostnader.
Inrdknat kostnader for dessa atgirder ar alternativen utmed E4 i likvardiga med
lokaliseringsalternativ Befintlig.

Maluppfyllelse
Alla tre lokaliseringsalternativen uppfyller projektets Andamal.

Lokaliseringsalternativ Befintlig bidrar till méluppfyllelse pa sju effektmal och bidrar
delvis till méluppfyllelse pé tre méal. Tva mél motverkas delvis och for ett mél ar
maluppfyllelsen forsumbar.

Lokaliseringsalternativen utmed E4 bidrar till maluppfyllelse pa tre mél och bidrar
delvis till maluppfyllelse pa sex mal. Tva mal motverkas delvis och for ett mal ar
maluppfyllelsen forsumbar.

Sammantaget bedoms Lokaliseringsalternativ Befintlig ha en hogre maluppfyllelse 4n
Lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C.

Lokaliseringsalternativ
Effektmal Befintlig E4B E4C

Skapa en robust och driftsiker anlaggning
Skapa ett flexibelt trafiksystem

Forbattrad kapacitet & majliggora utdkad tagtrafik ---
Forbattrad tillganglighet i jarnvagssystemet -

Héansyn till naturmiljon

Héansyn till landskpasvarden

Hansyn till kulturmiljéer

Héansyn till livsmiljé och sociala varden

Utbyggnaden ska vara resurseffektiv och klimatpaverkan ska begransas
Integrera anlaggningen med bebyggelsemiljon

Inte hindra kommunens stads- och bebyggelseutveckling

En stationsmiljé som ar valintegrerad i stadsrummet (attraktiv stationsmiljé)

Trygg och saker stationsmiljé

Bidrar till maluppfyllelse

Bidrar delvis till maluppfyllelse
Obetydligt bidrag eller obetydlig motverkan till maluppfyllelse
Motverkar delvis maluppfyllelse

Motverkar maluppfyllelse
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Teknisk genomforbarhet

Lokaliseringsalternativ Befintlig innebar att den nya anldggningen byggs i och i
narheten av befintliga spar och bebyggelse. Det innebér en stor piverkan pé
jarnvagstrafiken under byggtiden och att produktionstakten av den nya anldggningen
dras ner. Utbyggnaden antas ocksd ske vixelvis pa bdda sidor av de nuvarande sparen
vilket ger en komplicerad logistik vid byggskedet. Andra utmaningar i alternativet ar
de geotekniska forhéllanden i omradet, dar passagen av Trunsta trask med stora djup
av lera, torv och gyttja ir en sirskild utmaning.

Lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C innebar till storsta del byggnation utanfor
bebyggt omrade, men i nédra anslutning till annan viktig infrastruktur, som vagar och
kraftledningar. Att alternativen till stor del gar i obruten mark innebar att
produktionen av de tva nya jarnvagsspéaren kan ske rationellt. De storsta
utmaningarna i alternativen ar passager 6ver Valloxen, trafikplats Brunnby, E4,
konflikter med befintliga och planerade kraftledningar.

Sammantaget bedoms Lokaliseringsalternativ E4 B och E4 C vara férenat med
mindre tekniska utmaningar dn Lokaliseringsalternativ Befintlig.

Lokaliseringsalternativ
Aspekt Befintlig Alternativ E4 B AlternativE4 C

Byggnadsverk

Geoteknik

Avvattning

Ledningar Mycket komplex Mycket komplex

Paverkan

B et o Mpycket komplex Mindre komplex Mindre komplex

Paverkan

BTk Mycket komplex Mycket komplex

Byggbarhet Mycket komplex Mindre komplex Mindre komplex
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Sambhdllsekonomiska nyttor

Den storsta samhallsekonomiska nyttan kommer fran majlighet till utokad
tagtrafik (fler avgangar), vilket inte &r alternativskiljande. Pa grund av att
lokaliseringsalternativen utmed E4 har en genare dragning fran
Arlandabanan resulterar det i nagot kortare gangtider (ca 30 sekunder) for de
tadg som gar dar. Det leder till att lokaliseringsalternativen utmed E4 har nagot
hogre samhillsekonomiska nyttor men sammantaget ar skillnaderna sma.
Sammantaget ger Lokaliseringsalternativen utmed E4 nagot hogre nyttor.

Slutsatser och forordat alternativ

Lokaliseringsalternativ E4 B innebar storre negativa miljokonsekvenser an E4
C och viljs darfor bort. Lokaliseringsalternativ Befintlig och E4 C bedoms
sammantaget vara likvardiga utifran miljokonsekvenser och ar darfor inte
utslagsgivande vid valet av lokaliseringsalternativ.

Investeringskostnaderna bedoms aven vara likvardiga for lokaliserings-
alternativ Befintlig och lokaliseringsalternativ E4C eftersom det inte gar att
bortse fran det totala behovet av atgarder pa befintlig bana. Med den
utgangspunkten ir investeringskostnaden séledes inte heller avgorande for
valet av lokaliseringsalternativ.

Nar det giller méluppfyllelse, teknisk genomforbarhet och samhalls-
ekonomiska nyttor finns det vissa skillnader mellan lokaliseringsalternativen
Befintlig och E4 C vilket ddrmed blir avgorande for bedomningen.

Lokaliseringsalternativen Befintlig och E4 C bedoms bada uppfylla projektets
andamal. Det som skiljer lokaliseringsalternativen &t ar primart att
lokaliseringsalternativ Befintlig har fler effektmal som helt bidrar till
maluppfyllelsen, sju av tretton mot tre av tretton for lokaliseringsalternativ
E4 C.

Den tekniska genomforbarheten dr sammantaget mindre utmanande for
lokaliseringsalternativ E4 C vilket bedoms ge en kortare byggtid dn
lokaliserings-alternativ Befintlig. Samtidigt har bada lokaliseringsalternativen
flera utmanande passager sa oavsett vilket alternativ som viljs kommer stort
fokus pa produktionsplanering kravas for att genomfora bygget.

For bada lokaliseringsalternativen uppstar de storsta samhillsekonomiska
nyttorna huvudsakligen fran mgjligheten till utokad tagtrafik, vilket inte ar
alternativskiljande. Lokaliseringsalternativ E4 C har genare strackning vilket
leder till att alternativet har ndgot hogre samhéllsekonomiska nyttor men
skillnaderna ar sma.
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Projektet anser att maluppfyllelsen bor viaga tungt i den sammanvagda
bedomningen da dndamalet tillsammans med preciserade projekt- och
effektmal ar det 6vergripande syftet med projektet. Malen definierar vad som
ska uppnaés i projektet nir det giller vilka behov som ska tillgodoses och vilka
problem som ska losas.

Projektet gor dirmed bedomningen att den hogre maluppfyllelsen som
lokaliseringsalternativ Befintlig har viager tyngre dn de tekniska utmaningar
som finns med alternativet, och de samhallsekonomiska nyttorna, som ar
nagot mindre an for lokaliseringsalternativ E4 C. Projektet forordar darfor att
lokaliseringsalternativ Befintlig viljs och ligger till grund for den fortsatta
planeringen av jarnvagsutbyggnaden mellan ldnsgransen Stockholm/Uppsala
— soder Bergsbrunna.

15 (18)
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Tidigare fattade beslut

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
Lansstyrelsen i Uppsala lan beslutade 2022-02-11 att projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

Samrad

Alla yttranden som hittills inkommit har sammanstallts i
samradsredogorelsen som dven redovisar Trafikverkets bemotande angdende
de olika yttrandena. Samradsredogorelsen daterad 2024-10-28 bifogas detta
underlag. Nedan foljer en kort redogorelse av genomforda samrad.

Infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Under véren 2021 bjods det in till samrad. Inkomna yttranden berorde bland
annat val av lokaliseringsalternativ, det avtal som tecknats mellan staten,
Knivsta kommun och Region Uppsala avseende bostadsbyggande och
paverkan pa skyddad natur, ménniskors hilsa och utformning av
jarnvagsanlaggningen.

Infor val av lokaliseringsalternativ

Efter arsskiftet 2023/2024 bjods det in till samrad om utredda lokaliserings-
alternativ och deras konsekvenser. Inkomna yttranden berérde bland annat
vilket lokaliseringsalternativ som borde viljas, andra forslag pa alternativ,
miljopaverkan, framtida trafikering och utformning av jairnviagsanlaggningen.
I yttranden fran Knivsta kommun, Sigtuna kommun, Uppsala kommun
forordas lokaliseringsalternativ Befintlig.

Yttrande avseende sammanvdagda standpunkter angaende val av
lokalisering

I juni 2024 begirde Trafikverket att fa yttranden fran berérda Lansstyrelser,
regionala kollektivtrafikmyndigheter och kommuner avseende sammanvigda
stdndpunkter om lokalisering av nya spar.

Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn

I yttrandet tar Lansstyrelsen i Stockholms lan stallning till om underlaget ar
tillrackligt for att ta beslut och dar det ar mgjligt vilket alternativ
Lansstyrelsen forordar. Utifran aspekterna landskapsbild, fornldmningar,
naturmiljoé och jordbruksmark férordar Lansstyrelsen lokaliseringsalternativ
befintlig. Lansstyrelsen viljer att inte yttra sig/fororda nagot alternativ utifran
aspekten miljokvalitetsnormer for vatten.
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Ldnsstyrelsen i Uppsala ldn

Lansstyrelsen i Uppsala lan ser att det finns for och nackdelar med de olika
alternativen men anser att fordelarna som lokaliseringsalternativ Befintlig
erbjuder vager tyngre an lokaliseringsalternativen vid E4. Utifrdn nu aktuellt
underlag forordar Lansstyrelsen lokaliseringsalternativ Befintlig. Utifran
miljoaspekterna kulturmiljo, naturmiljo, miljokvalitetsnormer for vatten,
vattenverksamhet, farligt gods och klimatanpassning anser lansstyrelsen att
de inte kan fororda nagot alternativ fore de andra.

Knivsta kommun

I sitt sammanvigda yttrande om val av lokaliseringsalternativ forordar
Knivsta kommun att Trafikverket forlagger sparen under mark i befintlig
strackning.

Uppsala kommun

Uppsala kommun har i tidigare yttrande férordat och argumenterat for en
lokalisering langs befintliga spar for den aktuella strackan. Uppsala kommun
kvarstar vid tidigare yttranden.

Sigtuna kommun

Sigtuna kommun framfor i sitt yttrande att de anser att Trafikverkets
lokaliseringsalternativ utmed E4 borde utga da det inte uppfyller
Trafikverkets mal om robusthet och tillgdnglighet. De saknar mal och
projektmal kopplat till Arlanda flygplats och framfor att den komplicerade
situationen vid Odensala transformatorstation inte ar tillrackligt utredd i
lokaliseringsutredningen. Sigtuna kommun framfor att den saknade
helhetssynen kring transformatorstationen i lokaliseringsutredningen gor att
en samlad bedomning av det lampligaste alternativet inte kan goras.

Region Stockholm

Region Stockholm har inkommit med ett yttrande dar man forordar alternativ

E4C. Regionen ser det som fordelaktigt att tva separata strak for
jarnvagstrafiken skapas, man bedomer att detta 6kar systemets redundans
och okar mojligheterna att optimera respektive strak for sin huvudsakliga
trafikering samt underlattar underhall. Dessutom ar alternativet forknippat
med lagre genomforanderisker.

Region Uppsala
Region Uppsala understryker vikten av att ingdngna avtal fullfoljs och att

projektindamalet uppfylls. Region Uppsala anser att projektindamalet endast

uppfylls for lokaliseringsalternativ Befintlig s& som omfattningen ar beskriven
i samradshandlingen.
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