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1 Sammanfattning

Trafikverket har paborjat arbetet med att ta fram en viagplan for projektet
vag 190, GC-vig Skiljebacken — Bjorredsvagen, belaget i Goteborgs
kommun, Vastra Gotalands lan.

Végplanen har nu status Samradsunderlag som redovisar bakgrund,
forutsattningar, principiella atgarder och preliminara effekter av
atgarderna. Syftet med handlingen ar framfor allt att den ska utgora
underlag for samrad med bland annat enskilda som ar sarskilt berérda
infor Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfor betydande
miljopéaverkan.

Syftet med atgarden ar att forbattra trafiksakerheten och tillgangligheten
for oskyddade trafikanter som ror sig langs med och 6ver viag 190 pa
strackan Skiljebacken—Bjorredsvigen samt forbattra tillgdngligheten och
trafiksdakerheten vid hallplatser for kollektivtrafik.

Atgirderna omfattar anliggning av en ny gang- och cykelvig (GC-vig)
utmed vag 190, pa en cirka 1,2 kilometer lang stracka mellan Skiljebacken
och Bjorredsviagen. GC-vigen foreslas anlaggas pa den sodra sidan av vag
190 dir majoriteten av bostader och méalpunkter finns. P4 s sitt minskar
behovet for oskyddade trafikanter att korsa vag 190 vilket okar
trafiksakerheten. Vidare planeras busshéallplatserna Bingared och
Knipared att slas samman. Hopslagen héllplats tillsammans med hallplats
Bjorsared planeras tillginglighetsanpassas och rustas upp enligt
regelverket Vigars och gators utformning.

Trafikverket har gjort en forsta bedomning att projektet inte kommer att
medfora en betydande miljopadverkan. Gang- och cykelvigen anliggs i
anslutning till befintlig vag och leder inte till nagra storre markansprak.
Ingen storre paverkan bedoms ske pa de utpekade miljointressen som
identifierats inom utredningsomradet.



2 Inledning

Ett vagprojekt, dar Trafikverket dr viaghallare, ska planeras enligt en
sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder
fram till en vagplan.

I borjan av planlaggningen arbetas ett underlag fram som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Innan Lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Granskningshandling

Faststéllelsehandling

Samradshandling

Framtagning av underla
il = Framtagning av planforslag

Cl
[l
Cl
Cl
Cl
.
-
.
-
-
-
-

. for lansstyrelsens beslut om inkl miliabeskrivni Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan A0S
Lénsstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan E (tillstyrkande)

:SAMRAD

.....................................................

Figur 1. Vagplaneprocessen vid icke betydande miljopaverkan.

2.1 Bakgrund

Vistra Gotalandsregionen antog ar 2024 en strategisk plan for okad
cykling inom regionen. Prioriterade utvecklingsomraden som omnamns i
planen ar bland annat utveckling av tatortsnara cykelinfrastruktur,
integrering av cykel och kollektivtrafik och att gora cykling till ett naturligt
val av transportsitt. Gdng- och cykelvagar ska forbattra tillgangligheten
och sidkerheten till titortsnira arbetsplatser, bidra till sikra cykelvéagar till
skolor, forbattra tillgangligheten och trafiksikerheten till
kollektivtrafikknutpunkter for 6kad andel kombinationsresor av cykel och
kollektivtrafik, samt avhjilpa “felande lankar”, det vill siga kortare lankar
som binder samman tatorter eller cykelvagar.

Den storsta potentialen for att kombinera cykel och kollektivtrafik finns i
anslutning till regionens prioriterade kollektivtrafikstrak. Vag 190,



Gréabovégen, som kopplar ihop Gunnilse i vast med Olofstorp i Ost i
Goteborgs stad ar ett pendlingsstrak for savil bilister, anvandare av
kollektivtrafik som cyKklister, se Figur 2. Tillgangligheten till cykelvigen
Vastgotaleden pa vagens norra sida ar ldg da all bostadsbebyggelse ligger
pa sodra sidan om vag 190 och passagerna Gver vagen ar fa och osidkra.Den
dominerande landsbygdskaraktiren tillsammans med det intensiva
trafikflodet och avsaknad av vagren medfor en osdker trafiksituation med
lag trafiksikerhet for oskyddade trafikanter, sarskilt f6r barn och
ungdomar.

Ar 2013 genomforde Trafikverket forstudien Vig 190, gédng- och cykelvdg,
delen Angereds Kyrkvdg—Bjorsared. Forstudien resulterade i ett forslag
att anligga en ging- och cykelvig lings med sodra sidan av strickan. Aven
en naturviardesinventering har utforts sommaren 2017.
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Figur 2. Orienteringskarta. (Kalla: Trafikverket)

2.2 Andamal och projektmal

Andamalet med vigplanen &r att forbittra trafiksikerheten och
tillgangligheten for oskyddade trafikanter som ror sig langs och 6ver vag
190 pa strackan Skiljebacken—Bjorredsviagen samt forbattra
tillgdngligheten och trafiksdkerheten vid héllplatser for kollektivtrafik.

Projektmalen ar i korthet att:



e Anlagga en trafiksidker och tillginglig gdng- och cykelvag langs vag
190

e Anliagga en gang- och cykelviag som ar vialanpassad till det
befintliga landskapet

e Att utformningen ska vara sidan att det ger tydliga och sikra
anslutningar till passager och anslutningar

2.3 Planerad atgard

For att na projektets andamal och projektmal planerar Trafikverket att
anlagga en gang- och cykelvag utmed vag 190, pa en cirka 1,2 kilometer
lang stracka mellan Skiljebacken och Bjorredsvagen.

Gang- och cykelviagen foreslas anldggas pa den sodra sidan av vag 190 dar
majoriteten av bostader och malpunkter finns. Pa sa satt minskar behovet
for oskyddade trafikanter att korsa viag 190 vilket 6kar trafiksakerheten.

Den planerade gang- och cykelviagen planeras vara 2,5 meter bred
exklusive sidoremsa/skyddsremsa mot vig 190, belagd med asfalt och
befintlig belysning anpassas for 6kad trafiksakerhet och trygghet. Gdng-
och cykelviagen anldggs genom breddning av vigomradet. P4 vilken sida
breddningen kommer att utforas ar ej fastlagt i detta skede utan utreds i
kommande skede.

Busshallplatserna Bingared och Knipared, beldgna cirka 280 meter ifran
varandra, foreslas slas samman med hansyn till att de ligger nira varandra
samt att Knipared har fa pa- och avstigande resenarer. Hopslagen hallplats
tillsammans med héllplats Bjorsared planeras tillgdnglighetsanpassas och
rustas upp enligt VGU:s (Vigars och gators utformning) regelverk.

Befintliga gdngpassager till busshéllplatser och 6ver viag 190 kommer att
ses Over i projektet for att oka tillgangligheten for kollektivtrafikresenarer
och oka trafiksdkerheten. Genom att bygga en gang- och cykelviag mellan
Skiljebacken och Bjorredsvigen okar framkomligheten till strackans
héllplatser och befintligt cykelnat binds ihop, dé strackan idag ar en
bristande lank.

2.4 Gestaltningsavsikter

Trafikverket har en malsédttning att all infrastruktur ska vara anpassad till
landskapet och omsorgsfullt gestaltat. Gestaltning handlar i detta
avseende om utformningen som helhet med alla ingdende detaljer.
Gestaltningsavsikter dr méalbilder fér vad som ska uppnas i projektet ur
gestaltningssynpunkt. I detta projekt, dar vag 190 ska breddas for att



rymma en GC-vag pa sodra sidan, har féljande gestaltningsavsikter
arbetats fram:

¢ Viagutformningen och dess ingaende detaljer ska
utformas med god landskapsanpassning och med hiansyn
till omgivningens olikheter i karaktar.

Arbeta for att bevara upplevelsen av att vigen ligger i
granslandskapet mellan tva tydligt olika karaktirer (sett i
nordsydlig riktning).

Genom omsorgsfull hantering av slanter och sidoomraden ska
utformningen langs sodra sidan sarskilt ta hansyn till den
smaskaliga tatortsnira karaktiren, framfor allt i motet med
villabebyggelsens avgransningar och hantering av vegetation och
berghillar.

Genom omsorgsfull hantering av sldnter och sidoomraden ska
utformningen langs norra sidan ta hansyn till upplevelsen av
Lirjeéns dalgdng samt virna om den héga uppvuxna vegetation
som bidrar till upplevd variation langs strackan.

e Vigutformningen och dess ingaende detaljer bor
utformas sa att titortskaraktiren stirks.

Arbeta for att 6ka tydligheten och detaljeringsgraden i
utformningen genom titorten. En stirkt tatortskaraktar ger
biltrafikanter en 6kad forstaelse for att oskyddade trafikanter kan
rora sig langs med och over vagen.

Detta genom omsorgsfull vigutformning langs hela strackan men
framforallt vid gransen mellan titort och landsvég, vid méalpunkter
samt vid passager. Det kan handla om hantering av refuger och
sidoomraden samt val av material.



3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet dr det omrade som ticker in tdnkbara lokaliseringar
och utformningar. Det ligger i direkt anslutning till vig 190, Grabovigen,
och omfattas av en korridor langs viagen mellan korsningarna vag
190/Skiljebacken till vig 190/Bjorredsviagen, se Figur 3. Att forligga gang-
och cykelviagen pa norra sidan av viag 190 forefaller osannolikt med
anledning av att det redan idag loper en gang- och cykelvag lite langre norr
ut och dels for att majoriteten méalpunkter och anslutande gang- och
cykelvigar finns pa sodra sidan. Vagstrackan ar cirka 1 200 meter och
stracker sig mellan infarten till Skiljebacken i vast och infarten till
Bjorredsvagen i Ost.

Influensomrédet ar det omrade dar miljoeffekter kan uppsta till foljd av
den planerade vaganliggningen och kan dven omfatta ytor utanfor
utredningsomradet. D4 influensomradet varierar patagligt for olika
miljoaspekter anges ingen avgransning pa karta. I stillet framgéar hur, och
inom vilka omraden, olika miljoaspekter bedoms bli paverkade i avsnitt
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Figur 3. Karta 6ver utredningsomradet langs vag 190 inom vilket Trafikverket
planerar att anldgga en ny gang- och cykelvag. Utredningsomradet ska aven
inrymma ytor som kan behdvas tillfalligt under byggtiden fér uppstalliningsplatser
m m. (Kalla: OpenStreetMap)
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3.2 Tid

Byggstart planeras hosten 2029 och byggtiden vantas paga fram till hosten
2030. Prognosar for gang- och cykelviagen ar ar 2050, alltsa cirka 20 ar
efter fardigstillande av viagen. Ovanstdende tider ar preliminara och kan

komma att andras.
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4 Forutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

4.1 Naturresurser och markanvandning

4.1.1 Markanvandning

Bebyggelsen i utredningsomrédet bestar till storsta del av villabebyggelse
som ar koncentrerad till den sodra sidan av vigen med bostadsomradena
Bjorsared, Bjorred och Bingared. Omréadet norr om vagen utgors till
storsta del av omradet Larjedns dalgdng vars markanvandning bestar av
betesmark, golfbana och bostadsomradet Torvhog.

4.1.2 Kommunala planer

Enligt Goteborgs stads oversiktsplan pekas omradet norr om vag 190 ut
som vardefulla natur och friluftsomraden med jordbruksmark. I vistra
delen av utredningsomradet aterfinns idrottsomraden och
rekreationsanlaggningar. I soder aterfinns bebyggelse och landsbygd men
aven vardefulla natur och friluftsomraden vid Larjeans dalgéang och
sidoraviner, se Figur 4.

Ovriga
54 Goteborgs s
'3 Saa e /N\ bebyggelseomraden i
ytterstaden
//\ Kust och landsbygd
Jordbruksmark

Overgripande
vagnat

Cykelvagnat

Idrottsomraden och
rekreationsanlaggningar

Vardefulla natur och
friluftsomraden

== Blagrona strak

‘Skala: 1:5 000 (vid Ad liggande)
pessidsbaddihatant b T

Vattendrag

Figur 4. Markanvandning enligt Goteborgs stads dversiktsplan. (Kélla: ©Gdteborgs
stad, ©Lantmateriet)
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Tva detaljplaner omfattar delar av aktuellt utredningsomrade:

e 1480K-II-3991 Detaljplan for bostider mm i Bjorsared samt
upphéavande for delar av avstyckningsplaner inom stadsdelen
Olofstorp i Goteborg, laga kraft ar 1994, se Figur 5.

e 1480K-II-4273 Detaljplan for bostader i Knipared inom stadsdelen
Olofstorp i Goteborg, laga kraft ar 1997, se Figur 6.

Delar av omradet soder om vagen ar detaljplanelagt som kvartersmark for
bostadsandamaél och handel.

Planforslagen har utformats sa att en flyttning av Grabovagen kan
genomforas norrut. Omradet norr om befintlig vag ar darfor detaljplane-
lagt som allmin plats for genomfartstrafik och befintlig vag ar planlagd
som allmén plats for uppsamlingstrafik och lokaltrafik.

Négra planer pa en flyttning av Grabovigen norrut dar nuvarande GC-vag
ligger (Vastgotabanans gamla banvall) finns inte. Med hansyn till
detaljplanernas genomférandetid (10 ar) och att detaljplanerna ar
omkring 30 ar gamla bedoms planforslaget om flytt av Grabovigen inte
langre vara aktuell.
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Figur 5. Utdrag ur detaljplan 1480K-11-3991 ar aktuell for den dstra delen av
utredningsomradet. (Kalla: Goteborgs kommun)
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Figur 6.Utdrag ur detaljplan 1480K-11-4273 ar aktuell fér den vastra delen av
utredningsomradet. (Goteborgs kommun)

Ett detaljplanearbete pagar for att utveckla Gunnilse till ett
stadsdelscentrum med storre utbud av verksamheter och bostader,
omkring 2,5 km vister om utredningsomradet. Genomférandet av dessa
planer kommer gora Gunnilse till en viktig mélpunkt och forbindelsen dit
blir mer betydelsefull.

4.1.3 Riksintressen och omradesskydd

Inga riksintressen eller andra omradesskydd, som exempelvis
strandskydd, finns inom utredningsomradet. P4 norra sidan av befintlig
vag aterfinns ett riksintresse for naturvard (Ldrjedn och bifloden), dess
gransdragning ligger i direkt nirhet till utredningsomrédet. Av sarskilt
intresse ar sprickdalgdngen i sin helhet samt de sarpraglade ravinerna,
Larjean samt ddellovskogar. Cirka 50 meter norr om vag 190 striacker sig
Larjedns dalgdng langs med aktuell vagstracka, som dven omfattas av
strandskydd enligt 7 kap. 13—18 h §§ miljobalken, se Figur 7.

Enligt Goteborgs oversiktsplan pekas omréadet norr om vigen ut som
vardefulla natur- och friluftsomradena. Géteborgs kommun ar dven i
process att bilda ett nytt kommunalt naturreservat Ldrjeans dalgdng, se
Figur 8 for illustrationskarta, med syfte att sakerstilla omréadets stora
natur-, kultur-, landskapsbilds- och friluftslivsvarden. Naturreservatet ar
inte faststallt d&n. Delar av omradet ingar i riksintresset for naturvarden
och EU:s natverk for skyddsvard natur, Natura 2000.
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Figur 7. Riksintresse och skyddade omraden i omgivningen av utredningsomradet
(Kalla: Norconsult, Lansstyrelsen i Vastra Goétalands lan).
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Figur 8. Kartbild 6ver det féreslagna kommunala naturreservatet Larjeans
dalgang. GC-vagens strackning, markerad med rétt streck, har lagts in manuellt
av Norconsult. (Kalla: Géteborgs Stad, Stadsbyggnadsnamnden)

4 1.4 Vattenforekomst

Norr om vag 190 ligger Larjean och Lirjedns dalging, som utgor ett
betydelsefullt naturomrade med héga naturvarden. Delar av 4n ingar i
Natura 2000-omradet Larjean (SE0520167; se dven figur 3). I Lirjean
finns lax, oring och flodparlmussla, och ravinlandskapet karakteriseras
av bland annat Adelldvskogar med intressant flora. An flyter genom en
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sprickdalgang fran en rullstensas mellan Grabo och Mjorn i oster till
utloppet i Gota élv vid Larjeholm. Dalgdngen omfattar cirka 29
kvadratkilometer och ar kdand for sin lummiga skog, betade hagar och
hedomraden. Larjean ar ett viktigt vattendrag for fisk, sarskilt for arter
som oOring och lax, vilket bidrar till den biologiska méangfalden i

omradet. Dalgangen har ett rikt vaxt- och djurliv och ar delvis skyddad for
att bevara dessa virden (se 4.1.3).

Vattenforekomsten Lirjean omfattas av miljokvalitetsnormer (VISS_ID:
SE641160-333874) och har enligt Vatteninformationssystem Sverige
mattlig ekologisk status och uppnar ej god kemisk status. Avgorande for
Kklassificeringen av den ekologiska statusen har de biologiska
kvalitetsfaktorerna pavaxt-kiselalger (mattlig status) med stod av de
fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna naringsamnen (mattlig).

I mitten av utredningsomradet finns Bjorsabacken som ett biflode till
Lirjeén och som rinner under viag 190 i en djup ravin. Biacken ar
kulverterad pa de delar som ligger inom utredningsomradet. Enligt
rapport Sotvattenslevande fiskar i Goteborgs kommun (2015), dar bade
nyinventering och sammanstéllning av historiska inventeringar gjorts av
kommunens vattendrag, uppges att det saknas information om huruvida
Bjorsabacken skulle vara fiskforande. Daremot hyser Larjean ett antal
olika fiskarter.

4.2 Miljoforutsattningar

4.2.1 Landskapskaraktar

Landskapet i Larjedns dalgang har bildats i en ost-vastlig sprickdal dar
glacial lera avsatts under inlandsisen. Genom landhgjningen har
dalgangen géatt fran att vara en havsvik till att avvattnas via an Lirjeén,
som idag slingrar sig fram i ett 6ppet och kuperat jordbrukslandskap med
branta slanter langs &n. S&val bebyggelsen som vigarna ligger i
bergskanten vid sidan av dalgéngen.

Nere i ravinlandskapet ar marken kuperad och anvands framst som
odlings- och hagmark, se Figur 9. Vegetationen ar 1ag med inslag av
lovskogsdungar vilket ger mojlighet till ldnga utblickar fran vag 190 ut
over dalgangen, med det hogre skogslandskapet som fond.

Vig 190 knyter samman flera tatorter langs sin strackning. Majoriteten av
bebyggelsen ligger placerad i granslandet mellan dalgangen och det hogre
skogslandskapet i soder, med undantag for viss bebyggelse som Torvhog
som ligger nere i dalgédngen.
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Figur 9 Fotot ar taget fran den befintliga gang- och cykelvagen ut dver Larjeans
dalgang med det hégre skogsbekladda landskapet som fond.

Betraktat ur ett nordsydligt perspektiv ar kontrasten mellan de tva
landskapskaraktarerna stark. Ur ett Ostvastligt perspektiv upplevs
kontrasten mellan titort och intilliggande landsbygd som svag. Vig 190
passerar langs utkanten av tatorterna Knipared och Bjorsared och trots att
det finns ett flertal funktioner som pévisar tatorten upplevs vigrummet
storskaligt och kopplat till landsbygd.

Sodra sidan av vagen kantas till stor del av tomter med bebyggelse som
avgransas av staket, buskage och hiackar niarmast vagen. Tomterna varvas
med partier av hogvuxen vegetation och berg i dagen. Bergen ar bekladda
med lovskog och i de grova ojamna bergskarningarna viaxer det mossa,
orter och dven trad, se Figur 11. Traddgardarna och bergen bidrar med
variation och orienterbarhet langs strackan och bedoms vara
karaktarsstarkande objekt, se Figur 10. Bergskdarningarna bidrar med en
forstéelse for hur det kuperade landskapet ar format. Utforligare
beskrivning méalpunkter se kapitel 4.1.1.
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Figur 10 Landskapsanalyskarta. Kalla kartunderlag: Lantmateriet,

Geodatasamverkan.



Figur 11 Vy fran pendlarparkeringen upp mot bergskarningen och stédmur i
betong.

Vid Knipared i vaster upplevs viagen och dess omgivning anpassad till
landsbygd/landsvég. Vid denna del saknas utblickar mot dalgangen
eftersom det finns en ca 500 m lang visuell barriar i form av en
grasbekladd vall.

P& vigens sodra sida, i skogskanten, ligger en stenmur visuellt synlig langs
med vagen. Stenmuren har ett viarde for upplevelsen av variation och
orienterbarhet langs striackan. I mellersta delen av strackan korsar viag 190
en ravin bekladd med blandad 16vskog. Stenmuren och ravinen ar
markerade som karaktarsstarkande objekt i Figur 10. Strax efter ravinen
oppnar landskapet upp sig norrut med mojlighet till 1anga utblickar 6ver
landskapet.

I h6jd med Bjorsaredskolan skyltas tatort Bjorsared och
hastighetsbegransningen sanks till 50 km/h. Tatortsbebyggelsen upplevs
mer nirvarande hir med trottoar, passager och bebyggelse. I anslutning
till skolan finns en passage 6ver vigen vars utformning och skala upplevs
storskalig och mer anpassad till landsvag an tatort, Figur 12.
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Figur 12. Passage 6ver vag 160 vid Bjoérsaredskolan. Utformningen upplevs
storskalig och kontrasten i karaktar mellan landsbygd och tatort bedéms som
svag.

I den Ostra delen, i samband med skyltning av tdtort Bjorsared, sanks
hastighetsbegransningen till 50 km/h. Tatorten ar narvarande i form av
ett litet verksamhetsomrade (bensinmack och pizzeria) och en
pendlarparkering kopplat till héllplatslaget Bjorsared. Men trafikmiljon
vid korsning Torvshogsvigen, Vag 190 och Bjorredsvigen ar storskalig och
upplevs otydlig och svarlast for trafikanter. Har samsas fordon med
oskyddade trafikanter i en trafikmiljo utan tydliga riktningar, se Figur 13.

Figur 13. Foto &ver korsning Vag 190/Torvhégsvagen/Bjorredsvagen.

I den Ostra delen ar den formstarka bergskirningen pataglig i
landskapsbilden, se Figur 11, tillsammans med verksamheterna och
pendlarparkeringen med dess omgivande vegetation, se Figur 14.
Utblickarna mot Larjean upphor tillfalligt har trots att an endast ligger ca
130 m bort. Vid det norra héllplatsldget Bjorsared star ett par trad med
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noterade naturvarden och med ett varde for orienterbarhet och variation
langs strackan. Den stora bergskarningen och det mest karaktaristiska

tradet ar markerat som karaktarsstarkande objekt i Figur 10.

Figur 14. Vy fran vaster mot nordost. Pendlarparkeringen vid Bjorsared som
avgransas i norr av befintlig gang- och cykelvag och hég uppvuxen vegetation.

4.2.2 Naturmiljo och dess kanslighet

En naturvardesinventering (NVI) utfordes i falt i juli 2017 pa bada sidor
om vig 190 med en buffert om 15 meter fran viagkant samt 50 meter
nedstroms vattendrag (Svensk Naturforvaltning AB, 2017).
Inventeringsomradet borjade i 0st vid bensinstationen i Bjorred och
slutade i vast vid en storre gard i Knipared.

NVI:n utfordes enligt SIS-standard SS 199000:2014 pa detaljeringsgrad
“detalj”. En uppdatering av NVI:n kommer att tas fram under sommaren
2025, dir dven en inventering av invasiva arter i filt kommer att inga.
Beskrivning av naturviardesklassningar enligt den tidigare framtagna NVI
framgar av tabell 1.

Tabell 1. Naturvardesklassningarna och deras betydelse enligt NVI:n som har
framtagits 2017. Bade biotopkvaliteter och arter ligger till grund fér den
sammanvagda bedémningen av naturvardet.

Klass Benamning Beskrivning
1 Hogsta naturvarde Storst positiv betydelse for biologisk mangfald
2 Hogt naturvarde Stor positiv betydelse for biologisk mangfald
3 Patagligt naturvarde Pataglig positiv betydelse for biologisk mangfald
4 Visst naturvarde Viss positiv betydelse for biologisk mangfald

Inom ramen av naturviardesinventeringen har totalt 16 sa kallade
naturvardesobjekt identifierats och avgransats inom inventeringsomradet
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(Svensk Naturfoérvaltning AB, 2017). Dessa framgér i Figur 15. Ett avdem
har hogt naturviarde (objekt 15), ett har patagligt naturvarde (objekt 4) och
resterande 14 har visst naturvirde som utgors till storsta del av
villatradgardar. Det naturvardesobjekt som har hogt naturvirde befinner
sig i mitten pa den sodra sidan av viagen och utgors av en hiack av hamlad
lind som omsluter en tradgard. Lindarna ar flerganget hamlade och ar
mycket grova for att vara hamlade och med héligheter. Traden hyser stor
positiv betydelse for biologisk méngfald se Figur 16.

Inom inventeringsomradet har tva signalarter (vastlig hakmossa och
skogslind) och tva rodlistade arter identifierats, asp och sexflackig
bastardsvarmare (Svenska Naturforvaltning AB, 2017). Dessutom ar tva
askar inrapporterade i Artportalen (SLU, Artdatabanken, 2025).
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Figur 15. Resultat fran naturvardesinventering dar 16 naturvardesobjekt har
pekats ut (Svensk Naturférvaltning, 2017).

23

]
g
]
]
:
£




Figur 16. Hack utefter tradgard med flera flerganget hamlade lindar. Foto: Svensk
Naturférvaltning (2017).

I vistra delen av utredningsomradet korsar vag 190 ett dike. Diket ar
beviaxt med dlggris och ar inte permanent vattenhallande. Ett visst
naturvirde ar knutet till diket och dess funktion f6r biologisk mangfald,
dven om det inte dr permanent.

Figur 17. Naringsfattig ekskog i brant. Foto: Svensk naturférvaltning AB (2017).
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For ovrigt karakteriseras strackan ldngs vag 190 av ménga grovre och
grova trad som har pekats ut som virdeelement i NVI:n. Bland annat
handlar det om grova asp, ek, apple och silg, se Figur 18.

Teckenforklaring

™7 Utredningsomréde
«  Grova trad

Figur 18. Oversikt av trad langs véagen som har noterats som vardeelement enligt
NVI:n. (Kalla: Data fran Svensk Naturforvaltningen, 2017)

4.2.3 Kulturmiljo

Larjedns dalgéng ar rik pa fornlamningar, inklusive bytomter,
forhistoriska boplatser, fyndplatser och gravlimningar. Dalgangar med
vattendrag kan ofta innehélla l1amningar av forhistoriska boplatser.
Grabovagen ar en dldre vagstrackning som forst aterfinns i kartmaterial
fran 1827, se Figur 19, dar strackan syns mellan Borssoreds och Oloftorps.
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Figur 19. Grabovagen ar en aldre vagstrackning i figuren markerad pa en
enskifteskarta fran 1827. Kalla: Lantmateristyrelsens arkiv.

Den nirmaste registrerade fornliimningen utgors av en bytomt (RAA
Bergum 58:1) som ar lokaliserad cirka 180 meter nordviast om vag 190,
inom ett omréde som anvidnds som golfbana. I h6jd med busshéllplatsen
Knipared éterfinns en dldre stenmur som ligger Gster om végen.
Stenmuren vittnar om omradets tidigare agrarhistoria. Muren, som inte
omfattas av generellt biotopskydd, ar placerad i slyig terrang och skyms
diarmed delvis fran viagen. Muren ar, bortsett fran négra kortare avbrott,
omkring 150 meter lang, se Figur 20.
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Teckenférklaring

1 Utredninsomr
Planerad GC-vdg

[_] Fornldmning
Aldre stenmur

Figur 20. Karta 6ver kulturvardena inom och i narheten av utredningsomradet.
(Kalla: Data fran Svensk Naturférvaltningen, 2017)

4.2 .4 Rekreation och friluftsliv

Utredningsomradet hyser inga rekreationsvarden eller virden gynnsamma
for friluftsliv. Daremot utgor cykelvagen norr om vag 190 idag en del av
cykelleden Sverigeleden, etapp Goteborg-Nygard, se Figur 21. Soder om
bostadsbebyggelsen finns vandringsleden Bjorsaredsrundan.

Omradet norr om vag 190 karakteriseras av Lirjean och dess dalgdng som
utgor ett viktigt omréde for narrekreation. Goteborgs kommuns forslag att
bilda ett naturreservat for Larjeans dalgang, se avsnitt 4.1.3, som
tatortsnira rekreationsomrade bidrar till att stodja kulturella
ekosystemtjanster sisom naturupplevelser for boende (Goteborg Stad,
2024). Nordvast om vig 190 ligger Lerjedalens golfklubb samt flera andra
golfbanor.
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Figur 21. Cykelleden Sverigeleden, etapp Géteborg-Nygard, syns som gul-svart
prickad linje. Kalla: sweden-by-bike

4.3 Miljobelastning och fororeningar

4.3.1 Boende och manniskors halsa

Ur ett storre perspektiv fyller den nya strackningen av gang- och
cykelvigen en saknad ldnk mellan befintliga gang- och cykelvigar langs
vag 190. Den skapar en sammanhéngande strackning for gang- och
cykeltrafikanter i 0st-vastlig riktning som lankar samman Olofstorp med
intilliggande samhallen i Goteborg och Lerum kommuns norra delar.

Ur ett mer lokalt perspektiv bidrar den nya géng- och cykelvagen till att
boende vid vig 190 far en sidkrare koppling till busshallplatser och andra
malpunkter i niromradet. Den forbattrar trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter som ror sig langs vigen, vilket 6kar mojligheten for sédval barn
som vuxna att pendla hallbart till skola och arbete.

4. 3.2 Barriarverkan

Vig 190 utgor en barriar for rorelser i 0st-vastlig riktning for oskyddade
trafikanter som vill rora sig till fots eller pa cykel langs vigen. Den relativt
hoga hastigheten och trafikflodena forsvarar for oskyddade trafikanter
som vill firdas langs med vagen eller korsa den. Visuellt utgor vagen en
mindre barridr eftersom den foljer landskapet och topografin. Pga vigens
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forhallandevis lilla storlek, bedoms befintlig viag 190 i dagslédget inte
utgora en vasentlig barriar for flora och fauna.

4.3.3 Buller och vibrationer

Enligt en trafikbullerutredning framtagen av Goteborgs kommun,
beraknat pa 2021 ars trafikdata, ar bostadsbebyggelsen narmast vag 190
till viss del bullerexponerad over riktvardet for befintlig miljo till foljd av
vagtrafik fran viag 190. Da trafikméngden pa vag 190 troligtvis ar ungefar
densamma idag eller mojligtvis har 6kat nagot jamfort med trafikfloden
for ar 2021 gors bedomning att bullerexponeringen kvarstar i omradet.

4.3.4 Farligt gods — risker for boende

Vig 190 ar utpekad som sekundar transportled for farligt gods. Enligt en
kartlaggning genomford av Myndigheten for samhillsskydd och beredskap
skedde cirka 200 transporter av farligt gods ar 2006. Transporterna var
uteslutande i ADR-klass 3 brandfarliga vitskor.

4.3.5 Fororenade omraden (mark och vatten)

En oversiktlig historisk inventering av utredningsomradet och dess
naromrade har utforts under april 2025. Data inhdmtades fran
Miljoforvaltningen Goteborgs Stad och Lansstyrelsen i Vastra Gotalands
l4n. Aven en analys av historiska kartor frin Lantmiteriet har utforts.

Flygfoton over aktuellt omrade visar att omradet och dess
markanvandning till storsta delen sett likadant ut sedan 1960-talet. En
identifierad drivmedelsanliaggning beldgen pa fastighet Bjorred 1:106
utgor en potentiell killa till fororeningar i aktuellt omrade, och vid
schakter i narheten till denna kan férorenad jord och vatten péatraffas.
Miljoforvaltningen i Goteborgs Stad har nagra drenden kring hantering av
drivmedel pa drivmedelsanldggning som drivs av ST1. Det finns dock inga
uppgifter om att ndgon miljéteknisk markundersokning eller sanering
utforts. Det finns inte heller nigon information kring spill eller dylikt.

Enligt Lansstyrelsens databas 6ver fororenade omraden (EBH-stod) finns
inga potentiellt fororenade omréaden eller objekt inom aktuellt omrade.
Drivmedelsanldggningen ir ej registrerad i Linsstyrelsens databas som ett
potentiellt fororenat omrade.

Ar 2018 utférde AF en miljoteknisk markundersékning i den vistra dnden
av aktuell striacka, med uttag och analys av jordprover fréan 8 st
provpunkter. Det patraffades forhojda halter av ett flertal metaller,
petroleumkolviaten och PAH. Halter 6ver rekommenderade haltgranser for
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FA med avseende pd PAH-H pavisades i tva prover. Dock saknas
information om lage pa ett flertal av provpunkterna.

Utover tidigare namnd drivmedelsanlaggning bedoms potentiell
fororeningssituation i vigomradet utgoras av branschtypiska féroreningar
kopplade till befintlig vag och fordonstrafik.

4.3.6 Miljokvalitetsnormer

Enligt 5 kap 1 § miljobalken far regeringen for vissa geografiska omraden
eller for hela landet meddela foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten,
luft eller miljon i 6vrigt, om det behovs for att varaktigt skydda
manniskors hilsa eller miljon eller for att avhjalpa skador pa eller
olagenheter for manniskors hilsa och miljon. Dessa kallas
miljokvalitetsnormer (MKN).

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns hittills framtagna for
utomhusluft (SFS 2010:447), for forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon
(SFS 2004:660), for fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for
havsmiljon (SFS 2010:1341) och fér omgivningsbuller (SFS 2004:657).

De miljokvalitetsnormer som bedoms beroras av planerade viagatgarder
och som bor beaktas i den fortsatta planlaggningen samt under byggskede
ar MKN for vattenforekomster (yt- och grundvatten), se berérda
vattenforekomster i avsnitt 4.1.4 och bedéomd miljopaverkan i avsnitt 5.3

Alla inom vattenforvaltningen utpekade yt- och grundvattenférekomster
omfattas av ett forbud mot forsamring enligt 5 kap. 4 § miljobalken.
Forsamringsforbudet innebér att en verksamhet eller atgird inte far
paborjas eller andras om den ger upphov till en sddan 6kad férorening
eller storning att vattenforekomstens status forsamras pa ett otillatet satt
eller att mojligheten att uppna gillande miljokvalitetsnormer dventyras.
Begreppet forsamring av status ska tolkas som att en férsamring for en
enskild kvalitetsfaktor (ingdende parameter som naringsamnen eller fisk)
inom klassificeringssystemet, racker for att forsamring ska anses ha
uppstétt, aven om den sammanvigda ekologiska eller kemiska statusen
inte forsamras.

4.4 Vag och trafik

4.4.1 Vagnat och standard

Vig 190 gar genom samhaéllet Olofstorp och utredningsomradet ligger vid
orten Bjorsared. Vagen utgor huvudvag inom omradet och forbinder
Olofstorp med centrala Géteborg. Vag 190 kategoriseras som en primar
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lansvag och sekundar vag for farlig godstrafik. Vagen ar en regionalt viktig
vag som knyter samman Lerum kommuns norra delar med Géteborg och
utgor ett funktionellt prioriterat vignat for kollektivtrafik och dagliga
personresor. Bredden pa viagen ar 7,6 meter med ett korfalt i vardera
riktning. In mot de anslutande vigarna Skiljebacken och Bjorsareds
Genvig finns ett extra korfalt for vanstersviangande fordon Osterifran.
Végen ar belyst.

Fyra lite storre angorande lokalgator ansluter sdderifran till vig 190;
Skiljebacken, Bjorsareds Genvag, Bjorsardsvagen och Bjorredsviagen, se
figur 22. Torvhogsvigen ar den storsta angorande vagen norrifran. Det
finns dven flera mindre vagar och utfarter inom utredningsomradet,
framst pa soder sida om vig 190.

Hastighetsbegransningen inom utredningsomradet ar 70 km/h fran
utredningsomradets vastra grans fram till Bjorsareds Genvag. Darefter ar
hastigheten 50 km/h fram till utredningsomradets Ostra grans.
Hastighetsgranserna gor att framkomligheten for genomfartstrafik med
séval personbil, buss och tung trafik, bedoms vara relativt god. Detta
bidrar dock till att det kan vara svart for trafik fran de anslutande viagarna
att svinga ut pa vag 190.

Vagutrustning i form av balkriacke finns mittemot bensinstationen i Ostra
danden av utredningsomradet samt pa bada sidor av viagen i mitten av den
aktuella strackan, vaster om Bjorsareds Genvag. Vid Bjorsareds

busshallplats finns dven en trafiksignal i anslutning till ett 6vergangstille.

Malpunkter
O Skolalférskola
@ Fritidsaktivitet
@ Servicelverksamhet
@ Pendelparkering
[ Hallplatslage

Ny gang- och cykelvig

4l Befintlig gangvig

Befintlig gang- och cykelvdg

Passager
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Figur 22. Befintliga gang- och cykelvagar samt malpunkter i narheten av den
planerade gang- och cykelvagen. (Kalla:Trafikverket, 2025)

Vid utredningsomréadet ligger det flera malpunkter, se figur 22. Flest
malpunkter och majoriteten av bostadsbebyggelsen ligger pa sodra sidan
om vag 190. Bjorsareds skola F-3, tva forskolor och ett gruppboende ligger
mitt bland bostadsomradena.

Malpunkter riktade for fritidsaktiviteter, sisom Lerjedalens golfbana,
Angereds brukshundklubb och Bingareds hiastgard ligger utspridda runt
utredningsomradet pa bade norra och sodra sidan vigen. I 6stra delen av
den aktuella strackan finns en bensinstation, en pizzeria samt en
tervinningsstation. Aven de tre busshallplatserna lings viigen utgor
malpunkter for oskyddade trafikanter.

4 4.2 Befintlig gang- och cykelvag

Befintlig gang- och cykelvag finns vasterut mot Gunnilse och Osterut mot
Olofstorp, se figur 22. Den nya gang- och cykelvagen planeras att lanka
samman det befintliga natet. Gang- och cykelvigen visterut separeras
vixelvis med kantsten eller skiljeremsa mot korbanan. Osterut separeras
den befintliga gang- och cykelvigen med ett rorracke mot korbanan. Norr
om vag 190 stricker sig dven en gang- och cykelvig anlagd pa en gammal
banvall, Vastgotaleden. Leden ar ett populart cykelstrak och utgor en del
av Sverigeleden. Lings leden, i anslutning till hallplats Bjorsared, finns en
vaderskyddad cykelparkering.

I laget for hallplatslaget Bjorsared finns tydliga smitvagar over vag 190,
vilket indikerar att vigen passeras pa fler stillen dn de anvisade
passagerna. Upptrampade stigar finns fran pendelparkering till badda
héllplatslagena for busshallplats Bjorsared.

4.4.3 Oskyddade trafikanter

Gang- och cykeltrafikanter som vill forflytta sig langs viag 190, genom
utredningsomréadet, ar i dagslaget hdanvisade till att anvanda
Vistgotaleden pa den norra sidan om vag 190 eller parallella lokalgator
genom bostadsbebyggelsen pa den sodra sidan, se figur 23. Langs vagens
sodra sida stracker sig gangvigar fram till busshéllplatserna, men de finns
endast i mindre etapper och det saknas vigren mellan strackorna som
oskyddade trafikanter kan rora sig pa. Pa grund av trafikflodets intensitet
och hoga hastighet utgor vag 190 en trafiksiakerhetsmassigt otrygg miljo
for oskyddade trafikanter.

Tillgdngligheten till Vastgotaleden pa vigens norra sida ar lag da néstan all
bostadsbebyggelse ligger pa sodra sidan och passagerna over viag 190 ar fa.
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Detta innebar begransningar att kunna rora sig inom omradet och medfor
en lag trafiksikerhet for oskyddade trafikanter, sarskilt for barn och
ungdomar. Viastgotaleden bedoms ha begransad funktion for den lokala
pendlingen da den ar svartillginglig samt viker av fran vag 190 i hojd med
Knipared innan Skiljebacken.

Samtliga passager i utredningsomradet ar plankorsningar. Ett
signalreglerat 6vergangsstille finns strax vaster om Bjorsareds
busshaéllplats. Inom utredningsomrédet finns ytterligare tre passager; ett
overgangstille vid bensinstationen, en anordnad passage med endast

refug vid infarten till Bjorsareds Genvag samt en vid infarten till
Skiljebacken. Det medfor att det stundtals kan vara svart att korsa viag 190
och tillgangligheten for oskyddade trafikanter betraktas som bristfallig.

Ny gang- och cykelvig

Befintlig gangvig

Befintlig gang- och cykelviag

Befintligt gang- och cykelfldde i blandtrafik

Passager

Figur 23. Nuvarande fléden for gaende och cyklister. (Kalla: Trafikverket, 2025)

For skolbarnen i omrédet ar den bristande tillgingligheten till och fran
busshallplatserna langs med viagen problematisk. Detta eftersom delar av
skolbarnens undervisning &r forlagd till andra skolor, vilket gor att
skolbarnen maéste resa mellan skolorna i Bjorsared, Gunnilse och
Olofstorp. Tillgdngligheten till och fran hallplatserna ar darfor extra viktig.

4.4.4 Forenklad barnkonsekvensanalys

Sveriges riksdag har beslutat att FN:s konvention om barnets rattigheter
ska beaktas vid alla avvagningar och bedomningar som gors i
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beslutsprocesser och drenden som ror barn. Inom ramen for projektet har
darfor en forenklad barnkonsekvensanalys genomforts.

I omradet finns en grundskola Bjorsaredsskolan (F-3) samt tva forskolor,
Fanjunkarens Lycka och Bergums Framtid, se Figur 24. Bjorsaredsskolans
framtid ar oviss och nedldaggning av skolan utreds. Under kommande lasar
2025/2026 kommer endast arskurs 2 och 3 finnas pa skolan med cirka 40
elever totalt sett. Elever som skulle borjat pa Bjorsaredsskolan i
forskoleklass hanvisas i stillet till Gunnilseskolan (F-6) i Gunnilse och
Bergumsskolan (F-9) i Olofstorp. Bergumsskolan ar 4ven narmsta
hogstadium. Att det finns sikra cykelviagar och passager mellan Knipared
och Bjérsared till Gunnilse och Olofstorp #r dirfor mycket viktigt. Aven
tillgdngligheten till busshéallplatserna langs vag 190 ar viktigt for barnen
boende i Knipared och Bjorsared.

Svér korsning fér barn, Otydliga anslutningar
mellan befintliga gdng- och cykelbanor som
/_'\ vaxlar sida av véig 190, denna punkt.
N

Viktig korsningspunkt fér angéring
till norra hallplatslaget, Bjorsared

Gang- och cykelpassage vid skolan fér

aitngierkelbanan norr ofm vag i 90 Barn cyklar langs med véag 190, pa sdra sidan, mellan

Bjorsaredsskolan och Bjérredsvigen for att na gang-

Malpunkt for barn med och cykelbanan som fortsitter mot Olofstorp.

friliggande géng- och
cykelbana i gron miljo.

Enkelt for barn att fardas : Bjérsaredsskolan ; X
sjalva pa platsen. ’ s
) DIP ( ~." gk [Bergums Framtid férskola
Ingen befintlig :" \
™ anordnad passage % Grusad gang- och cykelbana
Upplevt héga hastigheter ' (Sifenpro?tsvéger!) som utgor
ochsvifjghterattpassera o . &7 S8 g .+ vast-6stlig koppling

'gl\Fanjun karens forskola|

Biérsared Teckenforklaring
\\ @ Viktiga korsningspunkter
K 4 = och/eller malpunkter
= Cykling pa gangbana

Figur 24. Barnkonsekvensanalys dversikt. (Kalla: Trafikverket, 2025).

I Figur 24 redovisas en oversikt av barnkonsekvensanalysen. Barnen har fa
maélpunkter ldngs med viag 190 utover befintliga héllplatslagen. Behov av
att passera viagen finns i anslutning till busshallplatser samt for att na den
friliggande gang- och cykelbana, Vistgotaleden, norr om vag 190 som har
identifierats som en malpunkt. Inga 6vriga identifierade mélpunkter for
barn norr om vagen.

Det saknas sammanhingande gangbana langs med vag 190 pa strackan.
Det finns endast kortare gangvagar fram till busshallplatserna samt en
smal trottoar pa sodra sidan av vag 190 mellan Bjorsareds Genvag (vid
Bjorsaredsskolan) och Bjorredsviagen. Pa sodra sidan av vdg 190 mellan
Bjorsaredsskolan och Bjorredsviagen uppges att barn cyklar pa befintlig
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gangbana. Barnen undviker saledes att korsa viag 190 tva ganger, vilket
annars kravs om befintliga cykelbanor ska nas.

Befintliga passager upplevs som otrygga for barn att passera. Yngre barns
mojlighet att sjdlva fardas lings med viagen samt korsa vigen bedoms vara
14g. Aven for #ldre barn utgdr viigen och befintliga passager en
begrinsning i barnens rorelsefrihet och tillginglighet. Aldre barn,
hogstadiealder och uppét, uppges dock i hogre grad kunna sjalvstandigt
rora sig till och fran befintliga busshéllplatser samt lings med vag 190.

4 4.5 Kollektivtrafik

Langs utredningsomradet ligger det tre busshéllplatser. Hallplatserna
ligger i f6ljd med Bingared i vast, efter 300 meter i Ostlig riktning ligger
Knipared och ytterligare 750 meter i 6stlig riktning vid bensinstationen
ligger Bjorsared. Vid Bingared och Bjorsared finns det pendelparkeringar
i ndra anslutning till hallplatserna, se Figur 25.

For varje hallplats finns ett héllplatslage i respektive riktning med en
bussficka dir bussarna kan stanna utan att stoppa upp trafiken. Det
medfor dock en bristande trafiksituation for linjetrafiken, dd mojligheten
for bussarna att snabbt och smidigt lamna hallplatserna forsvaras av det
intensiva trafikflodet och den hoga hastigheten.

Bjorsared Q

@

: %. BJORSARED

KNIPARED

Knipared

M

Bingared

7

Figur 25. Befintliga hallplatser och pendelparkeringar. (Kalla: Vasttrafik ©MapTiler
©0penStreetmap, 2025)

Alla tre busshéllplatser trafikeras av busslinjen X3. Bussarna avgar med
cirka 15 minuters intervall under dagtid, men avgar tiatare med 10
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minuters mellanrum under hogtrafik pa morgon och eftermiddag. Under
senare kvill, runt midnatt och pa helger gar bussen varje halvtimme.
Resestatistik for X3 i bada riktningarna for respektive héllplats fran 2007
presenteras i Tabell 2.

Tabell 2. Resestatistik fran vardagar under en vecka i mars ar 2025 (Kalla:
Vasttrafik)

Hallplats Pastigande Avstigande
(passagerare per dygn) (passagerare per dygn)

Bingared 134 143

Knipared 26 23

Bjorsared 190 208

Det framgar tydligt av resestatistiken att héllplats Bingared och Bjorsared
anvands i storre utstriackning dn Knipared. En anledning till detta bedoms
vara nérheten till pendelparkering.

4.4.6 Trafikmangd

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) &r ett genomsnittligt trafikflode for ett dygn
under &ret. Uppgifter om ADT och trafikflodet har inhdmtats fran
Trafikverkets Vigtrafikflodeskarta, version 1.5.1.6. ADT for totaltrafik p&
vag 190 var ar 2017 9 344 fordon/dygn och under pandemiaret 2021 9349
fordon/dygn. ADT for tungtrafik var ar 2017 807 fordon/dygn och under
pandemiaret 2021 481 fordon/dygn. Trafikflodet har en stark
riktningsfordelning; flodet i vastlig riktning mot Goteborg ar storre an det
i motsatt riktning under morgonens hogtrafik. Motsatt forhallande rader
for eftermiddagens trafikflode.

4.4.7 Trafiksakerhet

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det mellan aren
2003—2025 intraffat 32 olyckor pa den aktuella strackan langs vig 190.
Flest olyckor har intraffat i korsningar till anslutande vigar men vissa
olyckor har dven skett mitt pa viagstrackan. Av de intriaffade olyckorna ar
fyra klassade som allvarliga, tre som mattliga, 22 som lindriga och tre utan
personskador. Totalt sex av olyckorna har skett mellan motorfordon och
oskyddad trafikant (cykel, moped, fotgdngare). Under den senaste 10-
arsperioden har en mattlig olycka och 9 lindriga olyckor rapporterats. Av
de allvarliga olyckorna skedde samtliga for mer dn 15 ar sedan.

Olycksdatabasen STRADA bygger pa rapporterade fall fran polisen och
sjukvarden.
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4.5 Byggnadstekniska forutsattningar

4 5.1 Geotekniska forhallanden

Foljande beskrivning av de geotekniska forhallandena i omradet har gjorts
utifran SGU:s jordarts- och jorddjupskarta.

Enligt SGU:s jordartskarta bestar det ytliga jordlagren langs viag 190
huvudsakligen av glacial lera, se Figur 26. Berg i dagen forekommer bitvis
langs den sodra sidan av vagstrackan. Bjorsabacken korsar vag 190 vister
om skolan, se Figur 26. I norr langs Larjeans dalgang bestar det ytligaste
jordlagret utav svimsediment. Inom bostadsomradena i sydvist och
nordost aterfinns dven postglacial sand. I nordost aterfinns dven ett
begransat omrade med isidlvssediment.

Enligt SGU:s jorddjupskarta varierar jorddjupet norr om vig 190 mellan
ca 3 — 20 meter, se Figur 27. S6der om vigstrackan varierar jorddjupet
mellan 0 - 20 meter. Omréadet med storst jorddjup langs vag 190 finns dar
Bjorsabédcken korsar vigen samt strax oster om backen vid skolan.

e e e Sk

.......

SGUs kartvisare

.....
......
.......
........

Karta

2025.04-28 13:54:25

Glacial lera _ F] i
Sveriges geologiska undersdkning (SGU) er Isélvssediment Topografiskt underlag:
Huvudkontor/Head Office: Ur GSD-Vagkartan.
. materet
B urer 0.0 w 0w z n @ posglacial sand
Skala 1:10000 koordinater i SwerefogTM
Moran Svamsediment, ler-silt

Figur 26.SGU:s jordartskarta for ytliga jordarter. Vag 190 (Grabovagen) mellan
Skiljebacken i sydvast och Bjorred i nordost. Himtad fran SGU.se, 2025-04-28.
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Figur 27. SGU:s jorddjupskarta. Vag 190 (Grabovagen) mellan Skiljebacken i
sydvast och Bjorred i nordést. Hamtad fran SGU.se, 2025-04-28.

Stabilitetsproblem bedoms kunna foreligga langs med strackningen.

4.5.2 Bergteknik

Strickan mellan Skiljebacken och Bjorredsviagen passerar huvudsakligen
genom jordbruksmark och omfattar tre befintliga bergskarningar.
Tillganglig information frén tidigare bergtekniska undersokningar inom
detta vagavsnitt ar begransad.

Berggrunden i omradet bestar av kristallina bergarter, dar granitisk till
tonalitisk ssmmanséttning 4r dominerande. Dessutom finns spréda
deformationszoner inom omradet, se Figur 28.

For kartvy over de tre bergskidrningarna i utredningsomradet, se Figur 29.
I Figur 30 visas fotografier 6ver dem.
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Gnejsiga och stallvis skiffriga bergarter i
svekonorvegiska orogenen (1660-1000
miljoner ar)
| Sur intrusivbergart (granit, granodiort, monzonit mm )
| Sur Intrusivbergart }gunn, granodiorit, monzonit mm.)
Porfyrisk eller ogonforande

Ultrabasisk, basisk och Intermediar Intrusivbergart (gabbro,
diorit, diabas mm )

Kvarts-faltspatrik sedimentar bergart (sandsten, grivacka
mm)

r
|
%

Kvarts-faltspatrik sedimentar bergart (sandsten, grivacka
m.m.). Porfyrisk eller ogonforande

Strukturell formlinje, plastisk deformation
~~ Speod tll plastisk deformationszon
~~  Sprod deformationszon (forkastning, spricka, sprickzon)
~  Deformationszon, ospecificerad

X synform

A”  Antiform

o

Ospecificerad bergart

Figur 28. Karta som visar bergartsfordelningen langs vag 190. Det aktuella
vagavsnittet ar markerat i blatt. Underlag fran Sveriges geologiska undersékning

(SGU).

Figur 29. Kartvy 6ver de tre bergslanterna mellan Skiljebacken och
Bjorredsvagen, inklusive deras konstruktionsnummer enligt Trafikverkets
BATMAN-databas. Kartan ar redigerad med underlag fran Lantmateriet.
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Knr: 100-20624-1

Knr: 100-20625-1

Figur 30. Fotografier av de tre bergsslanterna mellan Skiljebacken och
Bjorredsvagen inklusive deras konstruktionsnummer enligt Trafikverkets
BATMAN-databas.
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4.5.3 Avvattning

Den befintliga viagen avvattnas idag mot viagkant samt via diken till
Bjorsabacken och i sldnterna ner mot Larjean. En del avvattning sker via
dike och trumma genom vagen i det aktuella omradets sydvastra del.
Avvattning av korbanan sker delvis via rannstensbrunnar inklusive
dagvattenledningar med troligtvis utlopp i Bjorsabacken.

Omradet bedoms ha en begransad infiltrationskapacitet pa grund av
forekomsten av berg och lera.

Forutsattningarna gillande avvattning for befintlig vag och gang- och
cykelvig bedoms vara gynnsamma. Omradet klassificeras inte som ett
oversvamningsriskomrade enligt Stigande vatten fran Lansstyrelsen i
Vistra Gotalands lan.

Vid storre nederbord kommer vatten avrinna till lagpunkterna i omradet.
Dessa lagpunkter ar Bjorsabacken samt omradets sydvastra del dar
befintligt dike och trumma genom befintlig vig aterfinns. Dar dagvatten
leds via rannstensbrunnar och dagvattenledningar kan det finnas risk att
systemet inte klarar tillkommande flode da dessa kan vara
underdimensionerade.

4.5.4 Ledningar

P aktuell stricka aterfinns bide langsgéende och korsande ledningar. Ménga av
de listade ledningarna nedan ar lokaliserade pa sédra sidan av befintlig vag, dar
den nya gang- och cykelvigen ar planerad.

e Vattenledningar, spillvattenledningar, tryckspillvattenledningar. VA-
ledningarna tillhor Kretslopp och Vatten, Goteborgs Stad.

e Dagvattenledningar tillhorande Trafikkontoret, Goteborgs Stad.
e Rinnstensbrunnar inklusive dagvattenledningar med okand
ledningsédgare. Det dr under utredning vilka som &r dgare till dessa

brunnar och ledningar.

e El-ledningar (h6gspanning, styrkablar och servisledningar) och
optoledningar tillhérande Goteborg Energi.

e Opto/teleledningar tillhérande Skanova.
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4.5.5 Belysning

Vig 190 langs strackan Skiljebacken—Bjorredsvagen ar idag belyst.
Belysningen byggdes om 2017 fréan trastolpar till eftergivliga stolpar med
LED-armaturer.

Belysningen tillhor Trafikverket och utgors av eftergivliga uppfangande
stolpar 10 meter med arm 0,3 meter. Vid Skiljebacken och
Bjorsaredsvagen ar stolpar placerade pa bagge sidor av vag 190. For ovrigt
langs strackan ar stolpar placerade pa norra sidan av vag 190.

Belysningsanldggningen matas fran tva befintliga belysningscentraler,
TRV092 och TRV093 placerade pa sodra sidan av vag 190 vid Skiljebacken
och norra sidan av vig 190 vid Bjorredsvigen.

°
TRV093 o
@

1
- b TRV092

Figur 31. Befintlig belysning langs strackan Skiljebacken—Bjorredsvagen.
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5 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1 Lokalisering

Atgirden omfattar byggande av ny gang- och cykelbana lidngs vig 190,
mellan Skiljebacken och Bjorredsviagen. Gang- och cykelviagen foreslas
anldggas dikt an befintlig viag 190.

For att projektets Andamal att forbattra trafiksdkerheten och
tillgangligheten for oskyddade trafikanter som ror sig langs och 6ver vag
190 pa strickan Skiljebacken- Bjorredsvigen ska uppfyllas foreslas att
gang- och cykelviagen anlaggs soder om vag 190. Detta eftersom
overvangande antal malpunkter och anslutande géng- och cykelviagar finns
pé sodra sidan om vig 190 samt att det redan i dagsliget finns en gang-
och cykelvag lite langre norr ut.

Anlaggningen av géng- och cykelbanan innebar att befintligt vigomrade
kommer beh6va breddas for att gora plats at den 2,5 meter breda GC-
vagen. Huruvida breddningen sker soderut eller norrut utreds i
kommande skede. Beroende pa vilken sida breddningen sker kan
befintliga hallplatsldagen bli aktuella att flytta. Denna flytt bedoms dock
vara lokal och av mindre karaktar.

Hopslagning av héllplatserna Bingered och Knipared innebér att en av
héllplatserna dras in. Forslagsvis dras hallplats Knipared in eftersom
héllplatsen har fa pa- och avstigande resenirer. I kommande skede utreds
huruvida en av héallplatserna slopas och den andra behélls eller om ett nytt
lage mellan befintliga lagen blir platsen for framtida héllplats.

5.2 Foreslagen utformning

Géang- och cykelbanan utformas med en bredd pa 2,5 m och med en
skyddsremsa pé 0,4 m fran fasta hinder mot kérbanan och 0,6 mot
fastigheter. Pa strackor dar det ar 50 km/h pa vagen foreslas en
sidoremsa/skyddsremsa pa 0,4 m inklusive kantstod enligt figur 32.
Utmed strackor med hastigheter pa 70 km/h foreslas ett racke placeras
mellan vigen och gang- och cykelbanan. Gang- och cykelbanan projekteras
med maétt och utformning enligt krav i Trafikverkets regelverk Vigars och
gators utformning 2022 (VGU).
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VAG 190

VR 0,25 SKYDDSREMSA 0,4
K3,5 ‘ K35 / GC25

SKYDDSREMSA 0,3
VR05 ~ GC25

&

Figur 32. Typsektion éver gang- och cykelbanans utformning.

Géng- och cykelbanan kommer i storsta mojliga méan att f6lja befintlig
strackning av vag 190. Vid passager 6ver anslutande vagar och vid
korsningar kommer den att utformas med minsta horisontalradier pa 5 m,
gang- och cykelbanan kommer dven att placeras minst 6m in pa
sekundarvagen for att ge utrymme for fordon som ska svanga in pa Vag
190. Dimensionerande hastighet for gang- och cykelbanan kommer att
vara mellan 20-30 km/h.

Avvattningstekniska 16sningen for gang- och cykelbanan kommer att skilja
sig at beroende pa vilken separering den har mot Vag 190. Vid 50 km/h
dar kantstod anviands som separering kommer gang- och cykelbanan att
skevas in mot viagen och dagvattnet kommer att tas om hand i
dagvattenbrunnar. Vid separering med ricke kommer gang- och
cykelbanan att skevas ut fran Vag 190 dar dagvattnet framst leds via diken
och trummor.

Befintlig sektion for Vag 190 kommer att behova breddas nar den i
framtiden dven inrymmer en gang- och cykelbana. Kritiska sektioner
utmed strickan tas fram dar aspekter gallande ekonomi, trafiksikerhet,
miljo, med flera, utvirderas for att komma fram till den bésta l6sningen
med hansyn till val av sida for breddning.

Gang- och cykelbanan kommer att vara belyst for att 6ka trafiksikerheten
och tryggheten for oskyddade trafikanter. Gang- och cykelbanan belyses
genom belysningen for Vag 190 med komplettering dar det behovs.
Belysningen tillhor Trafikverket.
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Busshaéllplatser planeras utformas i enighet med krav i Vagars och gators
utformning 2022 (VGU).

5.3 De mojliga miljoeffekternas typ och
utmarkande egenskaper.

5.3.1 Naturresurser och markanvandning

Anlaggning av ny GC-vig innebar att befintligt vigomrade behover
breddas. Huruvida vagen breddas soderut eller norrut pa strackan, eller en

blandning av de bdda kommer att utredas mer ingdende i kommande
skede.

En breddning soderut kan komma att medfora intréng i befintlig
kvartersmark avsedd for bostadsandamal.

En breddning av vigomradet norrut innebar att mark utpekad som
vardefull natur- och friluftsomrade kan komma att tas i ansprak. Enligt
gallande detaljplaner har dock stora delar av denna mark avsatts for
trafikindamal och Trafikverket bedomer att planerad atgard foljer dessa
andamal.

Breddningen bedoms vara begransad och minsta mgjliga markansprak
gors till foljd av att planerad géng- och cykelvig anldggs dikt an befintlig
Vag.

Befintliga ledningar kan komma i konflikt i olika omfattning med ny gang-
och cykelviag och kommer utredas under senare skede.

5.3.2 Landskapets karaktar

Vig 190 ligger, som tidigare namnt, i gransen mellan tva olika karaktarer.
Effekterna av en breddning blir olika beroende pé vilken sida som
paverkas. En breddning séderut innebar storst risk for intrang pa
tomterna och deras avgransningar. Avgransningarna, saisom hickar och
staket har en viktig betydelse och bidrar till den tatortsnira karaktiren.

P& sodra sidan ligger dven bergskarningarna och eventuella nya
bergskarningar riskerar innebara en mer infrastrukturpraglad miljo an
den grovhuggna bergskirningen idag.

Storvuxna trad finns pa bada sidor av vigen och bor skyddas men det ar
framst pa viagens norra sida de bidrar med variation och orienterbarhet i
det annars oppna landskapet. Det finns trad som idag star nira vigen och
riskerar att paverkas vid en breddning norrut.
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Nivaskillnaderna i omradet ar patagliga och stodmurar kan bli aktuellt.
Dessa kan bidra positivt till att skona befintliga virden men de kan ocksa
innebéra att landskapsbilden blir mer préglat av infrastrukturen och dess
anlaggning an idag. I ravinen och pa andra stillen dar nivaskillnaderna ar
som storst bor detta beaktas vid val av utformning.

En tillkommande gang- och cykelviag innebar troligtvis att den tatortsnara
karaktdren okar nagot i och med en 6kad detaljeringsgrad. Detta bedoms
som positivt.

5.3.3 Naturmiljo och skyddade arter

Planerad gang- och cykelvig bedoms inte innebara ett direkt ingrepp i
riksintresset for naturmiljovarden. Riksintressets varden ar framst knutna
till dalgadngen, an och ddellovskogar. Gang- och cykelviagen kan innebara
forlust av trad i direkt narhet till vigen, men detta bedoms inte paverka
riksintresset i sin helhet. Gang- och cykelviagen ligger pa sadant avstand
fran an och dalgingen att de inte bedoms paverkas av atgiarden.

I naturviardesinventeringen fran 2017 gavs majoriteten av de
naturviardesobjekt som identifierades narmast befintlig vig pa norra sidan
ett visst naturvarde. Undantaget var ett omrade med grova 16vtrad som
klassades med ett patagligt naturvarde. En eventuell breddning av vagen
pa denna sida kan saledes leda till en viss forlust av dessa naturmiljoer.

Gang- och cykelvagens lokalisering pa sodra sidan av befintlig vig kan
innebéra forlust av ett naturvardesobjekt (hack i tomtmark) med hogt
naturviarde som noterats har. Pa sddra sidan aterfinns aven ett antal
objekt med visst naturvarde vilka kan komma att gé forlorade helt eller
delvis vid géng- och cykelvagens anlaggning.

I norr, vid befintlig bergsskarning, kan sprangning eventuellt bli aktuellt.
Det eventuella intranget skulle medféra en stor negativ paverkan pa den
gamla ekmiljon som finns vid skiirningen. Aven andra grova trid kan
troligen paverkas av anlaggningen av gang- och cykelvigen.

Bjorsabacken bedoms kunna péverkas av den nya gang- och cykelvigens
utformning, hojdsattning och dranering och skyddsétgarder kommer
arbetas fram i nasta skede.

Paverkan pa naturviardesobjekt och andra naturviarden beror pa viagens
utformning och huruvida befintlig vag breddas pa norra eller s6dra sidan
och pa vilka strackor. Detta undersoks infor kommande skede
samradshandling dir naturviardena vags in i valen. Generellt mojliggors
minsta mojliga markansprak genom att gang- och cykelvigen ar planerad

46



dikt an befintlig vdg. Detta ses som positivt med hénsyn till naturmiljo da
det minimerar intrénget i befintlig naturmiljo.

5.3.4 Kulturmiljo

Fornlimningen beligen nirmast utredningsomradet (RAA Bergum 58)
bedoms inte paverkas vid anldggandet av gang- och cykelvagen.
Fornlamningen ar inte avgransad, men lokaliserad cirka 200 meter norr
om vig 190 inom en befintlig golfbana. Risk for paverkan pa
fornlamningen bedoms darmed inte som sannolikt vid gdng- och
cykelviagens anlaggande oavsett pa vilken sida breddningen kommer att
ske.

Stenmuren soder om viag 190 kan komma att paverkas i syfte att bereda
plats at gang- och cykelvigen. En delvis rivning eller flytt av stenmuren
innebar att en egenskap som berittar om omrédets historiska anvandning
gar forlorad alternativt forsvagas. Hur stor del av muren som kommer
paverkas ar i dagslaget okint, da detaljprojektering dnnu inte genomforts.

Patraffande av okanda fornlamningar inom det omrade som ianspraktas
for gang- och cykelvigen bedoms vara liten. I kommande skeden planeras
dirmed inga vidare utredningar gillande forekomsten av okdnda
fornlamningar inom utredningsomradet.

5.3.5 Rekreation och friluftsliv

En gang- och cykelvig utmed viag 190 med tillgdnglighetsanpassade
passager kommer att medfora en 6kad tillganglighet till landskapet och
maélpunkter, vilket innebar forbattrade mojligheter for rekreation och ett
rorligt friluftsliv, bland annat i det planerade naturreservatet Larjeans
dalgang (Goteborgs Stad, 2024).

5.3.6 Miljobelastning och fororeningar

Aktuellt forslag bedoms inte medfora nagra identifierade miljorisker
avseende fororeningar efter utford entreprenad.

Befintliga fororeningar i jord, grundvatten och asfalt langs aktuell
vagstracka och planerade schaktytor har tidigare undersokts i mycket liten
omfattning. Av denna anledning planeras en miljoteknisk
markundersokning att utforas for att utreda eventuell
fororeningsforekomst och siakerstilla korrekt masshantering under
entreprenad. Underlaget fran planerad markundersokning syftar till att
forebygga eventuell fororeningsspridning under entreprenad och efter
fardigstalld GC-vag.
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Eftersom projektet innebir att en gang- och cykelvag ska anldggas utmed
strackan sd bedoms risker for boende pa grund av transporter av farligt
gods inte paverkas av projektet.

Trafikverkets utgangspunkt ar att atgarderna inte paverkar
bullersituationen for kringboende och darmed ryms inom definitionen
“befintlig infrastruktur”.

5.3.7 Barriareffekter

Anlaggandet av ging- och cykelvagen langs med befintlig vag 190 innebar
en okad tillganglighet och framkomlighet for oskyddade trafikanter som
ror sig langs med vigen och de olika malpunkterna séder om vag 190. Pa
s& vis minskar barridreffekterna for oskyddade trafikanter.

Befintlig biltrafikering pa viag 190 bidrar idag till den storsta
barridreffekten avseende fauna. Anldggandet av gang- och cykelvagen
medfor en viss 0kning av avstandet mellan miljoerna pa respektive sida
vagen. Men bedoms samtidigt inte bidra till att 6ka den barriareffekt som
biltrafikering orsakar.

5.3.8 Vag och trafik

Atgirden bedoms medféra en positiv effekt for gdende och cyklister som
far en okad tillgdnglighet och trafiksdkerhet 1angs strackan till f6ljd av ny
GC-bana beldgen ldngs vag 190, nara bostader och malpunkter.

Atgirderna bedoms inte paverka vigtrafiken. Tillfdllig storning bedoms
dock ske under byggnation. Trafik under byggtid kommer att utredas i den
fortsatta planprocessen.

Framkomligheten for kollektivtrafiken bedoms 6ka pa strackan i samband
med att en héllplats dras in, den hoga hastigheten och arsdygnstrafiken pa
strackan forsvarar busschaufforers utkérning fran bussfickor. Farre
héllplatser innebar farre utkorningar vilket bedoms medféra en positiv
effekt pa kollektivtrafikens framkomlighet. Kollektivtrafikresenarer
gynnas positivt av upprustade och tillganglighetsanpassade hallplatslagen.

Indragning av hallplats Knipared alternativt ihopslagning av hallplats
Knipared/Bingared bedoms inte medfora stora negativa effekter for
kollektivtrafikresenarer eftersom det i dagslaget finns fa av- och
pastigande resenirer vid Knipareds héallplats. Tillgangligheten till
kollektivtrafiken bedoms fortsatt vara god eftersom hallplatslagena
Knipared och Bingared redan i dagslaget ligger sd nira varandra.
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6 Atgarder

Trafikverket stravar generellt vid alla vagprojekt att sa langt det ar tekniskt

mojligt, ekonomiskt rimligt och praktiskt genomforbart med hansyn till

markatkomst och andra omstandigheter att motverka, minimera och
kompensera for negativa miljoeffekter. Nedan redovisas generell

miljohansyn och preliminira skadeforebyggande atgarder som kommer

att vidtas fortsatt i planldggningsprocessen och under byggskede. Foljande

miljo- och sdkerhetsatgiarder planeras inom projektet:

Gestaltningsavsikterna ar framtagna for att finnas som underlag
till ndstkommande diskussioner och utformningsforslag av
atgarder.

Vid anliaggning av en gang- och cykelvig kommer nya slanter att
anldaggas med jordmaterial, i forsta hand fran eller motsvarande

det som finns pé plats. Detta for att mojliggora ateretablering av
vegetation och flora som idag finns naturligt i vagslanterna.

Om plantor eller bestdnd av invasiva arter visar sig forekomma
inom arbetsomradet bor plantor och rétter gravas upp noggrant
och i 6vrigt hanteras pa ett satt som minimerar risken for
spridning eller ateretablering.

Under upphandlings- och byggskede stills miljokrav pa
entreprenoren gillande exempelvis hantering av massor och fran
byggarbetsplatsen avrinnande vatten, placering och lagring av
material med mera, for att negativ miljopaverkan ska minimeras.
Utover detta styr lagstiftningen entreprenorens egenkontroll och
Trafikverkets miljokontroll i egenskap av verksamhetsutovare.

Paverkan pa grund- och ytvatten kommer att minimeras genom att
dagvattensystemetet utformas med erforderlig fordréjning och
rening med hansyn till narliggande yt- och grundvatten.

Krav kommer att stéllas pa entreprenor under byggtiden sa att
erforderlig hantering, rening samt miljokontroll av utgdende vatten
fran byggarbetsplatsen sker innan det slapps till recipient.

Krav kommer att stillas pa entreprenor kring hantering och
provtagning av fororenade massor, hantering av beldggning med
mera, sa att ingen risk foreligger for spridning av fororeningar till
grund- och ytvatten.
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I god tid fore entreprenad kommer vid behov anmalan till
tillsynsmyndigheten avseende miljofarlig verksamhet att
genomforas. Likasd kommer, i det fall dtgirder innebar
vattenverksamhet, anméalan om vattenverksambhet till
Lansstyrelsen att goras i god tid fore entreprenad.

Byggbuller och utslapp till luft fran arbetsmaskiner kan temporart
uppkomma under vissa faser av anldggningsarbetena. Det
forutsatts dock att Naturvardsverkets allménna rdd om buller fran
byggplatser f6ljs, och inga mer betydande olagenheter till foljd av
byggbuller bedoms bli foljden av vigplanen. Ingen risk bedoms
heller finnas for att luft-fororeningar fran byggplatsen ska leda till
att miljokvalitetsnormer 6verskrids.
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7 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Enligt 10 § i miljobedomningsforordningen (2017:966) ska, vid
undersokning eller beslut om huruvida en verksamhet eller en dtgéard kan
antas medfora en betydande miljopaverkan, hansyn tas till verksamhetens
eller atgardens utmarkande egenskaper, verksamhetens eller atgardens
lokalisering, och de mgjliga miljoeffekternas typ och utméarkande
egenskaper.

7.1 Samlad bedomning

Trafikverket bedomer, med stod av vagatgardernas egenskaper och deras
miljoeffekter, att planerade atgarder inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan enligt 158 viaglagen. I bedomningen ingar foreslagna
miljoatgarder (kap 6), framst atgarder for att skydda paverkan pa Larjeans
dalgéng och biflodet samt hogre naturvarden knutna till grova och grovre
trad.

7.2 Motivering

Gang- och cykelvigen anldggs i anslutning till befintlig vig och leder inte
till ndgra storre markansprak.

De huvudsakliga miljoeffekter som forvintas vid ett genomforande av
planerade vagatgarder ar visst intrang i privat tomtmark och paverkan pa
naturviarden som finns bade norr och séder om vig 190. Paverkan pa
naturviardesobjekt och andra naturviarden beror pa viagens utformning och
huruvida befintlig vag breddas pa norra eller sodra sidan och pa vilka
strackor. Detta undersoks infér kommande skede samradshandling dér
naturvardena vags in i valen. Sammantaget bedoms att planerade
vagatgarder inte har en betydande miljopaverkan.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgiarden kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna
for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av
Trafikverket.

Samrad som genomforts i samband med framtagandet av detta underlag
finns beskrivna i projektets samradsredogorelse.

8.2 Viktiga fragestallningar

Fréagestillningar som sarskilt kommer att hanteras i det fortsatta arbetet
ar:

e Avvikelser finns fran befintliga detaljplaner. Beroende om
vagomradet breddar norrut eller soderut kan vigplanen komma att
strida mot befintlig detaljplan. Avvikelserna hanteras i dialog med
Goteborgs Stad.

¢ Geotekniska forandringar: Eventuell borrning och spriangning
kommer att medfora att slanterna flyttas, vilket sannolikt
forandrar deras geometrier. Det ar viktigt att utreda hur dessa
forandringar paverkar stabilitet och sdkerhet.

e Miljo- och omgivningspéaverkan: Arbetena kan komma att generera
buller och vibrationer. Vibrationerna uppstéar fran en eventuell
borrprocessen eller detonationen av sprangmedel. Det kravs
noggrann planering for att minimera storningar for narboende och
verksamheter.

e Risk for stenkast: Eventuell spriangning innebar risk for att
stenmaterial kastas i vag. For att minska denna risk bor
sprangmattor anviandas tillsammans med forsiktig sprangteknik.

e Trafikpaverkan: Trafik under byggtid kommer att utredas i det
fortsatta arbetet. Vigen kan komma att behova stingas av i det fall
att sprangningsarbete utfors och delvisa avstangningar kan bli
nodvindiga dven vid borrning och lastning. Detta kraver
samordning med trafikledning och tydlig kommunikation till
trafikanter.

e Skydd av byggnader och infrastruktur: Narliggande byggnader kan
behova besiktigas fore och efter eventuellt sprangningsarbete.
Vibrationsmatare bor installeras for att 6vervaka eventuell
paverkan.
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Enskilda brunnar: P4 nérliggande tomter intill vigomradet
aterfinns dricksvattenbrunnar och energibrunnar. Det ar viktigt att
energibrunnar inte drianeras ur vilket medfor att de behover
beaktas i nastkommande skede i projektet, skede
samradshandling. Det rekommenderas att provtagning i
dricksvattenbrunnarna péaborjas i god tid innan produktion for att
sakerstalla att en matserie med tillracklig variation finns tillganglig
under byggnationstiden. Alla fastigheter behover inventeras i nasta
skede.
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