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Sammanfattning

Syftet med den hir utredningen &r att forma en inriktning for utvecklingen av vig 23 genom att
identifiera atgardsforslag som skapar battre tillgdnglighet nationellt, regionalt och lokalt for bade
persontrafik och gods, battre trafiksdkerhet, samt battre forutsattningar for en god bebyggd miljo i
straket viag 23 mellan E22 och Tjornarp.

Viag 23 ar utpekad som funktionellt prioriterad utifrén tillgangligheten for ldingviga personresor med
bil, dagliga personresor med bil samt godstransporter. Vig 23 har ménga funktioner. Vigen
kompletterar det Europavagnat som gar via Skéne vidare ut i landet, och utgor en interregional
forbindelse mellan Skdne och Smaland. Den har dven en regional funktion d& den forbinder Sydvéstra
Skane med de centrala och nordostra delarna av lanet. Vagen har en delregional funktion for trafik
t.ex. mellan H66r-Tjornarp och en lokal funktion for tatortstrafik inom H66r och de andra tatorterna
och byarna som vigen passerar. Slutligen har viagen ocksé en funktion for gdende och cyklister pé delar
dir det inte finns ett parallellt nit for dessa.

Den omfattande trafikstrommen pa vig 23 genom H606r utgor en barridr och paverkar mojligheten att
kombinera vigens funktion med att utveckla titorten. Viag 23 delar Ho6rs samhaélle i tva delar, dels
fysiskt, dels genom hur vigen upplevs i titortsmiljon. Trafiken pa vig 23 paverkar boendemiljon och
den lokala tillgdngligheten. Framfor allt upplevs den tunga trafiken som problematisk. Det dr inte
enbart titorten Ho6r som paverkas av barridreffekten, utan ocksa de ovriga titorterna langs vigen.
Upplevelsen av rekreationsomradet runt Ringsjoarna péverkas negativt av storningar i omradet utmed
VAg 23.

Flera avsnitt med 1&g hastighet begransar framkomligheten for genomfartstrafiken. Mojligheten till
omkorning ar mer begransad pa de delar som inte ar 2+1-vig. Framtida bedomda 6kande trafikfloden
forstarker risken att métesolyckor med allvarlig utgéng ska uppsta. Vag 23 tillhor den typ av
funktionellt prioriterade vagar dar motesseparering generellt 4r en malstandard utifran nollvisionen.
Med tanke pa den interregionala funktionen for vig 23, och 6kande framtida trafik, bedoms avsaknad
av motesseparering pa striackan vara en brist.

Det ar en brist att det saknas gang- och cykelvag utmed vig 23 pa storre delen av striackan, dar det inte
samtidigt finns ett funktionellt parallellt vignat, eller 4r lampligt att ga eller cykla i blandtrafik. En
sarskilt pataglig brist ar strackan genom Ringsjosundet, eftersom det dar inte finns nagot parallellt
vagnat, dd Ringsjoarna utgor en begransning. Det ar pé flera stillen svart att korsa vag 23 for
oskyddade trafikanter, bade i och utanfér Ho6r.

Processen for atgiardsgenerering i studien har f6ljt fyrstegsprincipen. Flera steg 1-och 2-atgirder har
identifierats som ar majliga att genomfora pa kort sikt. Bedomningen ar att steg 1 och 2-atgiarderna
bidrar till 6kad méluppfyllelse som ett komplement till fysiska atgirder, men &r inte tillrackliga for att
avhjilpa de brister som finns eller uppné de mal som satts. Darfor prévades ocksa fysiska atgarder.
Forst studerades atgirder langs med befintlig vdg 23 som huvudsakligen var inom fyrstegsprincipens
steg 2-3. Efter att dessa utvirderats och effektbedomts mot projektets mél, kunde det inte uteslutas att
andra l6sningar skulle kunna ge battre maluppfyllelse. Darfor provades dven atgarder for Andrade
strackningar av vag 23 som omfattade steg 1-4.

Utredningsalternativen som studerats i atgirdsvalsstudien ar V, M, M3, O1 och O.
Mittenalternativen (M, M3) stracker sig till storsta delen langs befintlig vig 23 och ar inte fullt ut

utvecklingsbara for att nd en rimlig maluppfyllelse och standard, eftersom vigen gar genom ett flertal
tatorter och genom Ringsjosundet.



Det vistliga utredningsalternativet (V) medfor mycket stort intréng i landskapet och i fastigheter, med
ny ldng vagkorridor i obruten mark. Ett vastligt utredningsalternativ ar allra dyrast och harmonierar
inte med den kommunala 6vergripande planeringen samt skapar storning for manga fastigheter.

Aven det 6stliga forbifartsalternativet (O) medfor mycket stort intrang i landskapet och i fastigheter,
med ny ldng vagkorridor i obruten mark, 4ven om det innebér att befintlig infrastruktur nyttjas i hogre
grad via vig 13 och viag E22.

For de bdda Gstliga utredningsalternativen innebar dessa att en framtida motorvagsutbyggnad pa E22
mellan Rolsberga och Horby kan samnyttjas, och &tgarder pa riksvig 13 mellan Horby och Hoor far
betydelse for flera 6vergripande trafikstrommar, kopplat till den funktion som vig 13 har, oaktat vig
23.

O1 innebir en strickning av nya riksviig 23 som helt nyttjar befintlig infrastruktur, dvs vig 13 mellan
Horby och Ho6r samt viig 23 mellan Hoor och Tjornarp. O1 omfattar ocks3 investeringar inom Ho6rs
tatort i form av kapacitetsforstarkning av korsningar, planskilda ge-passager och eventuellt planskilda
korsningar.

Skillnaderna i samhéllsekonomisk effektivitet mellan utredningsalternativen ar sma. De samlade
effektbedomningarna pekar emellertid pa stora intrang i landskap och bebyggd miljé for de forslag
som bryter ny mark. Detta sammantaget gor att fyrstegsprincipen filler avgorandet for val av
alternativ, dar i forsta hand utveckling av befintlig infrastruktur i form av &tgirder i befintlig
strackning viljs.

Trafikverket gér samlat bedomningen att alternativ O1 bor utgéra inriktning for
utveckling av vig 23 pa aktuell stricka, med en utformning som ger god funktionalitet
aven pa liangre sikt. Inriktningen omfattar darfor aven en fordjupad utredning av
korsningen Marknadsvigen/vig 23 i norra Hoor, vilken bedoms kunna bli en brist vad
giller framkomlighet och trafiksikerhet i framtiden.

P4 grund av de hoga kostnaderna for en utbyggnad till 2+1-vig enligt alternativ O1, och svirigheterna
vad giller det ekonomiska utrymmet i RTI-planen, rekommenderar Trafikverket ett mindre
atgirdspaket for ca 200 mnkr, bendmnt O+. Det ir atgirder pa de befintlig vigarna 23, 13 och E22, p&
prioriterade delstrackor och i problempunkter, savil utanfor som i H66r och 6vriga berorda tatorter.
Detta atgiardspaket innebir inte en malstandard for 2+1-vig fullt ut, och har inte lika god effekt och
hog maluppfyllelse som O1, men gér i riktning mot projektméalen och de transportpolitiska mélen. For
att uppna storre méaluppfyllelse och full effekt bor atgarderna goras samlat men inte nodvindigtvis i ett
och samma paket.

Liksom i O1 #r dven i detta &tgirdspaket en ombyggnad av cirkulationsplatsen i korsningen mellan vig
23 och vig 13 central for att styra trafiken till vag 13, men dven hastighetsddmpande atgirder och
prioritering av oskyddade trafikanter genom sodra Hoor. Med dessa atgiarder ar ambitionen att uppna
en viss overflyttning av trafik till vag 13 och vig E22, med den omfattning som bedéms mgjlig med
hinsyn till kapacitet och trafiksdkerhet pa befintliga vigar.

Enligt alternativet O+ kommer vig 23 att vara kvar i befintlig strickning genom H66r norr om vig 13,
samtidigt som en viss minskad framkomlighet far accepteras genom sédra Ho6r. Sammantaget
bedoms paketet dock medfora att en storre andel av genomfartstrafiken valjer viag 13/vag E22. Detta
ger i sin tur minskade negativa effekter av trafiken och férbattrade forutsiattningar for
tatortsutvecklingen i sodra Hoor.
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1 Initiera

1.1 Bakgrund

Vig 23 har en viktig 1angvaga funktion, for bade gods och persontrafik. Vag 23 ar utpekad som
funktionellt prioriterad utifrén tillgdngligheten for 1angvéga personresor med bil, dagliga personresor
med bil samt godstransporter. Strackan mellan E22 (Rolsberga) och Héssleholm har under en liangre
tid varit utpekad som en brist i regional infrastrukturplanering kopplat till vigens funktion att binda
samman Sk&ne med Sméland och vidare norrut till Ostergétland. God framkomlighet ér Aven en viktig
regional och lokal forutsiattning i utbytet mellan centralorter, for de boende och for verksamheter
utmed strackan.

Viagen utgor utmed vissa delstrackor en barridr som paverkar boendemiljon, den lokala
tillgdngligheten samt natur- och kulturmiljon. Vig 23 gér genom flera samhéillen bl.a. H66r. Framf{or
allt upplever boende att det dr den tunga trafiken som ar problematisk samtidigt som flera avsnitt med
lag hastighet begransar framkomligheten for genomfartstrafiken. Vigen gar ocksa genom Ringsjo-
sundet som har hoga natur- och kulturvarden.

Utvecklingen av vag 23 har tidigare utretts av Trafikverket (Vagverket) vid ett flertal tillfallen. Utifran
den forstudie som togs fram 1997 fanns en enighet mellan aktérerna om att det behévdes en forbifart
oster om Hoor. Forbifartsalternativet som rekommenderades kom att bendmnas C1 (se fig Figur 1-2).
Detta alternativ var ocksa utgdngspunkten i den &tgardsvalsstudie som genomfordes under ar
2016/2017. Atgirdsvalsstudien resulterade i ett antal alternativ som man kunde arbeta vidare med i
lokaliseringsstudien i vigplaneskedet, daribland olika alternativ 6ster om Ho6r samt
trimningsatgarder i befintlig strackning av vig 23 och vig 13. Under processen med atgirdsvalsstudien
framkom att varken Hoors eller Horby kommuner ldngre stod bakom alternativ Ci.

Trafikverket paborjade arbetet med en lokaliseringsutredning men under arbetet uppkom ett antal
saker som gjorde att Trafikverket 2019 avbrot den paborjade planldggningsprocessen. Planeringen av
en ny stambana mellan Héassleholm-Lund hade péborjats och dess lokalisering skulle kunna paverka
valet av strackning for vag 23. Fragan om trafikomfordelning var inte tillrackligt utredd i
atgirdsvalsstudien frén ar 2016/2017. Ho6rs kommun blev i samband med arbetet med att se 6ver
oversiktsplanen tveksam till forslagen i atgardsvalsstudien. Kommunen ansag att problemen bytt
karaktir och att atgardsvalsstudien fran ar 2016/2017 inte speglade de brister som numera finns i
Hoor. Trafikverket hade saledes inte tillrackligt med underlag for att visa att en forbifart skulle
uppfylla andamalet med minsta mojliga intréng och utan oskalig kostnad.

Ar 2020 beslutades att en ny atgirdsvalsstudie skulle genomforas, vilket dr foreliggande studie.
Ambitionen &r att studien ska vara forutsattningsls, men att relevant information fran tidigare
planering ska anvandas.

1.2 Syftet

Syftet med utredningen &r att gemensamt forma en inriktning for utvecklingen av vag 23 pa striackan
genom att rekommendera atgarder som skapar béttre tillganglighet nationellt, regionalt och lokalt for
béde persontrafik och gods, battre trafiksdkerhet, samt battre forutsattningar fér en god bebyggd miljo
i straket viag 23 mellan E22 och Tjérnarp.



Inriktningen och de rekommenderade atgiarderna ska bidra till att tydliggora forutsiattningarna for den
kommunala planeringen. For Region Skéne ar det av intresse att fa ett aktuellt beslutsunderlag till den
regionala transportinfrastrukturplanen.

1.3 Avgransning

1.3.1  Geografisk avgransning

Studien omfattar bade ett utredningsomrade och ett influensomrade. Utredningsomradet &r viag 23
fran E22 i soder vid Rolsberga till Tjornarp i norr, se Fel! Hittar inte referenskilla. och Figur 1-1.
Influensomradet ar betydligt storre dn utredningsomréadet och utgors av det omrade som paverkar
eller pdverkas av utredningsomrédet och de dtgiardsforslagen som prévas. Inom influensomradet
beskrivs t.ex. vilka trafikstrommar som paverkar utredningsomradet och hur trafiken férdelas i
trafiksystemet.

2 Lantrniterss Guni;-ala?-am :

Figur 1-1 Den geografiska avgrdnsningen av utredningsomradet dr vdg 23 fran E22 i séder vid Rolsberga till
Tjornarp i norr.



1.3.2 Tids- och innehallsmassig avgransning

Nir det galler dtgarder brukar man inom vaginfrastrukturplanering dimensionera for den trafiken
man forvintar sig 20 ar efter det att dtgirden tas i bruk. I den hir atgardsvalsstudien har de fysiska
atgiarderna dimensionerats for ett bortre tidsperspektiv ar 2050.

Nir det giller prognosar for att bedoma effekter och konsekvenser av atgirder styrs detta av
Trafikverkets riktlinjer for samlade effektbedomningar. Det gor att bedomningar mellan olika projekt
blir likvirdiga. I gillande samlade effektbedémningar ar prognoséret satt till 2040. EVA-kalkylerna
berdknas med en kalkylperiod om 60 ar frin 2025 med utblickar pa tvd prognosér, 2040 och 2065.

Studien beskriver "Forsti situationen” for befintligt vigsystem utifran forutsattningar i nuldget och
med framtida utveckling. Nuldget beskrivs som &ren 2020 - 2023, d.v.s. den tiden som studien pégétt.

For att kunna bedoma vad en planerad atgard ger for effekter och konsekvenser jamfors den med ett s
kallat nollalternativ. Nollalternativet beskriver den férvintade utvecklingen i utredningsomradet, om
inga atgirder forutom redan inplanerade atgirder, som det finns finansiering for, kommer till stand.
Undantaget ar att utbyggnaden av motorviag pa E22 mellan Fogdarp och Hérby Norra som inte finns
med i nuvarande Nationell Plan. Den atgédrden har i nollalternativet forutsatts komma till stind innan
fysiska atgarder langs viag 23 som studien kan komma att foreslad genomfors. Det finns dock en
osdkerhet om i vilken ordning atgdrderna kommer att prioriteras i den ekonomiska planeringen.

Problematisering av brister och behov for gang och cykel ar inkluderad i stréket.

Studien omfattar endast vagtransportsystemet men forhaller sig dven till den utveckling som skett och
forvintas ske pa jarnvag ifall det har betydelse for utvecklingen av vig 23.

1.4 Involverade aktorer
e Trafikverket
e Region Skane / Skanetrafiken
e  HG06rs kommun
e Horby kommun
e Eslovs kommun
e Hissleholms kommun

e Lansstyrelsen i Skéne (under steget "Forsté situationen”)
Dialogmoten och avstimningar har 16pande héllits med aktorerna.
For atgiardsforslagen har kostnadsbedomningar (GKI?) tagits fram. For ett par av

utredningsalternativen har dven en férenklad successivkalkyl genomforts med kompetenser fran olika
delar av Trafikverket. Som konsultstdd i processen har Trafikverket upphandlat WSP.

1 Grov Kostnadsindikation



1.5 Tidigare planeringsarbete

1.5.1 Trafikverket

Viagstrackan har utretts tidigare vid ett flertal tillfdllen, frin 60-talet och framét. 1997 gjordes en
forstudie av vig 23 mellan Gardsstadnga-Tjornarp och under ar 2016-2017 en atgirdsvalsstudie som
studerade vig 23/13 fran Horby till Ekerod. Dessa beskrivs narmare nedan.

1.5.1.1 Inriktning for utbyggnad av vag 23 delen Gardsstanga-Tjornarp

Hérby

Gardstanga trafikplats

Figur 1-2 De olika alternativen i forstudien "Inriktning for utbyggnad av vig 23 delen Gardsstanga — Tjornarp”

Ar 1997 genomforde Vigverket forstudien, “Inriktning for utbyggnad av vig 23 delen Gardsstinga-
Tjornarp”, som utredde strackningar forbi/genom Hoor. Se Figur 1-2. De strackningar som forordades
av Lansstyrelsen var B och C1. Lansstyrelsen ansag att ett ytterligare alternativ skulle undersokas, ett
B-nollalternativ, dvs en strackning baserat pa B, forutom att vigen skulle ga kvar genom Ho0r tétort.
Den ursprungliga utredningen kompletterades med det. Lansstyrelsen skrev i sitt yttrande att de
stillde sig bakom C1. Aven Vigverket, Region Skine och H66rs kommun férordade C1. Darmed har C1
varit den forordade striackningen under en 20-arsperiod och att man skulle verka for att flytta 6ver
trafiken till vag 13. Mellan Trafikverket och H66rs kommun gjordes en 6verenskommelse ar 2013 om
atgarder som skulle vidtas pa viag 23 i Hoors samhalle i syfte att 6ka tatortskanslan, forbattra
trafiksdkerheten och sikerstalla lamplig hastighet, utifrén inriktningen att den genomgéende trafiken
inte langre skulle g kvar genom HG60r nar forbifarten var pa plats.

1.5.1.2 V&g 23 O H66r/H66r-Horby, en atgardsvalsstudie, for dkad framkomlighet och trafiksékerhet
2013 ars nya lagstiftning for fysisk planldggning av vig och jarnvig innebar att den tidigare
planeringsprocessen med forstudie, vigutredning, arbetsplan och bygghandling ersattes av en ny
planeringsprocess. En forberedande studie, vanligen en dtgiardsvalsstudie, ska genomforas innan en
vag-eller jairnvigsplan kan paborjas. I den regionala transportinfrastrukturplanen for r 2014-2025
togs dirfor "Vig 23 O Hoor/Hoor—Horby, en atgirdsvalsstudie for 6kad framkomlighet och
trafiksdkerhet” med.

1.5.1.3 Atgardsvalsstudie vag 13/23 Ekeréd-Horby

Under ar 2016/2017 genomfordes dtgirdsvalsstudien for vig 13/23 Ekerod-Horby. Atgirdsvalsstudien
hade sin utgédngspunkt i den tidigare planeringen d.v.s. att ny infrastruktur behévde byggas och att den
langviga genomgaende trafiken pa vig 23 i straket Malmo-Vixjo skulle ledas om till vig E22 via vig 13
mot Horby i stéllet for via Ringsjosundet. Utredningsomradet var viag 13 mellan Hérby och H6or, och



vag 23 mellan H60r, norr om vag 13, och Ekerod. Det innebar att atgiarder for att ha kvar den
genomgdende trafiken mellan Ringsjoarna inte prévades. I dtgardsvalsstudien ingick, forutom
utredningsstriackan, dven tidigare utredda alternativ 6ster om H6or. Ett vastligt alternativ, vaster om
Ringsjoarna, togs inte med eftersom detta inte bedémdes vara genomforbart i tidigare utredningar. De
kommuner som deltog i den studien var H66r och Horby.
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Figur 1-3 Geografisk avgrdnsning av Gtgdrdsvalsstudien vig 13/23 Ekeréd-Horby.

Studien resulterade i ett antal utredningsalternativ som vagplanen skulle omfatta i en
lokaliseringsstudie.

1.5.1.4 Atgérdsvalsstudie Vag 23 Sandakra-Ekerdd

Trafikverket genomforde ocksd under ar 2016/2017 "Atgirdsvalsstudie Vig 23 Sandékra-Ekerod”.
Utredningsomradet for den studien 6verlappar till viss del utredningsomrédet for den har
atgardsvalsstudien, se kartan nedan.
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Figur 1-4 Geografisk avgrdnsning av Gtgdrdsvalsstudien vdg 23 Sanddkra-Ekerdd.

1.5.1.5 Ovriga Atgardsvalsstudier
Trafikverket har dessutom genomfort ytterligare négra atgardsvalsstudier de senaste dren inom

utredningsomrédet, en som omfattar cykling2, en om faunapassagers, samt en om korsningen pa vig
23 vid Bosjokloster.

Den sistnimnda, AVS Korsningsproblematik Bosjokloster korsningen vig 23 och 1334”, genomforde
Trafikverket ar 2015. Bristande tillginglighet och trafikséikerhet var studiens fokus. AVS:en foreslog att
inga atgirder skulle vidtas da det forutsattes att den ldngviga genomgaende trafiken pé vig 23 i

2Ar 2015 genomfordes Atgirdsvalsstudie — Cykel, Ho6rs och Horby kommun, Angsbyn — Bosjokloster
— Gamla bo, H66r — Ludvigsborg — Horby. Se kap2.1.6

3 Atgirdsvalsstudie Faunapassage Vig 13 och Vig 23 vid Ho6r, 2015-02-10.



strdket Malmo-Viaxjo skulle komma att ledas om via Horby pa vig 13 och E22 i stéllet for via
Ringsjosundet. Det skulle gora att trafiken minskade pa vag 23 och darmed dven mildra bristerna i
korsningen.

1.5.2 Region Skane

I den regionala transportinfrastrukturplanen for Skane ar 2018—2029, som gillde nir
atgirdsvalsstudien paborjades, var 469 Mkr avsatta for objektet 23/13 O Ho6r/Ho6r—Horby vilket
motsvarade ungefir en tredjedel av planens budget for namngivna regionala objekt. I regional
transportinfrastrukturplan for &r 2022—2033 #r Vig 23 & 13 O Hé6r /Ho6r-Horby med bland de
namngivna objekten med 100 Mkr.

1.6 Tidigare genomforda atgarder pa det statliga vagnatet

1.6.1 Vattenskyddsatgarder ldngs vdg 23 vid Ringsjoarna

Ringsjon ar reservvattentikt for dricksvatten till stora delar av Skéne. Trafikverket genomf6rde
vattenskyddsatgirder under 2021/2022 for att minska risken for utslipp i Ringsjon. Atgirderna,
fordréjningsmagasin kombinerat med ricken och kantsten gor ocksa att vigdagvattnet bittre tas om
hand.

1.6.2 Trafiksdakerhetskameror

Vig 23 var en av vagarna som i tidigt skede pekades ut som olycksdrabbad och f6ll inom kriterierna for
etableringen av automatisk trafiksiakerhetskontroll (ATK). Kamerorna sattes upp under andra halvan
av 2010-talet. Idag finns atta métplatser mellan Rolsberga och Tjornarp.

1.6.3 Motesseparering

Vig 23 motesseparerades mellan Angsbyn strax norr om Bosjokloster och H66r under 2000-talet. Den
ca 4 km ldnga motesseparerade strackan ar anpassad for 9o km/h, dd 100 km/h inte var en
hastighetsgrans som kunde tillampas vid den tiden.

1.6.4 En utbyggnad av E22 till hogre standard

En utbyggnad av vidg E22 till hogre standard har planerats under flera artionden och pagar fortlépande
i Skane, Blekinge och Kalmar lan.

Trafikplats Rolsberga, dar E22 ansluter till viag 23, byggdes om 2012 i samband med utbyggnad till
motorvag Hurva-Rolsberga. Samékningsparkeringen och busshallplatsen i Rolsberga anpassades for
expressbusstrafik pa E22 (Skianeexpressen 1 och 2).

Strackorna Rolsberga-Fogdarp och Horby-Satarod byggdes ut till motorvag under tva etapper ar 2017.
Motorvéagen mellan Satarod och Va oppnades for trafik ar 2021.

Nar strackan Fjalkinge-Gualov ar fardigutbyggd till motorvag ar 2025 dterstar endast en stricka i
Skane som inte har motorvigsstandard, Fogdarp-Horby. En atgardsvalsstudie genomfordes &r 20234.
Den rekommenderar en utbyggnad till motorvig pa strackan samt ombyggnad av en trafikplats. Det
finns inga politiska beslut om tilldelning av medel.

4 AVS E22 Fogdarp-Horby Norra



2 Forsta situationen

2.1 Nulage

2.1.1 Vagens funktion

Vig 23 ingér i det funktionellt prioriterade viagnitet utifrén kategorierna godstransporter, langviga
personresor och dagliga personresor med bil. Vag 23 utgor ocksa ett riksintresse for kommunikationer.
Det innebar att Trafikverket ska sdkerstilla funktionen pé vigarna i det transportsystem som utpekats

som riksintresse. Vag 23 dr omledningsvag vid storre storningar pa viag E22.

Vig 23 utgor en interregional forbindelse mellan Skéne och Sméland. Vigen ingér i landtransportnétet
for langviga transporter och fyller en viktig nord-sydlig funktion, for bdde gods och persontrafik.
Végen kompletterar det Europaviagnat som gar via Skine vidare ut i landet (E6/E4/E22). Den har
ocksé en regional funktion inom straket E22-Ho6r-Hassleholm-Osby da den forbinder Sydvastra

Skéane med de centrala och nordostra delarna av lanet.
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Figur 2-1 Funktionen for vdg 23 som del av ett interregionalt strdk mellan Malmé/Lund och
Linkoping/Oskarshamn.

Forutom en interregional och regional funktion har vigen ocksé en delregional funktion for trafik t.ex.
mellan Ho6r-Tjornarp och en lokal funktion for tatortstrafik inom H66r och de andra tétorterna och
byarna som vigen passerar. Den har ocksa en funktion for gdende och cyklister pa delar dar det inte

finns ett parallellt nit for dessa.



Norr om korsningen med vig 13 ar vig 23 rekommenderad for farligt gods. Mellan korsningen med
vag 17 vid Snogerdd och korsningen med vag 13 i Hoor ar det forbjudet med farligt godstransporter.
Undantagna ar de fordon som har start-eller malpunkt inom férbudsomrédet for lastning och/eller
lossning.
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Figur 2-2 Rekommenderad vdg for farligt gods, Kalla: NVDB/Stigfinnaren
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2.1.2 Beskrivning av orter och storre malpunkter inom utredningsomradet

Ar 2021 hade Ho6rs kommun cirka 17 000 invénare, varav ungefir tva tredjedelar av befolkningen
bodde inom Hoors titort. Den nést storsta orten i kommunen ar Tjornarp med drygt 800 invénare.
Kommunen har ytterligare tre tatorter, Norra Rorum, Snogerdd och Sjunnerup, med drygt 200
invénare vardera. Nastan 80% av invinarna bor i ndgon av kommunens titorter.

Befolkningsméngden i H66rs kommun har vuxit med néstan en fjardedel under de senaste 25 éren.
Enligt befolkningsprognoser forvintas befolkningen inom kommunen att 6ka till cirka 18 700 i slutet
av ar 2030, vilket motsvarar cirka 170 personer per ir.

Inom utredningsomradet dr H66r den storsta lokala mélpunkten och fungerar som en centralort for
omlandet vad géller handel och service. Skolor och férskolor ar koncentrerade till
kommunhuvudorten, men finns dven i Tjornarp, Snogeréd och Gudmundtorp.

Over hilften av befolkningen i H66rs kommun arbetspendlar ut frin kommunen. Hé6rs kommun Ar
en del av Malmo-Lundregionen, dit en stor del av pendlingen sker. Kommunen har tva tigstationer, en
i Hoor och en i Tjornarp. Majoriteten av gymnasieeleverna inom kommunen pendlar till
gymnasieskolor pa andra orter.

En mycket viktig malpunkt dr Hoors station som med tagtrafik forbinder centrala delarna av Skane
med ett flertal orter. Ho0r har pé ett gynnsamt sétt paverkats av tégtrafikens utveckling langs Sodra
Stambanan under de senaste 30 aren. Introduktionen av Pagatig foljt av Oresundstig i samband med
Oresundsbrons 6ppnande ar 2000, har inneburit att allt fler har valt att bosétta sig i Hoor. Boende i
Ho66r har pendlingsméjligheter med tag till bl.a. Trelleborg, Malmo, Lund, Eslév, Hassleholm,
Kristianstad och Almhult. Se mer om pendlingsmonster under resvanor kap 2.1.7.3 .

Tjornarp ar Hoors kommuns nést storsta tatort. I orten finns en pagatagsstation. Tjornarp har
begrinsad offentlig service, det finns skola och barnsomsorg, rekreationsmojligheter samt viss 6vrig
service och handel. Ett antal foretag ar verksamma pa orten.

Bosjokloster alstrar ett stort antal besokare med parkanlaggning, kyrka, museum, golfbana, café och
restaurang. Aktiviteter anordnas som konstutstéllningar, konserter, konferenser och olika event. Vid
Ringsjosundet finns dven Ringsjofisk butik och rokeri, och Ringsjo Wardshus. Strax norr om
klosteromrédet finns ett bostadsomrade benimnt Angsbyn.

Soder om Ringsjosundet finns Snogerdd, Gamla Bo och Gudmundtorp med en sammanlagd
befolkning pé cirka 300-400 invdnare. Bdde Snogerdod och Gamla Bo ir till storsta delen beldgna
vaster om vag 23 men randbebyggelse finns ocksa pa den 6stra sidan. Trafikalstringen fran byarna
bedoms vara liten.

Norr om Bosjékloster finns Orups sjukhus och byn Satofta som ar sammanvuxen med tatorten Hoor.
Barn cyklar till Satofta pa egen hand, bland annat for att beséka ridhuset. I omradet mellan Satofta och
Orup finns ett rekreationsomrade.

Andra mélpunkter i och i anslutning till utredningsomradet ar Skdneleden, Skanes djurpark och
Frostavallen. De tvé sistndimnda har bussférbindelser. Det finns cykelbanor mellan Hoo6rs tatort och
Frostavallen respektive Skanes djurpark. Ringsjoarnas striander har betydelse for friluftsliv och
rekreation.
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2.1.3 Uppmatta trafikfloden och bedémningar av trafikstréommar

2.1.3.1  Uppmatta trafikfldden

Dagens trafikfloden (fran &r 2019) pé vig 23 varierar inom utredningsomradet. S6der om H66r ar
flodet 6000- 8000 fordon, inne i H66r 9 000- 12 000 och norr om Hoor cirka 8 000- 10 000 fordon
per arsmedeldygn. Trafiken har 6kat de senaste 25 &ren, dven om det finns vissa delstrackor inom
utredningsomradet dar flodena har minskat eller ar of6randrade.

Hur trafikflodet har varierat framgar av foljande tva kartor samt ytterligare kartor i bilaga 5.1. De
storsta trafikokningarna i utredningsomrédet totalt sett, bdde personbilar och tung trafik, har skett i
Hoors tatort. Dar ar flodena ocksé som storst. Andelen tunga fordon ir 15-17 % norr om H66r, 10-11 %
inom tétorten och cirka 12 % s6der om Hoor.

Nir det giller den tunga trafiken inom utredningsomradet har 6kningen varit som stérst norr om
cirkulationsplatsen med vig 13. Dar ar ocksa de storsta flodena av tung trafik.

Trafikflodet totalt
14000

12000

10000

1998 2002 2006 2011 2015 2019

Figur 2-4 I utredningsomrddet dr det totala trafikflodet (d v s bade personbilar och tung trafik) samt
trafikbkningen storst i Hoors tdatort (lila, gul, grd och orange mdtpunkter)
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Figur 2-5 Trafikflodet av tung trafik. Trafikflodes6kningen inom utredningsomrdadet har varit som storst pa
vdg 23 norr om cirkulationsplatsen med vag 13. Dar dr ocksa de storsta flodena av tung trafik.

2.1.3.2 Analys av mobildata fér att bedéma hur stor andel av trafiken som valjer vag 23 respektive

vag E22/13

WSP genomf6rde under hdsten ar 2020 en analys av mobildata fran Telia i syfte att bedoma
trafikstrommarna i omradet, med fokus p& hur stor andel av trafiken som viljer vig 23 respektive

E22/13, samt hur stor del som ar genomgaende trafik pé viag 23.
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Figur 2-6 Oversikt jver det omrdde som analyserats med Teliadata. De lila linjerna visar var trafik analyserats
och ju morkare nyans ju mer trafik har uppmaditts. Bokstdverna indikerar de punkter som anvdnts for att

analysera fardvdagar for fordonen.
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Flodessiffrorna motsvarar alltsa inte antalet fordon utan antalet personer/telefoner. Analysen
fokuserar pd genomgdende trafik mellan E22 séder om Rolsberga och viag 23 norr om Hoor. De floden
som inte fingas bedoms vara relativt sma och inte heller relevanta for den regionala funktionen for vag
23 eller mojligheten att flytta 6ver trafik till vigarna E22 och 13.

Analysresultatet visar att:

e Bara cirka 15% av de genomresande resenidrerna mellan E22 séder om Rolsberga och vig 23
norr om H6or kor vag 13, medan cirka 85% kor via vag 23.

¢ Avdenorrgdende resendrerna fran E22 som svianger in pa vag 23 har:
o ungefir hilften malpunkt ndgonstans séder om Hoor
o cirka en fjardedel har malpunkt i ndrheten av Ho6r (G och J)
o cirka en fjdrdedel har malpunkt langs vig 23 norr om Hoor (F)

Det ar rimligt att anta att den sédergdende trafiken pé vag 23 pa utredningsstriackan har en liknande
malpunktsfordelning som den norrgdende. Alltsa tyder denna data pa att av trafiken pa viag 23 séder
om HoOr sa ar cirka 25 % procent genomgaende trafik mellan E22 och Tjornarp, 25 % kor mellan vig
E22 syd och H66r medan 6vriga 50 % procent kor i andra relationer. Osdkerhetsmarginalen bedoms
dock vara relativt stor for denna analys, bland annat pa grund av att den sédergaende trafiken inte
fangats, korviagsanalysen hade varierande kvalitet och antalet personer/telefoner samvarierar inte helt
med antalet fordon.

2.1.3.3 Analys av 6vergripande trafikstrommar i omradet med prognosmodellverktyget Sampers

En central fragestallning ar hur genomgéende trafik pa vag 23 fordelar sig pé vag 23 respektive
E22/vig 13. Under ar 2020 genomforde darfor Trafikverket en analys for att klarldgga de 6vergripande
trafikstrommarna, ruttvalen och hur dessa har forandrats de senaste arens. Resultatet kunde sedan
jamforas med mobildataanalysen som genomfordes samma ar.

Analysen baserades pa trafikmatningar och Trafikverkets trafikmodell Sampers f6r basaret ar 2017.
Sampers dr en modell for trafikslagsovergripande analyser av persontransporter. Modellen ger en bild
av de overgripande trafikstrommarna i omrédet och storleksordningen pd dem. Den genomgaende
personbilstrafiken ar i storleksordningen 3000 fordon/dygn och lastbilstrafiken 600 fordon/dygn.
Enligt Sampers viljer all trafik, bide person- och lastbilstrafik, vig 23. Utan tringsel hamnar nidmligen
ofta all biltrafik pd samma ruttval dd modellen optimerar resan.

Trafikmatningar visar dock att en del trafik flyttat 6ver till E22/vag 13 de senaste aren. Den slutsatsen
har dragits genom att jimféra matningar fran ar 2014/2015 med métningar frén ar 2018/2019. Det
man kan utlésa ar dels att trafiken pa viag 23 mellan Rolsberga och Ho6r minskat jamfort med trafiken
pa vag 23 norr om Ho0r, dels att trafiken pé vag 13 mellan Horby och Ho6r har 6kat négot. Detta
indikerar att trafik andrar ruttval mellan Rolsberga och Hoor fran vig 23 till vig E22/vig 13. Enligt

5> Trafikanalys rv 23 Rolsberga — Tjornarp, Niklas Alvaeus, 2020-09-23.
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trafikmatningar verkar dock en majoritet vilja viag 23, men en viss forskjutning har skett fran vag 23
till E22/vag 13.

Exempel pa faktorer som dock kan paverka trafikmatningarna ar att det ar kraftiga 6kningar pa
flertalet strackor, sarskilt pa E22 och rv 13, att tigpendlingen 6kat mot Malmé/Lund samt att trafiken i
Hoors tatort okat.

En annan Kkailla till hur trafikens ruttval ser ut kan vara att titta pa vilken vag vagvisningstjanster
rekommenderar. Ett antal olika har testats vilka redovisas nedan. Sammantaget kan man konstatera
att tidsskillnaden ofta ar liten och att snabbaste vag ar olika i olika tjdnster. Flera tjanster hanvisar till
lansvégar via S6dra Rérum men trafikméatningar indikerar att det inte ar sarskilt manga som véljer den
rutten.

Tabell 2-1 Restider [minuter] mellan Rolsberga och Sosdala enligt vigvisningstjdnster. Gron markering
indikerar snabbaste vdgval. Enligt olika vagvisningstjanster dr restiderna E22 <-> Tjornarp ganska lika via
vdg 23 som E22/vdg 13 (visar olika snabbaste vdaguval).

Google GraphHopper OSRM Here Hitta Eniro  Via Michelin TomTom
Vag via Pb Lb Pb Lb
Rv 23 Ringsjoarna 27 32 34 33 33 34 27 30 26 29
Rv 13 Ludvigsborg 27 29 33 33 32 31 27 3 26 29
Lv 1978 SRorum 28 29 32 32 28 33 25 29

Sammanfattningsvis visar analysen foljande trafikstrommar i omrade (se dven kartan nedan):
e 4000 fordon/dygn pa vig 23 dr genomfartstrafik via trafikplats Rolsberga <—> Tjérnarp
e Yiterligare 2 000 fordon/dygn &r trafik mellan trafikplats Rolsberga <—> Hoor téatort
¢ 1500 fordon/dygn pé vig 13 ar genomfartstrafik via trafikplats Norrehe <—> Tj6rnarp
o Ytterligare 2 000 fordon/dygn ar trafik mellan trafikplats Norrehe <—> Hoor téatort

¢ 1500 fordon/dygn ar trafik via trafikplats Norrehe <-> vég 13 nordvist om Hoor
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Figur 2-7 En sammanfattning av de storsta trafikstrémmarna i omrdadet

Bada analyserna med Sampers/trafikméatningar respektive mobildata visar att majoriteten av trafiken i

valet mellan vag 23 och E22/vig 13 idag viljer viag 23, men andelen som viljer E22/vig 13 6kar nagot
for varje ar.

2.1.3.4 Langvaga genomgaende trafik

Hur stor andel av nuvarande trafikfloden som utgors av ldngviga genomgaende trafik varierar langs
vag 23. Lagst ar den i HOOr.

Kartan nedan redovisar trafikflodena fran métningar 2019 och bedémningen av andelen langviga

genomgaende trafik. Analys med hjilp av Sampers ger att 3-4000 fordon/dygn ar langviaga
genomgaende trafik.



16

HGor

Figur 2-8 trafikflodet fran mdtningar 2019 och bedomningen av andelen langvdga genomgdende trafik.

2.1.4 Trafiksdkerhet och utformning

Végen utgors till storsta delen av vanlig vig med 2 korfalt 1angs utredningsstrackan. Undantaget ar
4 km mellan Angsbyn och Hoor, dir vigen har 2+1 korfilt separerade med mittricke.

Striackorna med 2 korfalt har manga anslutningar, dels anslutningar till allmanna och enskilda vagar,
dels in-/utfarter till enstaka fastigheter och dkeranslutningar. I Ho0rs titort dr antalet korsningar och
fastighetsutfarter siarskilt manga. Dar forekommer dven problem med skymd sikt.

Det finns ett utbyggt gdng-och cykelvignit i Hoors tatort, men for storsta delen av vig 23 mellan
Rolsberga och Tjornarp hianvisas gaende och cyklister till vigrenen pé avsnitt, dar biltrafikens
hastighetsbegransning ar 70-80 km/h.
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Figur 2-9 Mellan Angsbyn och Ho0r dir viigen métesfri.

I trevigskorsningen pa vag 23 vid Bosjokloster har det kommit in klagomal pé att det ar svart for
fotgidngare att passera vigen. I samma korsning finns risk for upphinnandeolyckor d& det inte finns
vanstersvangsfalt for svingande trafik pa vag 23. Sikten i korsningen ar ndgot begransad och bilar som
svanger hoger till Bosjokloster kan skymma sikten for dem som kor ut fran anslutningen.

Nybykorsningen mellan viag 23/vig 1315 har 1ag trafiksikerhetsstandard med hoégersvangsfalt som inte
uppfyller gillande siktkrav. Vid dialogmdéte i studien framkom att det ar svart for bussen att svinga
hoger ut pa vig 23 frin anslutningen i vaster och svért att svinga vanster soderifran pé vig 23. Hoors
kommun har ocksa patalat behovet av att forbéttra passagemojlighet for oskyddade i korsningen.

2.1.4.1 Hastighetsgranser

Under &r 2016 genomforde Trafikverket en anpassning av hastighetsgrinserna pa viag 23 mellan vig
E22 och Tjornarp och vig 13 mellan H66r och Horby utanfor tattbebyggt omrade. Utgangspunkten var
ett forandrat nationellt synsétt vad giller hastighetsgrianser, med tillimpning av jamna steg. De stora
forandringarna inom aktuellt utredningsomrade var framforallt att strackor med vanlig landsvag som
tidigare hade 9o km/h som hdogsta tillatna hastighet av sdkerhetsskal fatt sankt till 80 km/h.

Kommunen genomforde &r 2013 en hastighets6versyn inom tittbebyggt omréade enligt "Ratt Fart i
staden”. Kommunen beslot att behalla hastighetsgriansen 50 km/tim pé vag 23 genom Ho6r av hansyn
till trafiksdakerheten for oskyddade trafikanter, &ven om vagens standard och hastighetsgrinser pa
delar av den inte bedoms vara fullt ut anpassade till varandra.
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Vig 23 har en stor variation av hastighetsgrianser vilket aterspeglar vigens heterogena karaktar. Séder
om Gamla Bo ar hastighetsgriansen 80 km/h utanfor tattbebyggt omrade. Genom Ringsjosundet ar
hastighetsgransen varierande mellan 70 och 50 km/h. Norr om Bosjokloster dr vigen motesseparerad
med en hastighetsgrians om 9o km/tim.
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H Sinni

V Ringsjén
Haggenaset i
Fegierad vansemt gslorp 1
ioparden
B4 e e
. o sstavalien |'
Kullabarga Bosjokloster

(o]

Ekastiga, L. |

rp

Apgiormd vattenyta

Klin T + Ringsjogérden

Brostong | + Kiinta géed I?Iaglasate

ek * _ ==Yanahaima o

|« Finnhults

T y /

Fogdarps gind Ao

. Finnhuit

Enavingen

# Orup

o ; _SImls_I.?{p,-—""“’..--
Ornips ~« - o
ST Ftdaom s Haggerks”
/"\_4—"* M . Kyrkh_u!(r Al . S [+ KU
Hastighetsgrans © Lantmateriet, Geodatasamverkan
40 km/h 70 km/h

50 km/h === 80 km/h
e=== 60 km/h === 90 km/h

Figur 2-10 Hastighetsgrdnser inom utredningsomradet

2.1.4.2 Uppmatta medelhastigheter
Trafikverket har etablerat 7 matplatser for ATK pa viag 23 inom utredningsomradet.

Hastighetsefterlevnaden langs viagen varierar. P4 strackan genom norra Hoor ar
hastighetsefterlevnaden lite samre &n pé Gvriga strackor. Uppmaitta medelhastigheter for personbilar,
ett genomsnitt under &ret, syns i Figur 2-12 och Fel! Hittar inte referenskiilla..
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Figur 2-11 Hastighetsmdtningar soder om H66r [mdtar: medelhastighet for personbil utan sldp (skyltad
hastighet)]. Aven matplatser for Automatisk trafiksdkerhetskontroll (ATK) redovisas i kartan.
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Figur 2-12 Hastighetsmdtningar norr om Ho6r [mdtdr: medelhastighet for personbil utan sldp (skyltad
hastighet)]

2.1.4.3 Trafiksdkerhetsklassning

Trafikverket har tagit fram en modell for att bedoma trafiksdkerhetsklass for vagnitet. Kriterierna for
klasserna r baserade pa sidkerhetskrav samt pa statistiska analyser av olyckor med allvarlig skada pa
strackor med en viss utformning och trafikméangd. Trafiksdkerhetsklassningen bestdms av hastighet,
viagtyp, ADT, forekomst av ATK och mittriffling samt utformning av sidoomraden. For strickan
Rolsberga — Tjornarp ar klassningen 6vervagande "1ag” samt "mindre god”, se Figur 2-13 och Figur

2-14.
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2.1.4.4 Olycksstatistik

Ett uttag ur frdin STRADA som omfattar bade sjukhus- och polisrapporterade olycksstatistik har gjorts
for viag 23 mellan E22 och Tjornarp for dren 2010-2019. Trenden under 10-drsperioden &r att antalet
skadade har minskat. De vanligaste olyckstyperna dr métesolyckor mellan fordon, foljt av
singelolyckor med fordon samt upphinnandeolyckor med fordon. Det har skett tvd dédsolyckor och
fem allvarliga olyckor. I den ena dédsolyckan var fotgdngare och motorfordon inblandad. Den andra
dodsolyckan var en métesolycka mellan tva fordon.

Utifrén olycksstatistik bedoms végavsnittet dock inte vara mer olycksdrabbat dn andra vigar med
motsvarande utformning, biltrafikfloden och hastighetsbegransningar.

2.1.5 Godstrafik — tung trafik

Ruttvalet for lastbilstransporter sker oftast baserat pa kortast vig som oftast ger de lagsta
branslekostnaderna. For de tyngsta transporterna ar hastigheten begriansad till 8o km/h. I vissa fall
valjes en rutt med langre stracka om den senare ar mer anpassad for tunga transporter med avseende
pa viagens utformning (kurvor, lutningar och hastighetsnedsittningar genom samhéllen).
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Figur 2-15 Tung trafik, trafikfloden i sodra Sverige. Kdlla Trafikverkets Vigtrafikflodeskarta 2022-08.

Flodet av tunga fordon pé vig 23 varierar langs utredningsstrackan. I den sodra delen, mellan vag E22
och soder om titorten Hoor varierar flodet mellan 800-900 fordon i drsmedelsdygnstrafik, medan
genom Ho60r, soder om cirkulationsplatsen med vig 13, ar flodet cirka 1100 fordon och norr om
cirkulationen och fram till Tjérnarp 1300-1600 fordon.
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Figur 2-16 Tung trafik, trafikfloden i utredningsomrddet. Kdlla Trafikverkets Vigtrafikflodeskarta 2022-08.

Hamnen i Ystad ar en viktig malpunkt for godstrafiken. Trafikverket/Scandria/Inter RegBaltic Sea-
region genomforde ar 2018 en kartldggning av lastbilstransporter genom intervjuer av 2500
lastbilschaufforer. Figurerna nedan, som ar hamtade fran rapporten "Kartldggning av
lastbilstransporter i brohamnar lings syd- och vdstkusten, 2018 visar de korviagar som chaufforerna
nyttjat vid resa till (vid utresan) respektive fran (vid inresan) Ystad hamn. Vag 23 norr om korsningen
med vég 13 i HoOr ar en av de vagar som nyttjas.

E6/E20

33%
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Figur 2-17 Korvdgar vid resa till terminalen i Ystad hamn, utresan (ovan vdnster) samt frén terminalen, inresan
(ovan hoger)

En mailintervju genomférdes med regionchefen pa Sveriges Akeriforetag Syd i augusti ar 2020. Syftet
var att fa information om hur &keriféretagen nyttjar vag 23, vilken betydelse vagen har for
akeriforetagen och utifrén vilka premisser olika vigval gors. Sammanfattningsvis ar deras bild att
vagen har battre framkomlighet for tung trafik &n vig E6, sirskilt vid vissa tidpunkter, och ar darfor en
viktig koppling frin Ystad hamn och norr ut mot viag E4. Den tunga trafiken viljer fardvig utifrdn
kortast tid och kortast stracka, for att kunna komma sa langt som mojligt utifran regelverket for kor-
och vilotider. Valet styrs ofta med hjilp av realtidsinformation och vigvalen varierar fran géng till
géng. Intervjun i sin helhet finns i bilaga 5.2.

Rapporten Strategi for den hdllbara gods och logistikregionen Skane (Region Skane 2017) beskriver
att det 6vergripande nitet for godstransporter pé vig i ldnet ar Europavégarna 4, 6, 22 och 65, samt
riksvigarna 13, 21 och 23. Pa det utpekade godsvignaitet ar det tillatet att transportera farligt gods.
Undantaget ar strackningen av vig 23 mellan Ringsjoarna (fran Snogerdd i soder till
Cirkulationsplatsen med vag 13 i H60r) som kan komma utga fran det utpekade godsvignétet och
ersittas med vag 13.
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Figur 2-18 Prioriterat vdgndit for gods i Skdne. (Kdlla: Strategi for den hallbara gods och logistikregionen
Skane, Region Skdane 2017)



21.6 Gang- och cykel

2.1.6.1 Befintligt cykelvagnat
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Nedan foljer tva kartor som beskriver det befintliga cykelviagnitet, killa: NVDB/Stigfinnaren.
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Figur 2-19 Befintliga cykelvdgar, kdilla: NVDB/Stigfinnaren 2021. (Gron linje: enskild, Rod linje: kommunal.
Bla punkt: anordnad passade i plan, Gron punkt: overgdangsstdlle och/eller cykeloverfart, Rod punkt: Planskild
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passage). Pa del mellan Rolsberga-Gudmuntorp finns en cykelbana avskild fran korbanan med GCM-stod som

saknas 1 kartan.
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Figur 2-20 Befintliga cykelvdgar, kdlla: NVDB/Stigfinnaren, 2021. (Grén linje: enskild, Riod linje: kommunal.
BIG punkt: anordnad passade i plan, Gron punkt: overgdngsstidlle och/eller cykeléverfart, Rod punkt: Planskild
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2.1.6.2 Cykelpotentialen

Region Skéne har gjort potentialstudier som svarar pa hur ménga som kan ta sig till arbete respektive
skola med cykel eller per fots och vilken vig de i sddana fall skulle valja. Studierna bygger pid SCB-
statistik pa var befolkningen bor och jobbar respektive gar i skolan. Detta kopplas samman med
befintligt utbud av géng- och cykelvigar och bilvigar samt olika kombinationer av dessa. Pa det sittet
ar det mgjligt att se hur manga som exempelvis skulle cykla pa en viss vag.

I realiteten cyklar langt ifran alla enligt bedomd potential. En del tar buss, andra bil. Vissa samaker,
andra behover bilen i tjdnsten eller kombinerar pendlingsresan med andra aktiviteter dar det inte
fungerar med cykel.

Potentialstudien redovisar vilka cykelresor som skulle ske om alla med kortare &n 15, 30 eller 45
minuters cykelresa valde att cykla till arbetet. Nedan redovisas potentialstudien for 45 minuter. I
bilaga 5.3 redovisas ocksé potentialstudien f6r 30 minuter.

Potential for 45 minuter

75-85

75-200

40

20-30

10-20| e

Figur 2-21 Potentialen for arbetspendling med cykel pa 45 minuter (pilarna redovisar segment ldngs strdckan
med tillhorande antal potentiella cyklister). Kdlla: Region Skdanes potentialstudie, 2022
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Antalet potentiella cyklister ar flest pa utredningsstriackan genom och i anslutning till orten Hoor, 75-
200 cyklister. Mellan Tjornarp och Hoor skulle enligt potentialstudien ca 75—85 cyklister kunna cykla
varje vardag om alla med kortare resa dn 45 minuter (12 kilometer) valde att cykla till arbetet.

Genom att kombinera potentialen med information fran resvaneundersékningar frin H66rs kommun
kan man fi en bedomning av hur ménga som faktiskt cyklar en viss striacka.

Den senaste resvaneundersokningen i Skéne visar att for alla resor kring 8—10 km sker omkring 7 %
med cykel. Med en potential om 85 personer dr bedomningen att 6 personer per dag cyklar strackan.
Aven med den dubbla andelen (14 %), innebir det bara 12 personer per dag.

Studien visar att potentialen for arbetspendling soder om Nybykorsningen ar dnnu ldgre da det ar
relativt fi som bor utmed strackan.

Var personer bor och jobbar kan ocksa férandras med tiden vilket gor att potentialen beskriver
forutsattningarna i nuldget och inte framtiden. Forutom potentialen for skol- och arbetspendling, finns
ocksa en cykelpotential for fritidsresor, d v s till olika aktiviteter eller i rekreationssyfte, som inte ingar
i statistiken.

Region Skénes cykelplaneringskarta visar att delar av vig 23 ar utpekad som strak med brister
avseende cykel, dels mellan Snogerod och Angsbyn, dels mellan Ho6r-Tjérnarp.

N 3
]

Ankhult~—J

Lindardd

Arup

Shélto v —— Y Teckenforklaring

Cykelstrak i Skane

m— Crarkt strék

Basstrik
Rongehult Y= OabyiiiE, Harby
LsbyhD i Kompletterande strak

Strak med brist

Figur 2-22 Region Skdanes cykelplaneringskarta visar att delar av vdg 23 dr utpekad som strak med brister
avseende cykel.
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2.1.6.3 Atgardsvalsstudier fér cykel

Ar 2015 genomforde Trafikverket en &tgirdsvalsstudie som beskriver brister och &tgirdsforslag for
cykel mellan H66r och Horby (Atgdrdsvalsstudie — Cykel, Hoors och Horby kommun, Angsbyn—
Bosjokloster—Gamla Bo, H66r — Ludvigsborg — Hérby). Det som berdr vig 23 ir strickan Angsbyn —
Bosjokloster — Gamla Bo. For cyklister finns ingen separat infrastruktur. For fotgdngare finns endast
en trottoar i Gamla Bo. Lings 6vrig strackning saknas skyddad infrastruktur. Studien féreslog en fran
biltrafiken separerad géng- och cykelbana. Region Skdnes motivering till varfor objektet inte kommit
med i Regional cykelplan 2018-2029 finns att ldsa i bilaga 5.4.

P4 initiativ av markigare har en enklare gang-och cykelstig anlagts mellan Angsbyn och Bosjokloster.

Kommunen har genomfort en atgardsvalsstudie Cykelpassage — Nybykorset, 2017-09-06. 1 den
beskrivs att viag 23 innebar en barridr for fotgdngare och cyklister. Barn har behov av att kunna korsa
vagen for att ta sig till skola och fritidsaktiviteter, och fler permanentboende gor att behovet har 6kat.

En analys av alternativa firdvagar i blandtrafik langs det lagtrafikerade vignatet mellan H66r och
Tjornarp for gang och cykel gjordes i Atgérdsvalsstudien Viig 23 Sanddkra-Ekerdd. Den redovisas i
bilaga 5.5.

2.1.6.4 Ytterligare platser med brister for oskyddade trafikanter

Liangs vag 23 mellan Rolsberga och Tjornarp finns utpekade behov av sdkra passager av vig 23 for
oskyddade, frimst vid busshéllplatserna. Vid Gudmuntorp finns ett behov av passage for att né skolan.

Vid S6dra Rorumsvigen i Hoors samhille finns det utpekat behov av att kunna korsa vigen, men det
finns ingen anordnad passage, och ldngs vig 23 i anslutning till korsningen ar de oskyddade hanvisade
till en smal vagren. Behovet av passage och en koppling har 6kat med tiden da fler nu bositter sig i
Bokehall och Bokeslund som ansluter till S6dra Rorumsvigen.

2.1.7 Kollektivtrafik

2.1.7.1 Busstrafik

Fyra busslinjer i kommunen trafikerar delar av vig 23 inom utredningsstrackan. Nar
atgardsvalsstudien inleddes trafikerade linje 440 (numera 444) strackan Rolsberga-Ho66r. Den
fungerade som matarbuss till Skdneexpressen 1 och 2 som trafikerar Rolsberga. Linje 440 hade i snitt
0-3 pastigande personer per tur.

Infor det nya trafikavtalet for busstrafiken i Ho66r som tradde i kraft i december ar 2022 sig
Skanetrafiken over linjestrackningar och kommunens tillkop. Under arbetet med denna
atgardsvalsstudie beslutade Skanetrafiken att busslinje 440 ska vianda vid héllplats Snogerod (affaren)
istillet for Rolsberga, vilket har foranlett att linjestrackningen for linje 440 har justerats och slagits
ihop med linje 444.
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Figur 2-23 Strdckning och hdllplatser Linje 444, Hoor-Rolsberga (Kdlla: Skanetrafiken 2023)

Det har inte framkommit att det ska vara nigra framkomlighetsproblem for bussarna. Daremot
upplever busschaufforerna for linje 444 att Nybykorset, soder om Ho0r, utgor en brist ur
trafiksdkerhetssynpunkt. Forarna upplever otrygghet da de ska svinga soderut pa viag 23 fran
Stanstorpsvagen, da trafik norrifran som svinger av mot Stanstorp kan skymma sikten for
genomgdende trafik.

Det ar en brist att det till manga busshallplatser saknas bade sikra gdng- och cykelforbindelser utmed
och tvirs vig 23. Oskyddade trafikanter tvingas ga pa vigrenen for att ta sig till busshallplatserna.
Dock ar antalet passagerare pa flertalet hallplatser relativt fi. Resvaneundersékningar visar att
resandet med buss dr ldgre i kommunen dn for genomsnittet i Skane.

Skénetrafiken vittnar om att vid pendlarparkeringen i Rolsberga ar det ibland hog beldggning pa
parkeringarna pé norra sidan om E22.

2.1.7.2 Tagtrafik

Ho0rs station har haft en mycket positiv utveckling de senaste trettio aren vad giller resande vilket
avspeglar sig i turtdtheten. Enligt tagplanen trafikerar fyra taglinjer Hoor per timme under hogtrafik,
fyra avgangar mot Malmé och tre mot Héssleholm. Hoo6r har direktforbindelse med Vaxjoé och Kalmar.
Inga avgdngar med fjarrtag stannar dock vid Hoors station, utan byte sker via Hassleholm eller Lund.

Tjornarp trafikeras med en Pagatagslinje och har timmestrafik i bdda riktningar.

Att resa med tag langs Sodra stambanan ar ett konkurrenskraftigt alternativ till att firdas med bil om
start- och mélpunkterna ar i narheten av stationerna. En utmaning vid planering av tagtrafiken har
varit robusthet och tillit. Dock har de investeringar som genomforts pa Stambanan medfort att
tillforlitligheten har ckat.
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Figur 2-24 Tagtrafik i Skdne Gr 2022.
(https://www.skanetrafiken.se/contentassets/e6017058e05f4b78afb279f6aa6fb941/persontagsstrateqi-2020-
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2040.pdf)

2.1.7.3 Resvanor
Nedan redovisas uppgifter om resvanor baserat pa SCB:s statistik.
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Figur 2-25 Dag- och nattbefolkning i Hoors kommun, data fran SCB (2018)
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Figur 2-26 Arbetspendling i Hoors kommun, data frdn SCB (2018)
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Figur 2-27 Arbetspendling fran Hoérs kommun, data frdn SCB och Region Skane (2019)
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Figur 2-28 Arbetspendling till H66rs komimun, data frédn SCB och Region Skédne (2019)

Resvaneundersokningen fran ar 2018 visar att 87 % av befolkningen i H66rs kommun har koérkort for
bil. Motsvarande for Skane ar 81 %. Av de som bor i H66rs kommun har 4 % inte tillgang till bil i
hushaéllet. For Skane som helhet ar det 18 %. Bilinnehavet skiljer sig at var i H66rs kommun man bor.
Det ar fler hushall som har tva eller flera bilar utanfor centralorten i kommunen jamfort med i H66rs
tatort dar det dr vanligast med en bil. 87 % av Sveriges befolkning bor i tatorter, i Ho6rs kommun ar
motsvarande siffra 80%. En relativt gles bebyggelse bade pa landsbygden och i tatorterna, det stora
bilinnehavet, fler som kor bil kortare resor dn 5 km jamfort med lanet (66% i H66rs kommun jamfort
med 38% i Skane), gor H66rs kommun till en bilorienterad kommun.

Medianresldngden for invdnarna i Ho6rs kommun &r betydligt ldngre dn motsvarande for ldnet (68 km
respektive 30 km). Mellan mén och kvinnor ar skillnaden i reslangd stor, for kvinnorna i Hoors
kommun ar medianreslangden 60 km och mannen 74 km.

Andelen resor som sker med bil ar fler for mén an for kvinnor (70% jamfoért med 59%), och skillnaden
ar storre i H66rs kommun én i Skdne som helhet (56% jamfort med 50%).
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Figur 2-29 Resvanor — ldngd pa resor i Hoors kommun. Kdlla: Resvaneundersdkningen i Skane 2018
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Figur 2-30 Resvanor — fardmedelsval i Ho6rs kommun. Resvaneundersdkningen i Skédne 2018

2.1.8 Den sociala miljon — barriér, buller och luftféroreningar

2.1.8.1 Barriar och genhet

34

Inom ett bebyggelseomrade dr manniskors rorlighet en viktig del i det sociala livet. Nir en tatort eller
by genomkorsas av en hart trafikerad vig medfor det en inskréankning i manniskornas framkomlighet
vilket skapar en barridr. En trafikbarriar kan dock uppfattas olika av olika personer. Vuxna ménniskor

utan fysiska hinder kan vilja att korsa d4 luckor skapas i trafikstrommen. For dldre och manniskor

med funktionshinder kan en trafikbarriir skapa en oro for att inte hinna &ver. Aven barn kan uppleva

obehag av att korsa en trafikerad vig.
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Inom utredningsomradet genomkorsas orterna Snogerdd, Gamla Bo och Ho6r av vig 23.

I tatorten Hoor finns passager och 6vergéngsstillen i vigkorsningar samt utover dessa ocksé tre
planskilda passager. I de 6vriga orterna finns inga anordnade passager. De hoga trafikflodena pé vig
23 orsakar barridreffekter, dels i orterna men ocksé for boende i fastigheterna langs vigen utanfor
samhaillena och for besokare i t.ex. rekreationssyfte.

Barridreffekten kan berdknas med hjilp av en metod som finns beskriven i effektsambandskatalogen®.
Storleken pé barridren beror av genomstromningen av fordon (flédet mits i ADT, arsmedeldygnstrafik
(flode/medeldygn), trafikflodets snitthastighet och andelen tung trafik. Storre andel tung trafik ckar
otryggheten for gang- och cykeltrafikanter. Inom utredningsomradet &r fordonsflodet stérst genom
Ho6rs samhélle medan hastighetsnivderna ar storst utanfor tatbebyggt omréade. Barridreffekten
beridknas vara fyra gdnger sa stor pa vig 23 pa avsnittet som har hastighetsbegransningen 9o km/h
jamfort med t.ex. i HoOrs samhalle. Antalet ménniskors som berdrs av barridren ar dock storst i HG0r.

WSP fick i uppdrag av Trafikverket att under 2021 analysera i vilken utstrackning vig 23 utgor en
barriir for gdende och cyklister inom Ho0rs tatort.” Metoden utgick fran en kvalitativ analys av
korsningspunkterna och en kvantitativ analys av genhetskvot, d v s en jaimforelse av avstandet 1angs
verklig gangvig med fagelvigen till utvalda mélpunkter.

P& vig 23, langs strackan mellan Soédergatan och vig 13, dr gdende och cyklister sa niar som vid
korsningen med Horbyvigen separerade fran biltrafiken. Bilar har hog framkomlighet pa strackan.
Forutom i cirkulationsplatserna och i de tre planskilda passagerna ar det mycket svart att korsa vigen.
Vaginfrastrukturen ar storskalig och bebyggelsen ndrmast vigen har inte entréer mot vigen. D4 det
finns flera planskilda passagerna for gdng- och cykeltrafik, och korsningsmdjligheter i plan, visar
analysen dock pé god genhet i nulidget. Det skulle dock vara mojligt att forbattra genheten och
sidkerheten ytterligare genom atgarder for 6kad trygghet vid tunnelpassagerna, genom att ater6ppna
en befintlig stingd planskild passage och att anlidgga en passage vid cirkulationsplatsen vag 23/vig 13,
dar det uppstatt en spontan stig for att korsa vigen.

Strax norr om korsningen med vig 13, vid anslutningen med S6dra Rérumsvagen, finns bostader tatt
intill vagen. Strackan saknar ordnad passage for gadende och cyklister och endast vigrenen finns att
cykla eller ga pa. Under halva dygnet utgor dagens trafikfloden en barridr av storleken “maéttlig”, under
3-4 timmar “stor” och resterande del "liten” utifran de matt som anges i Trads.

Soder om Sodergatan har flera fastigheter sina utfarter mot vigen. Malpunkter sdsom bostéader, butik
och arbetsplatser finns pa bada sidor om vég 23. Det finns en géng- och cykelbana, men bara pa den
Ostra sidan av vig 23. Pa den vistra sidan finns enbart en viagren. Den enda ordnade
passagemojligheten finns i korsningen med Sédra vagen, vilket ger upphov till mycket 1ag genhet.

2.1.8.2 Buller

Inom utredningsomradet finns ett flertal bostader som utsitts for bullernivaer 6ver riktviarden for
trafikbuller. Atgirder har vidtagits eller erbjudits, enligt Trafikverkets atgirdsprogram fér buller, for

6 Berikning av cykeltrafikeffekter vid vaginvesteringar. Transek 2003-06-23 samt Effektsamband for
transportsystemet. Bygg om eller bygg nytt. Kapitel 4 Tillganglighet. 2020-06-15

7 PM Barridranalys avseende vag 23 genom Hé6rs tatort, WSP, 2020-12-08

8 TRAD, allmanna rad for planering av stadens trafiknat. Statens planverk
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de bostdder som ar mest utsatta for trafikbuller och 6verskrider riktvarden for befintlig miljo.
Skyddsatgarder har vidtagits for att minska bullernivierna inomhus och vid behov vid uteplats.

2.1.8.3 Luftkvalitet

Inom kommunen utgor viagtrafiken den dominerande utslappskallan for kvavedioxid och for partiklar
tillsammans med smaéskalig vedeldning. Halterna av luftfororeningar ligger 1angt under de
miljokvalitetsnormer for utomhusluft som syftar till att skydda ménniskors hélsa och miljo.9.

2.1.9 Natur- och kulturintressen

Utredningsomradet stracker sig genom ett varierat och kuperat landskap, med bade skogsmarker och
oppen mark med odlingslandskap. Det finns hoga naturviarden och flera hotade och séllsynta arter.
Landskapet soder om Ringsjoarna utgors av ett storskaligt odlingslandskap dominerat av akrar.
Naturvirdena i detta landskap finns framst i olika smébiotoper. Norr om Ringsjoarna ar landskapet
mer sméskaligt med &krar, betesmarker och skog i en mosaik. I detta landskap ligger manga av H66rs
mest vardefulla naturbetesmarker. Landskapet hyser omraden som omfattas av generellt biotopskydd.

9 Se Skanes luftvardsférbund 2021 for kalla, HOOR.pdf (xn--skneluft-b0a.se)
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Figur 2-31 Skyddade omraden, Kalla: Naturvardsverket

P& manga stillen finns rika kulturmiljoer med fornlamningar, kyrkor och bebyggelse fran olika tider.
Ett omrade med riksintresse for kulturmilj6 inkluderar vag 23 mellan Gamla Bo och Nybykorset.

I samband med att vigplanen for en forbifart for vig 23 paborjades ar 2018 gjordes en arkeologisk
utredning bestdende av bade skrivbordsinventering med historisk landskapsanalys samt faltarbete
med arkeologisk faltinventering. Resultatet fran utredningen visar att omradet ar rikt pa
fornldamningar. Vid faltinventeringen patriffades nya objekt, antalet kinda objekt sedan tidigare 6kade
diarmed med cirka 85 %.
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Figur 2-32 Kulturhistoriska lamningar. Kdlla: Riksantikvariedmbetet

Natur- och kulturlandskapet ar vardefullt ur rekreationssynpunkt, samtidigt som det har betydelse for
boendemiljo, folkhilsa och besoksnaring. Naturreservatet mellan Ringsjoarna utgor aven riksintresse
for friluftslivet. Strax s6der om Hoor ligger Bosjoklosterhalvon som priglas av sina hoga biologiska

varden. Vid de bada Ringsjoarna finns ett flertal populdra badplatser, bland annat vid Sitofta och
Gamla Boo.
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[ NV VieNatur Riksintresse Ansprék Natura 2000 Habitatdirektivet SCI MB 4 kap 85

I v VicNatur Riksintresse Ansprik Natura 2000 Figeldirektivet SPA MB 4 kap 8§
LST Intresseomréde till riksintresse vattenférsérjning

F==1 RAA Riksintresse Kulturmiljévard

ELT HAV Riksintresse Yrkesfiske sjiar

i NV Riksintresse Friluftsliv

}oaad NV Riksintresse Naturvard

Jiirnvig- befintigstation foresandeutiyte  JArMvEQ - befintlig station fér resandeutbyte

b Jamvag- planeradstation férresandeutoyte JENVAQ - planerad station fér resandeutbyte

| Jamvag - befintlig bang3rd terminal m.m. Jarnvag - befintlig bangard terminal m.m.
= Jimvag- befintlig JAMMvEg - befintlig
~ Wig- befintig Vag - befintlig
\ig- planersd V8 - planerad
\ig- famtids V89 - framtida
Frygplats— msaytor Flygplats - MSA ytor
~ Flygplats—tlyghinderinfluznsomidde Flygplats - flyghinder influensomréde

Flygplats = markbuller ekvivalentnivi ki 18- 22
45-50

M 560

60-

Fhygplats — markbuller ekvivalentrivi 1 06- 18
45-50

M 5560

B0-

Il samvag-framtidafplanerad bangird terminal mm.  JArNVag - framtida/planerad bangdrd terminal m.m.

50-55 Flygplats - markbuller ekvivalentnivi kI 18-

50-95 Flygplats - markbuller ekvivalentniva kl 06- 18
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Figur 2-33 Riksintressen i omrddet samt teckenforklaring. (Informationskartan Vistra Gétaland, 2022-01-24).

Vastra Ringsjon utgor riksintresse for dricksvattenforsorjning och ar en reservvattentikt for
Bolmen/Bolmentunneln och Vombsjon, men den omfattas ocksa av naturreservats-bestaimmelser.

Ringsjon ar utpekade som nationellt sarskilt vardefullt vatten och utgor fiskevardsomrade, Natura

2000-omréade, riksintresse och naturreservat.

Fysiska vattenskyddsatgarder har genomférts av Trafikverket utmed viag 23 inom
vattenskyddsomradet. Atgirderna bestar av tita diken, ricken, kantsten och fordréjningsmagasin.

I ndrheten av Ludvigsborg finns ett intresseomrade for Férsvarsmakten som bendmns
“paverkansomréade ovrigt”. Det dr ett omrade av betydelse for totalforsvarets militdra del. Inom
paverkansomrade ovrigt ska alla drenden remitteras till Forsvarsmakten for bedomning av pataglig

skada pé riksintresse for totalférsvarets militara del.
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Figur 2-34 Intresseomrdde for Forsvarsmakten markerat i lila ér bendmnt "Pdverkansomrdde ovrigt”, Kdlla:
Riksintressen for totalforsvarets militdra del i Skane lin 2023, FM2022-23088:1 Bilaga 13.

2191 Vil

Viltolyckorna har 6kat de senaste aren. Inom utredningsomradet ar strackan pé viag 23 mellan viag 17
och Hoors sambhélle virst drabbad. Det ror sig framst om radjur och vildsvin. Olycksfrekvensen ligger
pé en hog nivé, niva 4 pa en femgradig skala. Det finns dock ménga vagstrackor i Skdne som ligger pa
denna niva eller hogre.
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Figur 2-35 Viltolyckorna har 6kat. De flesta sker pa strdackan mellan vdg 17 och Hoors samhdille. Olycksfrekvens
dar ddar 1,6-2,5 olyckor med klovvilt per kilometer och Gr. Uttag Stigfinnaren 2022-10-05

Trafikflodet pé vig 23 varierar mellan 6600—7800 fordon/dygn (frén 2019) séder om Ho6r och mellan
7 700- 9 500 fordon/dygn norr om Hoor. Vagar med trafik mellan 6000 - 8000 fordon per dygn ar
mindre avskriackande att passera for djur 4n de med hogre floden i och med att luckorna mellan
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fordonen ar langre. Manga djur vagar korsa men eftersom trafiken fortfarande ar relativt hog, s ar
risken for padkorningar 6verhdngande. Det ar frdn dessa vigar de flesta viltolyckorna rapporteras.

Hog frekvens av viltolyckor ar inte i forsta hand ett tecken pa att vigen dr en faktisk barriar utan
snarare att djuren har ett sarskilt behov att korsa vagen just i det omrédet. I bida fall beh6vs dock
samma kombination av dtgirder utifrin fyrstegsprincipen och en kombination av atgidrder som syftar
till att separera djuren fran trafiken och att erbjuda sékra passager.

Atgirdsvalsstudien Faunapassage Vig 13 och Vig 23 vid Hé6r, framtagen 2015-02-10 visar att
infrastruktur (vagar och jarnvagar) och dess trafikering innebér en barriar for viltets majligheter att
rora sig i landskapet och en risk for 6kad mortalitet. Studien hinvisar till rapporten Bristanalys natur
och kulturmiljo (Vagverket Region Skéne, 2009) som pekar ut vag 13 och vag 23, pa strackorna oster
och norr om H66r, som strackor med behov av viltatgarder med inriktning mot hjortdjur. Detta bland
annat pa grund av viltolycksfrekvensen, trafikfloden och tidigare utpekade barriarer.

Aven utredningen Atgdrder for att minska barridreffekter och viltolyckor, Sédra stambanan mellan
Osby och Hoor Trafikverket Region Syd, som togs fram 2020-02-15 visar pa ett behov av att sikra
passager for storre daggdjur. Fokus i utredningen har varit att samordna atgarder pa Sodra
Stambanan med planerade passager i niarliggande projekt t.ex. vig 23. Passager behovs dven langre
soderut dir Pinedalen utgor en viktig struktur for djur och natur. Lokalisering av passager paverkas av
atgarder pa Sodra stambanan, varfor det ar viktigt att samordna dessa.
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Figur 2-36 I AVS for faunapassagebehov pd Sédra Stambanan visar pd ett behov av passage for vilt vad gdller
bade vdg och jarnvdg.




2.2 Kommande utveckling

2.21 Pagaende eller kommande projekt pa statligt vdg- och jarnvagsnat

Ny stambana Hassleholm-
N Lund. Lokaliseringsutredning ; N : Arkefstorp
pagick nér atgardsvalsstudien o B =
paborjades. | december 2022
beslutade regeringen avbryta ) < P - -~
arbetet. 3

Vag 23 Tjérnarp-Sandékra,
métesfri vag. Vagplan

Vag 19 Bjarlov-Broby.
Vagplan faststalld.

Vag 13-Kullerod-Fulltofta,
ny GC-vag ar
rekommenderad men i
nuldget ar oklart om/nar
atgarden blir av.

= u'Vittsk

| E22 Fogdarp-Hérby,
atgardsvalsstudie genomford
2023. Rekommenderar
utbyggnad motorvag samt

ombyggnad trafikplats
g \ s . Norrehe.
Tpl, Gardstanga, breddning av ramp fran
Lund sker 2024. b Brésarp
Utredning med utsikt 2050 sker under ~Kristinehov,
2023. Beroende pa utredning utfall kan 5. P
storre atgarder krévas for framtiden. 5y 2
58 kom ‘—'le ~ A Bmetand

LANTMATERIET

Figur 2-37 Pagdende eller kommande projekt pa det statliga vdg- och jarnvdgsndtet som bedoms vara
relevanta for trafiken som nyttjar vig 23 idag. Lokaliseringsutredning for ny stambana mellan Hdssleholm —
Lund pagick ndar dtgdrdsvalsstudien startade men avbrots i december 2022.
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2.2.1.1 Vag 23 Tjérnarp-Sandakra byggs om till métesfri landsvag

Syfte och mél med projektet Vag 23 Tjornarp-Sandakra, métesfri landsvag ar att 6ka trafiksiakerheten
och forbéttra framkomligheten. Trafikverket planerar att bygga om vigen till motesseparerad 2+1 vig
med hastighetsbegriansningen 100 km/tim. Ett flertal korsningar trafiksikras och atgirder for gdende
och cyklister gors. Arbetet med vigplanen pagar. Kartan i Figur 2-38 redovisar planerade atgarder.

Viltpassage

Sandakra
Ny gang- och

cykeltunnel mellan

Sosdala och Norra

Mellby

Ny gang- och
cykelvag mellan
Sosdala och
Norra Mellby

Ny pafart i norrgaende
riktning, trafikplats S6sdala

Ny gangtunnel vid
skolan i centrala
Tjérnarp. Atgérden RIEIQEL
kriaver kommunal
medfinansiering

- Ny vagbro far,
aende och cyklister
P / / g il
-

Planerade atgarder

_ = ;‘:eﬁgeb;g‘ﬁﬂr;‘:: viig 23 Tjdrnarp-Sandékra
o m

& Laramatene, Ceodatasamyerian

Figur 2-38 Planerade dtgdrder vdg 23 Tjornarp-Sanddkra

2.21.2 Ny stambana Hassleholm-Lund

Lokaliseringsutredning for ny stambana Hassleholm — Lund pagick nir atgardsvalsstudien
paborjades. I december 2022 beslutade regeringen att planeringen av Nya stambanor for
hoghastighetstég skulle avbrytas och att projektet Hassleholm — Lund skulle avslutas.
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2.2.1.3 E22, utbyggnad till motorvag genom Skane

Under flera artionden har planering pagatt for en utbyggnad av viag E22 till hogre standard i Skane,
Blekinge och Kalmar lan, vilket pagar fortfarande.

Strackan Fjalkinge-Gual6v i Skdne héller pa att byggas ut till motorvag och berdknas vara klar ar 2025.
Nair denna etapp ar fardigbyggd aterstar endast en stricka i Skdne som inte har motorvégsstandard,
Fogdarp-Horby. For denna striacka finnas inga politiska beslut om tilldelning av medel. En
atgirdsvalsstudie genomfordes &r 2023, som rekommenderar en utbyggnad till motorviag samt
ombyggnad av trafikplats Norrehe.

2.2.1.4 Vag 19 Bjarlov- Broby, métesfri vag

En viagplan for viag 19 Bjarlov-Broby, matesfri vag dr genomford. Viagobjektet finns med som ett
namngivet objekt i Regionala transportinfrastrukturplanen for Skane ar 2022-2033.

2.2.1.5 Vag 13 — Kullerod — Fulltofta, ny GC-vag

Atgirden har varit rekommenderad i den regionala cykelvigsplanen for Skane, men infor tecknande av
medfinansieringsavtal mellan Trafikverket och Horby kommun kom parterna inte 6verens. Projektet
ar saledes vilande i vantan pa framtida beslut. Beslutet skulle kunna vara att dtgirden ska inga i ett
storre paket med bl. a. moétesseparering, eller som en egen atgiard. Om den inte kommer inga i ett
storre paket bor Horby kommun spela in denna striacka till Region Skdne i samband med framtagandet
av ny regional plan for cykelobjekt.
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2.2.2 Kommunal planering

2221 Hoé6rs kommun

I Ho6rs kommuns 6versiktsplan som antogs ar 2018 finns ett flertal utvecklingsomraden utpekade
som ir beldgna intill eller nira vig 23 - Verksamhetsomrade Nord, Handelsetablering Nord,
Gronalund, Héallboomrédet och Orupspark. Bdde Gronalund och Hallbo innebar omvandling fran
industri till blandstad.

Andra planer i Hoors titort ar Maglehill, en ny stadsdel som ar beldgen i vastra delen av Ho6r, norr om
Maglaséteviagen och soder om riksvag 13.

Kommunen har genomfort en atgardsvalsstudie Cykelpassage — Nybykorset, 2017-09-06. Se vidare
kap 2.1.6.

~B Hansyn: Tatorsutveckling

+B Hénsyn: Riksntressen

+ B Natwra 2000

P[] Yrkesfiske

bD Vetenfirsdrjning

»[] Matwrvard

DD Kufurmiljévérd

»D Friluftsliv

»\:‘ Vindbruk
+[ ] Hénsyn: Riksintresse for kemmunikationer
] \:‘ Hénsyn: Naturvardsprogram
F D Hénsyn: Grénstrukturprogram

3 D Hénsyn: Kulturmiljé

b D Hansyn: Landskapsbild och kulurmiljs
Ringsjobendet

» D Hangyn: Stors opéverkade omraden

3 D Hénsynsomréde for vindbruk

3 \:‘ Hénsyn: Storande verksamheter

Figur 2-39 Hoors kommuns dversiktsplan (2018) finns ett flertal utvecklingsomraden, de roda omrddena i
kartan.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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2.2.2.2 Hoérby kommun

Horby kommun har inlett arbetet med att ta fram en ny 6versiktsplan som ska strécka sig till ar 2035
med utblick mot 2045. Markanvandningen i den nuvarande 6versiktsplanen, som &r fran ar 2016, syns
i kartan nedan, Figur 2-40.

. KARTBILAGA 2b, Ludvigsborg
MARKANVANDNINGSKARTA
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Figur 2-40 Markanvdndningskartan for Horby kommun lings vdg 23, Ludvigsborg och Réingeborg. Killa:,
oversiktsplanen Horby kommun, antagen 2016

I det samradsforslag till ny 6versiktsplan som dr pa remiss under 20 september till och med 20
november 2023, finns ett utredningsomrade for bostidder, U1, utpekat vid Bondemolla. Omradet ar
beldget oster om korsningen med vig 13/ Ludvigsborgsvigen/ Sédra Rorum Brohusvigen i
Ludvigsborg. Den geografiska avgransningen for U1 ar ungefarlig och kan komma att dndras vid en
planldggning. Se kartan nedan, Figur 2-41.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Figur 2-41 Ett utredningsomrade for bostdder, U,dr utpekat vid Bondemodlla dster om vdg 13 1 Ludvigsborg.
Killa: Horby kommun.

Horby kommun har framfort att vag 23 och vég 13 ar mycket viktiga regionala vagar. De knyter ihop
norra Skane med mellersta Skane och blir darigenom en ldnk till E22. For arbetspendling mellan
Horby och Hissleholm &r viig 23 central. Aven for den regionala kopplingen norrut mot vig E4, till
fjarrtagen i Hassleholm samt i landtransportnitet for 1dngvaga godstransporter ar vag 23 viktig. Vag 13
ar en diagonal forbindelse mellan sydostra och nordvistra Skane via Horby och ar av sarskild
betydelse for regional och interregional trafik. Till stor del anvinds vigen for godstransporter till och
fran Ystads hamn via Horby vidare upp till H66r och riksvig 23, alternativt E22 mot Kristianstad.

2.2.2.3 Eslovs kommun

For Eslovs kommun utgor vag 23 kopplingen norrut till Hassleholm/Viaxjo.

2.2.2.4 Hassleholms kommun

For Hassleholms kommun ar viag 23, delen som utgor utredningsomradet i atgardsvalsstudien,
kopplingen mellan kommunen och Malmo,/Lund-omréadet. Ett nytt logistikomrade planeras anldaggas i
Hissleholms kommun norr om vig 21, och dster om Sodra stambanan, vilket forviantas generera mer
lastbilstrafik och kan paverka trafikflodena lings utredningsstrackan.

2.2.3 Utveckling av kollektivtrafik

Persontigsstrategin i Skdne ar 2020 - 2040 ar en plan for hur den regionala tagtrafiken i Skane ska
utvecklas. Persontégsstrategin for Skanetrafiken ar malstyrd och prognoserna stricker sig cirka 20 ar
framét. Strategin redovisar den tagtrafik som behovs for att kunna moéta forvantad efterfragan och for
att nd de marknadsandelar for kollektivtrafiken som Region Skane har som mal. Det ar dock inte
sjalvklart att all den trafik som efterfrdgas kan realiseras, da det kan krava utbyggnader i
infrastrukturen som Region Skéne inte har full radighet 6ver, och att tillrackligt utrymme finns i
budget for driftskostnaderna for den utokade tagtrafiken.
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Nir det géller restidsmal for S6dra stambanan finns ett mal om 10 minuters restid mellan Malmoé och
Lund, vilket berdknas infrias ir 2025. Mellan Lund och Kristianstad, dvs. forbi bland annat Eslév och
Ho606r, finns ett mal om 35 minuters restid.

I trafikforsorjningsprogrammet (TFP) finns mal gillande tillganglighet avseende kollektivtrafiken, se
Figur 2-42. Figur 2-43 visar resandemal for S6dra stambanan och behovet av trafik (d v s hur manga
tag av respektive slag) som malen baseras pa. En schematisk bild 6ver behov av persontégtrafik for att
né maélen ar 2040 (exklusive fjarrtag) finns i Figur 2-44.

De mal som TFP har gillande tillganglighet till
och med kollektivtrafik ar:

* Andelen skdningar som kan ta sig med ging,
cykel eller kollektivtrafik till sitt arbete ska dka.

Minst 92% av skaningarna ska erbjudas minst
10 dagliga (vardagar) resmdjligheter till nagon
av regionens tillvixtmotorer (Malma, Lund,
Helsingborg, Hassleholm/Kristianstad) med
en restid pa maximalt 60 minuter.

Minst 92% av skaningarna ska erbjudas minst
10 dagliga (vardagar) resmdjligheter till nagon
av regionens regionala kdrnor (Malmd, Lund,
Helsingborg, Landskrona, Kristianstad, Hassle-
holm, Ystad samt Trelleborg) med en restid pa
maximalt 45 minuter.

Atgirder som tydligt pekas ut for att ge
effekter pa den geografiska tillgangligheten
kopplat till tillvaxtmotorerna dar minskade
restider pa Ystadsbanan och Osterlenbanan.
Enligt TFP behover dock samtliga regionalt
viktiga strak standigt utvecklas for att den
geografiska tillgangligheten till tillvixtmoto-
rerna i Skane ska forbattras.

Figur 2-42 Trafikforsorjningsprogrammets mal om tillgdnglighet avseende kollektivtrafiken. Kdalla:
https://www.skanetrafiken.se/contentassets/e6017058e05f4b78afb279f6aa6 1/persontagsstrategi-2020-

2040.pdf

Blmhult - . .

Hissleholm Nuldge (2019) 2030

Antal resor per helgfri

RES o 7 500 15000 20000 25000

Tag som behévs per 1 Oresundstdg | 1 Oresundstdg | 1 Oresundstig
timme och riktning i 1 System 3* 1 System 3 1 System 3
higtrafik 1 Krisatag 1 Krésatag 1 Krosatig
*}Far snabba resor il Almbult

Hassleholm - Lund  MNuldge (2019)

Antal resor per helgfn .

vardag enligt mal 23000 46000 60000 75 000

Tag som behdvs per 2 Oresundstag | 2 Oresundstag | 2 Oresundstag
timme och riktning i 1 System 3 2 System 3 2 System 3
higtrafik 2 Pagatig 2 Pigatag 4 Pagatag

*} Beror pd fordelning mellan tdg filfran Hassiehalm ach tag tillfrdn Teckomatorp som delar resande mellan Esidv och Lund.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Figur 2-43 Resandemal for Sodra stambanan och behovet av trafik som malen baseras pad. Kdlla:
https://www.skanetrafiken.se/contentassets/e6017058e05f4b78afb279f6aabfbo41/persontagsstrateqi-2020-

2040.pdf

Figur 19: Schematisk bild Gver behov av persontagtrafik for att na malen ar 2040 (exklusive fiarrtag).
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Figur 2-44 Schematisk bild 6ver behov av persontdg for att nG@ mdlen 2040. Kalla:
https://www.skanetrafiken.se/contentassets/e6017058e05f4b78afb279f6aabfbg41/persontagsstrateqi-2020-

2040.pdf

2.2.4 Trafikfloden, bedomningar och trafikprognoser
2.2.41 Beraknad framtida trafik

Sasom aven har namnts i tidigare kapitel har flodet pa vag 23 6kat mer norr om cirkulationen i
korsningen med vag 13 i Ho66r dn soder om. Pa nagra delstrackor mellan Rolsberga och H66r har
trafikflodet till och med minskat. Vid bedomning av framtida utveckling forefaller det rimligt att ta den
historiska utvecklingen till viss del i beaktande, samtidigt som man beaktar vad basprognosen séger
for Skane lan (cirka 1,5 % om &ret i 6kad trafik).

En tdnkbar anledning till att trafikflodet inte har 6kat s mycket pa vig 23 mellan Rolsberga och Ho6r
skulle kunna bero pé att denna vag inte har forbattrats under de senaste decennierna, samtidigt som
andra alternativa végar har fatt hogre standard. For den mer langvaga trafiken mellan Malmo/Lund
och Vixjo kan exempelvis utbyggnaden av vig E4 till motorvig forbi Orkelljunga och Markaryd, samt
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utbyggnaden av vig 25 till motesfri vag mellan Ljungby och Vixjo, bidragit till att fler valt dessa vigar.
Utbyggnaden av viag E22 till motorviag kan dels ha bidragit till att fler pa strackan mellan Malmo/Lund
och Hoor/Héssleholm valt att kora via trafikplats Norrehe i Horby, men dven att 1angvéga trafik mot
Oskarshamn respektive mot Vaxjo valt viag E22 i storre utstrackning (dar trafiken mot Vaxjo fortsatter
pa vig 19 norrut fran trafikplats Harlov i Kristianstad).

Att trafikflodet pé viag 23 norr om korsningen med vag 13 i H60r 4nda har 6kat skulle kunna bero pa
att trafik med start/mélpunkt i H66r som fardas norrifrén/mot norr fortsatt har valt vag 23, men dven
att trafik mellan Ystad mot Hassleholm/Viaxjo fortsatt valt vig 23 norr om HG0r.

Om man utifrdn denna analys bedomer att orsaken till avsaknaden av normal trafikokning pa viag 23
mellan Rolsberga och H66r under de senaste 25 éren till stora delar skulle kunna bero pa att andra
vagar i relation till vag 23 har blivit battre och dirmed mer attraktiva, s dr det egentligen inget som
sdger att denna laga trafikokning kommer fortsatta gilla for vag 23. De alternativa viagar som de
senaste 25 dren har blivit battre har till vissa delar byggts fardigt, d v s de kommer inte pa alla strackor
att bli annu battre under de kommande 25 &ren. S dven om vig 23 skulle bibehélla dagens standard
skulle det inte vara givet att 6vriga vigar med aren skulle bli &nnu mer attraktiva i relation till viag 23.

Om vig 23 dessutom skulle byggas om till battre standard skulle trafikokningen lings vig 23 snarare
kunna 6ka relativt mycket, givet att en del bilister som idag viljer andra snabbare men ldngre vigar da
skulle aterga till vig 23. Av denna anledning bedoms det som vanskligt att utga fran att den laga
trafikkningen soder om Hoor skulle fortsitta gélla, utan man bor snarare forlita sig pa basprognosen
for Skane lan (cirka 1,5 % om éaret i trafikokning) eller méjligen utgé fran ett historiskt snitt for ett
storre omrade &n just mellan Rolsberga och Hoor.

Studerar man den historiska trafikutvecklingen pa viag 23 norr om H60r sé tycks den ha varit cirka 1 %
om aret, vilket 4r ndgot under den nu gillande basprognosen for Skane lan pa cirka 1,5 % om aret. Om
vag 23 byggs om sa skulle det 4 andra sidan inte vara helt otdnkbart att en del bilister som idag viljer
andra snabbare men ldngre viagar skulle aterga till vig 23. Analyser i makromodeller skulle kunna ge
en battre bild av potentialen for olika delstrackor. Utan att gora makromodellsanalyser &ar det
antagligen inte majligt att gora en bittre uppskattning av trafikflodesprognosen &n basprognosens
utveckling om cirka 1,5 % trafikokning om é&ret.

2.2.4.2 Kapaciteten i korsningar langs vag 23

For ndgra korsningar langs vag 23 har kapacitetsanalyser genomforts.

Korsningen mellan vag 23 och 13 i H6or ar en cirkulationsplats med endast ett korfalt. Med hjalp av
verktyget Capcal har en analys av kapaciteten i korsningen genomforts. I berdkningsprogrammet
anvands trafikflodena for den timmen pa dygnet med storst trafikflode. Belastningsgraden forviantas
uppga till ca 0,97 ar 2030 med dagens utformning och en arlig uppriakning av trafik om 1,5 %.

Korsningen i verksamhetsomradet i norra Ho6r mellan vag 23 och Marknadsvigen/Pumpviagen ar
ocksa en cirkulationsplats med endast ett korfalt. Dar har en tidigare utredning genomforts av en
konsult pa uppdrag av H66rs kommun i samband med detaljplan for Ekerdd 6:1, i syfte att studera om
kapaciteten i korsningen paverkas av de nya verksamheter som planeras. Resultatet av analysen i
utredningen visar en hogsta belastningsgrad om 0,68 ar 2040 (med hjilp av programmet SIDRA).

Ho66rs kommun har genomfort kapacitetsanalyser av de dterstdende tva cirkulationsplatserna i Hoor
langs vig 23, i samband med ett planprogram for Hallbo. Dessa visar pé att kapacitetsbrister kommer
att uppstd med framtida trafik och kommer att tidigarelaggas med av fortdtning av centrala Hoor.
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Nir det giller anslutande vagar/gator till vig 23 kan det finnas risk for allt mer tilltagande svarigheter
att svinga vanster ut pd vig 23 med 6kad trafik. Detta géller bland annat S6dra Rérumsvéagen och
Industrigatan i de norra delarna av Hoor. For dessa tvi korsningspunkter har ingen kapacitetsanalys
gjorts, men nar bedomda trafiksiffror for ar 2050 analyserades med dagens utformning, pavisades
koer frén sidoviagarna.

2.2.4.3 Forandringar i infrastrukturen utanfér utredningsomradet

En friga som stélldes under arbetet med den hér atgardsvalsstudien var om forandringar i
infrastrukturen, tgirder som finns i gillande nationell och regional plan eller andra atgidrder som kan
vara tankbara pa sikt, kan paverka trafikflodet genom Hoor. Hypotesen var att forbattringar pa vagar
langs alternativa ruttval kan fa trafik att byta till ett ruttval som inte gir genom Ho6or. Trafikverket
genomforde darfor en analys for att undersoka dettao. Samma analys genomfordes ocksé av vag 13,
delen mellan H66r och Horby i syfte att underscka om forandringar i infrastrukturen kan paverka
trafikflodet. Metoden gick ut pé att anvinda Trafikverkets regionala trafikmodell Sampers for att fa en
overgripande bild av vilken trafik som passerar genom H66r respektive vag 13 och hur stora
strommarna &r i olika relationer. For att identifiera alternativa ruttval anviandes en
vagbeskrivningstjanst.

Eftersom aktuella atgérder bara paverkar restiderna med maximalt ett fital minuter var, ar det ett
begrinsat antal relationer dar atgirder skulle kunna péaverka flodena genom Hoor. Vidare dr en
relativt stor andel av trafiken genom Hoo6r kortviga (inom utredningsomradet) och darmed ar de
paverkbara strommarna sma. Det finns dven atgirder som kan bidra till att ruttval genom Ho66r blir
mer attraktiva. Bedomningen ar ddrmed att dtgdrder p&d omgivande infrastruktur kan minska trafiken
genom H60r med ndgra hundra personbilar och ndgot hundratal lastbilar per dygn. I forhallande till
den totala trafiken bedoms detta vara en marginell trafikpaverkan.

P& samma sitt blev resultatet for vig 13. Okad tringsel pa E6 skulle under vissa tider kunna paverka
ruttvalen, och d& kanske framst for lastbilstrafiken. Men i stort bedoms trafikflodet pa vig 13 bara
forandras marginellt av 6vriga planerade atgarder.

2.3 Problembeskrivning

Problembeskrivningen som foljer nedan har tagits fram gemensamt av de fyra kommunerna, Region
Skéne, Skanetrafiken, Lansstyrelsen och Trafikverket. I december 2020 faststilldes
problembeskrivningen och férankrades darefter i respektive organisation, bade bland tjansteméin och
politiker.

2.3.1 Vagen utgor en barridr och paverkar tatortsutvecklingen

Den omfattande trafikstrommen pa viag 23 genom HOOr utgor en barriidr i tatorten, och paverkar
mojligheten att kombinera vigens funktion med att utveckla tatorten.

Vig 23 delar Hoors samhalle i tva delar, dels fysiskt, dels genom hur vigen upplevs i titortsmiljon.
Barridreffekten av vig 23 minskar moéjligheten till sammankoppling och sammanhéllning mellan
omréadena vaster och 6ster om vigen. Utifran tatortens perspektiv star vag 23 till stora delar fér en
storskalig infrastruktur, som paverkar den lokala livskvaliteten negativt.

10 systemanalys rv 13 och 23 férbi H66r. 2021-10-04. Niklas Alvaeus, Trafikverket, Plsyu.
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Det finns nagra planskildheter for gdng- och cykeltrafik i Ho6r, men dessa kan upplevas otrygga ur
bland annat jamstalldhetssynpunkt, sarskilt nar det ar morkt. Det dr ocksé problem for gdende och
cyklister att korsa vag 23 pa ett par platser, pa grund av héga fordonsfloden och hoga hastighetsnivéer.
Det kan t ex innebéra att tillgéng till kommunal service, och méjligheten att gé eller cykla till skolan
blir begransade. I Hoor ar det pa nigra stillen 1dngt mellan anslutande viagar och passager, vilket ar
negativt for titortsmiljon och livskvaliteten i orten. Finmaskighet ar betydelsefullt for att skapa liv och
méten i stadsmiljder. Aven motorfordonstrafiken paverkas av vigen som en barriir, d det kan vara
svart och otryggt att korsa vigen.

Framtida markansprak for utbyggnad av vig 23, och kraven pa skyddsavstand till vigen, innebar att
mojligheterna for ny bebyggelse utmed vigen begriansas. Detta innebér att det finns stor risk for
konflikt mellan att fortdta och bygga samman orten och att bygga ut vigen. Genom att den statliga
vagen ar av interregional betydelse, och passerar genom centrala Hoor, begransas radigheten for
kommunen att utveckla tatorten hallbart, med en tit bebyggelse néara centrum och tagstation. Pa sikt
kan det dven uppsta behov av fler planskilda méjligheter att korsa vig 23, for att skapa goda
forbindelser inom Ho6r, vilket d& tar mer mark i ansprék. Det kan innebira att trafikmiljon blir annu
mer storskalig, att miljon utmed vagen blir mindre trygg och attraktiv att vistas i.

Det dr inte enbart titorten Ho0r som péverkas av barridreffekten, utan ocksa de 6vriga tatorterna
langs viagen. Méanniskor har d&ven behov av att kunna vistas i omradden med héga natur- och
kulturvirden, vilket det finns i hela omradet runt Ringsjoarna. Det finns 4ven andra besoksmal inom
turistnéringen som paverkas av vigen som barriir och som man har behov av att lattare kunna ta sig
till. Vdagen begransar mojligheten for trafikanter att né lokala maél, och for oskyddade att kunna rora sig
fritt. Dessa problem riskerar att forvirras med ¢kad trafik.

Enligt en berdakningsmetod for sociala barridrer som tar hiansyn till parametrarna fordonsflodet,
andelen tung trafik och hastighetsnivén, s ar barridreffektens storlek 4 ggr sa stor pa vig 23 pa
strackan soder om Hoor, dar hastighetsbegriansningen dr 9o km/tim, jaimfort med inne i Ho6rs
sambhille. Fordonsflodet ar visserligen stérre genom H66r men hastighetsnivaerna dr hogre utanfor
tattbebyggt omrade. Antalet manniskors som berors av barridren ar daremot storre langs vag 23 i
Hoor vilket gor att man upplever barridren storre i samhallet. Med de l4gre hastighetsnivéerna i
samhaéllena bedoms barridren vara 6verkomlig att passera for vuxna men betydligt svarare for t ex
barn, dldre och funktionsnedsatta, som kan behver mer tid pa sig och for dem kan trafiksituationen
vara svar att 6verblicka. Enligt Trafikverkets basprogos kommer dock trafikflodena att 6ka, vilket
skulle ge en 6kad barriareffekt.

Barridreffekten paverkar dven djuren och deras mdjligheter att rora sig. Detta kan begréinsa djurens
atkomst till viktiga resurser, sdsom foda eller siarskilda naturomraden. Viltolyckorna har ékat och
striackan mellan vig 17 och Hoors samhélle ar varst drabbad. Olycksfrekvensen ligger pa en relativt
hog niva, vilket den gor pd ménga andra liknande vagstrackor. Framst ar det radjur och vildsvin som
drabbas.

2.3.2 Paverkan pa ljudmiljo, luftkvalitet, hdlsa och pa vattenskyddsomradet

Trafiken pa vig 23 genom HG60r och samhiéllena langs viagen gor boendemiljon och trafikmiljon, framst
for gdng- och cykeltrafikanter, mindre trivsam. Den tunga trafiken, som har 6kat betydligt mer de
senaste 20 aren adn personsbiltrafiken, bedoms ha storst negativ paverkan. Norr om korsningen for
vagarna 23 och 13 i H60r, dar bebyggelsen ligger nara viagen, ar den tunga trafiken sarskilt omfattande.

u Enligt berdkningsmetod som finns i Effektsambandskatalogen (effekter for gang-och cykeltrafikanter vid en planerad vaginvestering)
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Trafiken genererar buller, vibrationer, partiklar och luftfororeningar, vilket orsakar negativa effekter
pa manniskors hélsa och pd miljon. Bullerstorningar frén vag 23 péverkar aven attraktiviteten negativt
for den befintliga markanvindningen utmed vigen Aven om viirden for luftféroreningarna
underskrids, och bullerskyddsatgirder utmed vagen har vidtagits, sa riskerar méanniskors livsmiljo att
forsamras med framtida trafikokning. Mojligheten till tatortsutveckling, i bland annat centrala Hoor,
paverkas dven av buller och fororeningar fran 6kande trafik, nar det galler krav pa skyddsavstéand och
skyddsatgarder.

Buller, partiklar och luftféroreningar péverkar ocksa de kinsliga naturvirdena i Ringsjéomradet och
med framtida trafikokning 6kar problemen. Upplevelsen av rekreationsomradet runt Ringsjoarna
paverkas negativt av storningar i omradet utmed vag 23, bade pé grund av trafikbuller och rent
visuellt.

Det finns lokala trafikforeskrifter pa vag 23 pa strackan (mellan vag 17 och 13) som férbjuder
genomfart av farligt godstransporter i vattenskyddsomrédet vid Ringsjon. Lossning och lastning inom
forbudsstrackan ar daremot tillatet. Fran forbudet for genomfartstrafik undantas transporter med
farligt gods av klasserna 1 och 2. Det finns en oro hos allménheten utifrdn observationer av boende
langs vigen att flera farliga godstransporter olovligen passerar vattenskyddsomradet, trots férbudet.
Omfattningen av problemet ar svart att fa grepp om.

I Trafikverkets arbete med prioritering av vattenskyddsatgarder ar inte transporter av farligt gods
dimensionerande for var vattenskyddsatgiarder behover vidtas, utan tung trafik generellt. I nulaget ar
emellertid de vattenskyddsatgirder vidtagna som bedomts vara samhallsekonomiska motiverade for
att uppna en acceptabel riskniva. Vardet av att vattentdkten Vastra Ringsjon utgor reservvattentikt for
sydvastra Skédne har végts in i risknivén. D& den tunga trafiken 6kar kan en troskel nds da risken okar
och mer atgirder krivs i syfte att 6ka trafiksdkerheten generellt, for att forebygga olyckorna.

2.3.3 Bristande tillganglighet for gang- och cykeltrafik

Idag ar gang- och cykelflodet, liksom dess potential langs vag 23, som storst i H66r och i anslutning till
tatorten. Det finns en hel del gang- och cykelvigar i Hoors tatort. Det dr en brist att det saknas gang-
och cykelviag utmed vag 23 pa storre delen av strackan, dir det inte samtidigt finns ett funktionellt
parallellt vignat, eller dr lampligt att ga eller cykla i blandtrafik. En sarskilt pataglig brist ar strackan
genom Ringsjosundet, eftersom det dar inte finns nagot parallellt vignit, dd Ringsjoarna utgor en
begransning.

Mellan H66r och Tjérnarp finns ett parallellt vignat med ldga biltrafikfloden, med framst enskilda
vagar, som bedoms fungera godtagbart for cyklister i rekreationssyfte. Det parallella vignéatet innebar
dock en betydligt 1angre, krokigare och mer kuperad vag for cyklisterna dn vag 23, utan belysning, med
bitvis simre beldggning och mer osdkert underhéll. Det gor detta vagnat mindre anvandbart for skol-
och arbetspendling, samt service- och fritidsresor, dar restid, god standard och trygghet dr avgérande.

Det ar pa flera stillen svart att korsa vag 23 for oskyddade trafikanter, bade i och utanfor Hoor. Det ar
en bidragande orsak till att det saknas ett gent, ssmmanhingande nat for gaende och cyklister. Boende
upplever dven att det kan vara svart att orientera sig och hitta till de planskilda gang- och
cykelpassager som finns langs vag 23.
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Idag ar det en lagre andel som cyklar och gar i Ho6rs kommun an for genomsnittet i Skane, vilket
delvis kan bero pé hogt bilinnehav och att en stor andel av resorna sker med bil i kommunen. Andelen
som cyklar och gar ar dock négot hogre for kvinnor &n mén dven i Ho6rs kommun. Bristerna i gdng-
och cykelviagnitet i Hoor paverkar darfor tillgangligheten for kvinnor ndgot mer dn mén, och deras
mojligheter att anvinda transportsystemet i ett jamstalldhetsperspektiv. Brister i gdng- och cykelnatet
ur trygghetssynpunkt paverkar dven tillgingligheten for t ex dldre, funktionsnedsatta och barn. Barns
mojligheter att kunna rora sig sjalvstandigt pa ett tryggt och sakert sétt kan i sin tur paverka val av
skola och fritidsaktiviteter.

2.3.4 Bristande framkomlighet for lokal, regional och interregional trafik

Framkomligheten for den regionala och interregionala trafiken begrinsas pé utredningsstrickan av ett
stort antal korsande vagar och lagre hastighetsgrianser, i sdvil Hoors titort, i 6vriga samhéllen som
genom Ringsjosundet. P& delar av utredningsstrackan &r vigen utformad som en 2+1-vig med
mittricke, medan den i 6vrigt dr en vanlig vag. Mojligheten till omkorning ar mer begransad pa de
delar som inte dr 2+1-vig, pa grund av kombinationen av ett korfilt i varje riktning, hoga trafikfloden
och radande siktforhallanden. Med 6kad trafik pa viag 23 kommer mojligheterna till omkérning att bli
allt mer begriansade.

Vig 23 ir en funktionellt prioriterad vig med interregional funktion, dar hastighetsgransen 100
km/timmen och moétesseparering dr en malstandard for den regionala framkomligheten. P4 grund av
okande framtida trafik, och behovet av att forbattra restiden i straket, bedoms dagens
hastighetsbegransningar och avsaknad av moétesseparering pa striackan utgora brister. Befintlig
bebyggelse i Hoor invid vag 23 begriansar majligheterna att bygga ut vigen for 6kad kapacitet,
framkomlighet och trafiksikerhet etc.

Godstrafik efterstravar att kunna héalla en jimn hastighet med sa fa variationer som mojligt.
Cirkulationsplatser och snéva kurvor leder till exempel till en 6kad energiatgang och kan dven bidra till
okat buller fran tunga fordon vid retardation och acceleration. Miangden cirkulationsplatser i Ho6rs
tatort samt cirkulationsplats vag 17/23 och vag 23 genom Snogerdd dr exempel pé infrastruktur som
forsvarar for godstrafiken att halla ett jaimnt energieffektivt flode.

Vig 23 har genom Hoor bade en lokal och regional funktion, vilket genererar hoga trafikfloden och
paverkar framkomligheten. Genom Hoor ar hastighetsbegransningen 50 km/tim pa en stricka om
cirka 4,5 kilometer, och som genomfartstrafikant passerar man fyra cirkulationsplatser. Med dagens
trafikfloden finns begynnande kapacitetsproblem i ndgra av korsningarna langs viag 23 i H66r, under
kortare tider av dygnet. For den 6vriga tiden under dygnet, och for resterande del av
utredningsstriackan, bedoms det finnas kapacitet. Pa strackan genom H60r paverkas framkomligheten
idag framst i rusningstrafik, vilket yttrar sig i fordrojningar i korsningar, bade for lokal och regional
trafik. Men kortare stunder med framkomlighetsproblem (bilkoer) accepteras generellt i vignatet.
Framkomligheten for bléljustrafiken kan dock vara begrinsad.

Med den framtida allménna trafikokningen pé vag 23, bedoms trafikbelastningen i de storre
korsningarna i centrala Ho66r 6verskrida gransen for god framkomlighet innan ar 2040. D4 riskerar
kapacitetsproblemen fortplanta sig langs delar av strackan och uppsta i ytterligare korsningar med
vagar som ansluter till vig 23. Behovet av att utveckla Hoors tatort medfor ocksa trafikokningar lokalt,
som kan bidra till kapacitetsproblemen pa vig 23 i framtiden. Den allménna trafik6kningen, kan
tillsammans med en stor lokal trafikokning, innebira att gransen for god framkomlighet i
korsningarna i Hoor 6verskrids inom 10-15 ar, enligt kommunens trafikutredning for Hallbo 17.
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Framtida kapacitetsproblem pé den statliga vigen bedéms medfora 6kad kobildning och olycksrisk.
Det kan d& aven leda till att trafiken viljer att ta andra vagar som dr mindre lampade &n vag 23.

2.3.5 Bristande trafiksdkerhet

Enligt den 6versiktliga klassningen av trafiksikerheten for vignitet, ar standarden 1ag eller mindre
god pé stora delar av vig 23 mellan Rolsberga och Tjornarp. Den korta strickan med moétesseparering
och 90 km/timmen, ir klassad som "mindre god” pa grund av brister avseende sidoomrédena. Antalet
olyckor pa strackan ligger pa en genomsnittlig niva for denna typ av viag, med motsvarande
biltrafikflode, utformning och hastighetsbegransningar.

Framtida bedémda 6kande trafikfloden forstirker ytterligare risken att motesolyckor med allvarlig
utgdng ska uppsta. Vag 23 tillhor den typ av funktionellt prioriterade vigar dar motesseparering,
utifran nollvisionstanken, generellt dr en malstandard. Med tanke pa den interregionala funktionen for
vég 23, och 6kande framtida trafik, bedoms avsaknad av moétesseparering pé strackan vara en brist.

Vag 23 har pa utredningsstriackan en omfattande trafik, och en hég andel tung trafik, sarskilt norr om
korsningen vig 23/vig 13, dar andelen utgor cirka 15 %. Det kan vara svart och otryggt att korsa,
svinga av eller kora ut pa vig 23, pa grund av hoga trafikfloden och hastigheter. Det stora antalet
vagkorsningar och en i vissa fall bristande korsningsutformning paverkar trafiksikerheten lings hela
strackan. Vid hoga floden utgor fyrviagskorsningar ett trafiksdkerhetsproblem. I det s k Nybykorset
soder om Hoor finns hogersvangfalt pa vag 23 for avsvangande som gor att hastighetsnivierna ar
hogre for den genomgaende trafiken och att trafiken som svinger av begréansar sikten for korsande
trafikrorelser och for oskyddade trafikanter.

Antalet korsningar och fastighetsutfarter ar sirskilt manga i Hoor, dir det aven forekommer problem
med skymd sikt. Hastighetsefterlevnaden langs vigen varierar. Pa striackan genom norra Hoo6r ar
hastighetsefterlevnaden lite simre adn pa Gvriga strackor. Vagens standard och hastighetsgranser
bedoms inte vara fullt ut anpassade till varandra pa striackan. Kommunen genomforde ar 2013 en
forandring av hastighetsgranserna i bland annat Hoor, efter hastighetsoversynen enligt “Rétt Fart i
staden”. Da beslot kommunen att behalla hastighetsgransen 50 km/tim pa vissa strackor, av hansyn
till trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.

Négra géng- och cykelvagar i Hoor korsar véag 23 planskilt. Trafikmiljon upplevs dock av ménga gang-
och cykeltrafikanter som osédker och otrygg, bland annat pa grund av den omfattande tunga trafiken pa
vagen. Hoors kommun har identifierat ett antal platser, i och utanfor H66r, dar det saknas trygga,
sikra passagemojligheter pa vigen. Norr om Hoor, pa strackan som bl.a. leder till Tjornarp, upplevs
vag 23 vara mycket otrygg att cykla pa, vilket gor att det ar fa cyklister hér. Att korsa vigen kan for
barn, dldre och funktionsnedsatta utgora en komplex situation, skapa otrygghet, och dirmed utgora en
olycksrisk.

2.3.6 Brister avseende kollektivtrafiken

Téget har stor betydelse som fardmedel i Ho6rs kommun, for pendling och 6vrigt resande, till bland
annat Malmo/Lund dit tigforbindelserna ar mycket goda. Resandet med buss ar lagre i kommunen an
for genomsnittet i Skéne, vilket beror pa goda tagforbindelser, men ocksé att en stor andel av resorna
sker med bil. Tégstationen i Ho0r ar en viktig mélpunkt, dit busslinjerna till Ho6r ansluter. Ett 6kat
framtida tagresande stéller krav pa en god framkomlighet for anslutningsresor till stationen med alla
fardmedel.
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En forsamrad framkomlighet genom Hoor i korsningar med viag 23 pa grund av framtida trafikokning,
paverkar dven busstrafiken till stationen i Ho6r.

Vig 23 har en central funktion for busstrafiken i kommunen, da vigen trafikeras av savil
ringbusslinjer som den regionala busslinjen mellan H66r och Horby. D& tagforbindelserna ar goda och
resandeunderlaget ar relativt litet langs vag 23 utanfor Ho0r, ar turutbudet for busstrafiken 1agt. Det ar
en brist att det till manga busshéllplatser saknas bade sikra gang- och cykelférbindelser utmed och
over vag 23. Oskyddade trafikanter tvingas gé pd vagrenen for att ta sig till busshéllplatserna. Simre
tillganglighet till kollektivtrafiken drabbar kvinnor nigot mer dn man, och i hogre grad dven &ldre,
funktionsnedsatta och barn. Mgjligheten att utveckla busstrafiken och busslinjerna kan hammas av
bristande framkomlighet och trafiksidkerhet i en del korsningar med vig 23, och majligheter till sdkra
passager for oskyddade, och problemen bedoms bli stérre med framtida 6kad trafik pa viag 23. 1t ex
Nybykorset gor skymd sikt och 6kande trafik att vintetiden f6r bussarna 6kar och att busschaufférerna
upplever trafiksituationen som otrygg.

En viss potential kan finnas i kommunens sodra delar for ett 6kat resande med Skéneexpressen 1 och
Skéaneexpressen 2 langs viag E22, mot Horby/Kristianstad och Lund/Malmé. Idag ar turtdtheten for
busstrafiken ldngs vig 23 relativt 14g, och det finns brister i gdng- och cykelkopplingar, till
busshaéllplatsen i Rolsberga. Dessutom finns det ett behov att forbattra tryggheten sa att resenérer
vagar parkera sina bilar utan att riskera inbrott och st6ld. Fore pandemin var det full beldggning pa
norra sidans pendlarparkering. Det kan innebéra ett eventuellt framtida behov av utbyggnad av
parkeringen.

2.3.7 Vad hander om ingen atgard vidtas

Om inga atgérder vidtas riskerar de trafikrelaterade brister som redan nu har identifierats att
forstarkas, i takt med allt hogre trafikfloden. Dessutom kan nya brister riskera att uppkomma. Detta
géller alltifran risken for kobildning i de korsningspunkter som framéver riskerar att na sitt
kapacitetstak (se tidigare kapitel), en allt storre barriar for oskyddade trafikanter att korsa vigen,
okade bullernivaer, pdverkan pa mojlighet till ortsutveckling etc.

2.4 Mal for Iésningar

Malbilden med de 12 projektspecifika malen som foljer nedan har tagits fram gemensamt av de fyra
kommunerna, Region Skane, Skanetrafiken, Lansstyrelsen och Trafikverket. I december 2020
faststilldes malen och férankrades direfter i respektive organisation, bdde bland tjinstemin och
politiker.

Det finns ingen rangordning eller prioritering mellan de 12 mélen. Skillnaden mellan vad som avses
med “straket” och "befintlig vig 23” ar att stréket avser den 6vergripande funktionen av vig 23.

1. Ett gent, sammanhéingande nét med god standard ska uppnas for gang- och cykeltrafik. Nétet
for gdng- och cykeltrafik till identifierade méalpunkter ska férbattras dar det inte finns
alternativa viagar med godtagbar standard.
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Det ska vara sikrare och tryggare for ging- och cykeltrafik att rora sig langs med och att korsa
befintlig vig 23.

Fortiatning och utveckling av Hoors tatort ska framjas.

Bebyggelsemiljon utmed befintlig vag 23 och vigens funktion, utformning och gestaltning ska
utvecklas i samspel.

Tillgangligheten till besoksmal med natur- och kulturvarden ska forbattras.

Forutsattningarna for djurens rorelser i stréket ska forbattras, inklusive behovet att passera
vag 23.

Trafiksdkerheten ska forbattras lings befintlig vag 23 pa strackor dar det finns brister.

Mojligheterna for godstrafiken att hélla en jamn hastighet ska 6ka och antalet stopp
minimeras pa vag 23, for att forbattra funktionen for aktuella regionala godsstrak.

Restiden ska minska for persontrafiken pé vig 23 i det funktionella straket Malmo,/Lund-
Vixjo.
Res- och transporttiden i det funktionella striket vig 23 ska vara forutsdgbar for trafiken, for

att man ska kunna planera hur lang tid resorna och transporterna tar.

Kollektivtrafikresandet ska framjas, och anslutningsresor via vag 23 till stationer och
hallplatser ska underlittas, sa att det bidrar till ett hallbart resande.

Den sociala hallbarheten ska fraimjas nar det géller olika gruppers anvandning av
transportsystemet.
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3 Prova tankbara atgarder

3.1 Oversikt 6ver processen for atgardsgenerering

Processen for atgardsgenerering har foljt fyrstegsprincipen som baseras pa foljande steg:

1. Téank om: Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt. Exempel pa atgarder:
Lokaliseringar, markanvandning, skatter, avgifter, parkeringsavgifter, subventioner,
samverkan, resfria moten, samordnad distribution, information, marknadsféring, resplaner
och program och sé vidare.

2. Optimera: Det andra steget innebir att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Exempel pa atgiarder: omfoérdelning av ytor,
busskorfilt, signalprioritering, ITS-16sningar, sarskild drift, samordnad tagplan, 6kad
turtithet, logistiklésningar, reseplanerare och sa vidare.

3. Bygg om: Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begriansade ombyggnationer.
Exempel pa atgirder: forstarkningar, trimningsatgérder, barighetsétgirder,
plattformsforlingning, forbigangsspar, stigningsfalt, muddring i farleder, ITS-16sningar,
planskilda korsningar, uppstéllningsspar med mera.

4. Bygg nytt: Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder. Exempel pa atgdrder: nya
jarnviagar, dubbelspar, forbifart, ny motorvig, farledsinvestering, centrala kombiterminaler,
cirkulationsplats, nya stationsldgen, BRT-16sningar, elmotorvégar, nya motesspar med mera.

Fyrstegsprincipen genomsyrar infrastrukturplaneringen. Innan fysiska atgarder kan komma till stand
ska atgirder Gvervigas som innebir att paverka resbehov och beteende samt nyttja befintlig
infrastruktur genom trimningsatgirder. Forst darefter kan begransade fysiska atgarder vara aktuella.
Om inte det ar tillrackligt kan det vara aktuellt med storre atgérder.

Under varen 2021 identifierades atgiardsforslag utifran steg 1 och steg 2 med fyrstegsprincipen.
BedOomningen ir att steg 1 och 2- atgarderna har potential att bidra till 6kad méluppfyllelse som ett
komplement till fysiska atgarder, men enbart steg 1 och 2 dtgirder ar inte tillrackligt for att avhjilpa de
brister som finns eller uppné de mél som satts. Darfor inleddes arbetet under sommaren 2021 med att
prova fysiska atgarder enligt fyrstegsprincipen.

Forst studerades atgirder langs med befintlig vdg 23 som huvudsakligen var inom fyrstegsprincipens
steg 2-3. Efter att dessa utvirderats och effektbedomts mot projektets mél, kunde det inte uteslutas att
andra l6sningar skulle kunna ge battre maluppfyllelse. Darfor provades dven dtgiarder for andrade
strackningar som omfattade steg 1-4. Utredningsalternativen var M1 och M2 dar M:et stod for
’mellan” Ringsjoarna, V1 och V2 viister om Ringsjoarna och 01-O4 6ster om Ringsjéarna. M3 var ett
utredningsalternativ mellan Ringsjéarna men med en forbifart om Hoor. D& vissa utredningsalternativ
hade gemensamma effekter och for att ldttare kunna 6verblicka utviarderingen av dessa 9
utredningsalternativ slogs nigra avdem samman, M1 och M2 till M, V1 och V2 till V, 02-0O4 till O. Det
gjorde att 5 utredningsalternativ (M, M3, V, O1 och O) &terstod for utvirdering och effektbedomning
mot projektets mal.
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En atgirdsvalsstudie dr ingen formell process. I en atgirdsvalsstudie beskrivs och provas atgarder pa
principiell niva utan att slutlig strackning eller utformning beslutats. Det sker forst i efterfljande
planarbete. For att en atgiardsvalsstudies utfall ska vara vil grundad, analyseras forutsattningar for
utredningsalternativen, som kan ha betydelse vad géller genomforbarhet (inte minst ekonomiskt, i
forhéllande till de ramar som finns), maluppfyllelse och samhéllsekonomisk l6nsamhet. Resultatet av
analysen kan ligga till grund for att forkasta vissa atgirder redan i AVS:en, som inte uppfyller uppsatta
krav och mél, vilket underlattar for planlaggningen.

3.2 Steg 1 och 2 -atgarder

Atgirdsforslag utifran steg 1 och steg 2 med fyrstegsprincipen identifierades for de brister och problem
som faststallts i studien. Dessa dtgardsforslag bedomdes darefter utifran vilken mojligt de har att
kunna bidra till att uppfylla de mal som formulerats. Bedomningen &r att dtgdrderna har potential att
bidra till 6kad maluppfyllelse som ett komplement till fysiska &tgarder. Effekter forstiarks dé steg 1-och
2-itgarder kombineras med steg 3- och 4-atgirder. Det ar ocksé forslag pa atgarder som ar mojliga att

gora pa kort sikt i vintan pa storre fysiska atgarder. Enbart steg 1-och 2-atgirder bedoms inte vara
tillrackligt for att né tillracklig maluppfyllelse.

Négra av de steg 1-och 2-atgiarder som foreslagits dr atgarder som redan gors av kommunerna,

Skéanetrafiken eller Trafikverket i den ordinarie planeringen. Att dessa foreslagits och provats ar for att

visa pa bredden av dtgirder som kan paverka.

En detaljerad beskrivning av steg 1 och 2-atgarderna, med méluppfyllelsegrad, vilken malgrupp som

avses med atgirden, genomforbarhet samt motiv till varfor en foreslagen atgéird forkastas togs fram.

Nedan foljer en 6versiktlig beskrivning av de atgardsforslag av steg 1 och 2 som foreslas arbetas vidare
med Bortvalda dtgirder med motivering till varfor de valts bort finns i bilaga 5.6.

Atgardsforslag Steg | Maluppfyllelse Ansvarig aktor
Mobility Management /Marknadsféring i 1 1 Kommunen
syfte att fa fler att ga och cykla Foretagen

- Marknadsforing for att visa att

sammanhangande cykelnat finns. Viktigt

dven vid planering av nya omraden.

Mobility Management i syfte att minska 1 10, 11 Kommunen
bilresande allmidnt och i synnerhet i Foretagen

rusningstrafik

- Samakningsportal

- Bilpooler

- Utbildning om l6sningar for att minska
och sprida ut bilresor 6ver dygnet
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Atgirdsforslag

Steg

Maluppfyllelse

Ansvarig aktor

Mobility Management fér godstrafik i
syfte att minska trafikens negativa
effekter pa omgivningen

- Dialog med ex. godstransportrad, om
nyttjande av annat viagnat

- Ruttstyrning av tung trafik

- Samordnad varudistribution

- Flexibla tider for godsleveranser

4,8,10

Trafikverket respektive kommunen

Parkering i syfte att frigora ytor och framja
gang och cykel

- Parkeringsstrategi. | strategin kan sankt p-
norm inga

3,11,12

Kommunen
Foretagen

Atgarder i syfte att fa fler att 3ka kollektivt
- Inventera behovet av pendlarparkeringar
- Realtidsvisning av tagtider fran vag 23
-Forbattrad kollektivtrafik (storre utbud, da
dagens utbud gor resandet mindre
attraktivt)

- Tydligare skyltning med
beldggningsinformation till befintliga
pendlarparkeringar och
kameradvervakning i syfte att gora
parkeringen sakrare

- Koppla pendlarkortet till
pendlarparkeringen

10,11, 12

Skanetrafiken

Prioritering av fotgdngare och cyklister i
syfte att fa fler att ga och cykla

- Vagvisning for gang och cykel bade
lokalt/fjarr.

- Omdisponera befintllig vagytan (rv 23) till
forman for ge-trafik (steg 2-3)

- Identifiering av bygdevégar eller andra
mindre trafikerade vagar lampliga for
cykling (steg 2-3)

1,25,7,11,12

Véagvisning -Trafikverket resp
kommunerna

Omdisponera ytan(23) - Trafikverket
Identifiering av bygdevagar - Trafikverket
for statligt vagnat och kommunen for
kommunala

Prioritering av fotgdngare och cyklister i
syfte att fa fler att cykla

- Beakta gang-och cykel i kommunal
samhillsplanering (OP/DP)

- Inspel till Regionens cykelvagsplan

1,2,3,7,11,12

Kommunen

Atgirder kopplade till rekreation/vandring
i syfte att forbattra tillgangligheten

- Vagvisning for gang och cykel till
besoksmal utgar fran
stationen/busshallplatser

5,12

Kommunen

Trafiksdkerhet gang- och cykel
- Sankt hastighet vid lampliga
platser/passager/6vergangsstallen

2,4,7,12

Kommunen beslutar om lokala
trafikforeskrifter inom tattbebyggt
omrade och for vagar dar kommunen ar
vaghallare.

Lansstyrelsen beslutar om lokala
trafikforeskrifter for allmanna vagar
utanfor tattbebyggt omrade dar staten ar
vaghallare och pa enskilda vagar.
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Atgirdsforslag

Steg

Maluppfyllelse

Ansvarig aktor

Gestaltning av trafikmiljon

- Gestaltning av rv 23/13 - mer
tatortsanpassad, tex belysning,
planteringar

4,5

Kommunen

Gestaltning av trafikmiljon

- Gestaltning av rv 23 - mer
tatortsanpassad, tex vagmarken, vagvisning
i syfte att skapa en attraktiv vagmiljo m.m.

4,5

Trafikverket
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3.3 M (M1 och M2)- Atgirder lings befintlig vig 23

Arbetet med att ta fram forslag till upprustning och utbyggnad lings befintlig vdag 23 mellan E22 och
Tjornarp inleddes med att studera atgarder utifrén tva inriktningar, den ena med prioritet
framkomlighet, den andra med prioritet miljo i syfte att begransa intranget.

Utifrén dessa inriktningar togs darefter tva utredningsalternativ fram med ambitionen att sa langt
mojligt forsoka uppné de tolv atgirdsvalsstudiemalen. Dessa doptes till “avvigt 80” och “avvigt 1007,
men fick senare namnen M1 respektive M2.

De bada utredningsalternativen har mycket gemensamt vad giller atgardsforslag. Det som skiljer dem
at dr att atgardspaketet M1 tar mindre ny mark i ansprak, nyttjar befintlig infrastruktur i nagot hogre
grad och bibehaller hastighetsgrians 80 km/timmen pé flera strickor dn M2. For
utredningsalternativet M2 ar framkomligheten négot hogre da den innehéller ett forslag pa en
forbifart forbi Snogerod, samt fler strackor med 2+1-vag och en hastighetsgrians av 100 km/tim
jamfort med M1.

Har nedan presenteras M2 som ger hogst méluppfyllelse av de tvé alternativen.

Befintlig vag 23 foreslas breddas till 14 meter och mittssepareras med riacke och hastighetsgransen
andras till 100 km/h s6der om Ringsjoarna, norr om Bosjokloster samt norr om H66rs titort.
Sidovédgar eller GC-vagar foreslas mellan E22 (Rolsberga) och forbifarten for Snogerdd samt norr om
forbifarten till Gamla Boo. I Gamla Boo och léings striickan mot Angsbyn foreslis ocksi ny GC-bana.
En forbifart foreslas vid Snogerdd men det ar i detta skede oklart pé vilken sida om orten den skulle
lokaliseras. En relativt god geometri kan dstadkommas, natur- och kulturvirden bor kunna undvikas
ldngs den nya strackningen, vilket gor att en utformning med mittseparering och 100 km/h foreslas.

Atgirderna i sodra Hoor (mellan Sodergatan och vig 13) foreslas anpassas si att de ger forutsattningar
att utveckla tatortsmiljon i Ho6r. Det innebar bland annat atgarder for att minska barridreffekten
genom att befintliga gédng- och cykelpassager kompletteras med ytterligare passager. Vagen bor dven
gestaltas sa att det tydligt framgér att man fardas i tatortsmiljo. Bullerskyddsatgiarder, GC-banor och
tradplanteringar utformas och placeras sa att negativa effekter av frdn motortrafiken begransas.
Gestaltning och denna typ av atgirder kan ocksa finnas med nar kommunen utvecklar intilliggande
omraden, pa sa sitt skulle kommunen littare kunna sikerstélla att gestaltningen langs véigen blir i
linje med kommunens maél {or tatortsutvecklingen.

Nedan framgér i stora drag vad som foreslas ingd, fran soder till norr.
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by

\ Ostra Ringsjén
\

[

Belysning och extra skyltar i CPL vid E22

2 Cirkulationen vid Tpl Rolsberga byggs om till C-korsning
for att prioritera véag 23.

| Gudmundtorp anlaggs en planskild GC-passage.

Genom Snogerdd vidtas hastighetssiankande atgéarder.

Mellan Gamla Boo och E22 (Rolsberga) byggs vag 23
om till 2+1 med mittrécke och faunastédngsel och
hastighet 100 km/h inklusive en férbifart férbi orten
Snogerdd. Det &r inte bestimt pa vilken sida om orten
forbifarten ska ga. Den inkluderar bland annat en
planskild korsning med védg 17, en planskild viltpassage
samt 2 planskilda passager for GC och eventuellt bil.

Det ingar dven sidovégar pa de stridckor dér viag 23
breddas i befintlig stracka.

(5]

Hallplatser i orterna Snogeréd och Gamla Boo
forbattras.

()]

7 Genom Gamla Boo hdjs hastigheten till 60 km/h och
GC-banor forbattras och GC-passager i plan anlédggs.

~
13
12
i
11 F----

Ostra Ringsjén

8 GC-banor tillkommer fran Gamla Boo till Angsbyn, inklusive bro!
©ver sundet mellan Ringsjdarna.

9 Korsningarna vid Nyby och Bosjokloster byggs om och
kompletteras med planskilda GC-passager.

Breddning, mittrackesseparering, faunastangsel och hojd
10 |hastighet 100 km/h férldngs ned till Bosjokloster.
| Vattenskyddsatgarderingar.

11 [Faunastingsel anlaggs mellan Nyby och Angsbyn.

Langs befintlig 2+1-stracka saneras korsningar for att kunna

hoja hastigheten till 100 km/h. Sidovagar anlaggs lokalt for att
bibehalla tillgdngligheten.

12

13 Vid Orupssjukhuset anlaggs en planskild GC-passage.

Sodra delen av Hoor: Atgérder for 60 km/h och GC-bana pa

dstra sidan mellan tatortsgransen i séder och fram till cpl
Sodergatan. Inklusive bulleratgarder.

14

Hastighetshojning till 60 km/h samt fler korfalt mellan cpl
Sédergatan och cpl vdg 13. Framférallt fler korfalt ndrmast fore,
15 genom och efter cirkulationsplatserna for 6kad kapacitet.
Langs befintlig 2+1stracka soder om forbifarten saneras
korsningar hér att kunna héja hastigheten till 100 km/h.
Sidovagar anldggs lokalt for att bibehalla tillgdngligheten.

Figur 3-2. Atgdrdsforslag 8-14 inom utredningsalternativ M.
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16 Planskild GC-passage foreslas vid den stangda truckpassagen.

17 Cpl vid Horbyvégen, alternativt stangning for korsande trafik s3
,«—"X att endast hogersvangar blir mojliga.

: Ed
s 18 Planskild GC-passage séder om cpl 23/13.

7 19 GC-bana pa 6stra sidan véag 23 fran Violgatan till
& verksamhetsomradet.

’
£ ol 20 |Planskild GC-passage foreslas soder om Violgatan.

| 23 ’: 5 Ho6r norr om cpl med vag 13 till Portvagen: Hojd hastighet till
M R | 60 km/h. GC-bana anliggs pa ostra sidan vdg 23. Korsningarna
21 med Industrigatan och Sédra Rorumsvagen byggs om med
vansterpasvangsfalt. Planskild GC-passage anlaggs strax soder
‘ om Violgatan.

[
=] -‘@ Forbi det norra verksamhetsomradeti Ho6r, fran Portvdgen och
i 22 norrut: Eventuellt héjd hastighet till 80 km/h, och eventuellt

s planskild korsning for bil och GC istéllet for befintlig cirkulation

1 _ vid Marknadsvagen.
e
"il_ _ 23 Mellan H&6r och Tjérnarp anléggs en GC-bana eller sidovag.

<
g lele] Norr om Sjunnerup/Norra Rérumsvagen: Breddning av befintlig
17 | 2 vag 23 till 2+1 med 100 km/h och faunasténgsel och en ekodukt
over vag 23. Enstaka planskilda passager fér GC eller lokal
_{ 16 biltrafik antas inga.

Figur 3-3 Atgérdsforslag 15-23 inom utredningsalternativ M.

Utover ovan nimnda atgiarder ingar dven ITS-system for viltvarning, siktrojning, mindre viltatgarder
sasom grodpassager vid breddade eller nybyggda strackor samt bulleratgarder pa strackor dar
riktvirdena overskrids p g a att hastigheten héjs. Arkeologiska atgarder och kompensationséatgarder
for naturvarden ingar. For arkeologi och kompensationsatgarder har schablonkostnader anvints.

3.4 Utvirdering av M - Atgérder lings befintlig vag 23

Utvirderingen av M1 och M2 visar att det finns bade samhillsnytta och méluppfyllelse med en
upprustning av befintlig vig 23. Dock ar varken samhillsnyttan eller maluppfyllelsen sé pass stor for
dessa utredningsalternativ att det kan motivera att inte ga vidare och utreda en dndrad striackning av
vag 23. Mot bakgrund av detta studeras darefter darfor utredningsalternativ som medfor att
funktionen for vag 23 flyttas till en 4ndrad strackning.

3.5 Atgarder i andrad strickning

I figuren nedan finns en 6versiktskarta 6ver de olika utredningsalternativ som studerats. Det som gjort
att studien landat i f6ljande utredningsalternativ beror av de begriansningar som finns. Ringsjoarna,
befintlig bebyggelse och andra varden begransar vad som dr mojligt. Studien har ocksé dragit nytta av
tidigare utredningsunderlag samtidigt som stravan varit att s forutsattningslost som mojligt prova
nya strackningar. Vagtyper och hastighetsgrinser ar parametrar som ar annorlunda idag jamfért med
det som var rddande d& de tidigare utredningarna gjordes.
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Figur 3-4 Oversikt jver samtliga utredningsalternativ Samtliga strickningar har start-och mdlpunkt i E22 och
Tjornarp, vilket gor att flera stréckningar delvis 6verlappar varandra i kartan och darfor inte syns. (V=
orange, M = gult, M3 = lila, O1 = blatt och O = rott).

Alternativen vister om Ringsjoarna benimns V, alternativ genom Ringsjosundet benimns M. Ostligt
alternativ som foljer de befintliga viigarna 13 och 23 benéimns O1 och &vriga stliga alternativ som
medfor forbifart ster om Hoor benamns som O. Under arbetet med &tgirdsvalsstudien har dven olika
underalternativ till M, V och O studerats. D4 skillnaderna mellan underalternativen ir utvirderingen
ar relativt sma har gjort att nagra av de 9 utredningsalternativ har slagits samman och mynnat uti5
utredningsalternativ for battre 6verblick.

I samtliga alternativ foreslas foljande atgarder inga: ITS-system for viltvarning, siktrojning, mindre
viltitgarder sdsom grodpassager vid breddade eller nybyggda striackor samt bulleratgiarder pa strackor
dar hastigheten hdjs och riktvarden o6verskrids. Arkeologiska atgiarder och kompensationsatgarder for
naturvirden foreslés ocksd ingd. For arkeologi och kompensationsatgarder har schablonkostnader
anvants.



67

3.5.1 Upprustning av befintlig vag 23 med forbifart vist om H66r - M3

M3 utgér frdn M2 men skiljer sig i denna norra delen dir en forbifart runt Ho6r analyserats istéllet for
atgiarderna inne i Hoor. Eftersom det dndé finns en risk for konflikt mellan vig 23:s funktion och
utvecklingen av Hoors tétort i M1 och M2 foreslas, utifran fyrstegsprincipen, en forbifart runt Hoor,

vilket gors i M3. M3 medfora alltsé en relativt stor stegg - atgard enligt fyrstegsprincipen, utéver
dtgiarder med steg 1-3 i befintlig strickning.

Detta alternativ medfor en langre resvig an att folja befintlig vig 23 men hogre hastighetsstandard.

Nedan framgér i stora drag vad som foreslas inga i ett M3-utredningsalternativ.

‘ 1 [Belysning och extra skyltar i CPL vid E22
6,7

) Cirkulationen vid Tpl Rolsberga byggs om till C-korsning
ffér att prioritera vag 23.

Ostra Ringsjon

3 | Gudmundtorp anldggs en planskild GC-passage.

4 |Genom Snogerdd vidtas hastighetssankande atgarder.

L3

= Mellan Gamla Boo och E22 (Rolsberga) byggs vag 23
g ] om till 2+1 med mittracke och faunastangsel och
|l hastighet 100 km/h inklusive en férbifart forbi orten
- l 1 Snogerdd. Det &r inte bestamt pa vilken sida om orten
9 " 5 [férbifarten ska ga. Den inkluderar bland annat en
A 4 planskild korsning med vag 17, en planskild viltpassage
4 samt 2 planskilda passager fér GC och eventuellt bil.
; Det ingar &ven sidovégar pa de striackor dér vdg 23
i breddas i befintlig stracka.
y

; 6 Hallplatser i orterna Snogerdd och Gamla Boo
,':I : forbattras.

7 | Gamla Boo hdjs hastigheten till 60 km/h och GC-
banor forbattras och GC-passager i plan anlaggs.

Figur 3-5 Atgérdsforslag 1 - 7 inom utredningsalternativ M3 (motsvarar M2 pd den aktuella strickan).
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10

11

GC-banor tillkommer frdn Gamla Boo till Angsbyn,
inklusive bro 6ver sundet mellan Ringsjoarna.

Korsningarna vid Nyby och Bosjokloster byggs om och
kompletteras med planskilda GC-passager.

Breddning, mittrackesseparering, faunastdngsel och
hojd hastighet 100 km/h forlangs ned till Bosjokloster.
Vattenskyddsatgarder ingar.

Faunastingsel anldggs mellan Nyby och Angsbyn.

12

13

Langs befintlig 2+1-strdcka séder om forbifarten
saneras korsningar for att kunna hdéja hastigheten till
100 km/h. Sidovagar anlaggs lokalt for att bibehdlla
tillgangligheten.

Vid Orupssjukhuset anlaggs en planskild GC-passage.

Figur 3-6 Atgdrdsforslag 8-13 inom utredningsalternativ M3.

14

Mellan Sjunnerup och ungefar i hojd med
Orupssjukhuset anldggs en forbifart vaster om Ho6rs
tatort med vagstandard 2+1 och 100 km/h och
faunastangsel. Forbifarten ansluter till befintlig vag
med planskilda korsningar. Tva broar 6ver jarnvagen
och en planskild viltpassage ingar, liksom mindre
viltatgarder.

15

Genom Hoor: Atgarder for minskad framkomlighet for
motortrafiken och sinkt hastighet till 40 km/h.
| vrigt antas inga atgarder i orten.

16

Mellan H66r och Tjornarp anldggs en GC-bana eller
sidovag.

17

Norr om Sjunnerup/Norra Rorumsvigen: Breddning
av befintlig vdg 23 till 2+1 med 100 km/h och
faunastangsel och en ekodukt 6ver vag 23. Ett par
planskilda passager for GC eller lokal biltrafik ingar.

Figur 3-7 Atgdrdsforslag 14 -17 inom utredningsalternativ M3.

3.5.2

Ny strackning vaster om Ringsjéarna - V

De vistliga utredningsalternativen stracker sig fran Trafikplats Gardstanga och foreslés inledningsvis
folja befintlig vig 113 soder om Eslov. Darifrdn har tva olika principiella strackningar studerats, en
relativt gen striackning 6ster om Ronneholms mosse (V1) och en négot langre strackning vaster om
Ronneholms mosse (V2) som i hégre grad nyttjar befintliga vagstrackningar. Vid korsningen med
Norra Rérumsvagen norr om Hoor (Sjunnerup) foreslas vigarna ansluta till befintlig vag 23.
Breddning foreslas till 2+1 med 100 km/h mellan Norra Rérumsvégen och Tjornarp, inklusive




69

planskild viltpassage sdder om Tjornarp. Atgirderna omfattar steg 1-4-atgirder enligt
fyrstegsprincipen, men huvudsakligen ar de pé niva 3-4. En genare strackning i ny terrdng medfor
storre andel nybyggnation medan en mindre gen striackning langs befintlig vagstrackning medfor att
en storre andel smérre ombyggnadsétgarder.

Vig 113 soder om Eslov foreslas byggas ut till fyrfaltsvag med planskildheter, forbud mot vanstersving
eller stingning av anslutande vigar. Breddningens omfattning beror pa var den nya vagstrackningen
lamnar befintlig vag 113. Korsningar med storre viagar dven vidare norrut (sdsom vag 113, vag 17 och
vag 13) foreslas utformas som planskilda korsningar. Den nya vagstrackningen far prioritet i
korsningar men de anslutande riksvagarna anda far en god framkomlighet.

Trafikplats Gardstanga foreslas byggas om for att klara en omflyttning av trafiken frén befintlig vig 23
till nuvarande vig 113 s6der om Eslov. En sddan utbyggnad skulle kunna vara tankbar dven i ett 14ge
dir védg 23 ej dras om, eftersom det redan idag forekommer langa kder pa avfartsrampen fran vag E22
vasterifrdn under eftermiddagarna, samt ker norrifran pé vig 113 i sodergiende riktning under
morgonen.

Nedan framgar i stora drag vad som f6reslas inga:

- _______________________________________
[Trafikplats Gardstanga foreslas byggas ut med breddade eller
nya ramper, en GC-bro och justerade busshallplatser.

Rostanga

=

o
E
-

Mellan Tpl Gardstadnga och ungefar vid Gryby féreslas befintlig

2 ag 113 byggas ut till fyrfaltsvag eller motorvag for att sakra
E kapaciteten. Den foreslas forses med faunastangsel och en
planskild passage for GC och lokal biltrafik.

3 |Belysning och extra skyltar i CPL vid E22 (Rolsherga)

| Gamla Boo och Snogerdd foreslas hastigheten sankas till 40
km/h och GC-banor férbattras och GC-passager i plan anléggas.

GC-bana foreslas byggas fran Gamla Boo till Angsbyn. Och
korsningen i Bosjokloster far smarre justeringar.

Hastigheten féreslds sdnkas till 60 km/h i Nybykorset och
smarre justeringar av korsningen foreslas goras.

| Hoor sdnks hastigheten till 40 km/h langs vég 23. Inga andra
atgdrder foreslas genomforas dér i detta skede.

Ungefér mellan Gryby séder om Eslév till Sjunnerup norr om
Héor foreslds en ny 2+1-vég med 100 km/h byggas delvis i ny
strackning. Den féreslas forses med faunastangsel, planskilda
passager for GC och lokal biltrafik, tva broar over jarnvagen,
planskilda passager for vilt och sidovédgar dar det inte finns
lokalvédgar i nérheten.

Horby

Norr om Sjunnerup/Norra Rérumsvégen: Breddning av befintlig

dg 23 till 2+1 med 100 km/h och faunastéangsel och en ekodukt
Gver vag 23. Enstaka planskild passage for GC eller lokal biltrafik
foreslas inga.

10 Mellan Hoér och Tjérnarp anlaggs en GC-bana eller sidovag.

Figur 3-8 Atgdrdsforslag 1- 10 inom utredningsalternativ V.
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Detta utredningsalternativ syftar till att genomgéende trafik pa vig 23 leds ldngs befintliga vigar E22

och vig 13 mellan Rolsberga och Ho6r samt befintlig viag 23 mellan cirkulationsplatsen med vig 13 och
Tjornarp. O1 omfattar ombyggnad av dels befintlig viig 13 sdder om Hoor, dels befintlig vig 23 norr om
Hoor till 2+1-vig med 100 km/h. D4 atgérden gors i befintlig striackning ar de framst pa niva 1-3 enligt

fyrstegsprincipen.

Nedan framgér i stora drag vad som foreslas ingd, fran soder till norr.

T \
,f 1
oS 3
/
- 6 =
X | 1
—— S X
X
i \
\
_‘ 2 1
et |

|1 ==

Belysning och extra skyltar i CPL vid E22.

| Gamla Boo och Snogeréd antas hastigheten sankas till 40
km/h och GC-banor férbiattras och GC-passager i plan anliggas.

GC-bana antas byggas fran Gamla Boo till Angsbyn. Och
korsningen i Bosjokloster far smarre justeringar.

Hastigheten antas sankas till 60 km/h i Nybykorset och smarre
justeringar av korsningen antas goras.

\Vag 13 mellan Tpl Norrehe och H&6r byggs ut till 2+1-vdg med
mittracke, faunastangsel och hastigheten hojs till 100 km/h.
Den sista strackan in i Ho6r, mellan Fogdarédsvagarna och cpl
\V13/v23, antas hastigheten bli 60 km/h. Vdnsterpasvangsfalt
vid Fogdarodsvagarna. Sidovagar som aven kan nyttjas for gang
och cykling antas byggas langs delar av vagen.

Planskild GC-passage antas byggas vid Fulltofta.

Planskilda passager fér bil och GC antas byggas vid Ludvigsborg,
inklusive en planskild korsning for bil.

Planskild GC-passage antas byggas vid Fogdarodsvagarna.

| H66r séder om cpl med vag 13 sanks hastigheten pa vag 23 till
40 km/h och eventuellt vidtas hastighetssdnkande atgarder.
Inga andra atgarder antas genomfaras dar i detta skede.

Figur 3-9 Atgdrdsforslagg 1-9 inom utredningsalternativ O1.




10

71

Cpl 13/23 byggs om for att géra relationen norr-dster mer
prioriterad for att leda om mer trafik. En |6sning pa detta vore
en oval cirkulation i 8ster dar trafiken mellan norr och dster
passerar (med fri hoger fran oster till norr) samt en mindre
icirkulation strax vaster om, dit nuvarande vag 23 soderifran
ansluter. Det skulle dven kunna bli friga om planskild korsning.

11

Hoo6r norr om cpl med vag 13 till Portvagen: Hojd hastighet till
60 km/h. GC-bana anldggs p4 dstra sidan vag 23.

12

Korsningen med Sodra Rérumsvéagen byggs om med
ansterpasvangsfalt. Planskild GC-passage anlaggs strax soder
om Violgatan.

[13

dnsterpasvangsfilt i korsningen med Industrigatan.

14

Forbi det norra verksamhetsomradet i H66r, fran Portvdgen och

norrut: Eventuellt hojd hastighet till 80 km/h, och eventuellt

planskild korsning for bil och GC istéllet fér befintlig cirkulation
id Marknadsvagen.

15

Mellan Hé6r och Tjérnarp anldggs en GC-bana eller sidovag.

16

Norr om Sjunnerup/Norra Rorumsvagen: Breddning av befintlig

4g 23 till 2+1 med 100 km/h och faunastingsel och en ekodukt
Over vag 23. Enstaka planskilda passager for GC eller lokal
biltrafik foreslas inga.

Figur 3-10 Atgdrdsforslag 10-16 inom utredningsalternativ O1.
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3.5.4 Forbifart 6ster om Hé6r - O

Flera utredningsalternativ for ostliga strackningar har studerats. Alla alternativ innebar att
genomgdende trafik pa vig 23 leds om via befintliga vigar E22 och vig 13 och passerar oster om Hoo6rs
tatort. Den nya vagstrackningen fir en viagstandard 2+1 med mittracke och 100 km/h. Samtliga
utredningsalternativ inkluderar breddning av vig 13 mellan vig E22 (Trafikplats Norrehe) och norr
om Roéingeborg samt en ny forbifart 6ster om Hoor. Forbifarten ansluts till befintlig vag 23 norr om
orten och anslutningen kan ske nigonstans mellan Sjunnerup (Norra Rérumsvégen) och Tjornarp. Om
forbifarten ansluter soder om Tjornarp breddas befintlig vig 23 till 2+1 med mittracke 100 km/h
mellan anslutningen och Tjornarp. Forbifarten foreslds ansluta till befintliga vigar med enklare
planskild korsning, dar den nya strackan blir prioriterad. Pa grund av Férsvarsmaktens
intresseomréde beldget i narheten av Ludvigsborg, har inga utredningsalternativ for forbifart
foreslagits inom det omrédet i det har skedet.

De olika alternativen for dstlig forbifart ger ndgot kortare resvig dn O1 for genomgaende trafik lings
vag 23. Skillnaden i resvig ar dock relativt liten oavsett hur férbifarten utformas.

Lings befintlig vig 23, soder om forbifartens anslutning, foreslds GC-atgarder. Se kartan nedan.

Atgirderna 4r pa niva 1-4 men huvudsakligen pa nivé 3-4 da befintlig vig byggs ut och ny forbifart
byggs.

Nedan framgér i stora drag vad som foreslas inga:

1 |Belysning och extra skyltar i CPL vid E22

| Gamla Boo och Snogerdd antas hastigheten sankas
2 till 40 km/h och GC-banor férbattras och GC-passager i

’T’—» plan anlaggas.

GC-bana antas byggas frdn Gamla Boo till Angsbyn.
Vi ) Och korsningen i Bosjékloster far smarre justeringar.

Hastigheten antas sankas till 60 km/h i Nybykorset och
smarre justeringar av korsningen antas goras.

5 | HB6r sdnks hastigheten till 40 km/h pa vag 23. Inga
‘ 1 }_‘ andra atgarder antas genomforas dar i detta skede.

Figur 3-11 Atgdrdsforslag 1- 5 inom utredningsalternativ O.
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Dstra Ringsjon

\Vag 13 mellan Tpl Norrehe och forbifarten byggs ut till 2+1-vag
med mittracke, faunastdngsel och hastigheten hgjs till 100
km/h. Den sista strdckan in i H66r, mellan Fogdaréd och cpl
V13/V23, satts hastigheten till 80 eller 60 km/h. Sidovégar antas
byggas |ldngs delar av stréckan liksom enstaka planskilda
passager for GC och lokal trafik.

Planskild GC-passage antas byggas vid Fulltofta.

Planskilda passager for bil och GC antas byggas vid Ludvigsborg,
inklusive en planskild korsning for bil.

Mellan Ho6r och Tjornarp anlaggs en GC-bana eller sidovag.

10

Norr om Sjunnerup/Norra Rérumsvédgen: Norr om férbifartens
anslutning breddas befintlig vdg 23 till 241 med 100 km/h och
ffaunastangsel och en ekodukt 6ver vag 23. Enstaka planskild
passage for GC eller lokal biltrafik antas inga.

1

=

Mellan vag 13 norr om Réingeborg och ungefar vid Sjunnerup
byggs en forbifart 2+1 korfalt med mittracke och faunastangsel
loch hastighet 100 km/h. Eventuellt kan sodra anslutningen
placeras narmare Fogdardd i sédra Hoor och norra anslutningen|
lan eventuell placeras sa langt norr ut som vid Tjérnarp. Den
lansluter i var ande med planskilda korsningar. Det antas ocksa
ingd en planskild passage for GC.

Figur 3-12 Atgérdsforslag 6-11 inom utredningsalternativ O.



3.6 Trafikomfordelning

En oversiktlig bedomning har gjorts av hur trafiken omférdelas i utredningsalternativen dar
strackningen foreslés dndras. De olika utredningsalternativen ger olika stor omfoérdelning av trafik,
och det omfordelade flodet paverkar bl.a. de samhallsekonomiska analyserna och maluppfyllelsen.

Bedomningen av trafikomfordelningen baseras pa analyser gjorda i Trafikverkets regionala
trafikmodell Sampers. Utéver de 6vergripande omfordelningarna har vissa lokala omfoérdelningar
gjorts. Vissa forenklingar av trafikflodena har gjorts for att kunna anvianda kalkylprogrammet EVA
(som anvints for samhillsekonomiska berdkningar i denna atgirdsvalsstudie). I figuren nedan
framgar vilka malpunkter som anvints i analysen.

A

Figur 3-13 Mdlpunkter som anvdnts for forenklad trafikomfordelning baserad pG Sampers-analys.
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3.6.1 M3

Antagande om trafikomfordelning utéver lokal omfordelning vid Snogerdd till f6ljd av atgarder
framgar nedan.

Frostavallen

Figur 3-14 Oversikt antagen trafikomfordelning fordon per dygn. Forbifart véister om Hoor. Bldtt:
genomgdende trafik pa vig 23. Orange trafik fran vdg 13 i vdster.

e Irelationen mellan E22 i soder och vig 23 i norr (A-C) flyttas 3000 fordon/dygn frén vig 23
genom HoOr till forbifarten. De fordelas som 2700 PB(=personbilar), 200 LBU(=lastbilar utan
sldp) och 100 LBS( lastbilar med sldp), dvs cirka 105 tunga fordon.

e 1300 fordon/dygn fran Eslov mot vig 23 i norr (E-C) antas vilja att kora pa norra delen av
forbifarten istéllet for via vag 13 och 23 genom norra Hoor. (Antas PB 1170, LBU 9o, LBS 40)

¢ 200 fordon/dygn i relationen Stehag - vig 23 i norr (F-C) antas vilja att kdra pa norra delen av
forbifarten istéllet for via vag 13 och 23 genom norra H6or. (Antas PB 170, LBU 20, LBS 10)

Analys har gjorts i EVA for att se om trafik med malpunkt i H66r far restidsvinst av att kora via
forbifarten. Men analyser visade pé att bade resvig och restid skulle forlangas for trafik med méalpunkt
i centrala Hoor, sd darfor har inga sdidana omférdelningar gjorts.
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Figur 3-15 Oversikt antagen trafikomfordelning fordon per dygn. Orange linje och filt indikerar
utredningsalternativets avgrdnsningar. Gron linje avser trafik Eslév- V 23 norr, bla linje avser trafik E22 syd
till V23 nord och rad linje avser trafik fran E22 syd till sédra Hoor. Streckade linjer indikerar var trafik flyttas
fran och heldragna linjer avser var trafiken flyttas till.

e 3000 fordon/dygn flyttas fran vig 23 genom Hoor till vdgarna 113, 13 och de nya
strackningarna i relationen E22 i s6der - vdg 23 i norr (A-C). De fordelas som 2700 PB, 200
LBU och 100 LBS, dvs cirka 105 tung trafik.

o Trafik frdn E22 soder till H66rs centrum (A-G): 1000 fordon/dygn antas flyttas fran befintlig
vag 23 till den nya viagen. (Antas 900 pb, 70 Ibu och 30 1bs)

e Trafiken mellan Eslov och viag 23 i norr (E-C) antas minska pa befintlig vag 113 och 13 d& 1300
fordon/dygn antas flytta till den nya vigen. (Antas PB 1170, LBU 90, LBS 40)
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Ytterligare omfordelningar kan vara aktuella, t.ex. till och frdn Stehag. En sddan omférdelning skulle
kunna bidra till en ndgot hogre 1onsamhet for tgdrden, men bedoms inte kunna paverka i nigon
storre grad.

363 O1

I relationen mellan E22 syd och vag 23 i norr (A-C) flyttas 3000 fordon/dygn frén vag 23 till vig 13
mellan Rolsberga och korsningen med viagarna 13 och 23. De férdelas som 2700 BP, 200 LBU och 100
LBS. Ovriga relationer beddms inte paverkas.

Tjdrnafp
Karlarp—
Langstorp Torup
Kolstrarp
g

¥

Jularp,

Ekastiga

Maglasate

&4 Satofta

Ormanas

Haggenas
1
Angsbyn
Bodgokloster Fullto®a 155t
Gamla Bo

Kungshult

»
Norrto

Ostra Stro o Fridhem
Soderto

Figur 3-16 Oversikt antagen trafikomfordelning fordon per dygn. Blda linjer avser trafikomfordelning mellan
E22 sdder och V23 norr. Streckad linje avser att trafiken flyttas frén strdckan och heldragen linje avser att
trafiken flyttas till strdckan.
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364 O

e For trafik mellan E22 syd och vig 23 i norr (A-C) flyttas 3000 fordon frén vig 23 till vag 13
mellan Rolsberga och korsningen med vagarna 13 och 23. De férdelas som 2700 BP, 200 LBU
och 100 LBS.

e Mellan anslutningarna for forbifarten, trafik fran vig 13 syd till vig 23 i norr (A-C), flyttas
1000 fordon/dygn fran vigarna 13 och 23 genom Hoor till forbifarten. De fordelas som 9oo

PB, 70 LBU och 30 LBS.

e Ovriga relationer bedéms inte paverkas.

\
Rard
/. |

i |
! f

"HLI!'n;'sj!':U t i

Figur 3-17 Oversikt antagen trafikomfordelning fordon per dygn. Gult filt och linje avser
utredningsalternativet O2 som dr snarlikt O3 avseende trafikomfordelning. Blda linjer avser
trafikomfordelning mellan E22 soder och V23 norr. Réda linjer avser trafik mellan Horby och V23 norr.
Streckad linje avser att trafiken flyttas fran strédckan och heldragen linje avser att trafiken flyttas till strdackan.

3.7 Analys av kapacitet och atgardsforslag i korsningar med vag 13

For ett antal korsningspunkter langs viag 13 har kavacitetsutredningar genomforts.
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Korsning vig 13/Fogdarodsvagen: Exakt till vilket artal denna bedoms hélla 4r inte utrett, men vid
analys av prognosticerad trafik for &r 2050 6verskreds tillganglig kapacitet, med langa koer framforallt
frdn Fogdarodsvégen for vanstersvang ut mot vig 13 at nordvast. En 16sning foreslas darfor med
vansterpasvangsfalt ut mot vag 13 at nordvést, som innebir att man klarar trafiken &r 2050. Dessutom
foreslés att 6vergangsstallet slopas 6ver vag 13 och att en ny GC-tunnel pd ungefir samma plats istéllet
anlaggs.

Korsning vig 13/Norra Fogdarodsvigen: Exakt till vilket drtal denna bedoms halla ar inte utrett, men
vid analys av prognosticerad trafik for ar 2050 sé overskreds tillganglig kapacitet, med langa koer
framforallt fran Norra Fogdarodsvigen for vanstersving ut mot vig 13 at sydost. En 16sning foreslas
darfor med vansterpasvangsfilt ut mot vag 13 at sydost, som innebér att man klarar trafiken &r 2050.

Korsning vig 13/Ludvigsborgsvigen/Sodra Rorum Brohusviagen: Exakt till vilket artal denna bedéms
hélla ar inte utrett, men vid analys av prognosticerad trafik for ar 2050 sa 6verskreds tillgdnglig
kapacitet, med langa koer framforallt fran Ludvigsborgsvigen for vinstersving ut mot vig 13 at norr.
En 16sning foreslas darfor dar tva separata trevagskorsningar anlaggs genom att flytta anslutningen
med Sodra Rérum Brohusvigen lite soderut och dir bdda korsningarna forses med vinstersvangsfilt.
Dessutom behovs ett vinsterpasviangsfalt pa viag 13 for trafik fran Ludvigsborgsvigen i riktning norrut.
Det bedoms dven vara en fordel att forse korsningen till S6dra Rorum Brohusvigen med ett
vansterpasvangsfalt pa vig 13 i rikining séderut, men det bedoms samtidigt inte som nédvandigt
utifran malsattningen att klara trafiken ar 2050. Tack vare att korsningarna forskjuts ar det mojligt att
anldgga vansterpasviangsfilt ut frdn bada korsningarna, utan att dessa kommer i konflikt med
varandra.

Aven Tpl Norrehe pi viig E22 behover byggas om for att klara framtida trafikfloden, mer om detta
finns beskrivet i AVS E22 Fogdarp — Horby Norra. For att det ska komma till stind ar forutsittningen
att atgirderna prioriteras in i Nationell plan for transportinfrastruktur.
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3.8 Samlad bedémning av utredningsalternativ

3.8.1 Overgripande samhillsekonomisk analys

Nedan foljer en forenklad samhallsekonomisk effektbedomning av utredningsalternativen som baseras pé Trafikverkets mall for samlad effektbedomning.
Bedomningarna nedan gors endast for de olika utredningsalternativen som helhet bestdende av de ingdende dtgiarderna. Tidigare i processen har bedomningar
av de olika delétgirderna gjorts var for sig. Fokus har varit att i stora drag finga skillnader mellan utredningsalternativ, inte pé att fanga alla detaljer.

For samtliga alternativ dr det framst restid for personbil och trafiksdkerhet som bidrar till nyttor, som delvis vags upp av investeringskostnaderna och intrang i

landskap. Alla alternativen bedoms dock kunna bli samhéllsekonomiskt 16nsamma enligt Trafikverkets berdkningsmodeller. De dyraste alternativen medfor
storst intrdng, men ocksa ge storre nyttor for trafikanterna.

Tabell 3-1 Enklare samhdllsekonomisk bedomning for utredningsalternativen enligt kategorier som bedoms i fullstindig SEB-mall

Jamforelse

Restid
personbilstrafik

Samtliga alternativ ger stora restidsférbattringar.

Alternativ M och M3 ger nyttor framst langs befintlig vag 23. Ovriga alternativ innebir att framkomligheten
minskar langs vag 23, soder om vag 13, i enlighet med AVS-malen men att framkomligheten 6kar for den
genomgaende trafiken langs den dndrade strackningen.

V-alternativet har potential att ge storst nytta avseende restid, men &r beroende av den exakta
lokaliseringen. M2 och 01 ger ndgot mindre restidsnytta. O ger lagst nytta avseende restid, men de nyttorna
bedoms anda kunna bli mycket stora. Nyttorna ar dock beroende pa exakt lokalisering och utformning,
framforallt for M3, O och V.

Reskostnad Reskostnadsnyttan for samtliga alternativ bedéms vara negativ men férsumbar jamfért med ovriga effekter.
personbilstrafik

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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M3

61

Jamforelse

Restid godstrafik

Restidseffekten beddms vara positiv i samtliga alternativ, men férsumbar jamfért med 6vriga effekter.
Nyttorna ar dock mycket beroende pa exakt lokalisering och utformning.

Framkomlighet forbattras pa olika platser beroende pa alternativ. Alternativ M och M3 innebér férbattringar
lings vag 23, medan alternativ V och O dven omfattar andra vagar, befintliga vigar och delvis ny
vagdragning.

Reskostnad
godstrafik

Reskostnadsnyttan for samtliga alternativ bedéms vara forsumbar jamfért med 6vriga effekter.

Kollektivtrafik,
gang och cykling

Trafiksdkerhet

M bedoms ge storst nytta for gang, cykling och kollektivtrafik da det innehaller atgarder i Ho6rs tatort, bland
annat skapas en koppling till nordéstra Ho6rs tatort som helt saknar GC-koppling langs eller tvars vag 23,
samt atgarder langs stora delar av vag 23 och darmed paverkar flest personer.

01 beddms ge nast storst nytta d& det ocksa innehdller atgédrder i norra H6rs tatort, men dtgdrderna langs
vag 13 beddms ge mindre effekter dn atgarder langs vag 23 sdder om vag 13.

M3 beddms ge tredje mest nytta da det innehaller atgarder for nya kopplingar langs vdg 23 séder om Hoor,
inklusive inom orterna Snogeréd och Gamla Boo.

O beddms ge fjarde mest nytta da det innehaller tgarder for GC ldngs med vég 13 séder om H68r och vig 23
norr om HOOr, men inte i nagra tatorter och det redan finns ett visst parallelinat langs vag 13.

V ger troligen minst nytta for GC da det skapar en relativt stor barridreffekt och behovet av ytterligare GC-
kopplingar bedéms vara relativt litet mellan Eslov och Ho66r med hansyn till befolkning och malpunkter.

Trafiksakerhet forbattras pa olika platser beroende pé alternativ. Alternativ M, M3 och O1 innebér
férbattringar langs befintlig vig 23, medan alternativ V och O dven omfattar ny vigdragning. | férsta hand
forbéattras sdakerheten for motorfordon. Samtliga motorfordon far 6kad sakerhet vid motesseparering och
férbattrade korsningar. Aven kompletterande gang- och cykelkopplingar samt planskilda passager férbéttrar
trafiksakerheten. V bedéms kunna ge stérst trafiksakerhetseffekt, men ar ocksa den som &r mest osidker. 01,
O och M3 har bedémts ge lagre effekt, men den bedémningen bedéms mindre osiker. M bedéms ge minst
effekt, cirka halften av effekten for 01, © och M3.
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Jamforelse

Klimat

Landskap

Halsa

Utslappen av inducerad trafik bor korrelera med restidsforbattringar for motortrafiken, och utslapp fran
byggnationen bor korrelera med byggkostnaden. Ddarmed ar V sannolikt betydligt mer utsldppsalstrande an
dvriga eftersom det &r dyrast och kan ge mest restidsminsking. Darefter kommer M3. M, 01 och O har
sinsemellan jamforbara effekter och kostnader sa de bor alstra ungefar lika stora utslapp och vara de som
alstrar minst nya utslapp.

Atgarderna omfattar intrang i landskap pa olika platser beroende pa alternativ. Landskapet paverkas som
mest i alternativ V, i och med ny vagstrackning pa nagra mil genom omrade med jordbruksmark och
skogsmark, vilket bedéms ge mycket negativ effekt pa landskap. M3 ger ndgot mindre men @nda betydande
negativ paverkan pa landskapet da det kan byggas mer an en mil ny vagstrackning néra tatorter. Alternativ M
och O bedéms ge negativ effekt pa landskap i och med nya férbifarter under en mil. 01 bedéms ge
forsumbar effekt da utredningsalternativet framst omfattar breddning av befintlig vag.

| kostnadskalkylerna ingar schablonmassiga kostnader for arkeologi och kompensationsatgarder for miljon sa
effekterna ar atminstone delvis internaliserade i kostnadskalkylen.

Halsonyttorna for alla alternativen beddms vara forsumbara jamfort med 6vriga effekter.

01 beddms ge mest nytta. Det medfér 6kat buller Iangs vigarna E22 och 13 séder om H&6r och vig 23 norr
om vag 13, men minskat buller langs vag 23 soder om vag 13. Det medfér dven relativt stor nytta for gang
och cykling langs vag 13 och i norra HOO6r.

M beddms ge medelstor paverkan jamfort med 6vriga alternativ. Det ger sannolikt storst negativ nytta
avseende buller eftersom hastigheten hojs genom tatorterna langs vag 23, inklusive H66r. Samtidigt ger M
sannolikt storst nytta for gang och cykling eftersom atgarderna gors i relativt tatbefolkade omraden,
inklusive i HOOrs tatort.

M3 beddms ge medelstor paverkan jamfért med Ovriga alternativ. Avseende buller flyttas trafiken ut fran
tatorterna Snogerdd och H66r. Samtidigt blir nyttan gang och cykling i H66r mindre &n for M eftersom GC-
atgérder dar inte ingar.

O beddms ge medelstor paverkan jamfort med dvriga alternativ. Det medfér 6kat buller 1angs vag 13 sdder
om HoOr, i naturen 6ster om H66r och ldngs vag 23 norr om vag 13, men minskat buller langs vag 23 séder
HO6r och séderut. Det medfor daven nytta for gang och cykling langs vag 13 och mellan H66r och Tjérnarp.
V1 beddms ge mest negativ nytta av alternativen eftersom det ror sig om en lang stracka ny vag som kan
beréra bade Eslov, Hoor och platserna dar emellan. Den kan medféra buller, inte bara for boende i orterna
utan dven pa landsbygden daremellan och den berér Eslévs ndrmsta rekreationsomrade samt
rekreationsomraden vaster om Hoor. Nyttan av gang och cykelatgarder bedéms vara relativt liten.
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M M3 Vv Jamférelse

Ovrigt Alla alternativ bedoms ge forsumbar effekt avseende vattentdkten i jamforelse med 6vriga effekter.

Drift och underhall Den beraknade effekten ar férsumbar jamfort med 6vriga effekter. Underhallskostnaden bor korrelera med
byggkostnaden. Ddarmed ar V sannolikt betydligt dyrare avseende underhall an 6vriga eftersom det ar dyrast
avseende investering. Darefter kommer M3. M, 01 och O har sinsemellan jamférbara investeringskostnader
sa de bor alstra ungefér lika stora underhallskostnader.

Prellmlna.r g.rov- 08-11 | 1,5-20 | 07-11 0,9-13 19-25 (Prisniva 2021-06, inklusive byggherrekostnader. Vardena baserade pa erfarenhet. Lagre spannet avser trolig

kostnadsindikation kostnad.)
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Tabell 3-2 Sammanvdagd samhdllsekonomisk bedémning
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M

M3

01

)

Vv

Den samhaéllsekonomiska
Idnsamheten bedéms sammantaget
vara positiv.

Nyttorna beddéms kunna bli mer an
dubbelt sa stora som de berdknade
investeringskostnaderna. De
negativa effekterna bedéms inte
vara sa stora att de 6vervager den
samhallsekonomiska vinsten
avseende restid och trafiksakerhet.
Nyttorna kan variera nagot
beroende pa detaljutformning och
om till exempel
trafikomfordelningen eller framtida
trafiktillvaxt blir annorlunda, men
det positiva resultatet bedoms vara
relativt robust.

Den samhallsekonomiska
[onsamheten beddms vara positiv
men nagot osaker.

Nyttorna bedéms kunna bli mer an
dubbelt sa stora som de beraknade
investeringskostnaderna. Den
negativa paverkan bedéms dock vara
sa stor att de eventuellt skulle kunna
uppvaga den samhallsekonomiska
vinsten avseende restid och
trafiksakerhet. Det bedoms finnas en
risk att utredningsalternativet inte
blir samhallsekonomiska l6nsam,
sarskilt om prognostiserad
motortrafiktillvaxt uteblir.

Den samhallsekonomiska
Idnsamheten beddms sammantaget
vara positiv.

Nyttorna bedéms kunna bli mer an
dubbelt sa stora som de beraknade
investeringskostnaderna. Den
negativa paverkan bedéms
sammantaget bli forsumbar och
darmed inte paverka [onsamheten.
Nyttorna kan variera relativt mycket
beroende pa detaljutformning och
om till exempel
trafikomfordelningen eller framtida
trafiktillvaxt blir annorlunda, men
det positiva resultatet bedoms vara
relativt robust.

Den samhallsekonomiska
I6nsamheten bedéms vara positiv
men nagot osaker.

Nyttorna beddéms kunna bli mer an
dubbelt s stora som de beraknade
investeringskostnaderna. Den
negativa paverkan kan dock
eventuellt motverka den
samhallsekonomiska vinsten till viss
del. Nyttorna kan variera relativt
mycket beroende pa
detaljutformning och om till
exempel trafikomfordelningen eller
framtida trafiktillvaxt blir annorlunda
och analyserna har visat pa att detta
alternativ ar sarskilt kansligt for
sadana variationer.

Den samhallsekonomiska
Idnsamheten bedéms vara positiv
men nagot osaker.

Nyttorna bedéms kunna bli mer an
dubbelt sa stora som de beraknade
investeringskostnaderna. Den
negativa paverkan bedéms kunna
uppvéaga delen av den
samhallsekonomiska vinsten.
Nyttorna kan variera mycket
beroende pa detaljutformning och
om till exempel
trafikomférdelningen eller framtida
trafiktillvaxt blir annorlunda och
analyserna har visat pa att detta
alternativ ar sarskilt kansligt for
sadana variationer.




3.8.2 Transportpolitisk malanalys

85

Nedan foljer en 6vergripande transportpolitisk malanalys baserad péd de aspekter som analyseras i en fullstandig samlad effektbedémning.

Tabell 3-3 Transportpolitisk mdalanalys for utredningsalternativen

Funktionsmalet

M

M3

01

5

\Y

Medborgarnas resor

Hojd hastighet ldngs vdg 23.

Hojd hastighet men ndgot
langre resvag ldngs vag 23.

Hojd hastighet pd vdg 13 och
norra delen av vdag 23, men
langre resvdg dn ldngs
befintlig vdig 23.

Hojd hastighet pd vdg 13
och norra delen av vdag 23,
men ldngre resvdg dn lings
befintlig vdg 23.

Hojd hastighet och potentiellt
kortare resvag langs ny
strdckning.

Naringslivets Hojd hastighet langs vdg 23. Hojd hastighet men nagot Hojd hastighet pa vdg 13 och Hojd hastighet pa vag 13 Hojd hastighet och potentiellt
transporter langre resvdg ldngs vag 23. norra delen av vdg 23, men och norra delen av vdg 23, kortare resvag langs ny
ldngre resvdg dn ldngs men ldngre resvdg dn lings strdckning.
befintlig vdig 23. befintlig vig 23.
Tillginglighet Okad tillgiinglighet Okad tillgiinglighet Okad tillginglighet Okad tillgiinglighet Okad tillgénglighet
regionalt/lander Malmé6/Lund-Hdssleholm etc Malmé6/Lund-Hdssleholm etc | Malmo6/Lund-Hdssleholm etc | Malmo/Lund-Hdssleholm | Malmé6/Lund-Hdssleholm etc
etc
Jamstilldhet Frdamjar bdde man och kvinnor, Frdamjar bdde man och Frdamjar bdde man och Frdamjar bdde man och Frdmjar bdde mdan och
men frdmst mdn som kor mer | kvinnor, men framst mdn som | kvinnor, men framst mdn som | kvinnor, men framst mdan | kvinnor, men framst mdn som
bil. kor mer bil. kor mer bil. som kor mer bil. kor mer bil.
Funktionshindrade Inga dtgarder specifikt for Inga dGtgarder specifikt for Inga dtgarder specifikt for Inga dGtgarder specifikt for Inga dGtgarder specifikt for
funktionshindrade funktionshindrade funktionshindrade funktionshindrade funktionshindrade
Barn och unga Nya GC-vdgar och passager, Nya GC-vagar och passager Nya GC-vdagar och passager, Nya GC-vdagar och Nya GC-vdgar och passager
bland annat till Hoor's station bland annat till Hoors station passager men ocksd 6kad barriar
Kollektivtrafik, gaing | Nya GC-vdgar och passager, bla| Nya GC-vdgar och passager, | Nya GC-vdgar och passager, bl Nya GC-vdgar och Nya GC-vdgar och passager
och cykel till Hoors station, men tégets men konkurrens med tdg a till Hoors station, men passager, men konkurrens | men ocksa okad barriar och
konkurrenskraft minskar ndgot konkurrens med tdg med tdg konkurrens med tdg
Hiinsynsmalet M M3 01 0 \%
Klimat Hogre hastighet ger okade Langre resvdg och hogre Langre resvdg och hogre Langre resvdg och hogre Hogre hastighet ger okade
utsldpp hastighet ger okade utsldpp hastighet ger okade utsldpp | hastighet ger 6kade utsliapp utsldapp
Hilsa Okat buller motverkas av Okat buller motverkas av Okat buller motverkas av Okat buller motverkas av Okat buller motverkas av
bullerdtgdrder. bullerdtgdrder. bullerdtgdrder. bulleratgdrder. bullerdtgdrder.
Landskap Ny forbifart och breddad vag i | Ny forbifarter och breddad vag | Framst breddning av befintlig | Ny forbifart och breddad Mycket lang ny vdg
tatorter och pa landsbygd 1 tdtorter och pa landsbygd vdg och trafik flyttas fran vag pa landsbygd
tdtorter
Trafiksdkerhet Motesseparering och Motesseparering och Motesseparering och

Motesseparering och

Lang ny vdg med

trafikseparering for oskyddade | trafikseparering for oskyddade | trafikseparering for oskyddade trafikseparering for motesseparering och
pa delar av vdg 23. pa delar av vag 23. pa delar av vag 23. oskyddade pa delar av vig trafikseparering for
och vdg 13. oskyddade.
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3.8.3 Fordelningsanalys

Nedan foljer en sammanfattning av fordelningsanalysen for de aspekter som normalt bedoms inom en
fullstandig SEB. Fordelningsanalysen redovisat nyttor och/eller effekters fordelning pa olika
socioekonomiska grupper, geografiska omraden eller 6ver tid mellan generationer. For respektive
utredningsalternativ beskrivs f6ljande omraden:

e Trafikslag

e Fordelningseffekter vad giller grupperna man och kvinnor avseende aspekten tillgdnglighet
e Aldersgrupp

¢ Lokal/regionalt/nationellt/internationellt

¢ Kommun

Gemensamt for samtliga alternativ ar att de frimjar frimst Skine lan (och inget annat lan missgynnas)
samt att nyttorna inte tillfaller nadgon specifik naringsgren.

Fordelningsanalysen i sin helhet finns redovisad i bilagan, se bilaga 5.7.

3.8.3.1 Trafikslag
Alla utredningsalternativen gynnar fraimst motortrafik, &ven om gaende och cyklister ocksa far battre
tillganglighet och trafiksakerhet.

3.8.3.1.1 M, M3, O1
Aven kollektivtrafik frimjas i viss min eftersom tillgéingligheten till busshéllplatser. Samtidigt minskar
kollektivtrafikens konkurrenskraft nagot d& motortrafiken framjas.

38312 01,0

Genomgaende trafik pa vig 23 far en snabbare men langre firdvig via vigarna E22 och vig 13 mellan
Rolsberga och Hoor. Det framjar inte godstrafik i lika stor utstrackning som personbilstrafik.

38313 V
Genomgaende trafik pa vig 23 far en snabbare vig mellan Rolsberga och Hoor. Kollektivtrafikens
konkurrenskraft minskar nigot da motortrafiken framjas.

3.8.3.2 Fordelningseffekter vad galler grupperna man och kvinnor avseende aspekten tillganglighet
Utredningsalternativen fraimjar samtliga trafikslag pa vig och darmed frimjas bade kvinnor och man.
Avseende jamstalldhet s tenderar mén att kora mer bil d4n kvinnor i riket, men skillnaden &r relativt
liten. De kvantifierbara nyttorna tillfaller sannolikt man med tillgdng till bil i h6gre grad 4n andra
grupper, men den relativa forbattringen ar sannolikt storre for 6vriga grupper som far helt nya
mojligheter att rora sig i transportsystemet.
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38321 M, O1

Eftersom atgarder for gang och cykling inom Hoors tatort till bland annat Hoors station ingar framjar
dessa utredningsalternativen kvinnor i storre utstrackning.

38322 M3 0,V
Eftersom inga atgarder for gdng och cykling inom Hoors titort ingér sé framjar dessa
utredningsalternativen kvinnor i mindre utstrickning.

3.8.3.3 Aldersgrupp

Utredningsalternativen framjar samtliga trafikslag pa vig och diarmed framjas personer i alla aldrar.
Utredningsalternativet framjar dock sannolikt flest bilister eftersom bilisterna ar flest 1angs strackan.
Det ar framst vuxna i arbetsfor alder som framjas.

3.8.33.1 M, 01

Eftersom atgirder for gang och cykling inom Hoors tatort till bland annat Hoors station ingar sa
framjar detta alternativ andra aldersgrupper i stérre utstrackning dn vissa andra alternativ.

38332 M3V, 0

Eftersom inga atgirder for gang och cykling inom Hoors tatort ingér sé frimjar detta alternativ andra
aldersgrupper i mindre utstriackning in vissa andra alternativ.

3.8.3.4 Lokal/regionalt/nationellt/internationellt

Alla utredningsalternativet fraimjar framst regionala bilresor ldngs befintlig vig 23 inom
utredningsomradet i straket Malmo6/Lund - Hissleholm/Vaxjo. Langviga regional trafik med
start/mélpunkt i Ystad gynnas i mindre utstrackning.

Aven lokala resor inom och mellan orterna lings vig 23 inom utredningsomradet frimjas, bade
avseende gang, cykling och motortrafik.

3.834.1 01,0
Langviga regional trafik med start/malpunkt i Ystad samt trafik via H66r-Horby gynnas ocksa.

Aven lokala resor inom och mellan orterna lings viigarna 23 och 13 inom utredningsomradet frimjas,
béade avseende ging, cykling och motortrafik.

38342 V

Léngvéga regional trafik med start/malpunkt i Ystad gynnas i mindre utstrackning.

3.8.3.5 Kommun
I alla utredningsalternativen gynnas Héssleholms kommun av snabbare och sikrare viagtransporter.

3.8.3.5.1 M, M3
Hoors kommun gynnas av snabbare och sikrare viagtransporter, nya kopplingar f6r gang och cykling
inom och mellan orter. Barridreffekt av ny vig vid Snogerdd och riacken och stingsel pa 6vriga delar av
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landsbygden har viss negativ effekt. Boendemiljé paverkas ndgot negativt langs de delar av vig 23 som
breddas till 2+1 och inom titorterna Gamla Boo och for utredningsalternativet M ocksa i Ho6r pa
grund av hojd hastighet och buller men det motverkas av bulleratgarder och forbattrade géng och
cykelkopplingar. Med forbifart forbi Snogerdd forbattras boendemiljon i Snogerod. I
utredningsalternativ M3 forbattras boendemiljon ocksa i Hoor. Lokal framkomlighet for biltrafik kan
forsimras nagot da den breddade vigen utgdr en barriir. Aven for gdende och cyklister som vill korsa
dir det inte finns anordnat utgor vigen en barridr. Men samtidigt hojs kapaciteten for motortrafiken
och det skapas nya passager och kopplingar for gang-och cykel, bdde inom och mellan orterna.

3.8.35.2 M3

Inom Hoors tatort sanks hastigheten och delar av motortrafiken leds om till forbifarten vilket 6kar
kapaciteten for motortrafiken och minskar buller ndgot. Dock forbéttras inte situationen for gdende
och cykling da inga atgarder for dessa ingér. Forutsattningarna att fortatat inne i H66r 6kar, men den
nya vagstrackningen paverkar mgjligheten att utveckla de vistra delarna av orten.

38353 01,0

Horby kommun gynnas av béttre framkomlighet 14ngs vig 13 mot Hoor. Orterna Ludvigsborg och
Roéingeborg kan paverkas bade positivt och negativt. De paverkas av hojd hastighet och 6kad
barriareffekt och buller vid vig 13, men ocksé av 6kad tillganglighet med motortrafik och nya
kopplingar for gang och cykling langs och tvirs vig 13.

3.8.354 Of1

Hoors kommun gynnas av snabbare och sdkrare viagtransporter, nya kopplingar for gdng och cykling
inom och mellan orter. Boendemilj6 paverkas nagot positivt soder om vig 13 i Snogerdd, Gamla Boo
och Hoor pé grund av sdnkt hastighet och minskat motortrafikflode. Gdng- och cykelkopplingar
forbattras, men i mindre utstrackning dn i vissa andra alternativ. Lokal framkomlighet for biltrafik kan
forsamras nagot da hastigheten sianks inom orter och vid Nybykorset. I norra Hoor forbittras
kopplingar mellan 6stra delen och centrala delen samt jairnvagsstationen. Kopplingarna till Tjérnarp
forbattras ocksa. Nordostra Hoors tatort paverkas nagot negativt av hjd hastighet och 6kat buller,
men det motverkas av bulleratgarder.

383565 O

Ho6rs kommun gynnas av snabbare och sikrare viagtransporter, nya kopplingar for gang och cykling
inom och mellan orter. Boendemiljo paverkas nagot positivt langs vig 23 séder om forbifarten i
Snogerod, Gamla Boo och Hoor pa grund av sankt hastighet och minskat motortrafikflode. Gdng- och
cykelkopplingar forbattras, men i mindre utstrackning 4n i vissa andra alternativ. Lokal
framkomlighet for biltrafik kan forsdmras nigot da hastigheten sénks inom orter och vid Nybykorset.
Kopplingarna till Tjornarp forbéttras. Nordostra Hoors tatort och Bokeslund och Bokehall med mera
kan péaverkas negativt av den nya forbifarten beroende pa var den lokaliseras.

38356 V

Eslovs kommun paverkas negativt av ny vagstrackning som kan paverka bland annat
ortsutvecklingsmdjligheter, rekreationsmojligheter och boendemiljon i Eslév och 6vriga orter som
berors.

Ho66rs kommun gynnas av snabbare och sikrare vigtransporter, nya kopplingar for gang och cykling
inom och mellan orter. Boendemiljo paverkas nagot positivt lings vig 23 soder om forbifarten i
Snogerod, Gamla Boo och Ho6r pa grund av sankt hastighet och minskat motortrafikflode. Gang och
cykelkopplingar forbattras, men i mindre utstrackning 4n i vissa andra alternativ. Lokal
framkomlighet for biltrafik kan forsdmras nigot da hastigheten sénks inom orter och vid Nybykorset.
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Kopplingarna till Tjornarp forbattras. Vastra Hoors tiatort kan paverkas negativt av den nya forbifarten
beroende pa var den lokaliseras.
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3.9 Slutsatser och summering av atgardsgenereringen

Flera steg 1-och 2-dtgérder har identifierats som ar mojliga att gora pé kort sikt. Att enbart genomféra
steg 1-och 2-atgirder bedoms dock inte vara tillrdckligt for att né godtagbar maluppfyllelse av
atgirdsvalsstudiemélen. Bedomningen ar att steg 1 och 2-atgiarder kan komplettera de fysiska
atgiarderna och forstarka effekten av dessa. De bidrar pa sé sétt till 6kad méluppfyllelse.

For att en atgirdsvalsstudies utfall ska vara vil grundat behover forutsattningar for
utredningsalternativ analyseras som kan ha betydelse vad galler genomforbarhet, méluppfyllelse och
samhallsekonomisk I6nsamhet. Resultatet av analysen kan ligga till grund for att forkasta vissa
atgirder eller utredningsalternativ redan i AVS:en, som inte uppfyller uppsatta krav och mal. Det ir
forst om en atgardsvalsstudie leder fram till att 16sningen ar en vig- eller jirnviagsbyggnadsatgird som
en planlaggning kan starta. Planliggningen handlar sedan om att utreda hur vag- eller
jarnvigsbyggnadsatgirden ska genomforas. Atgirdsvalsstudien blir ett viktigt underlag for den fysiska
planlidggningen som behover beskriva och prova atgarder pa principiell niva utan att slutlig strackning
eller utformning beslutats.

Utredningsalternativen som studerats i tgirdsvalsstudien, d vs V, M, M3, O1 och O, har alla en god
samhillsekonomisk effektivitet och innebir betydligt stérre nyttor 4n kostnader. Vissa alternativ ar
avsevart dyrare dn andra men nyttorna, vad géller t ex restid och trafiksédkerhet ar da storre.
Uppfyllelse av AVS-mél och den samlade effektbeddmningen uppvisar dven sma skillnader mellan
utredningsalternativen.

Mittenalternativen (M, M3) stracker sig till storsta delen langs befintlig viag 23 och &r inte fullt ut
utvecklingsbara for att na en rimlig maluppfyllelse och standard, eftersom vigen gér genom ett flertal
tatorter och genom Ringsjosundet.

Det vistliga utredningsalternativet (V) medfér mycket stort intrdng i landskapet och i fastigheter, med
ny lang vagkorridor i obruten mark. Ett vastligt utredningsalternativ ar allra dyrast, men alla
alternativen innebar mycket hoga kostnader, som bedéms bli svara att bara av den regionala
infrastrukturplanen. Forutsittningarna for att kunna bygga ut i etapper ar ockséd begriansade for ett
vastligt alternativ. Alternativet harmonierar heller inte med den kommunala 6vergripande planeringen
och skapar storning for manga fastigheter. En aspekt som skulle ha kunnat vara till férdel for ett
vastligt utredningsalternativ hade varit mojligheten att samlokalisera med en utvecklad stambana.
Men dé lokaliseringsutredningen for stambanan fortfarande var aktuell, visade inte den har
utredningen pé nagra storre synergieffekter.

Aven det 6stliga forbifartsalternativet (O) medfor mycket stort intring i landskapet och i fastigheter,
med ny lang vigkorridor i obruten mark. 4ven om det innebar att befintlig infrastruktur nyttjas i hogre
grad via vig 13 och viag E22. E22 och riksvig 13, beldgna i huvudsak utanfor bebyggelse, dr ocksa
utvecklingsbara pa ett i ssammanhanget enklare vis (breddning i befintlig strackning). En framtida
motorvagsutbyggnad pa E22 mellan Rolsberga och Hérby kan samnyttjas, och atgiarder pa riksvag 13
mellan Horby och Hoor far betydelse for flera 6vergripande trafikstrommar, kopplat till den funktion
som vig 13 har, oaktat vig 23.
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Kostnaden for ett 6stligt alternativ, oavsett strackning, dr hog 4ven om den ar klart lagre an for ett
vastligt alternativ och nagot lagre &n for alternativ M3.

O1 innebir en strickning av nya riksvig 23 som helt nyttjar befintlig infrastruktur, dvs vig 13 mellan
Horby och Ho6r samt viig 23 mellan Ho6r och Tjornarp. O1 omfattar ocksd investeringar inom Ho6rs
tatort i form av kapacitetsforstarkning av korsningar, planskilda gc-passager och eventuellt planskilda
korsningar. Den samlade effektbedomningen och utvirderingen av denna visar pé en liten fordel for
O1. For O1 behover inte ny mark brytas. Kostnadsdifferensen jamfort med ett forbifartsalternativ ar
relativt liten, samtidigt som restidsnyttorna for en forbifart ar storre.

De 6stliga utredningsalternativen, O1 och O, ger kortare restid, men lingre resvig for relationen
Malmo6/Lund-Viaxjo. Det gor att det ar osédkert vilken viag den tunga trafiken kan komma att vilja; ny
ostlig striackning eller dagens riksvig 23. Allra lingst resvig ger utredningsalternativet O1 och dirmed
ar ruttvalet for den tunga trafiken som mest osédker. Utformningen av cirkulationsplatsen i korsningen
mellan 13 och 23 blir central, med atgirder som styr trafiken till viig 13. Aven atgirder mellan
Rolsberga och Hoor som syftar till att minska attraktiviteten for den genomgaende trafiken och att
prioritera oskyddade trafikanter ar viktiga. Detta sammantaget paverkar restid, reskostnader och
diarmed fardvag for den tunga trafiken.
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4 Forslag till inriktning och rekommenderade atgarder

4.1 Langsiktig inriktning

Denna atgirdsvalsstudie av vig 23 mellan E22 och Tjornarp omfattar fragestillningar pa systemniva,
utover framtagande av enskilda atgérder. Studiens slutsatser och rekommendationer bedéms kunna
gélla for overskadlig tid.

Styrande for val av atgarder for Trafikverket ar dtgirdernas samhillsekonomiska effektivitet, den
samlade effektbedomningen och fyrstegprincipen. Fyrstegsprincipen innebar att dtgarder som
paverkar behovet och valet av transporter och resor (steg 1), atgirder som mer effektivt nyttjar
befintliga infrastruktur (steg 2), samt atgarder som innebar begransade ombyggnationer (steg 3) ska
viljas fore storre ombyggnadsatgirder (steg 4).

I denna studie ar skillnaderna i samhéllsekonomisk effektivitet inte betydande mellan de studerade
alternativen. De samlade effektbedomningarna pekar emellertid pa stora intrang i landskap och
bebyggd miljo for de forslag som bryter ny vag. Detta sammantaget gor att fyrstegsprincipen filler
avgorandet for val av alternativ, dir i forsta hand utveckling av befintlig infrastruktur i form av
atgarder i befintlig strackning viljs.

Alternativ O1 omfattar i huvudsak steg 1, 2 och 3-atgirder pa befintlig viig 23/vig 13/vig E22, vilket
enligt fyrstegsprincipen bor viljas framfor steg 4-atgiarder. For att ge storsta mojliga effekt och
maéluppfyllelse omfattar alternativet atgéarder som ska gora det mindre attraktivt att kora genom soédra
Ho606r, och mer attraktivt att vilja att kora via viag 13. Med sodra HOoor avses strackan for vag 23 soder
om VAg 13.

Utformningen av cirkulationsplatsen i korsningen mellan vag 23 och vég 13 i Ho6r blir central for att
kunna styra trafiken till vag 13, vilket leder till ddmpad trafikmingd pé vag 23 genom sédra Hoor. Det
kravs dock ytterligare atgarder for att uppna mélet om en forbattrad tatortsmiljo. Exempelvis bedoms
hastighetsdampande atgarder, utveckling av korsningspunkter och forstarkt prioritet for oskyddade
trafikanter kunna bidra till att minska attraktiviteten att kora pa befintlig vig 23 i sodra Ho6r. Aven
atgiarder mellan Rolsberga och Ho6r som syftar till att minska attraktiviteten for den genomgaende
trafiken, 6ka trafiksakerheten, och att prioritera oskyddade trafikanter &ar viktiga. P4 detta sétt kan
dven den tunga trafikens ruttval paverkas att i hogre grad kora via viag 13 och viag E22, trots att det
innebar en langre resvig an befintlig vag 23.

En viktig forutsittning for att vilja O1 &r att alternativet bedoms utvecklingsbart och kan sikra en god
funktion for vag 23 med framtida trafik, och d&ven mojliggora en utveckling av Hoors tatort. Det géller
framfor allt strickan genom norra Hoor med tit bebyggelse, och utbyggnad av det norra
verksamhetsomradet pa 6mse sidor om vig 23.

Trafikverket gor samlat bedomningen att alternativ O1 bor utgora inriktning for utveckling av vig 23
péa aktuell striacka, med en utformning som ger god funktionalitet 4ven pa langre sikt. Inriktningen
omfattar darfor aven en fordjupad utredning av korsningen Marknadsvigen/vig 23 i norra Hoor,
vilken bedéms kunna bli en brist vad géller framkomlighet och trafiksdkerhet i framtiden.

En god framtida funktionalitet for vig 23 pa strackan via Hoor ska ses mot bakgrund av att vig 23
utgor del av ett strdk med en hog andel kollektivirafikresande med tég. I straket Malmé/Lund-Vaxjo
via S6dra stambanan och Kust-till kustbanan finns bra tagférbindelser som fangar upp storre
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malpunkter. Det finns en stor potential i straket att vilja tag i stdllet for bil for t ex tjdnste- och
pendlingsresor.

4.2 Mindre omfattande atgardspaket inom de ekonomiska ramarna — benamnt
O+

P4 grund av de hoga kostnaderna for en utbyggnad till 2+1-vig enligt alternativ O1, och svarigheterna
vad giller det ekonomiska utrymmet i RTI-planen, rekommenderar Trafikverket ett mindre
itgirdspaket for ca 200 mnkr, benimnt O+.

O+ ir ett mindre omfattande &tgirdspaket pa de befintlig vigarna 23, 13 och E22. Detta &tgirdspaket
innebar inte en malstandard for 2+1-vag fullt ut, och har inte lika god effekt och hog maluppfyllelse
som O1, men gér i riktning mot projektmalen och de transportpolitiska mélen. For att uppna storre
maéluppfyllelse och full effekt bor atgarderna goras samlat men inte nédvandigtvis i ett och samma
paket.

Atgirder foreslés i O+ pa prioriterade delstriickor och i problempunkter, sivil utanfér som i Ho6r och
ovriga berorda titorter. Aven i detta atgirdspaket dr ombyggnad av cirkulationsplatsen i korsningen
mellan viag 23 och vig 13 central for att styra trafiken till vdg 13, men dven hastighetsddmpande
atgirder och prioritering av oskyddade trafikanter genom sodra Hoor. Med dessa dtgarder ar
ambitionen att uppna en viss 6verflyttning av trafik till vig 13 och vig E22, med den omfattning som
bedéms mojlig med hansyn till kapacitet och trafiksiakerhet pa befintliga vigar.

Enligt alternativet O+ kommer viig 23 att vara kvar i befintlig strickning norr om vig 13 i Ho6r,
samtidigt som en viss minskad framkomlighet accepteras genom sodra Ho6r. Sammantaget bedéms
paketet medfora att en storre andel av genomfartstrafiken valjer vig 13/vag E22. Detta ger i sin tur
minskade negativa effekter av trafiken och forbattrade forutsattningar for tatortsutvecklingen i sédra
Hoor.

O+ bedoms ge en bra grund for en langsiktigt god 16sning for striket vig 23, som kan kompletteras for
god funktionalitet dven pa langre sikt. Inriktningen omfattar att en fordjupad utredning genomfors for
korsningen vag 23/Marknadsvéagen i Hoor. Vag 23 norr om vig 13 i Ho6r kommer fortsatt vara en
funktionellt prioriterad vag, dar regional genomfartstrafik ges prioritet framfor lokal trafik.

Atgirderna i ett O+-paket bor genomforas samordnat inom ramen for det namngivna objektet i
géllande RTI-plan for Skdne 2022-2033, for att god samlad effekt och maluppfyllelse ska uppnas med
atgirderna. Vilka atgirder O+ innehaller samt utvirdering av O+ finns i bilaga 5.8.

4.3 Omskyltning och forandrat vaghallaransvar

En omskyltning i samband med dndrad strackning av vag 23 bor 6vervagas forst efter att de storre
foreslagna atgirderna i O+-paketet ir genomforda och nir atgirderna medfort en Gverflyttning av
trafik fran befintlig vag 23 s6der om vag 13, till vig 13 och viag E22. De storre atgarderna som bor har
genomforts ar ombyggnad av cirkulationsplatsen vag 23/vig 13 och métesseparering pa vag 13 pa
strackan Norrehe-Fulltofta.

Aven trafiksdkerhets- och kapacitetshojande &tgirder bor innan dess ha genomforts i trafikplats
Norrehe pa viag E22, och pa E22 s6der om Norrehe. En forutséttning ar att dtgarderna prioriteras in i
Nationell plan for transportinfrastruktur.
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Infor dndrad strackning av vag 23 bor en samsyn skapas mellan Trafikverket och H66rs kommun vad
géller kommunalt 6vertagande av viaghallaransvaret for viag 23 genom sédra Ho6r. Om kommunen tar
over vag 23 pa strackan ar det motiverat att ytterligare hastighetsdampande atgiarder och
tatortsdtgarder genomfors av kommunen for att en god samlad effekt och méluppfyllelse ska nés av
atgirdspaketet O+.

Nir vig 23 far dndrad strackning via viag 13 och vig E22 kommer befintlig vig 23 mellan Rolsberga
och vig 13 i Hoor att fa en lagre klassning och nytt vignummer.



5 Bilagor

5.1 Uppmatta trafikfloden
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Figur 5-1 Trafikfloden séder om Ho0r [mdtdar: ADT totalt (ADT tung trafik)]
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5.2 Intervju med Sveriges Akeriféretag i augusti 2020

En intervju med Sveriges Akeriforetag i augusti 2020:
—Hur ser ni pé vig 23, vilken betydelse har viagen for godstrafiken?

Den betyder mycket for access till E4 via véag 117 for trafik fran t ex Ystad Hamn som ska norrut. Vidare
ar det en vig med storre framkomlighet dn E6, sarskilt vid vissa tidpunkter t ex fredag eftermiddag for
tung trafik som kommer norrifran och normalt skulle anvant E6.

— Utifran vilka premisser gor den tunga trafiken sina olika vigval? Den kortaste, minst antal
cirkulationsplatser, fa tdtorter att kora igenom, brdansleekonomi, trafiksdkerhet, ......?2

Vid varje givet tillfalle viljer alltid den tunga trafiken vig med hinsyn till kortast tid och kortast
stracka. Regelverket for kor- och vilotider styr ofta vigval. D v s komma s l&ngt som mgjligt inom
ramen for regelverket. Med dagens teknik att realtid kunna f6lja trafikstorningar gor att viagval kan
skilja sig fran gang till annan.

—Hur viljer den tunga trafiken nér valet star mellan E22 och vag 13 eller vig 23? Var kor de flesta
transporterna idag?

Forst generellt; Vid varje givet tillfille valjer alltid den tunga trafiken vig med hansyn till kortast tid
och kortast striacka. Vilken vig beror saklart var man ska. I riktning nordost anvands E22 och vig 23

Vid nordvastlig riktning. Trafiken fran Ystad véljer sannolikt vag 13 och sedan antingen vag 23 eller
E22

—Kan vdg 23 vara ett alternativ till E4? I sa fall for vilken strdckning? Nar dar det aktuellt? Vid
trafikolyckor eller befarade ldnga koer vid vissa tillfdllen? Hur ofta dr detta ett alternativ?

Detta var ett vanligt val innan E4 var motorvég i Skéne, tillsammans med vdg 117 var det ett frekvent alternativ.
Nu oftast for att vilja en framkomlighet. D v s framkomligheten pd E6 genom Skéne har varit ganska
hasardmaéssig. Dock har vi inte tagit hiansyn till senaste reglering med omkérningsforbud.

— Varifran/vart den tunga trafiken kommer ifran och vart den ska som nyttjar vdag 23? (Jag tinker
inte pd den trafiken som ska till H66r utan pd den genomgdende trafiken.) Ar det mer kortviga

trafik (om majligt precisera vad ni anser med kortvdga) eller mer ldngvdga?

Fredagar norrifran gar av E4 Markaryd vig 23 till Lund for att sikra hemkomst isf E6/E20.
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5.3 Region Skanes potentialstudier for cykel och gang

Region Skéne har gjort potentialstudier som svarar pa hur manga som kan ta sig till arbete respektive
skola med cykel eller per fots och vilken vig de i sddana fall skulle vilja. Studierna bygger pa SCB-
statistik pa var befolkningen bor och jobbar respektive gar i skolan. Detta kopplas samman med
befintligt utbud av géng- och cykelvigar och bilvagar samt olika kombinationer av dessa.

o
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Figur 5-3 Potentialstudie for arbetspendling med cykel, 45 min. Kdlla Region Skdne

Potentialstudien for arbetspendling med cykel 30 min visar pa floden mellan 50-200 langs vig 23
framst i Ho0rs samhalle.
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Figur 5-4 Potentialstudie for arbetspendling med cykel, 30 min. Kdlla Region Skédne
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5.4 Atgardsvalsstudie — Cykel, H66rs och Hérby kommun

Ar 2015 genomforde Trafikverket en atgirdsvalsstudie som beskriver brister och atgirdsforslag for
cykel mellan Ho6r och Horby (Atgirdsvalsstudie — Cykel, Ho6rs och Hérby kommun, Angsbyn—
Bosjokloster—Gamla Bo, Hoor — Ludvigsborg — Horby). Studien foreslar en fran biltrafiken separerad
géng- och cykelbana.
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Figur 5-5 Oversikt dtgdrdsforslag Angsbyn—Bosjokloster—Gamla Bo enligt Gtgdrdsvalsstudien for cykel

Motivering till beslut

Vig 23 mellan Gamla Bo-Angsbyn. Region Skénes motivering till varfor objektet inte kommit med i
Regional cykelplan 2018-2029: Att forlanga befintligt strak fran Hoor, som kan uppfattas halvfardigt,
kan motiveras 4ven om malpunkten sdderut dr oklar. Men efter att upprustningen av vig 13 mellan
Horby och Hoor ar fardig bor vig 23 kunna avlastas, vilket borde kunna majliggora en omprioritering
av vagutrymmet till for att f& plats med cyklister pa befintlig vig. Med anledning av osdkerheterna
stryks objektet i denna plan.

Kommunen anser dock att 4ven med en framtida omledning av den ldngvaga trafiken forvantas hoga
trafiksiffror pa befintlig vig 23. Vig 23 dr enda lanken till Hoors titort for boende pa
Bosjoklosterhalvon och de tiatbefolkade s6dra kommundelarna. Kommunens motiv for att bygga ut
denna cykelvig ar att underlitta arbetspendling, skapa siker skolvdg (F-6 i Gudmuntorp och F-9 i
Satofta) samt att géra Bosjokloster och Ringsjoarna mer tillgangliga for rekreation och beséksnaring.
Att stirka trafiknoden Rolsberga ar en annan viktig funktion.
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5.5 Gang och cykling utmed alternativa fardvagar mellan H66r-Tjornarp

I AVS Vig 23 Sandakra-Ekerdd, 2017-04-28, gjordes en dvergripande analys av alternativa fardvigar.
Reseplaneraren i Google Maps anvidndes som verktyg for att méata avstand och restid for cykel. Den
kompletterades med uppgifter om beldggning, vigtrafiknat, hastighetsgrins, vagbredd och
trafikméngd fran NVDB (Nationell Viagdatabas). Analysen tog inte hansyn till h6jdnivaer och
belysning, faktorer som ocksa péverkar val av fardvag. Syftet med analysen var att synliggora vilken
alternativ infrastruktur som finns och som skulle kunna forbattras for att attrahera oskyddade
trafikanter.

Mellan H66r och Tjornarp kan man cykla via vig 1323 och 1324 samt utmed enskilda vigar vister om
vag 23. Lingden pé strickan ar cirka 10 km jamfort med drygt 9 km om man cyklar utmed vag 23.
Alternativet ar mer attraktivt om man har start- eller malpunkt i de véstra delarna av Hoors tétort, ju
niarmare viag 23 man kommer desto storre blir omvégen i det alternativa vignétet. Den alternativa
vagen fangar upp boende i Jularp, Sjunnerup och Karlarp.

Asfalt Hastig- Fordon

(ETLED] hetsgréns per dygn

Kommunal vag i Ja S50 km/tim 6 m Okand
Hoors tatort

2, Hooér-Jularp Ja 50 km/tim 6m 1070

3. Jularp-Sjunnerup Ja 20 km/tim 5m Lag

4. Sjunnerup-vag Ja 70 km/tim 5m Lag
1324

B Vag 1324 Ja 70 km/tim 6,7m 1470

______ 6. Vdgl324- Ja 50 km/tim 4m Lag

Tibrnarpsjon

7. Utmed Delvis 70 km/tim am Lag
Ti6rnarpsjon

8.  Tjérnarpsjon-vag Delvis SOkm/tim  3-6m Lag
1369 (efter jvg-
tunnel)

9 Vag 1369 Ja S50 km/tim 7m 1000

Bokeslund

Figur 5-6 Figur 12. Parallellt vigndt Hoor-Tjornarp
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5.6 Bortvalda atgarder

Nedan redovisas de atgarder som inte inkluderats i nagot av utredningsalternativen ovan.

Tabell 5-1 Bortvald atgdrder som inte ingar i nagot av Gtgdrdsalternativen. Kostnaderna inkluderar
byggherrekostnader och avser prisnivd 2021-06. Kostnadsbedomningarna dr grova och har inte granskats lika
noggrant som kostnadsbedémningarna for de utredningsalternativ som inte valts bort.

Bortvald atgard Steg | Maluppfyllelse Genomforbarhet Trolig Hogre | Kommentar /
kostnad | kostnad | motivering
mnkr mnkr
Information och 1 Effekten ar Ej Ej Subventionerade
Mobility svarbedomd i detta bedomt | beddmt | kollektivtrafikresor
Management i syfte skede. motsvarande t.ex.
att 6ka anvandningen "testresenar" -
av kollektivtrafik atgarder som bor
- Subventionerade goras i andra
kollektivtrafikresor processer.
motsvarande t.ex.
"testresenar” Kommunicera
- Kommunicera jarnvag i straket i
jarnvag i straket i syfte att fa fler
syfte att fa fler resenarer -
resenarer atgarder som bor
goras i andra
processer
Prioritering av 1 Effekten ar Ej Ej Atgarder som
fotgdngare och svarbeddomd i detta bedémt | bedomt | H66rs kommun
5 cyklister skede. fortsatter gora.
:,% - Beakta gang-och Inspel till
::’-‘f cykel i kommunal Regionens
~ samhallsplanering cykelvagsplan - en
'Eé (6pP/DP) delaven
& - Inspel till Regionens ekonomisk
@f cykelvagsplan planering.
n Trafikreglering 2 Effekten ar Ej Ej Forbud mot
- Forbud av svarbeddomd i detta bedémt | bedémt | godstrafik ej
godstrafik genom skede. aktuellt da vag 23
H66r soder om fortsatt gari
cirkulationsplats vag befintlig
13/23. stréckning.
-- Utokad Forutsatter
polisbevakning. kommunalt
vaghallaransvar.
Det racker inte att
bara vagvisa till
annan vag utan att
gora fysiska
atgéarder.
Polisbevakning
hanteras inte
inom Avs-
process.
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Vag 17-Gamla Boo.

trafiksdkerhet for
motortrafiken. Nagot
okat buller.

tillrackligt bred.

Bortvald atgard Maluppfyllelse Genomférbarhet Trolig Hogre | Kommentar /
kostnad | kostnad | motivering
mnkr mnkr
Med hjalp av Lag. Kan minska Lag 1 1 Ger sannolikt
vagvisning leda om trafikflodet vid ingen storre effekt
trafiken pa vag 23 via Gudmundtorp och pa grund av att
vag 17 mellan E22 Snogerdd vilket kan det medfor en
och Snogerod framja trafiksdkerhet omvag.
och framkomlighet
for samtliga trafikslag
och férbattra miljon
langs denna del av
vag 23. Omflyttning
blir dock troligen liten
pa grund av att det
medfdr en omvag.
Trafikplats Fogdarp
har dessutom lagre
standard an
trafikplats Rolsberga.
Trafiksdkerhet och
framkomlighet for
motortrafik kan
paverkas nagot
4 negativt.
=?>'P Mittraffling vag 23. Nagot 6kad Hog. Vagen ar 1 2 Genomfors i
oo E22-Snogerod trafiksakerhet for tillrackligt bred. ordinarie
€ motortrafiken. Ndgot underhall av
“_ﬂg okat buller. Trafikverket dar
) det ar lampligt.
1% GC-bana pa bada Medel. Framijar i viss Lag. Vag 23 ar 7 15 En sadan
o0 sidor i Snogerdd man tillganglighet, smal och breddning bedéms
g genom breddning av framkomlighet och utrymmet ge for stor
"_g vagrummet. trafiksékerhet for begrédnsas av paverkan pa
= gang och cykling langs | villatomter pa bebyggelsen.
&n vag 23, vilket dven bada sidor.
gynnar
kollektivtrafikresande.
Framkomligheten for
motortrafiken
paverkas negativt.
Spegel soder om Lag maluppfyllelse. 1 1 Trafikverket
Snogerod Trafikverket bedomer anlagger inte
inte att spegel ger denna typ av
okad trafiksdkerhet atgard.
utan snarare falsk
sakerhet.
Ateréppna hpl vid Hog. Okar Medel. Ligger 1 1 Skanetrafiken
Klinta gard tillganglighet for utanfor hanterar
kollektivtrafik till Trafikverkets trafikupplagg och
arbeta, kultur och ansvar. darmed forslag
natur. om nya
hallplatslagen
Mittraffling vag 23. Nagot 6kad Hog. Vagen ar 1 3 Hanteras inom

underhall.
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Bortvald atgard Steg | Maluppfyllelse Genomférbarhet Trolig Hogre | Kommentar /
kostnad | kostnad | motivering
mnkr mnkr
GC-bana dven pa 3 Medel. Framjar i viss Medel. Kraver att 8 18 Kraver att
vastra sidan i Gamla man tillgénglighet, tomtmark tas i tomtmark tas i
Boo framkomlighet och ansprak, men inga ansprak. Finns
trafiksakerhet for eller fa lokalgator som
gang och cykling langs | bostadsbyggnader kan nyttjas istéllet.
vag 23, vilket dven bor beroras.
gynnar
kollektivtrafikresande.
Framkomligheten for
motortrafiken
paverkas negativt.
Rastplats vid kvarnen 3 Medel. Framjar Medel. Vagens 1 2 Behovet bedoms
vid Bosjokloster. tillganglighet till geometri medfor ej motiverat.
kultur och natur. viss begrasning av
sikten. Atgarden
bedéms framst
aktuell om vag 23
byggs om.
Mittraffling vag 23. 2 Nagot 6kad Hog. Vagen ar 1 1 Hanteras som
Ringsjon- trafiksakerhet for tillrackligt bred. underhall.
Bosjokloster. motortrafiken. Nagot
Okat buller.
Cirkulationsplats i 3-4 | Lag. Underlattar for Lag. Utrymmet 21 28 Beddms inte
Nybykorset. Inklusive pafart pa vag 23. begransas av lampligt om
vattenskyddsatgarder Framjar GC-passage i bostadshus och funktionen av vag
sasom tata diken. plan. Motverkar I6sningen bedéms 23 ar kvar i
framkomlighet pa vdag | inte lampligiden befintlig
23. aktuella strackning. Om
trafikmiljon. funktionen for vag
23 ges ny
strackning bedéms
detta bli for
kostsamt.
Sanka hastigheten 2 Medel. Okar Lag. Ej forenligt - - Ej aktuellt med
fran dagens 70 km/h forutsattningen att g&d | med vagens sankt hastighet pa
pa vag 1315 vasterut och cykla langs vag funktion. statlig vag pa
fran Nybykorset. som ansluter till vag landsbygd.
23 dar GC-bana
saknas.
ATK vid Gamla 2 Medel. Férbattrar Medel. Enkel 1 1 Placeringen styrs
Orupsvagen. trafiksakerheten fysisk atgard, men av nationell
lokalt. placeringen styrs process.

aV annan process.
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Bortvald atgard Steg | Maluppfyllelse Genomférbarhet Trolig Hogre | Kommentar /
kostnad | kostnad | motivering
mnkr mnkr
Allé i mitten av vag 3 Medel. Kan 6ka Medel. Finns 35 106 Ger liten nytta och
23 i centrala HGor. stadsmassigheten utrymme pa delar ta ytterligare
langs vag 23, men tar | av strdckan, men mark. Battre att
samtidigt det mer vid Overvaga trad
mark i ansprak. cirkulationsplatser langs sidorna av
och broar an vagen som kan
utrymmet hanteras inom
begransat. stadsutveckling
utanfor
vagomradet.
Busskorfilt i centrala 3 Medel. Framjar Medel/Lag. Kan 35 220 Bedoms ge liten
Hoor. bussresande, men kréva breddning nytta och tar
behovet av av broar och ta ytterligare mark i
busskorfalt inom ytterligare ansprak.
centrala H66r beddéms | fastighetsmark i
vara litet. ansprak.
Cirkulationsplats i 3 Medel. Okad Medel. 20 25 Beddéms inte
korsningen vag 23 trafiksakerhet for Fastigheten i lampligt med
med Industrigatan. motortrafik och GC- oster behover tas hénsyn till
Inklusive ordnad GC- trafik i korsningen. i ansprak. funktionen for vag
passage i plan. Okad framkomlighet 23.
for lokal trafik som
ska ut pa vdg 23, men
minskad
framkomlighet for
trafik langs vag 23.
Samla ihop enskilda 3 Medel. Minskar Medel. Utrymme 3 5 Ger troligen liten
vagar pa ostra sidan i antalet finns, men effekt pga lagt
norra delen av Ho6r konfliktpunkter pa jordbruksmark tas trafikflode i
vag 23 (4 st) med en vag 23 men i ansprak. anslutningarna.
sidovag. Kan méjligen
kombineras med
GC-bana?
GC-bana med racke 2-3 | Medel. Okar Medel. Kan delvis 16 29 Cykelpotentialen
pa befintlig vagbana tillganglighet och byggas pa ar relativt lag
Sjunnerup-Tjornarp. trafiksakerhet for befintlig vag men langs strackan och
gang och cykling kraver breddning kostnaden hog.
mellan H66r och av vagen pa vissa
Tjornarp. Viss delar. Terrdngen
barriareffekt for vilt ar delvis kuperad.
pga racke.
Forbifart 6ster om 4 Hog. Okar Lag. Finns ingen Ej Ej Finns ingen
angransande till framkomligheten och | lamplig korridor bedomt | bedéomt | lamplig korridor
Hoors tatort trafiksakerheten och genom genom
kan korta restiden for | bebyggelsen. bebyggelsen.

motortrafiken langs
vag 23. Kan ge viss
minskning av
motortrafiken inom
Hoor tatort vilket ger
viss forbattring av
miljon for boende och
verksamheter i orten.
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dsforslag langs
Ostlig strackning

Atgar

Bortvald atgard Maluppfyllelse Genomférbarhet Trolig Hogre | Kommentar /
kostnad | kostnad | motivering
mnkr mnkr
Trafikplats/planskild Hog. Okar Medel. Det finns 70 150 Bedoms tillrackligt

korsning av vag
13/1339.

framkomligheten och
trafiksakerheten och
kan korta restiden for
motortrafiken langs
vag 23.

inga storre fysiska
hinder att bygga
trafikplats men
jordbruksmark,
kulturvarden och
miljovarden och
kan paverkas.

med C-korsningar.
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5.7 Fordelningsanalys av M, M3, 01, O och V

Nedan foljer en fordelningsanalys for de aspekter som normalt bedoms inom en fullstindig SEB.
Fordelningsanalysen redovisat nyttor och/eller effekters fordelning pé olika socioekonomiska grupper,
geografiska omraden eller 6ver tid mellan generationer. For respektive utredningsalternativ beskrivs
foljande omraden:

e Trafikslag

e Fordelningseffekter vad giller grupperna man och kvinnor avseende aspekten tillgdnglighet
e Aldersgrupp

¢ Lokal/regionalt/nationellt/internationellt

¢ Kommun

Gemensamt for samtliga alternativ ar att de frimjar frimst Skine lan (och inget annat ldn missgynnas)
samt att nyttorna inte tillfaller nadgon specifik naringsgren.

571 M

5.7.1.1 Trafikslag

Utredningsalternativet gynnar frimst motortrafik men dven géende och cyklister langs och tvirs
befintlig vig 23 som far bittre tillginglighet och trafiksikerhet. Aven kollektivtrafik frimjas i viss man
eftersom tillgdngligheten till busshallplatser och Hoors tagstation forbattras. Samtidigt minskar
kollektivirafikens konkurrenskraft ndgot dd motortrafiken framjas. Bilisterna ar flest langs striackan,
men forbattringen for varje bilresa ar sannolikt mycket mindre dn for varje resa genom gang, cykling
och kollektivtrafik eftersom det skapas helt nya lankar for gang och cykling till olika malpunkter,
daribland kollektivtrafikhallplatser.

5.7.1.2 Fordelningseffekter vad galler grupperna man och kvinnor avseende aspekten tillganglighet
Utredningsalternativet frimjar samtliga trafikslag pa viag och diarmed framjas bade kvinnor och méan.
Avseende jamstalldhet si tenderar mén att kora mer bil 4n kvinnor i riket, men skillnaden ar relativt
liten. De kvantifierbara nyttorna tillfaller sannolikt man med tillgang till bil i hogre grad 4n andra
grupper, men den relativa forbattringen ar sannolikt storre for 6vriga grupper som far helt nya
mojligheter att rora sig i transportsystemet.

Eftersom atgirder for gdng och cykling inom Hoors tatort till bland annat Hoors station ingér sa
framjar detta alternativet kvinnor i stérre utstrackning an vissa andra alternativ.

5.7.1.3 Aldersgrupp

Utredningsalternativet fraimjar samtliga trafikslag pa viag och dirmed frimjas personer i alla aldrar.
Utredningsalternativet fraimjar dock sannolikt flest bilister eftersom bilisterna ar flest langs striackan,
men forbattringen for varje bilresa dr sannolikt mycket mindre &n for varje resa genom géng, cykling
och kollektivtrafik eftersom det skapas helt nya lankar for gdng och cykling till olika mélpunkter,
daribland kollektivtrafikhallplatser.

Det ar framst vuxna i arbetsfor alder som frimjas, dérefter pensionérer.
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Eftersom atgirder for gdng och cykling inom Hoors tatort till bland annat Hoo6rs station ingar sa
framjar detta alternativ andra aldersgrupper i storre utstrackning an vissa andra alternativ.

5.7.1.4 Lokal/regionalt/nationellt/internationellt

Utredningsalternativet fraimjar frimst regionala bilresor langs befintlig vig 23 inom
utredningsomradet i striket Malmo6,/Lund - Hassleholm/Vaxjo. Lingviga regional trafik med
start/méalpunkt i Ystad gynnas i mindre utstrackning.

Aven lokala resor inom och mellan orterna lings vig 23 inom utredningsomradet frimjas, bade
avseende ging, cykling och motortrafik.

5.7.1.5 Kommun
Hissleholms kommun gynnas av snabbare och sidkrare vigtransporter.

Ho6rs kommun gynnas av snabbare och sikrare vigtransporter, nya kopplingar for gang och cykling
inom och mellan orter. Barridreffekt av ny viag vid Snogerod och riacken och stingsel pa 6vriga delar av
landsbygden har viss negativ effekt. Boendemiljo paverkas nagot negativt lings de delar av vig 23 som
breddas till 2+1 och inom titorterna Gamla Boo och H6or pa grund av hojd hastighet och buller men
det motverkas av bulleratgarder och forbattrade gang och cykelkopplingar. Med forbifart forbi
Snogerdd forbattras boendemiljon i Snogerdd. Lokal framkomlighet for biltrafik kan forsdmras nagot
di den breddade viigen utgor en barriir. Aven for gdende och cyklister som vill korsa dir det inte finns
anordnat utgor vagen en barridr. Men samtidigt hojs kapaciteten for motortrafiken och det skapas nya
passager och kopplingar for gang-och cykel, bade inom och mellan orterna.

572 M3

5.7.2.1 Trafikslag

Utredningsalternativet gynnar frimst motortrafik men dven gaende och cyklister langs och tvirs
befintlig vig 23 som far bittre tillginglighet och trafiksikerhet. Aven kollektivtrafik frimjas i viss man
eftersom tillgdngligheten till busshallplatser forbattras. Samtidigt minskar kollektivtrafikens
konkurrenskraft ndgot da motortrafiken fraimjas. Bilisterna ar flest 1angs strackan, men férbattringen
for varje bilresa ar sannolikt mycket mindre an for varje resa genom gang, cykling och kollektivtrafik
eftersom det skapas helt nya ldnkar f6r gdng och cykling till olika mélpunkter, daribland
kollektivtrafikhallplatser.

5.7.2.2 Fordelningseffekter vad galler grupperna man och kvinnor avseende aspekten tillganglighet
Utredningsalternativet fraimjar samtliga trafikslag pa viag och diarmed framjas bade kvinnor och méan.
Avseende jamstalldhet si tenderar mén att kora mer bil 4n kvinnor i riket, men skillnaden ar relativt
liten. De kvantifierbara nyttorna tillfaller sannolikt man med tillgang till bil i h6gre grad dn andra
grupper, men den relativa forbattringen ar sannolikt storre for 6vriga grupper som far helt nya
mojligheter att rora sig i transportsystemet.

Eftersom inga atgirder for gdng och cykling inom Ho66rs tatort ingér sa fraimjar detta alternativet
kvinnor i mindre utstrickning &n vissa andra alternativ.

5.7.2.3 Aldersgrupp

Utredningsalternativet frimjar samtliga trafikslag pa viag och darmed framjas personer i alla aldrar.
Utredningsalternativet fraimjar dock sannolikt flest bilister eftersom bilisterna ar flest 1angs strackan,
men forbéttringen for varje bilresa ar sannolikt mycket mindre &n for varje resa genom géng, cykling
och kollektivtrafik eftersom det skapas helt nya lankar f6r gdng och cykling till olika mélpunkter,
daribland kollektivtrafikhallplatser.



109

Det ar framst vuxna i arbetsfor alder som framjas, darefter pensionérer.

Eftersom inga atgirder for géng och cykling inom Ho6o6rs tétort ingér sa framjar detta alternativ andra
dldersgrupper i mindre utstrackning dn vissa andra alternativ.

5.7.2.4 Lokal/regionalt/nationellt/internationellt

Utredningsalternativet fraimjar frimst regionala bilresor langs befintlig vig 23 inom
utredningsomradet i straket Malmo6,/Lund - Hassleholm/Vaxjo. Langviga regional trafik med
start/malpunkt i Ystad gynnas i mindre utstrackning.

Aven lokala resor inom och mellan orterna lings vig 23 inom utredningsomridet frimjas, bade
avseende gang, cykling och motortrafik.

5.7.2.5 Kommun
Hissleholms kommun gynnas av snabbare och sékrare vigtransporter.

Ho6rs kommun gynnas av snabbare och sikrare vagtransporter, nya kopplingar for gang och cykling
inom och mellan orter. Barridreffekt av ny vag vid Snogerod och rdacken och stangsel pé 6vriga delar av
landsbygden har viss negativ effekt. Boendemiljo paverkas nagot negativt 1angs de delar av viag 23 som
breddas till 2+1 och inom Gamla Boo pa grund av hojd hastighet och buller men det motverkas av
bullerdtgiarder och forbattrade gang och cykelkopplingar. Med forbifarter forbi Snogerdd och Hoor
forbattras boendemiljon i de orterna. Lokal framkomlighet for biltrafik kan forsdmras nagot da den
breddade viigen utgdr en barridir. Aven for gende och cyklister som vill korsa dir det inte finns
anordnat utgor viagen en barridr. Men samtidigt hojs kapaciteten for motortrafiken och det skapas nya
passager och kopplingar foér GC, bade inom och mellan orterna. Inom Hoo6rs tatort sanks hastigheten
och delar av motortrafiken leds om till férbifarten vilket 6kar kapaciteten for motortrafiken och
minskar buller ndgot. Dock forbittras inte situationen for gadende och cykling da inga atgérder for
dessa ingér. Forutsattningarna att fortatat inne i H60r 6kar, men den nya vagstrackningen paverkar
mojligheten att utveckla de véstra delarna av orten.

57.3 O1

5.7.3.1 Trafikslag

Utredningsalternativet gynnar fraimst motortrafik men dven giende och cyklister ldngs samma stricka.
Genomgaende trafik pa vig 23 far en snabbare men langre firdvag via vagarna E22 och viag 13 mellan
Rolsberga och Hoor. Det frimjar inte godstrafik i lika stor utstrackning som personbilstrafik.

Befintlig vig 23 forbattras ndgot ur trafiksidkerhetssynpunkt pa grund av minskat trafikflode och sankt
hastighet, men sidnkt hastighet leder till minskad framkomlighet for motortrafik pé hela strackan, dven
om framkomligheten i viss mén okar pé grund av lagre trafikfloden.

Géng- och cykeltrafiken forbattras i och med att nya kopplingar byggs, framforallt i norra Ho6r, upp
till Tjornarp, vid Gamla Boo och Snogerdd och langs vig 13 soder om Hoor.

Aven kollektivtrafik frimjas i viss man eftersom tillgéingligheten till bussh&llplatser och Ho6rs
tagstation forbattras. Samtidigt minskar kollektivtrafikens konkurrenskraft ndgot dd motortrafiken
framjas.

Bilisterna ar flest 1angs strackan, men forbattringen for varje bilresa ar sannolikt mycket mindre dn f6r
varje resa genom géang, cykling och kollektivtrafik eftersom det skapas helt nya lankar for gang och
cykling till olika malpunkter, daribland kollektivtrafikhéllplatser.
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5.7.3.2 Fordelningseffekter vad galler grupperna man och kvinnor avseende aspekten tillganglighet

Utredningsalternativet fraimjar samtliga trafikslag pa viag och darmed framjas bade kvinnor och mén.
Avseende jamstilldhet sé tenderar méan att kéra mer bil dn kvinnor i riket, men skillnaden ar relativt
liten. De kvantifierbara nyttorna tillfaller sannolikt méan med tillgang till bil i hogre grad &n andra
grupper, men den relativa forbattringen ar sannolikt storre for 6vriga grupper som far helt nya
mojligheter att rora sig i transportsystemet.

Eftersom atgarder for gdng och cykling inom Hoors tétort till bland annat Hoors station ingér s
framjar detta alternativet kvinnor i stérre utstrackning an vissa andra alternativ.

5.7.3.3 Aldersgrupp

Utredningsalternativet fraimjar samtliga trafikslag pa vdag och darmed frimjas personer i alla aldrar.
Utredningsalternativet frimjar dock sannolikt flest bilister eftersom bilisterna ar flest lings striackan,
men forbattringen for varje bilresa ar sannolikt mycket mindre &n for varje resa genom gang, cykling
och kollektivtrafik eftersom det skapas helt nya lankar for gang och cykling till olika malpunkter,
daribland kollektivtrafikhallplatser.

Det ar fraimst vuxna i arbetsfor dlder som frimjas, dérefter pensionérer.

Eftersom atgirder for gdng och cykling inom Hoors tétort till bland annat Hoors station ingér s
framjar detta alternativ andra aldersgrupper i storre utstrackning dn vissa andra alternativ.

5.7.3.4 Lokal/regionalt/nationellt/internationellt

Utredningsalternativet framjar frimst regionala bilresor lings viag 23 inom utredningsomradet i
straket Malmo,/Lund - Hassleholm/Vaxjo. Langvaga regional trafik med start/malpunkt i Ystad samt
trafik via Ho0r-Horby gynnas ocksa.

Aven lokala resor inom och mellan orterna lings viigarna 23 och 13 inom utredningsomradet frimjas,
béade avseende gang, cykling och motortrafik.

5.7.3.5 Kommun

Hissleholms kommun gynnas av snabbare och sékrare vigtransporter.

Horby kommun gynnas av béttre framkomlighet 14ngs vig 13 mot Hoor. Orterna Ludvigsborg och
Roingeborg kan péaverkas bade positivt och negativt. De paverkas av h6jd hastighet och 6kad
barridreffekt och buller vid vég 13, men ocksa av 6kad tillgdnglighet med motortrafik och nya
kopplingar for gang och cykling langs och tvars vig 13.

Ho66rs kommun gynnas av snabbare och sikrare vigtransporter, nya kopplingar for gang och cykling
inom och mellan orter. Boendemilj6 paverkas ndgot positivt soder om vég 13 i Snogerdd, Gamla Boo
och Hoor pé grund av sankt hastighet och minskat motortrafikflode. Gdng- och cykelkopplingar
forbattras, men i mindre utstrickning &n i vissa andra alternativ. Lokal framkomlighet f6r biltrafik kan
forsamras nagot da hastigheten sénks inom orter och vid Nybykorset. I norra Hoor forbattras
kopplingar mellan 6stra delen och centrala delen samt jarnvagsstationen. Kopplingarna till Tjérnarp
forbattras ocksa. Nordostra Hoors tiatort paverkas ndgot negativt av hojd hastighet och 6kat buller,
men det motverkas av bulleratgérder.
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574 O
5.7.41 Trafikslag
Utredningsalternativet gynnar fraimst motortrafik men &ven giende och cyklister langs samma stricka.

Genomgéaende trafik pa vig 23 far en snabbare men langre firdvig via vigarna E22 och vig 13 mellan
Rolsberga och Hoor. Det framjar inte godstrafik i lika stor utstrackning som personbilstrafik.

Befintlig vag 23 forbattras ndgot ur trafiksikerhetssynpunkt pa grund av minskat trafikflode och sankt
hastighet, men sankt hastighet leder till minskad framkomlighet for motortrafik pa hela strackan, dven
om framkomligheten i viss méan 6kar pa grund av lagre trafikfloden.

Géng- och cykeltrafiken forbattras i och med att nya kopplingar byggs mellan Ho6r och Tjornarp, vid
Gamla Boo och Snogerod och langs viag 13 soder forbifarten.

Aven kollektivtrafik frimjas i viss man eftersom tillgingligheten till busshallplatser forbittras.
Samtidigt minskar kollektivtrafikens konkurrenskraft ndgot dd motortrafiken framjas.

Bilisterna ar flest langs strickan, men forbattringen for varje bilresa ar sannolikt mycket mindre dn for
varje resa genom géang, cykling och kollektivtrafik eftersom det skapas helt nya lankar for gang och
cykling till olika malpunkter, diaribland kollektivtrafikhéllplatser.

5.7.4.2 Fordelningseffekter vad galler grupperna man och kvinnor avseende aspekten tillganglighet
Utredningsalternativet frimjar samtliga trafikslag pa viag och diarmed framjas bade kvinnor och méan.
Avseende jamstalldhet s tenderar mén att kora mer bil 4n kvinnor i riket, men skillnaden &r relativt
liten. De kvantifierbara nyttorna tillfaller sannolikt man med tillgang till bil i h6gre grad dn andra
grupper, men den relativa forbattringen ar sannolikt storre for 6vriga grupper som far helt nya
mojligheter att rora sig i transportsystemet.

Eftersom inga atgarder for gdng och cykling inom Hoo6rs tatort ingér sé framjar detta alternativet
kvinnor i mindre utstrackning &n vissa andra alternativ.

5.7.4.3 Aldersgrupp

Utredningsalternativet frimjar samtliga trafikslag pa viag och diarmed framjas personer i alla aldrar.
Utredningsalternativet fraimjar dock sannolikt flest bilister eftersom bilisterna ar flest 1dngs strackan,
men forbattringen for varje bilresa ar sannolikt mycket mindre 4dn for varje resa genom gang, cykling
och kollektivtrafik eftersom det skapas helt nya lankar for gang och cykling till olika malpunkter,
daribland kollektivtrafikhallplatser.

Det ar framst vuxna i arbetsfor alder som frimjas, darefter pensionarer.

Eftersom inga atgirder for gang och cykling inom Hoors titort ingar sa fraimjar detta alternativ andra
aldersgrupper i mindre utstriackning dn vissa andra alternativ.

5.7.4.4 Lokal/regionalt/nationellt/internationellt

Utredningsalternativet framjar framst regionala bilresor langs vig 23 inom utredningsomradet i
straket Malm6/Lund - Hassleholm/Vaxjo. Langviga regional trafik med start/mélpunkt i Ystad samt
trafik via Ho6r-Horby gynnas ocksa.

Aven lokala resor inom och mellan orterna lings viigarna 23 och 13 inom utredningsomradet frimjas,
bade avseende gang, cykling och motortrafik.
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5745 Kommun
Hissleholms kommun gynnas av snabbare och sdkrare vigtransporter.

Horby kommun gynnas av battre framkomlighet 1dngs vig 13 mot Ho6r. Orterna Ludvigsborg och
Roingeborg kan paverkas bade positivt och negativt. De paverkas av hojd hastighet och 6kad
barridreffekt och buller vid vig 13, men ocksé av 6kad tillganglighet med motortrafik och nya
kopplingar for gadng och cykling ldngs och tvars vég 13.

Ho66rs kommun gynnas av snabbare och sdkrare vigtransporter, nya kopplingar for gang och cykling
inom och mellan orter. Boendemilj6 paverkas ndgot positivt 1angs vag 23 soder om forbifarten i
Snogeréd, Gamla Boo och Hoor pa grund av sankt hastighet och minskat motortrafikflode. Gdng- och
cykelkopplingar forbattras, men i mindre utstriackning &n i vissa andra alternativ. Lokal
framkomlighet for biltrafik kan forsdmras nigot da hastigheten séanks inom orter och vid Nybykorset.
Kopplingarna till Tjornarp forbattras. Nordostra Hoors tiatort och Bokeslund och Bokehall med mera
kan paverkas negativt av den nya forbifarten beroende pa var den lokaliseras.

575 V

5.7.5.1 Trafikslag

Utredningsalternativet gynnar fraimst motortrafik men dven giende och cyklister ldngs samma striacka.
Genomgéaende trafik pa vig 23 far en snabbare vig mellan Rolsberga och Hoor. Beroende pa
lokalisering s& kan den nya vigen dven bli kortare dn befintlig vig 23, och troligen inte ldngre &n de
oOstliga alternativen.

Befintlig vag 23 forbattras ndgot ur trafiksdkerhetssynpunkt pa grund av minskat trafikflode och sankt
hastighet, men sidnkt hastighet leder till minskad framkomlighet for motortrafik pa hela strackan, dven
om framkomligheten i viss mén okar pa grund av lagre trafikfloden.

Gang- och cykeltrafiken forbattras i och med att nya kopplingar byggs mellan H66r och Tjornarp, vid
Gamla Boo och Snogerdd. Langs den nya vagstrackningen skapas barriareffekter for gang och cykling,
men ocksé nya kopplingar som motverkar densamma.

Kollektivtrafikens konkurrenskraft minskar nagot da motortrafiken framjas.

Bilisterna ar flest 1angs striackan, men forbattringen for varje bilresa ar sannolikt mycket mindre dn for
varje resa genom gang, cykling och kollektivtrafik eftersom det skapas helt nya lankar for gang och
cykling till olika malpunkter.

5.7.5.2 Fordelningseffekter vad galler grupperna man och kvinnor avseende aspekten tillganglighet
Utredningsalternativet frimjar samtliga trafikslag pa viag och dirmed framjas bade kvinnor och mén.
Avseende jamstalldhet si tenderar mén att kora mer bil 4n kvinnor i riket, men skillnaden ar relativt
liten. De kvantifierbara nyttorna tillfaller sannolikt man med tillgang till bil i hogre grad 4n andra
grupper, men den relativa forbattringen ar sannolikt storre for 6vriga grupper som far helt nya
mojligheter att rora sig i transportsystemet.

Eftersom inga atgirder for gdng och cykling inom Ho66rs tatort ingér sa fraimjar detta alternativet
kvinnor i mindre utstrackning dn vissa andra alternativ.



113

5.7.5.3 Aldersgrupp

Utredningsalternativet fraimjar samtliga trafikslag pa vdag och darmed framjas personer i alla aldrar.
Utredningsalternativet fraimjar dock sannolikt flest bilister eftersom bilisterna ar flest langs striackan,
men forbattringen for varje bilresa dr sannolikt mycket mindre &n for varje resa genom géang, cykling
och kollektivtrafik eftersom det skapas helt nya lankar for gang och cykling till olika malpunkter,
daribland kollektivtrafikhallplatser.

Det ar framst vuxna i arbetsfor alder som framjas, darefter pensionérer.

Eftersom inga atgarder for gang och cykling inom Hoors tatort ingér sé fraimjar detta alternativ andra
dldersgrupper i mindre utstrackning an vissa andra alternativ.

5.7.5.4 Lokal/regionalt/nationellt/internationellt

Utredningsalternativet framjar frimst regionala bilresor langs viag 23 inom utredningsomradet i
strdket Malmo/Lund - Hassleholm/Vixjo. Lingvéga regional trafik med start/mélpunkt i Ystad
gynnas i mindre utstrickning.

Aven lokala resor inom och mellan orterna lings viig 23 inom utredningsomradet friimjas, bade
avseende gang, cykling och motortrafik.

5755 Kommun
Hissleholms kommun gynnas av snabbare och sékrare vigtransporter.

Eslovs kommun paverkas negativt av ny vigstrackning som kan paverka bland annat
ortsutvecklingsmdjligheter, rekreationsmojligheter och boendemiljon i Eslév och 6vriga orter som
berors.

Hoors kommun gynnas av snabbare och sdkrare vigtransporter, nya kopplingar for gdng och cykling
inom och mellan orter. Boendemilj6é paverkas négot positivt 1angs vig 23 séder om forbifarten i
Snogerdd, Gamla Boo och Ho6r pé grund av sankt hastighet och minskat motortrafikflode. Gang och
cykelkopplingar forbattras, men i mindre utstriackning &n i vissa andra alternativ. Lokal
framkomlighet for biltrafik kan forsimras nagot da hastigheten sdnks inom orter och vid Nybykorset.
Kopplingarna till Tjornarp forbattras. Vastra Hoors tatort kan paverkas negativt av den nya forbifarten
beroende pa var den lokaliseras.
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5.8 Oversikt O+

Paket O+ bedoms kosta cirka 200 Mkr och inneh&ller foljande &tgirder som ingér i
effektbedomningen som foljer:

e Vigo23s:

o

o

Sankt hastighet och GC-banor i Snogerdd och Gamla Bo

Nybykorset. Hastighetsgransen foreslas siankas till 60 km/h och smirre justeringar av
korsningen foreslas goras till forman for oskyddade trafikanter som ska passera vag

23.

Sankt hastighetsgrians i kombination hastighetssidnkande &tgirder foreslas pa vig 23
genom sodra Hoor. Mindre atgarder sdsom refuger o dylikt.

Ombyggnad cirkulationsplats mellan vi3 och v23. Inklusive en planskild passage for
GC, forslagsvis tvars vig 13 fran vaster, mellan de tva foreslagna cirkulationsplatserna.

Ny GC-tunnel foreslas i norra delen av Hoor sé att det skapas en koppling for GC
mellan stationen/centrum och Bokeslund/Bokehall vid S6dra Rérumsvigen. Aven
siaker GC-passage foreslds i norra Hoor vid cirkulationen med Marknadsvigen.

Vansterpéasviangsfilt for korsningarna med Sodra Rérumsvagen och Industrigatan i
norra Hoors tatort.

Motesseparering E22-Fulltofta

GC-bana Kulleréd-Fulltofta férordas d4ven om inte motessepareringen E22-Fulltofta
byggs.

Korsning Ludvigsborg: Forskjuten C-korsning med vansterpasvangsflt.

Vinsterpasvangsfilt i bdda korsningarna for Fogdarodsvagarna.

Aven trafiksdkerhets- och kapacitetshojande &tgirder bor innan dess ha genomforts i trafikplats
Norrehe pa viag E22, och pa E22 séder om Norrehe. En forutsittning ar att dtgarderna prioriteras in i
Nationell plan for transportinfrastruktur.
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Figur 5-7 Atgdrder som foreslas i paket O+.

5.8.1 Effektbeddmning O+

En effektbedomning har gjorts for detta paket pa ett liknande sétt som for de storre

utredningsalternativen i kapitel 3. Effekterna blir ungefir som fér O1, men i huvudsak betydligt
mindre eftersom atgirderna ar farre.
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Oversiktlig samhallsekonomisk analys

Det ar framst restid for personbil och trafiksidkerhet som bidrar till nyttor, som delvis vigs upp av
investeringskostnaden och 6kade fordonskostnader. Restiden bedoms bli kortare ldngs vig 13 4n langs
befintlig viig 23, men inte lika mycket som for O1 eller O eftersom inte lika 1ang stricka byggs ut med
hogre hastighet. Den negativa nyttan av fordonskostnaderna pa grund av forlangd resvég blir dock i
samma storleksordning som for O1 eller O.

Bedomningarna baseras pi att trafikoverflyttningen frin viig 23 till viig 13 blir lika stor som for O1 och
O, vilket antagligen inte ir sannolikt. Nir vig 13 blir ett "billigare” viigval byter en del rutt, men
beroende pa att manniskor har olika preferenser och att en mindre forbattring kan antas fa mindre
paverkan pa 6verflyttningen, kommer antagligen inte all trafik flyttas 6ver.

Skulle trafikgverflyttningen bara bli halften sa stor bedoms fordonskostnaderna bli mindre negativa,
men nyttorna for restid och trafiksikerhet minskar ocksa vilket gor att den totalanyttan bedoms bli
ungefir lika i bAda scenarier avseende storleken pé trafikoverflyttningen.

Lonsamheten bedéms sammantaget vara positiv. Den negativa paverkan av “ej prissatta effekter”
bedéms sammantaget bli férsumbar och ddrmed inte paverka lo6nsamheten. Nyttorna kan variera
relativt mycket beroende pa detaljutformning och om till exempel trafikomfordelningen eller framtida
trafiktillvaxt blir annorlunda. Om det inte sker nagon trafiktillvaxt i framtiden bedéms 16nsamheten

vara osaker.

Tabell 5-2 Forenklad sambhdllsekonomisk bedémning for O+. Gult avser en forsumbar effekt.

O+

Restid
personbilstrafik

Framkomligheten minskar langs vag 23 men att framkomligheten o6kar for den
genomgaende trafiken langs vag 13 samt for trafik langs ovriga berdrda vagar.

Reskostnad
personbilstrafik

Reskostnaden for samtliga alternativ beddms vara negativ i samma storleksordning som
restidsnyttan, och ungefir i samma storleksordning som fér O och O1.

Restid godstrafik

Restidseffekten beddms vara positiv men forsumbar jamfort med 6vriga effekter.
Framkomlighet forbattras langs vag 13.

Reskostnad
godstrafik

Reskostnaden fér samtliga alternativ bedoms vara negativ i samma storleksordning som
restidsnyttan, och ungefir lika stor som fér O och O1.

Kollektivtrafik,
gang och cykling

O+ beddms ge positiva effekter men i mindre grad dn for O1.

Trafiksakerhet

Trafiksdkerhetseffekterna beddms bli mindre &n halften sa stora som fér 01, O, M2 och
V. Trafiksdkerhet forbattras langs befintliga vagarna 23 och 13. | forsta hand forbattras
vagtrafik for bil, men dven kompletterande gang- och cykelkopplingar samt planskilda
passager tillkommer.

Klimat

Utslappen 6kar nagot pa grund av att trafik antas valja den langre vagen via vag 13, men
effekten ar forsumbar.

Landskap

O+ beddms ge férsumbar effekt da utredningsalternativet frimst omfattar breddning av
befintlig vag.




117

0+

Halsa

Halsonyttorna bedéms liksom for dvriga alternative vara forsumbara jamfért med 6vriga
effekter. Nyttan bedéms vara i storleksordning med 01 som beddms ge mest nytta av de
ovriga alternativen. Det medfor 6kat buller Iangs vagarna E22 och 13 séder om H66r och
vag 23 norr om vag 13, men minskat buller langs vag 23 soder om vag 13. Det medfor
dven relativt stor nytta for gang och cykling langs vag 13 och i norra Hoor.

Ovrigt

Atgarden bedéms ge forsumbar effekt avseende vattentakten i jamforelse med 6vriga
effekter.

Drift och underhall

Den berdknade effekten ar férsumbar jamfort med dvriga effekter. Underhallskostnaden
bor korrelera med byggkostnaden sa darfér bedéms O+ medféra minst negativ nytta
avseende drift och underhall.

Preliminar grov
kostnadsindikation
(GK1)

Prisniva 2021-06, inklusive byggherrekostnader. Virden baserade pa erfarenhet.

Lonsamheten

Lonsamheten beddms sammantaget vara positiv.

Nyttorna kan variera beroende pa t.ex. detaljutformning, trafikomférdelning och
framtida trafiktillvaxt.
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Nedan foljer en 6vergripande transportpolitisk malanalys baserad pa de aspekter som analyseras i en
fullstandig samlad effektbed6mning.

Tabell 5-3 Transportpolitisk mdlanalys O+

Funktionsmalet

O+

Medborgarnas resor

Hojd hastighet pa vdg 13, men langre resvdg dn ldngs befintlig vag 23.

Naringslivets Hojd hastighet pa vag 13, men ldngre resvdg dn ldngs befintlig vdg 23.
transporter

Tillganglighet Okad tillganglighet Malmo6/Lund-Hdssleholm etc
regionalt/lander

Jamstalldhet Framjar bade man och kvinnor, men framst man som kor mer bil.
Funktionshindrade Inga atgarder specifikt for funktionshindrade

Barn och unga

Nya GC-vdgar och passager, bland annat till Hoors station

Kollektivtrafik, gang

Nya GC-vdgar och passager, bland annat till Héors station, men konkurerar med

och cykel tag.

O+
Hinsynsmalet
Klimat Ldngre resvdg och hogre hastighet ger 6kade utslipp
Halsa Okat buller kompenseras av bullerdtgdrder. Dir flodena minskar, minskar bullret
Landskap Frdamst breddning av befintlig vdg och trafik flyttas fran tdtorter
Trafiksdkerhet Motesseparering och trafikseparering for oskyddade pa delar av vdag 23 och vdg 13.
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5.8.1.3 Fdrdelningsanalys
Nedan foljer en fordelningsanalys for de aspekter som normalt bedéms inom en fullstdndig SEB.

5.8.1.3.1 Trafikslag

Utredningsalternativet gynnar fraimst motortrafik men &ven géende och cyklister lings samma striacka.
Genomgéende trafik pa vag 23 far en snabbare men langre firdvag via vigarna E22 och vig 13 mellan
Rolsberga och Hoor. Det framjar inte godstrafik i lika stor utstrackning som personbilstrafik.

Befintlig vig 23 forbattras nagot ur trafiksikerhetssynpunkt pa grund av minskat trafikflode och sankt
hastighet, men sidnkt hastighet leder till minskad framkomlighet for motortrafik pé hela strackan, dven
om framkomligheten i viss mén 6kar pa grund av lagre trafikfloden.

Géang- och cykeltrafiken forbattras i och med att nya kopplingar byggs, framforallt i norra Hoor, vid
Gamla Boo och Snogerdd och langs vag 13 soder om HGOr.

Aven kollektivtrafik frimjas i viss mén eftersom tillgéingligheten till busshéllplatser och H66rs
tagstation forbattras. Samtidigt minskar kollektivtrafikens konkurrenskraft nigot d& motortrafiken
framjas.

Bilisterna ar flest 1angs strackan, men forbattringen for varje bilresa ar sannolikt mycket mindre &n for
varje resa genom gang, cykling och kollektivtrafik eftersom det skapas helt nya lankar for gang och
cykling till olika malpunkter, diaribland kollektivtrafikhéllplatser.

5.8.1.3.2 Koén

Utredningsalternativet framjar samtliga trafikslag pa viag och darmed framjas bade kvinnor och méan.
Avseende jamstalldhet si tenderar mén att kora mer bil 4n kvinnor i riket, men skillnaden ar relativt
liten. De kvantifierbara nyttorna tillfaller sannolikt man med tillging till bil i hogre grad dn andra
grupper, men den relativa forbattringen ar sannolikt storre for 6vriga grupper som far helt nya
mojligheter att rora sig i transportsystemet.

Eftersom atgirder for gdng och cykling inom Hoors tatort till bland annat Hoors station ingar sa
fraimjar detta alternativet kvinnor i storre utstrackning &n vissa andra alternativ.

5.8.1.3.3 Aldersgrupp

Utredningsalternativet frimjar samtliga trafikslag pa viag och diarmed framjas personer i alla aldrar.
Utredningsalternativet fraimjar dock sannolikt flest bilister eftersom bilisterna ar flest 1angs strackan,
men forbattringen for varje bilresa ar sannolikt mycket mindre &n for varje resa genom géng, cykling
och kollektivtrafik eftersom det skapas helt nya lankar f6r gdng och cykling till olika mélpunkter,
daribland kollektivtrafikhallplatser.

Det ar framst vuxna i arbetsfor alder som frimjas, dérefter pensionérer.

Eftersom atgirder for gdng och cykling inom Hoors tatort till bland annat Hoors station ingér s
frimjar detta alternativ andra aldersgrupper i storre utstrackning &n vissa andra alternativ.
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5.8.1.3.4 Lokall/ regionalt/ nationellt/ internationellt

Utredningsalternativet framjar frimst regionala bilresor langs viag 23 inom utredningsomradet i
strdket Malmo/Lund - Hassleholm/Vixjo. Lingvéga regional trafik med start/mélpunkt i Ystad
gynnas ocksé i relativt stor utstrackning.

Aven lokala resor inom och mellan orterna lings viigarna 23 och 13 inom utredningsomradet frimjas,
béde avseende ging, cykling och motortrafik.

5.8.1.3.5 Lé&n och kommun
Alla alternativen framjar fraimst Skéne Lin och missgynnar inget annat lan.

Hissleholms kommun gynnas av snabbare och sdkrare vigtransporter.

Horby kommun gynnas av battre framkomlighet 14ngs vig 13 mot Hoor. Orterna Ludvigsborg och
Roingeborg kan paverkas bade positivt och negativt. De paverkas av 6kad barridreffekt och buller vid
vig 13, men ocksa av okad tillgdnglighet med motortrafik och nya kopplingar f6r gang och cykling
langs och tvirs vig 13.

Hoors kommun gynnas av snabbare och sdkrare viagtransporter, nya kopplingar for gdng och cykling
inom och mellan orter. Boendemilj6 paverkas nagot positivt soder om vég 13 i Snogerod, Gamla Boo
och Hoor pé grund av sankt hastighet och minskat motortrafikflode. Gadng- och cykelkopplingar
forbattras, men i mindre utstrackning an i vissa andra alternativ. Lokal framkomlighet for biltrafik kan
forsamras nagot da hastigheten sinks inom orter och vid Nybykorset. I norra Hoor forbittras
kopplingar mellan 6stra delen och centrala delen och jarnvagsstationen.

5.8.1.3.6 Néringsgren
Nyttorna tillfaller ingen specifik naringsgren for nigot av alternativen.



121

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



122

@i

s TRAFIKVERKET

Trafikverket, Region Syd, Gibraltargatan 7, 211 18 Malmé
Telefon: 0771-921 921. Texttelefon: 010-123 50 00.



