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Sammanfattning

Syftet med den hir utredningen &r att forma en inriktning for utvecklingen av vig 23 genom att
identifiera atgardsforslag som skapar battre tillgdnglighet nationellt, regionalt och lokalt for bade
persontrafik och gods, battre trafiksdkerhet, samt battre forutsattningar for en god bebyggd miljo i
straket viag 23 mellan E22 och Tjornarp.

Viag 23 ar utpekad som funktionellt prioriterad utifrén tillgangligheten for ldingviga personresor med
bil, dagliga personresor med bil samt godstransporter. Vig 23 har ménga funktioner. Vigen
kompletterar det Europavagnat som gar via Skéne vidare ut i landet, och utgor en interregional
forbindelse mellan Skdne och Smaland. Den har dven en regional funktion d& den forbinder Sydvéstra
Skane med de centrala och nordostra delarna av lanet. Vagen har en delregional funktion for trafik
t.ex. mellan H66r-Tjornarp och en lokal funktion for tatortstrafik inom H66r och de andra tatorterna
och byarna som vigen passerar. Slutligen har viagen ocksé en funktion for gdende och cyklister pé delar
dir det inte finns ett parallellt nit for dessa.

Den omfattande trafikstrommen pa vig 23 genom H606r utgor en barridr och paverkar mojligheten att
kombinera vigens funktion med att utveckla titorten. Viag 23 delar Ho6rs samhaélle i tva delar, dels
fysiskt, dels genom hur vigen upplevs i titortsmiljon. Trafiken pa vig 23 paverkar boendemiljon och
den lokala tillgdngligheten. Framfor allt upplevs den tunga trafiken som problematisk. Det dr inte
enbart titorten Ho6r som paverkas av barridreffekten, utan ocksa de ovriga titorterna langs vigen.
Upplevelsen av rekreationsomradet runt Ringsjoarna péverkas negativt av storningar i omradet utmed
VAg 23.

Flera avsnitt med 1&g hastighet begransar framkomligheten for genomfartstrafiken. Mojligheten till
omkorning ar mer begransad pa de delar som inte ar 2+1-vig. Framtida bedomda 6kande trafikfloden
forstarker risken att métesolyckor med allvarlig utgéng ska uppsta. Vag 23 tillhor den typ av
funktionellt prioriterade vagar dar motesseparering generellt 4r en malstandard utifran nollvisionen.
Med tanke pa den interregionala funktionen for vig 23, och 6kande framtida trafik, bedoms avsaknad
av motesseparering pa striackan vara en brist.

Det ar en brist att det saknas gang- och cykelvag utmed vig 23 pa storre delen av striackan, dar det inte
samtidigt finns ett funktionellt parallellt vignat, eller 4r lampligt att ga eller cykla i blandtrafik. En
sarskilt pataglig brist ar strackan genom Ringsjosundet, eftersom det dar inte finns nagot parallellt
vagnat, dd Ringsjoarna utgor en begransning. Det ar pé flera stillen svart att korsa vag 23 for
oskyddade trafikanter, bade i och utanfér Ho6r.

Processen for atgiardsgenerering i studien har f6ljt fyrstegsprincipen. Flera steg 1-och 2-atgirder har
identifierats som ar majliga att genomfora pa kort sikt. Bedomningen ar att steg 1 och 2-atgiarderna
bidrar till 6kad méluppfyllelse som ett komplement till fysiska atgirder, men &r inte tillrackliga for att
avhjilpa de brister som finns eller uppné de mal som satts. Darfor prévades ocksa fysiska atgarder.
Forst studerades atgirder langs med befintlig vdg 23 som huvudsakligen var inom fyrstegsprincipens
steg 2-3. Efter att dessa utvirderats och effektbedomts mot projektets mél, kunde det inte uteslutas att
andra l6sningar skulle kunna ge battre maluppfyllelse. Darfor provades dven atgarder for Andrade
strackningar av vag 23 som omfattade steg 1-4.

Utredningsalternativen som studerats i atgirdsvalsstudien ar V, M, M3, O1 och O.
Mittenalternativen (M, M3) stracker sig till storsta delen langs befintlig vig 23 och ar inte fullt ut

utvecklingsbara for att nd en rimlig maluppfyllelse och standard, eftersom vigen gar genom ett flertal
tatorter och genom Ringsjosundet.



Det vistliga utredningsalternativet (V) medfor mycket stort intréng i landskapet och i fastigheter, med
ny ldng vagkorridor i obruten mark. Ett vastligt utredningsalternativ ar allra dyrast och harmonierar
inte med den kommunala 6vergripande planeringen samt skapar storning for manga fastigheter.

Aven det 6stliga forbifartsalternativet (O) medfor mycket stort intrang i landskapet och i fastigheter,
med ny ldng vagkorridor i obruten mark, 4ven om det innebér att befintlig infrastruktur nyttjas i hogre
grad via vig 13 och viag E22.

For de bdda Gstliga utredningsalternativen innebar dessa att en framtida motorvagsutbyggnad pa E22
mellan Rolsberga och Horby kan samnyttjas, och &tgarder pa riksvig 13 mellan Horby och Hoor far
betydelse for flera 6vergripande trafikstrommar, kopplat till den funktion som vig 13 har, oaktat vig
23.

O1 innebir en strickning av nya riksviig 23 som helt nyttjar befintlig infrastruktur, dvs vig 13 mellan
Horby och Ho6r samt viig 23 mellan Hoor och Tjornarp. O1 omfattar ocks3 investeringar inom Ho6rs
tatort i form av kapacitetsforstarkning av korsningar, planskilda ge-passager och eventuellt planskilda
korsningar.

Skillnaderna i samhéllsekonomisk effektivitet mellan utredningsalternativen ar sma. De samlade
effektbedomningarna pekar emellertid pa stora intrang i landskap och bebyggd miljé for de forslag
som bryter ny mark. Detta sammantaget gor att fyrstegsprincipen filler avgorandet for val av
alternativ, dar i forsta hand utveckling av befintlig infrastruktur i form av &tgirder i befintlig
strackning viljs.

Trafikverket gér samlat bedomningen att alternativ O1 bor utgéra inriktning for
utveckling av vig 23 pa aktuell stricka, med en utformning som ger god funktionalitet
aven pa liangre sikt. Inriktningen omfattar darfor aven en fordjupad utredning av
korsningen Marknadsvigen/vig 23 i norra Hoor, vilken bedoms kunna bli en brist vad
giller framkomlighet och trafiksikerhet i framtiden.

P4 grund av de hoga kostnaderna for en utbyggnad till 2+1-vig enligt alternativ O1, och svirigheterna
vad giller det ekonomiska utrymmet i RTI-planen, rekommenderar Trafikverket ett mindre
atgirdspaket for ca 200 mnkr, bendmnt O+. Det ir atgirder pa de befintlig vigarna 23, 13 och E22, p&
prioriterade delstrackor och i problempunkter, savil utanfor som i H66r och 6vriga berorda tatorter.
Detta atgiardspaket innebir inte en malstandard for 2+1-vig fullt ut, och har inte lika god effekt och
hog maluppfyllelse som O1, men gér i riktning mot projektméalen och de transportpolitiska mélen. For
att uppna storre méaluppfyllelse och full effekt bor atgarderna goras samlat men inte nodvindigtvis i ett
och samma paket.

Liksom i O1 #r dven i detta &tgirdspaket en ombyggnad av cirkulationsplatsen i korsningen mellan vig
23 och vig 13 central for att styra trafiken till vag 13, men dven hastighetsddmpande atgirder och
prioritering av oskyddade trafikanter genom sodra Hoor. Med dessa atgiarder ar ambitionen att uppna
en viss overflyttning av trafik till vag 13 och vig E22, med den omfattning som bedéms mgjlig med
hinsyn till kapacitet och trafiksdkerhet pa befintliga vigar.

Enligt alternativet O+ kommer vig 23 att vara kvar i befintlig strickning genom H66r norr om vig 13,
samtidigt som en viss minskad framkomlighet far accepteras genom sédra Ho6r. Sammantaget
bedoms paketet dock medfora att en storre andel av genomfartstrafiken valjer viag 13/vag E22. Detta
ger i sin tur minskade negativa effekter av trafiken och férbattrade forutsiattningar for
tatortsutvecklingen i sodra Hoor.
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1 Initiera

1.1 Bakgrund

Vig 23 har en viktig 1angvaga funktion, for bade gods och persontrafik. Vag 23 ar utpekad som
funktionellt prioriterad utifrén tillgdngligheten for 1angvéga personresor med bil, dagliga personresor
med bil samt godstransporter. Strackan mellan E22 (Rolsberga) och Héssleholm har under en liangre
tid varit utpekad som en brist i regional infrastrukturplanering kopplat till vigens funktion att binda
samman Sk&ne med Sméland och vidare norrut till Ostergétland. God framkomlighet ér Aven en viktig
regional och lokal forutsiattning i utbytet mellan centralorter, for de boende och for verksamheter
utmed strackan.

Viagen utgor utmed vissa delstrackor en barridr som paverkar boendemiljon, den lokala
tillgdngligheten samt natur- och kulturmiljon. Vig 23 gér genom flera samhéillen bl.a. H66r. Framf{or
allt upplever boende att det dr den tunga trafiken som ar problematisk samtidigt som flera avsnitt med
lag hastighet begransar framkomligheten for genomfartstrafiken. Vigen gar ocksa genom Ringsjo-
sundet som har hoga natur- och kulturvarden.

Utvecklingen av vag 23 har tidigare utretts av Trafikverket (Vagverket) vid ett flertal tillfallen. Utifran
den forstudie som togs fram 1997 fanns en enighet mellan aktérerna om att det behévdes en forbifart
oster om Hoor. Forbifartsalternativet som rekommenderades kom att bendmnas C1 (se fig Figur 1-2).
Detta alternativ var ocksa utgdngspunkten i den &tgardsvalsstudie som genomfordes under ar
2016/2017. Atgirdsvalsstudien resulterade i ett antal alternativ som man kunde arbeta vidare med i
lokaliseringsstudien i vigplaneskedet, daribland olika alternativ 6ster om Ho6r samt
trimningsatgarder i befintlig strackning av vig 23 och vig 13. Under processen med atgirdsvalsstudien
framkom att varken Hoors eller Horby kommuner ldngre stod bakom alternativ Ci.

Trafikverket paborjade arbetet med en lokaliseringsutredning men under arbetet uppkom ett antal
saker som gjorde att Trafikverket 2019 avbrot den paborjade planldggningsprocessen. Planeringen av
en ny stambana mellan Héassleholm-Lund hade péborjats och dess lokalisering skulle kunna paverka
valet av strackning for vag 23. Fragan om trafikomfordelning var inte tillrackligt utredd i
atgirdsvalsstudien frén ar 2016/2017. Ho6rs kommun blev i samband med arbetet med att se 6ver
oversiktsplanen tveksam till forslagen i atgardsvalsstudien. Kommunen ansag att problemen bytt
karaktir och att atgardsvalsstudien fran ar 2016/2017 inte speglade de brister som numera finns i
Hoor. Trafikverket hade saledes inte tillrackligt med underlag for att visa att en forbifart skulle
uppfylla andamalet med minsta mojliga intréng och utan oskalig kostnad.

Ar 2020 beslutades att en ny atgirdsvalsstudie skulle genomforas, vilket dr foreliggande studie.
Ambitionen &r att studien ska vara forutsattningsls, men att relevant information fran tidigare
planering ska anvandas.

1.2 Syftet

Syftet med utredningen &r att gemensamt forma en inriktning for utvecklingen av vag 23 pa striackan
genom att rekommendera atgarder som skapar béttre tillganglighet nationellt, regionalt och lokalt for
béde persontrafik och gods, battre trafiksdkerhet, samt battre forutsattningar fér en god bebyggd miljo
i straket viag 23 mellan E22 och Tjérnarp.



Inriktningen och de rekommenderade atgiarderna ska bidra till att tydliggora forutsiattningarna for den
kommunala planeringen. For Region Skéne ar det av intresse att fa ett aktuellt beslutsunderlag till den
regionala transportinfrastrukturplanen.

1.3 Avgransning

1.3.1  Geografisk avgransning

Studien omfattar bade ett utredningsomrade och ett influensomrade. Utredningsomradet &r viag 23
fran E22 i soder vid Rolsberga till Tjornarp i norr, se Fel! Hittar inte referenskilla. och Figur 1-1.
Influensomradet ar betydligt storre dn utredningsomréadet och utgors av det omrade som paverkar
eller pdverkas av utredningsomrédet och de dtgiardsforslagen som prévas. Inom influensomradet
beskrivs t.ex. vilka trafikstrommar som paverkar utredningsomradet och hur trafiken férdelas i
trafiksystemet.

2 Lantrniterss Guni;-ala?-am :

Figur 1-1 Den geografiska avgrdnsningen av utredningsomradet dr vdg 23 fran E22 i séder vid Rolsberga till
Tjornarp i norr.



1.3.2 Tids- och innehallsmassig avgransning

Nir det galler dtgarder brukar man inom vaginfrastrukturplanering dimensionera for den trafiken
man forvintar sig 20 ar efter det att dtgirden tas i bruk. I den hir atgardsvalsstudien har de fysiska
atgiarderna dimensionerats for ett bortre tidsperspektiv ar 2050.

Nir det giller prognosar for att bedoma effekter och konsekvenser av atgirder styrs detta av
Trafikverkets riktlinjer for samlade effektbedomningar. Det gor att bedomningar mellan olika projekt
blir likvirdiga. I gillande samlade effektbedémningar ar prognoséret satt till 2040. EVA-kalkylerna
berdknas med en kalkylperiod om 60 ar frin 2025 med utblickar pa tvd prognosér, 2040 och 2065.

Studien beskriver "Forsti situationen” for befintligt vigsystem utifran forutsattningar i nuldget och
med framtida utveckling. Nuldget beskrivs som &ren 2020 - 2023, d.v.s. den tiden som studien pégétt.

For att kunna bedoma vad en planerad atgard ger for effekter och konsekvenser jamfors den med ett s
kallat nollalternativ. Nollalternativet beskriver den férvintade utvecklingen i utredningsomradet, om
inga atgirder forutom redan inplanerade atgirder, som det finns finansiering for, kommer till stand.
Undantaget ar att utbyggnaden av motorviag pa E22 mellan Fogdarp och Hérby Norra som inte finns
med i nuvarande Nationell Plan. Den atgédrden har i nollalternativet forutsatts komma till stind innan
fysiska atgarder langs viag 23 som studien kan komma att foreslad genomfors. Det finns dock en
osdkerhet om i vilken ordning atgdrderna kommer att prioriteras i den ekonomiska planeringen.

Problematisering av brister och behov for gang och cykel ar inkluderad i stréket.

Studien omfattar endast vagtransportsystemet men forhaller sig dven till den utveckling som skett och
forvintas ske pa jarnvag ifall det har betydelse for utvecklingen av vig 23.

1.4 Involverade aktorer
e Trafikverket
e Region Skane / Skanetrafiken
e  HG06rs kommun
e Horby kommun
e Eslovs kommun
e Hissleholms kommun

e Lansstyrelsen i Skéne (under steget "Forsté situationen”)
Dialogmoten och avstimningar har 16pande héllits med aktorerna.
For atgiardsforslagen har kostnadsbedomningar (GKI?) tagits fram. For ett par av

utredningsalternativen har dven en férenklad successivkalkyl genomforts med kompetenser fran olika
delar av Trafikverket. Som konsultstdd i processen har Trafikverket upphandlat WSP.

1 Grov Kostnadsindikation



1.5 Tidigare planeringsarbete

1.5.1 Trafikverket

Viagstrackan har utretts tidigare vid ett flertal tillfdllen, frin 60-talet och framét. 1997 gjordes en
forstudie av vig 23 mellan Gardsstadnga-Tjornarp och under ar 2016-2017 en atgirdsvalsstudie som
studerade vig 23/13 fran Horby till Ekerod. Dessa beskrivs narmare nedan.

1.5.1.1 Inriktning for utbyggnad av vag 23 delen Gardsstanga-Tjornarp

Hérby

Gardstanga trafikplats

Figur 1-2 De olika alternativen i forstudien "Inriktning for utbyggnad av vig 23 delen Gardsstanga — Tjornarp”

Ar 1997 genomforde Vigverket forstudien, “Inriktning for utbyggnad av vig 23 delen Gardsstinga-
Tjornarp”, som utredde strackningar forbi/genom Hoor. Se Figur 1-2. De strackningar som forordades
av Lansstyrelsen var B och C1. Lansstyrelsen ansag att ett ytterligare alternativ skulle undersokas, ett
B-nollalternativ, dvs en strackning baserat pa B, forutom att vigen skulle ga kvar genom Ho0r tétort.
Den ursprungliga utredningen kompletterades med det. Lansstyrelsen skrev i sitt yttrande att de
stillde sig bakom C1. Aven Vigverket, Region Skine och H66rs kommun férordade C1. Darmed har C1
varit den forordade striackningen under en 20-arsperiod och att man skulle verka for att flytta 6ver
trafiken till vag 13. Mellan Trafikverket och H66rs kommun gjordes en 6verenskommelse ar 2013 om
atgarder som skulle vidtas pa viag 23 i Hoors samhalle i syfte att 6ka tatortskanslan, forbattra
trafiksdkerheten och sikerstalla lamplig hastighet, utifrén inriktningen att den genomgéende trafiken
inte langre skulle g kvar genom HG60r nar forbifarten var pa plats.

1.5.1.2 V&g 23 O H66r/H66r-Horby, en atgardsvalsstudie, for dkad framkomlighet och trafiksékerhet
2013 ars nya lagstiftning for fysisk planldggning av vig och jarnvig innebar att den tidigare
planeringsprocessen med forstudie, vigutredning, arbetsplan och bygghandling ersattes av en ny
planeringsprocess. En forberedande studie, vanligen en dtgiardsvalsstudie, ska genomforas innan en
vag-eller jairnvigsplan kan paborjas. I den regionala transportinfrastrukturplanen for r 2014-2025
togs dirfor "Vig 23 O Hoor/Hoor—Horby, en atgirdsvalsstudie for 6kad framkomlighet och
trafiksdkerhet” med.

1.5.1.3 Atgardsvalsstudie vag 13/23 Ekeréd-Horby

Under ar 2016/2017 genomfordes dtgirdsvalsstudien for vig 13/23 Ekerod-Horby. Atgirdsvalsstudien
hade sin utgédngspunkt i den tidigare planeringen d.v.s. att ny infrastruktur behévde byggas och att den
langviga genomgaende trafiken pa vig 23 i straket Malmo-Vixjo skulle ledas om till vig E22 via vig 13
mot Horby i stéllet for via Ringsjosundet. Utredningsomradet var viag 13 mellan Hérby och H6or, och



vag 23 mellan H60r, norr om vag 13, och Ekerod. Det innebar att atgiarder for att ha kvar den
genomgdende trafiken mellan Ringsjoarna inte prévades. I dtgardsvalsstudien ingick, forutom
utredningsstriackan, dven tidigare utredda alternativ 6ster om H6or. Ett vastligt alternativ, vaster om
Ringsjoarna, togs inte med eftersom detta inte bedémdes vara genomforbart i tidigare utredningar. De
kommuner som deltog i den studien var H66r och Horby.
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Figur 1-3 Geografisk avgrdnsning av Gtgdrdsvalsstudien vig 13/23 Ekeréd-Horby.

Studien resulterade i ett antal utredningsalternativ som vagplanen skulle omfatta i en
lokaliseringsstudie.

1.5.1.4 Atgérdsvalsstudie Vag 23 Sandakra-Ekerdd

Trafikverket genomforde ocksd under ar 2016/2017 "Atgirdsvalsstudie Vig 23 Sandékra-Ekerod”.
Utredningsomradet for den studien 6verlappar till viss del utredningsomrédet for den har
atgardsvalsstudien, se kartan nedan.
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Figur 1-4 Geografisk avgrdnsning av Gtgdrdsvalsstudien vdg 23 Sanddkra-Ekerdd.

1.5.1.5 Ovriga Atgardsvalsstudier
Trafikverket har dessutom genomfort ytterligare négra atgardsvalsstudier de senaste dren inom

utredningsomrédet, en som omfattar cykling2, en om faunapassagers, samt en om korsningen pa vig
23 vid Bosjokloster.

Den sistnimnda, AVS Korsningsproblematik Bosjokloster korsningen vig 23 och 1334”, genomforde
Trafikverket ar 2015. Bristande tillginglighet och trafikséikerhet var studiens fokus. AVS:en foreslog att
inga atgirder skulle vidtas da det forutsattes att den ldngviga genomgaende trafiken pé vig 23 i

2Ar 2015 genomfordes Atgirdsvalsstudie — Cykel, Ho6rs och Horby kommun, Angsbyn — Bosjokloster
— Gamla bo, H66r — Ludvigsborg — Horby. Se kap2.1.6

3 Atgirdsvalsstudie Faunapassage Vig 13 och Vig 23 vid Ho6r, 2015-02-10.



strdket Malmo-Viaxjo skulle komma att ledas om via Horby pa vig 13 och E22 i stéllet for via
Ringsjosundet. Det skulle gora att trafiken minskade pa vag 23 och darmed dven mildra bristerna i
korsningen.

1.5.2 Region Skane

I den regionala transportinfrastrukturplanen for Skane ar 2018—2029, som gillde nir
atgirdsvalsstudien paborjades, var 469 Mkr avsatta for objektet 23/13 O Ho6r/Ho6r—Horby vilket
motsvarade ungefir en tredjedel av planens budget for namngivna regionala objekt. I regional
transportinfrastrukturplan for &r 2022—2033 #r Vig 23 & 13 O Hé6r /Ho6r-Horby med bland de
namngivna objekten med 100 Mkr.

1.6 Tidigare genomforda atgarder pa det statliga vagnatet

1.6.1 Vattenskyddsatgarder ldngs vdg 23 vid Ringsjoarna

Ringsjon ar reservvattentikt for dricksvatten till stora delar av Skéne. Trafikverket genomf6rde
vattenskyddsatgirder under 2021/2022 for att minska risken for utslipp i Ringsjon. Atgirderna,
fordréjningsmagasin kombinerat med ricken och kantsten gor ocksa att vigdagvattnet bittre tas om
hand.

1.6.2 Trafiksdakerhetskameror

Vig 23 var en av vagarna som i tidigt skede pekades ut som olycksdrabbad och f6ll inom kriterierna for
etableringen av automatisk trafiksiakerhetskontroll (ATK). Kamerorna sattes upp under andra halvan
av 2010-talet. Idag finns atta métplatser mellan Rolsberga och Tjornarp.

1.6.3 Motesseparering

Vig 23 motesseparerades mellan Angsbyn strax norr om Bosjokloster och H66r under 2000-talet. Den
ca 4 km ldnga motesseparerade strackan ar anpassad for 9o km/h, dd 100 km/h inte var en
hastighetsgrans som kunde tillampas vid den tiden.

1.6.4 En utbyggnad av E22 till hogre standard

En utbyggnad av vidg E22 till hogre standard har planerats under flera artionden och pagar fortlépande
i Skane, Blekinge och Kalmar lan.

Trafikplats Rolsberga, dar E22 ansluter till viag 23, byggdes om 2012 i samband med utbyggnad till
motorvag Hurva-Rolsberga. Samékningsparkeringen och busshallplatsen i Rolsberga anpassades for
expressbusstrafik pa E22 (Skianeexpressen 1 och 2).

Strackorna Rolsberga-Fogdarp och Horby-Satarod byggdes ut till motorvag under tva etapper ar 2017.
Motorvéagen mellan Satarod och Va oppnades for trafik ar 2021.

Nar strackan Fjalkinge-Gualov ar fardigutbyggd till motorvag ar 2025 dterstar endast en stricka i
Skane som inte har motorvigsstandard, Fogdarp-Horby. En atgardsvalsstudie genomfordes &r 20234.
Den rekommenderar en utbyggnad till motorvig pa strackan samt ombyggnad av en trafikplats. Det
finns inga politiska beslut om tilldelning av medel.

4 AVS E22 Fogdarp-Horby Norra



2 Forsta situationen

2.1 Nulage

2.1.1 Vagens funktion

Vig 23 ingér i det funktionellt prioriterade viagnitet utifrén kategorierna godstransporter, langviga
personresor och dagliga personresor med bil. Vag 23 utgor ocksa ett riksintresse for kommunikationer.
Det innebar att Trafikverket ska sdkerstilla funktionen pé vigarna i det transportsystem som utpekats

som riksintresse. Vag 23 dr omledningsvag vid storre storningar pa viag E22.

Vig 23 utgor en interregional forbindelse mellan Skéne och Sméland. Vigen ingér i landtransportnétet
for langviga transporter och fyller en viktig nord-sydlig funktion, for bdde gods och persontrafik.
Végen kompletterar det Europaviagnat som gar via Skine vidare ut i landet (E6/E4/E22). Den har
ocksé en regional funktion inom straket E22-Ho6r-Hassleholm-Osby da den forbinder Sydvastra

Skéane med de centrala och nordostra delarna av lanet.
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Figur 2-1 Funktionen for vdg 23 som del av ett interregionalt strdk mellan Malmé/Lund och
Linkoping/Oskarshamn.

Forutom en interregional och regional funktion har vigen ocksé en delregional funktion for trafik t.ex.
mellan Ho6r-Tjornarp och en lokal funktion for tatortstrafik inom H66r och de andra tétorterna och
byarna som vigen passerar. Den har ocksa en funktion for gdende och cyklister pa delar dar det inte

finns ett parallellt nit for dessa.



Norr om korsningen med vig 13 ar vig 23 rekommenderad for farligt gods. Mellan korsningen med
vag 17 vid Snogerdd och korsningen med vag 13 i Hoor ar det forbjudet med farligt godstransporter.
Undantagna ar de fordon som har start-eller malpunkt inom férbudsomrédet for lastning och/eller
lossning.
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Figur 2-2 Rekommenderad vdg for farligt gods, Kalla: NVDB/Stigfinnaren
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2.1.2 Beskrivning av orter och storre malpunkter inom utredningsomradet

Ar 2021 hade Ho6rs kommun cirka 17 000 invénare, varav ungefir tva tredjedelar av befolkningen
bodde inom Hoors titort. Den nést storsta orten i kommunen ar Tjornarp med drygt 800 invénare.
Kommunen har ytterligare tre tatorter, Norra Rorum, Snogerdd och Sjunnerup, med drygt 200
invénare vardera. Nastan 80% av invinarna bor i ndgon av kommunens titorter.

Befolkningsméngden i H66rs kommun har vuxit med néstan en fjardedel under de senaste 25 éren.
Enligt befolkningsprognoser forvintas befolkningen inom kommunen att 6ka till cirka 18 700 i slutet
av ar 2030, vilket motsvarar cirka 170 personer per ir.

Inom utredningsomradet dr H66r den storsta lokala mélpunkten och fungerar som en centralort for
omlandet vad géller handel och service. Skolor och férskolor ar koncentrerade till
kommunhuvudorten, men finns dven i Tjornarp, Snogeréd och Gudmundtorp.

Over hilften av befolkningen i H66rs kommun arbetspendlar ut frin kommunen. Hé6rs kommun Ar
en del av Malmo-Lundregionen, dit en stor del av pendlingen sker. Kommunen har tva tigstationer, en
i Hoor och en i Tjornarp. Majoriteten av gymnasieeleverna inom kommunen pendlar till
gymnasieskolor pa andra orter.

En mycket viktig malpunkt dr Hoors station som med tagtrafik forbinder centrala delarna av Skane
med ett flertal orter. Ho0r har pé ett gynnsamt sétt paverkats av tégtrafikens utveckling langs Sodra
Stambanan under de senaste 30 aren. Introduktionen av Pagatig foljt av Oresundstig i samband med
Oresundsbrons 6ppnande ar 2000, har inneburit att allt fler har valt att bosétta sig i Hoor. Boende i
Ho66r har pendlingsméjligheter med tag till bl.a. Trelleborg, Malmo, Lund, Eslév, Hassleholm,
Kristianstad och Almhult. Se mer om pendlingsmonster under resvanor kap 2.1.7.3 .

Tjornarp ar Hoors kommuns nést storsta tatort. I orten finns en pagatagsstation. Tjornarp har
begrinsad offentlig service, det finns skola och barnsomsorg, rekreationsmojligheter samt viss 6vrig
service och handel. Ett antal foretag ar verksamma pa orten.

Bosjokloster alstrar ett stort antal besokare med parkanlaggning, kyrka, museum, golfbana, café och
restaurang. Aktiviteter anordnas som konstutstéllningar, konserter, konferenser och olika event. Vid
Ringsjosundet finns dven Ringsjofisk butik och rokeri, och Ringsjo Wardshus. Strax norr om
klosteromrédet finns ett bostadsomrade benimnt Angsbyn.

Soder om Ringsjosundet finns Snogerdd, Gamla Bo och Gudmundtorp med en sammanlagd
befolkning pé cirka 300-400 invdnare. Bdde Snogerdod och Gamla Bo ir till storsta delen beldgna
vaster om vag 23 men randbebyggelse finns ocksa pa den 6stra sidan. Trafikalstringen fran byarna
bedoms vara liten.

Norr om Bosjékloster finns Orups sjukhus och byn Satofta som ar sammanvuxen med tatorten Hoor.
Barn cyklar till Satofta pa egen hand, bland annat for att beséka ridhuset. I omradet mellan Satofta och
Orup finns ett rekreationsomrade.

Andra mélpunkter i och i anslutning till utredningsomradet ar Skdneleden, Skanes djurpark och
Frostavallen. De tvé sistndimnda har bussférbindelser. Det finns cykelbanor mellan Hoo6rs tatort och
Frostavallen respektive Skanes djurpark. Ringsjoarnas striander har betydelse for friluftsliv och
rekreation.
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2.1.3 Uppmatta trafikfloden och bedémningar av trafikstréommar

2.1.3.1  Uppmatta trafikfldden

Dagens trafikfloden (fran &r 2019) pé vig 23 varierar inom utredningsomradet. S6der om H66r ar
flodet 6000- 8000 fordon, inne i H66r 9 000- 12 000 och norr om Hoor cirka 8 000- 10 000 fordon
per arsmedeldygn. Trafiken har 6kat de senaste 25 &ren, dven om det finns vissa delstrackor inom
utredningsomradet dar flodena har minskat eller ar of6randrade.

Hur trafikflodet har varierat framgar av foljande tva kartor samt ytterligare kartor i bilaga 5.1. De
storsta trafikokningarna i utredningsomrédet totalt sett, bdde personbilar och tung trafik, har skett i
Hoors tatort. Dar ar flodena ocksé som storst. Andelen tunga fordon ir 15-17 % norr om H66r, 10-11 %
inom tétorten och cirka 12 % s6der om Hoor.

Nir det giller den tunga trafiken inom utredningsomradet har 6kningen varit som stérst norr om
cirkulationsplatsen med vig 13. Dar ar ocksa de storsta flodena av tung trafik.

Trafikflodet totalt
14000

12000

10000

1998 2002 2006 2011 2015 2019

Figur 2-4 I utredningsomrddet dr det totala trafikflodet (d v s bade personbilar och tung trafik) samt
trafikbkningen storst i Hoors tdatort (lila, gul, grd och orange mdtpunkter)
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Figur 2-5 Trafikflodet av tung trafik. Trafikflodes6kningen inom utredningsomrdadet har varit som storst pa
vdg 23 norr om cirkulationsplatsen med vag 13. Dar dr ocksa de storsta flodena av tung trafik.

2.1.3.2 Analys av mobildata fér att bedéma hur stor andel av trafiken som valjer vag 23 respektive

vag E22/13

WSP genomf6rde under hdsten ar 2020 en analys av mobildata fran Telia i syfte att bedoma
trafikstrommarna i omradet, med fokus p& hur stor andel av trafiken som viljer vig 23 respektive

E22/13, samt hur stor del som ar genomgaende trafik pé viag 23.
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Figur 2-6 Oversikt jver det omrdde som analyserats med Teliadata. De lila linjerna visar var trafik analyserats
och ju morkare nyans ju mer trafik har uppmaditts. Bokstdverna indikerar de punkter som anvdnts for att

analysera fardvdagar for fordonen.
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Flodessiffrorna motsvarar alltsa inte antalet fordon utan antalet personer/telefoner. Analysen
fokuserar pd genomgdende trafik mellan E22 séder om Rolsberga och viag 23 norr om Hoor. De floden
som inte fingas bedoms vara relativt sma och inte heller relevanta for den regionala funktionen for vag
23 eller mojligheten att flytta 6ver trafik till vigarna E22 och 13.

Analysresultatet visar att:

e Bara cirka 15% av de genomresande resenidrerna mellan E22 séder om Rolsberga och vig 23
norr om H6or kor vag 13, medan cirka 85% kor via vag 23.

¢ Avdenorrgdende resendrerna fran E22 som svianger in pa vag 23 har:
o ungefir hilften malpunkt ndgonstans séder om Hoor
o cirka en fjardedel har malpunkt i ndrheten av Ho6r (G och J)
o cirka en fjdrdedel har malpunkt langs vig 23 norr om Hoor (F)

Det ar rimligt att anta att den sédergdende trafiken pé vag 23 pa utredningsstriackan har en liknande
malpunktsfordelning som den norrgdende. Alltsa tyder denna data pa att av trafiken pa viag 23 séder
om HoOr sa ar cirka 25 % procent genomgaende trafik mellan E22 och Tjornarp, 25 % kor mellan vig
E22 syd och H66r medan 6vriga 50 % procent kor i andra relationer. Osdkerhetsmarginalen bedoms
dock vara relativt stor for denna analys, bland annat pa grund av att den sédergaende trafiken inte
fangats, korviagsanalysen hade varierande kvalitet och antalet personer/telefoner samvarierar inte helt
med antalet fordon.

2.1.3.3 Analys av 6vergripande trafikstrommar i omradet med prognosmodellverktyget Sampers

En central fragestallning ar hur genomgéende trafik pa vag 23 fordelar sig pé vag 23 respektive
E22/vig 13. Under ar 2020 genomforde darfor Trafikverket en analys for att klarldgga de 6vergripande
trafikstrommarna, ruttvalen och hur dessa har forandrats de senaste arens. Resultatet kunde sedan
jamforas med mobildataanalysen som genomfordes samma ar.

Analysen baserades pa trafikmatningar och Trafikverkets trafikmodell Sampers f6r basaret ar 2017.
Sampers dr en modell for trafikslagsovergripande analyser av persontransporter. Modellen ger en bild
av de overgripande trafikstrommarna i omrédet och storleksordningen pd dem. Den genomgaende
personbilstrafiken ar i storleksordningen 3000 fordon/dygn och lastbilstrafiken 600 fordon/dygn.
Enligt Sampers viljer all trafik, bide person- och lastbilstrafik, vig 23. Utan tringsel hamnar nidmligen
ofta all biltrafik pd samma ruttval dd modellen optimerar resan.

Trafikmatningar visar dock att en del trafik flyttat 6ver till E22/vag 13 de senaste aren. Den slutsatsen
har dragits genom att jimféra matningar fran ar 2014/2015 med métningar frén ar 2018/2019. Det
man kan utlésa ar dels att trafiken pa viag 23 mellan Rolsberga och Ho6r minskat jamfort med trafiken
pa vag 23 norr om Ho0r, dels att trafiken pé vag 13 mellan Horby och Ho6r har 6kat négot. Detta
indikerar att trafik andrar ruttval mellan Rolsberga och Hoor fran vig 23 till vig E22/vig 13. Enligt

5> Trafikanalys rv 23 Rolsberga — Tjornarp, Niklas Alvaeus, 2020-09-23.
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trafikmatningar verkar dock en majoritet vilja viag 23, men en viss forskjutning har skett fran vag 23
till E22/vag 13.

Exempel pa faktorer som dock kan paverka trafikmatningarna ar att det ar kraftiga 6kningar pa
flertalet strackor, sarskilt pa E22 och rv 13, att tigpendlingen 6kat mot Malmé/Lund samt att trafiken i
Hoors tatort okat.

En annan Kkailla till hur trafikens ruttval ser ut kan vara att titta pa vilken vag vagvisningstjanster
rekommenderar. Ett antal olika har testats vilka redovisas nedan. Sammantaget kan man konstatera
att tidsskillnaden ofta ar liten och att snabbaste vag ar olika i olika tjdnster. Flera tjanster hanvisar till
lansvégar via S6dra Rérum men trafikméatningar indikerar att det inte ar sarskilt manga som véljer den
rutten.

Tabell 2-1 Restider [minuter] mellan Rolsberga och Sosdala enligt vigvisningstjdnster. Gron markering
indikerar snabbaste vdgval. Enligt olika vagvisningstjanster dr restiderna E22 <-> Tjornarp ganska lika via
vdg 23 som E22/vdg 13 (visar olika snabbaste vdaguval).

Google GraphHopper OSRM Here Hitta Eniro  Via Michelin TomTom
Vag via Pb Lb Pb Lb
Rv 23 Ringsjoarna 27 32 34 33 33 34 27 30 26 29
Rv 13 Ludvigsborg 27 29 33 33 32 31 27 3 26 29
Lv 1978 SRorum 28 29 32 32 28 33 25 29

Sammanfattningsvis visar analysen foljande trafikstrommar i omrade (se dven kartan nedan):
e 4000 fordon/dygn pa vig 23 dr genomfartstrafik via trafikplats Rolsberga <—> Tjérnarp
e Yiterligare 2 000 fordon/dygn &r trafik mellan trafikplats Rolsberga <—> Hoor téatort
¢ 1500 fordon/dygn pé vig 13 ar genomfartstrafik via trafikplats Norrehe <—> Tj6rnarp
o Ytterligare 2 000 fordon/dygn ar trafik mellan trafikplats Norrehe <—> Hoor téatort

¢ 1500 fordon/dygn ar trafik via trafikplats Norrehe <-> vég 13 nordvist om Hoor
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Figur 2-7 En sammanfattning av de storsta trafikstrémmarna i omrdadet

Bada analyserna med Sampers/trafikméatningar respektive mobildata visar att majoriteten av trafiken i

valet mellan vag 23 och E22/vig 13 idag viljer viag 23, men andelen som viljer E22/vig 13 6kar nagot
for varje ar.

2.1.3.4 Langvaga genomgaende trafik

Hur stor andel av nuvarande trafikfloden som utgors av ldngviga genomgaende trafik varierar langs
vag 23. Lagst ar den i HOOr.

Kartan nedan redovisar trafikflodena fran métningar 2019 och bedémningen av andelen langviga

genomgaende trafik. Analys med hjilp av Sampers ger att 3-4000 fordon/dygn ar langviaga
genomgaende trafik.
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HGor

Figur 2-8 trafikflodet fran mdtningar 2019 och bedomningen av andelen langvdga genomgdende trafik.

2.1.4 Trafiksdkerhet och utformning

Végen utgors till storsta delen av vanlig vig med 2 korfalt 1angs utredningsstrackan. Undantaget ar
4 km mellan Angsbyn och Hoor, dir vigen har 2+1 korfilt separerade med mittricke.

Striackorna med 2 korfalt har manga anslutningar, dels anslutningar till allmanna och enskilda vagar,
dels in-/utfarter till enstaka fastigheter och dkeranslutningar. I Ho0rs titort dr antalet korsningar och
fastighetsutfarter siarskilt manga. Dar forekommer dven problem med skymd sikt.

Det finns ett utbyggt gdng-och cykelvignit i Hoors tatort, men for storsta delen av vig 23 mellan
Rolsberga och Tjornarp hianvisas gaende och cyklister till vigrenen pé avsnitt, dar biltrafikens
hastighetsbegransning ar 70-80 km/h.
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Figur 2-9 Mellan Angsbyn och Ho0r dir viigen métesfri.

I trevigskorsningen pa vag 23 vid Bosjokloster har det kommit in klagomal pé att det ar svart for
fotgidngare att passera vigen. I samma korsning finns risk for upphinnandeolyckor d& det inte finns
vanstersvangsfalt for svingande trafik pa vag 23. Sikten i korsningen ar ndgot begransad och bilar som
svanger hoger till Bosjokloster kan skymma sikten for dem som kor ut fran anslutningen.

Nybykorsningen mellan viag 23/vig 1315 har 1ag trafiksikerhetsstandard med hoégersvangsfalt som inte
uppfyller gillande siktkrav. Vid dialogmdéte i studien framkom att det ar svart for bussen att svinga
hoger ut pa vig 23 frin anslutningen i vaster och svért att svinga vanster soderifran pé vig 23. Hoors
kommun har ocksa patalat behovet av att forbéttra passagemojlighet for oskyddade i korsningen.

2.1.4.1 Hastighetsgranser

Under &r 2016 genomforde Trafikverket en anpassning av hastighetsgrinserna pa viag 23 mellan vig
E22 och Tjornarp och vig 13 mellan H66r och Horby utanfor tattbebyggt omrade. Utgangspunkten var
ett forandrat nationellt synsétt vad giller hastighetsgrianser, med tillimpning av jamna steg. De stora
forandringarna inom aktuellt utredningsomrade var framforallt att strackor med vanlig landsvag som
tidigare hade 9o km/h som hdogsta tillatna hastighet av sdkerhetsskal fatt sankt till 80 km/h.

Kommunen genomforde &r 2013 en hastighets6versyn inom tittbebyggt omréade enligt "Ratt Fart i
staden”. Kommunen beslot att behalla hastighetsgriansen 50 km/tim pé vag 23 genom Ho6r av hansyn
till trafiksdakerheten for oskyddade trafikanter, &ven om vagens standard och hastighetsgrinser pa
delar av den inte bedoms vara fullt ut anpassade till varandra.
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Vig 23 har en stor variation av hastighetsgrianser vilket aterspeglar vigens heterogena karaktar. Séder
om Gamla Bo ar hastighetsgriansen 80 km/h utanfor tattbebyggt omrade. Genom Ringsjosundet ar
hastighetsgransen varierande mellan 70 och 50 km/h. Norr om Bosjokloster dr vigen motesseparerad
med en hastighetsgrians om 9o km/tim.

m Sataftas/an | f1ar o k'i.";lw
H Sinni

V Ringsjén
Haggenaset i
Fegierad vansemt gslorp 1
ioparden
B4 e e
. o sstavalien |'
Kullabarga Bosjokloster

(o]

Ekastiga, L. |

rp

Apgiormd vattenyta

Klin T + Ringsjogérden

Brostong | + Kiinta géed I?Iaglasate

ek * _ ==Yanahaima o

|« Finnhults

T y /

Fogdarps gind Ao

. Finnhuit

Enavingen

# Orup

o ; _SImls_I.?{p,-—""“’..--
Ornips ~« - o
ST Ftdaom s Haggerks”
/"\_4—"* M . Kyrkh_u!(r Al . S [+ KU
Hastighetsgrans © Lantmateriet, Geodatasamverkan
40 km/h 70 km/h

50 km/h === 80 km/h
e=== 60 km/h === 90 km/h

Figur 2-10 Hastighetsgrdnser inom utredningsomradet

2.1.4.2 Uppmatta medelhastigheter
Trafikverket har etablerat 7 matplatser for ATK pa viag 23 inom utredningsomradet.

Hastighetsefterlevnaden langs viagen varierar. P4 strackan genom norra Hoor ar
hastighetsefterlevnaden lite samre &n pé Gvriga strackor. Uppmaitta medelhastigheter for personbilar,
ett genomsnitt under &ret, syns i Figur 2-12 och Fel! Hittar inte referenskiilla..
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Figur 2-11 Hastighetsmdtningar soder om H66r [mdtar: medelhastighet for personbil utan sldp (skyltad
hastighet)]. Aven matplatser for Automatisk trafiksdkerhetskontroll (ATK) redovisas i kartan.
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Figur 2-12 Hastighetsmdtningar norr om Ho6r [mdtdr: medelhastighet for personbil utan sldp (skyltad
hastighet)]

2.1.4.3 Trafiksdkerhetsklassning

Trafikverket har tagit fram en modell for att bedoma trafiksdkerhetsklass for vagnitet. Kriterierna for
klasserna r baserade pa sidkerhetskrav samt pa statistiska analyser av olyckor med allvarlig skada pa
strackor med en viss utformning och trafikméangd. Trafiksdkerhetsklassningen bestdms av hastighet,
viagtyp, ADT, forekomst av ATK och mittriffling samt utformning av sidoomraden. For strickan
Rolsberga — Tjornarp ar klassningen 6vervagande "1ag” samt "mindre god”, se Figur 2-13 och Figur

2-14.
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2.1.4.4 Olycksstatistik

Ett uttag ur frdin STRADA som omfattar bade sjukhus- och polisrapporterade olycksstatistik har gjorts
for viag 23 mellan E22 och Tjornarp for dren 2010-2019. Trenden under 10-drsperioden &r att antalet
skadade har minskat. De vanligaste olyckstyperna dr métesolyckor mellan fordon, foljt av
singelolyckor med fordon samt upphinnandeolyckor med fordon. Det har skett tvd dédsolyckor och
fem allvarliga olyckor. I den ena dédsolyckan var fotgdngare och motorfordon inblandad. Den andra
dodsolyckan var en métesolycka mellan tva fordon.

Utifrén olycksstatistik bedoms végavsnittet dock inte vara mer olycksdrabbat dn andra vigar med
motsvarande utformning, biltrafikfloden och hastighetsbegransningar.

2.1.5 Godstrafik — tung trafik

Ruttvalet for lastbilstransporter sker oftast baserat pa kortast vig som oftast ger de lagsta
branslekostnaderna. For de tyngsta transporterna ar hastigheten begriansad till 8o km/h. I vissa fall
valjes en rutt med langre stracka om den senare ar mer anpassad for tunga transporter med avseende
pa viagens utformning (kurvor, lutningar och hastighetsnedsittningar genom samhéllen).
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Figur 2-15 Tung trafik, trafikfloden i sodra Sverige. Kdlla Trafikverkets Vigtrafikflodeskarta 2022-08.

Flodet av tunga fordon pé vig 23 varierar langs utredningsstrackan. I den sodra delen, mellan vag E22
och soder om titorten Hoor varierar flodet mellan 800-900 fordon i drsmedelsdygnstrafik, medan
genom Ho60r, soder om cirkulationsplatsen med vig 13, ar flodet cirka 1100 fordon och norr om
cirkulationen och fram till Tjérnarp 1300-1600 fordon.
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Figur 2-16 Tung trafik, trafikfloden i utredningsomrddet. Kdlla Trafikverkets Vigtrafikflodeskarta 2022-08.

Hamnen i Ystad ar en viktig malpunkt for godstrafiken. Trafikverket/Scandria/Inter RegBaltic Sea-
region genomforde ar 2018 en kartldggning av lastbilstransporter genom intervjuer av 2500
lastbilschaufforer. Figurerna nedan, som ar hamtade fran rapporten "Kartldggning av
lastbilstransporter i brohamnar lings syd- och vdstkusten, 2018 visar de korviagar som chaufforerna
nyttjat vid resa till (vid utresan) respektive fran (vid inresan) Ystad hamn. Vag 23 norr om korsningen
med vég 13 i HoOr ar en av de vagar som nyttjas.

E6/E20

33%
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Figur 2-17 Korvdgar vid resa till terminalen i Ystad hamn, utresan (ovan vdnster) samt frén terminalen, inresan
(ovan hoger)

En mailintervju genomférdes med regionchefen pa Sveriges Akeriforetag Syd i augusti ar 2020. Syftet
var att fa information om hur &keriféretagen nyttjar vag 23, vilken betydelse vagen har for
akeriforetagen och utifrén vilka premisser olika vigval gors. Sammanfattningsvis ar deras bild att
vagen har battre framkomlighet for tung trafik &n vig E6, sirskilt vid vissa tidpunkter, och ar darfor en
viktig koppling frin Ystad hamn och norr ut mot viag E4. Den tunga trafiken viljer fardvig utifrdn
kortast tid och kortast stracka, for att kunna komma sa langt som mojligt utifran regelverket for kor-
och vilotider. Valet styrs ofta med hjilp av realtidsinformation och vigvalen varierar fran géng till
géng. Intervjun i sin helhet finns i bilaga 5.2.

Rapporten Strategi for den hdllbara gods och logistikregionen Skane (Region Skane 2017) beskriver
att det 6vergripande nitet for godstransporter pé vig i ldnet ar Europavégarna 4, 6, 22 och 65, samt
riksvigarna 13, 21 och 23. Pa det utpekade godsvignaitet ar det tillatet att transportera farligt gods.
Undantaget ar strackningen av vig 23 mellan Ringsjoarna (fran Snogerdd i soder till
Cirkulationsplatsen med vag 13 i H60r) som kan komma utga fran det utpekade godsvignétet och
ersittas med vag 13.
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Figur 2-18 Prioriterat vdgndit for gods i Skdne. (Kdlla: Strategi for den hallbara gods och logistikregionen
Skane, Region Skdane 2017)



21.6 Gang- och cykel

2.1.6.1 Befintligt cykelvagnat
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Nedan foljer tva kartor som beskriver det befintliga cykelviagnitet, killa: NVDB/Stigfinnaren.
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Figur 2-19 Befintliga cykelvdgar, kdilla: NVDB/Stigfinnaren 2021. (Gron linje: enskild, Rod linje: kommunal.
Bla punkt: anordnad passade i plan, Gron punkt: overgdangsstdlle och/eller cykeloverfart, Rod punkt: Planskild
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passage). Pa del mellan Rolsberga-Gudmuntorp finns en cykelbana avskild fran korbanan med GCM-stéd som
saknas i kartan.

Figur 2-20 Befintliga cykelvdgar, kdlla: NVDB/Stigfinnaren, 2021. (Groén linje: enskild, Rod linje: kommunal.
BIla punkt: anordnad passade i plan, Gron punkt: overgangsstdlle och/eller cykeloverfart, Rod punkt: Planskild
passage)
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