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1. Sammanfattning

E10 ar en viktig transportlank genom Norrbottens 14n och passerar flera omriden med rik fauna dar
béde ren och dlg forekommer. Strackan mellan Leipojarvi och Stenbron saknar i dagsléget viltstiangsel,
med undantag for en kortare stracka mellan Laurajarvi och Aitiks infart. Avsaknaden av stangsel
medfor att ren- och viltolyckor forekommer, vilket forsvarar renskotseln i omradet och utgor en
sékerhetsrisk for trafikanter.

Projektet syftar till att 6ka trafiksdkerheten lings striackan och forbittra forutsiattningarna for
renskétseln genom stingsling, samt tillgodose passagemojligheter for djurliv, fastighetsidgare och
friluftsliv.

Projektet omfattar totalt cirka nio kilometer viltstingsel med tillhérande grindar, stdngselindrag och
viltuthopp som bildar ett sammanhidngande och effektivt viltstingselsystem. Inom ramen f6r
atgirderna ingdr dven tva faunabroar 6ver E10. Tva lokaliseringsalternativ for faunabroar har
identifierats langs strackan. Dessa ar framtagna i samrad med berérda samebyar och ar baserade pa
ren- och viltolyckssituation, djurens rérelsemonster och terrangférhallanden.

Ligena for faunabroarna har dven valts utifrin omgivningsforhéllanden, sarskilt med hansyn till det
omfattande stingselsystem som omgérdar Aitikgruvan. Dessa stiangsel paverkar djurens
rorelsemonster och leder dem mot de planerade passageldagena.

Strackan loper huvudsakligen genom skogsmark och beror viktiga kirnomraden for renskotseln inom
Gallivare skogssameby. Langs striackan ar det sarskilt hog olycksfrekvens for dlgolyckor vid Stenbron.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora betydande miljépaverkan.
Bedomningen baseras framst pa uppgifter i kapitel 4 om omradets forutsiattningar och kapitel 5
gillande projektets miljoeffekter.

Gallivare skogssamebys mojligheter att nyttja betesomraden kring E10 ar i dagsldget begransade pa
grund av risken for renolyckor. Stangsel lings strackan minskar denna risk. Vid stangselavslutet vid
Leipojarvi och Stenbron behover utformningen planeras noggrant eftersom renar och vilt kommer att
passera dar.

Viltstangslet forstiarker barridreffekten for friluftslivet och boende i omrédet, men 6ppningar i
stingslet intill korsningar samt grindar i stingslet mojliggér passage 6ver E10. Aven faunabron kan
anvandas for friluftslivet for sdker passage.

Om enskilda jordbruks- och skogsanslutningar till E10 stings kan barridreffekten for markéigare med
egendom pa bada sidor om vigen 6ka. Atkomst till berorda fastigheter sikerstills di via andra
enskilda vagar i omrédet.

Planering av tillfallig forbifart (f6rbi faunabroarna), trafiklosningar, sikerhet, masshantering och
storningar under byggtiden kommer att utredas vidare under kommande projekteringsskede.
Storningar under byggtiden ar 6vergdende och upphor efter att byggandet avslutas.
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2. Inledning

2.1. Bakgrund

Europavig 10 (E10) ar en nationell vag av riksintresse som ingér i transeuropeisk transportnitet, TEN-
T. Vagstrackan mellan Tore och Riksgransen &r cirka 400 kilometer 1ang och utgor en viktig
kommunikationsldnk mellan kust-, inland- och fjallomradena i Norrbottens ldn. Med den storskaliga
grona omstéllning som sker i norra Sverige med fossilfri jirnproduktion och samhillsomvandling i
bade Gillivare och Kiruna har viagens betydelse okat.

E10 saknar i dagslédget viltstangsel pé storre delen av strickan, med undantag for nagra kortare
strackor. Viagen loper genom lavrika hedmarker, omriden av stor betydelse som vinterbetesland for
renar. Renskdtarna i omradet arbetar intensivt for att halla renarna borta fran vigen och darmed
minimera antalet pakorda djur. Detta arbete leder till en minskad nyttjandegrad av de viktiga
betesmarkerna nira viagen. Halkbekampning med salt lockar renarna till viagen, vilket 6kar risken for
renpdkorningar. Kollisionsrisken med alg ar ocksd hog pa vissa stillen langs E10. Ren- och viltolyckor
utgor inte bara forluster av djur, forsvarad djurhéllning och viltférvaltning, det skapar dven stora
samhaillsekonomiska kostnader i form av personskador, egendomsskador, raddningsinsatser och
eftersok av djur. For rennéringen innebir detta dessutom stora ekonomiska och arbetsmiljomassiga
pafrestningar, da insatser for att ta hand om dédade eller skadade djur ofta sker under svara och
riskfyllda forhallanden.

For att oka trafiksdkerheten, minska antalet ren- och viltolyckor samt forbattra forutsattningarna for
renndringen planerar Trafikverket att genomf6ra ett antal atgarder langs strickan mellan Leipojarvi
och Stenbron. I dagsliget saknar strickan viltstangsel, med undantag for en kortare stricka fran
Laurajarvi forbi dagbrottet Liikavaara, som avslutas vid infarten till Aitiks gruva. Denna del som
passerar dagbrottet, berors inte av de planerade dtgidrderna. Planerade atgarder omfattar tva
faunabroar, vid Grenselet och Laurajarvi samt viltstangselsystem langs hela strickan. Syftet med dessa
atgirder ar att skapa siakra passager for vilt och ren, minska risken for olyckor samt underlatta
renskotsel i omradet. Vid Liikavaara finns ett industristangsel som inhidgnar ett stérre omrade kopplat
till den planerade utvidgningen av gruvverksamheten vid Aitik. Langs den strickan finns dven stingsel
langs vagen som kommer att anslutas till det planerade viltstangslet, vilket skapar en
sammanhingande stracka med stingsel.

2.2. Projektmal och transportpolitiska mal

2.21. Projektmal

For projektet har foljande projektmaél formulerats:

e Faunabroarna ska anpassas till befintliga naturvirden och placeras s att maximal funktion
kan uppnas

e Stingselsystemet ska utformas tétt och robust
e Projektets totala klimatreduktion ska vara 64 %, inrdknat samtliga skeden.

Det sista projektmalet, som avser den totala klimatreduktionen, omfattar tillsammans de tre
delstriackorna: Vistra Svartbyn—Kangis, Leipojarvi—Stenbron samt Mantyvaaravigen—Hakkas—
Sammakkovigen. I det har samrddsunderlaget behandlas Leipojarvi—Stenbron.
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222 Transportpolitiska mal

De transportpolitiska mélen antogs av riksdagen 2009. Det 6vergripande mélet for svensk
transportpolitik ar att sikerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsoérjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tva
huvudmal enligt foljande definitioner:

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utveckling i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
maéns transportbehov.

Hinsynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljo och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hélsa.

2.3. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vigplan. Vagplanen genomfors i fyra olika skeden: samradsunderlag,
samradshandling, granskningshandling och faststéllelsehandling, se Figur 1.

Véagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighets- Framtagning
. forlansstyrelsens beslutom  av alternativa V- iiatighets av planférslag . Kungéirande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar provning samt ev MKB -
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan av alternativ = godkdnnande : (tillstyrkande)
: avev MKB :
SAMRAD :

Figur 1. Planlaggningsprocessen.

I borjan av planldggningen tas ett samradsunderlag fram som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en
betydande miljopéverkan eller inte. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.
lansstyrelsens beslut avgor om en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) behover tas fram eller inte.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningsprocessen. Det innebar att Trafikverket utbyter information
med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och
allménhet som berors. Denna handling utgor ett underlag for samrad. Synpunkterna som kommer in
under samradet sammanstélls sedan i en samradsredogorelse.
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24. Tidigare utredningar

Den utredningen som projektet grundar sig pa ar:

e Rapport Ren- och viltitgarder E10 strackan Vastra Svartbyn-Stenbron, fordjupad utredning
avseende behov av stingsel och faunapassager, 2023.

I rapporten framkommer att tidigare utredningar har identifierat behovet av viltstangsel och
faunapassager lings E10. Dessa utredningar har betonat vigens betydelse som en viktig
kommunikationsldnk samt de utmaningar som renskoétare star infor med att hélla renarna borta fran
vagen. Samrad med samebyarna, genomforda platsbesok samt uppgifter kring ren- och viltolyckor
ligger till grund for de foreslagna &tgarderna och deras utformning. Rapporten foreslar viltstangsel
mellan Vastra Svartbyn och Stenbron, uppdelat i elva delstrackor. Det har samradsunderlaget omfattar
en av dessa elva delstrackor.

2.5. Ren- och viltolyckor

Tva omraden med sirskilt hog olycksfrekvens har identifierats, ett ligger vid Liikavaara och ett vid
Stenbron. Strickan vid Stenbron har den nist hogsta olycksfrekvensen i lanet, med 12 dlgolyckor
under perioden 2016—2020, se Figur 2. Olycksfrekvensen for ren ar hég langs strackan, med i
genomsnitt 1,58 olyckor per kilometer och ar. Det sker dven ett mycket stort antal dlgolyckor langs hela
strackan, se Figur 3. Situationen for ren- och viltolyckor kan ha férandrats efter att industristangsel
anlagts runt det utvidgade gruvomradet vid Aitik.
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Figur 2. Olycksfrekvens for alg under perioden 2016-2020. Hotspots ar ett sarskilt utpekat vagavsnitt dar det finns

en Okad koncentration av olyckor.

SAMRADSUNDERLAG

Sida 9 av 40



0

Samradsunderlag

TMALL 0095

Olycksfrekvens per vaglank, ren
Olyckor per km och ar A
0,0 - 0,2 (Lag olycksfrekvens)
0,3 - 0,5 (Mattlig olycksfrekvens)
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Figur 3. Olycksfrekvens for ren under perioden 2016-2020.
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2.6. Befintlig vag och trafik

E10 ar idag en tvafiltsvag med ett korfalt i vardera riktning. Vagen avvattnas med 6ppna diken for att
leda bort vatten. Pa vissa laga punkter och langs sidorna finns trummor som hjélper att dréanera
omrédet.

Mellan Leipojarvi och Laurajarvi ar vagbredden cirka 9 meter. Hastighetsbegransningen pa strackan
ar 80 km/h och den genomsnittliga dygnstrafiken (ADT) uppgar till cirka 2 450 fordon, varav omkring
10 procent utgors av tunga fordon.Pé strickan mellan Aitiks infart och Stenbron varierar vagbredden
mellan 8 och 9 meter. Vid det planerade laget for faunabron vid Grenselet ar vagbredden cirka 8
meter. Hastighetsbegrinsningen #r fven hir 80 km/h, och den genomsnittliga dygnstrafiken (ADT)
uppgér till ungefar samma niva som mellan Leipojarvi och Laurajarvi. I nara anslutning till det
foreslagna laget for faunabron vid Grenselet finns en enskild vag pa E10:s norra sida. Ytterligare en
enskild vag ansluter vid Laurajarvi. Strackan saknar lokal kollektivtrafik men trafikeras av regional
kollektivtrafik 1angs E10.

Vid Liikavaara finns ett industristingsel som inhignar ett storre omrade i samband med en genomf6rd
utvidgning av gruvverksamheten vid Aitik. P4 den strackan dar industristingslet ar beldget finns dven
viltstangsel pa bada sidor av E10, se Figur 4.
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Figur 4. Karta som visar befintligt stangselsystem och industristangsel runt Aitiks utvidgning. Inom omradet som
omfattas av Aitiks industristdngsel finns dven sténgsel langs E10.
2.7. Ledningar

Inom omradet finns bdde markforlagda ledningar och luftledningar for bland annat el, tele och opto,
vilka pé flera stdllen korsar eller 16per langs med E10. Utéver detta finns dven belysningsanldggningar
samt vatten- och avloppsanldaggningar. Samordning kommer att ske med berorda ledningséagare.
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3. Avgransningar

De miljoaspekter som &r relevanta och av sarskild vikt for detta projekt bedoms vara barridreffekter,
landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljo, bebyggelse och boendemiljo, rekreation och friluftsliv, areella
niringar, yt- och grundvatten samt férorenade omraden. Trafikméngden pa viagen kommer inte att
paverkas av projektet vilket innebar att trafikrelaterade miljéaspekter sdsom buller, vibrationer och
luftfororeningar inte kommer att behandlas. Framkomlighet, kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik och
transporter av farligt gods kommer heller inte att tas upp.

3.1. Utredningsomrade- och influensomrade

For den aktuella strackan har ett utredningsomréde identifierats, vilket stracker sig frén korsningen
vid Leipojarvi till Stenbron. Utredningsomréidet omfattar de geografiska omradena inom vilka olika
utformningsalternativ for faunabroar, viltstingsel inklusive grindar, stingselindrag och viltuthopp
planeras. Utredningsomrédet har en grundbredd om cirka 100 meter, vilket motsvarar 50 meter pa
vardera sidan om befintlig vigs mittlinje. Utredningsomréadet har anpassat utifran tidigare utredning
och samrad med samebyar for att mojliggora faunabroar vid Grenselet och Laurajarvi ,se Figur 5.

Influensomradet, vilket avser det omrade dir miljoeffekter kan uppsta, ar olika stort beroende pa
miljoaspekt. Viltstangslet kan komma att innebira en paverkan pa vilt och ren som vandrar. I och med
att ren och alg arstidsvandrar forbi E10 pa sin vag mellan vinter- och sommaromraden, ar
influensomrédet for ren och vilt stérre dn utredningsomréadet.
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~—

Motorsporanlaggning
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Sakavaara
Sahkavarre

o - /. Liilkavaara . Sattavaara
> Sm.ﬂggvéne =
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Gruvomrade / o4
Kaartukislinen i 935- /
Lajbejavrre :
B ¢
"“" oo Talvitiejankkd ’ Keskijarvi ; =
g Kaaretjankké A
N % ') i Iso Kallarsalmyjarv -
? Srred s Leipovaara % i TYRENS
. o N
Utredningsomrade
[ Utredningsomrade )\

0 1 2 3
— L —— km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Figur 5. Oversiktskarta éver utredningsomrade mellan Leipojarvi och Stenbron.
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3.2. Tid

Malsittningen ar att vagplanen for strackan Leipojarvi-Stenbron ska stéllas ut for samrad under
april/maj 2026 och darefter stillas ut for granskning under september 2026. Viagplanen ska darefter
tillstyrkas av lansstyrelsen och planeras direfter att skickas in for faststéllelse under hosten 2027.

Preliminar byggstart ar 2028 och den berdknade byggtiden ir ett ar.
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4. Forutsattningar

4.1. Riksintressen och skyddade omraden

Riksintressen avser geografiska omraden som har pekats ut pa grund av dess sirskilt viktiga virden
och kvaliteter ur ett nationellt perspektiv. Riksintressen regleras i miljobalkens 3 och 4 kapitel. Se
Tabell 1 for riksintressen inom utredningsomrédet. Natura 2000 &r ett niatverk av skyddade omraden i
hela EU och finns for att bevara virdefull natur for kommande generation. Alla Natura 2000-omriden
ar ocksa av riksintresse enligt 4 kap. miljobalken, se Figur 6.

Tabell 1. Riksintressen och skyddade omraden

Typ av skydd
riksintresse

Riksintresse
kommunikation

Riksintresse
mineralresurser
Natura 2000
Riksintresse
renniring

Djur- och

vaxtskyddsomrade

Strandskydd

SAMRADSUNDERLAG

Omrade Objekt

Vig E10 (TEN-T)

Aitikgruvan

Torne- och Kalix
alvsystem

Gillivare sameby

Sakalombolo

Vassara alv

Sakajoki

Miljobalk (kap & §)

3kap. 8 §

3kap.78§

7 kap. 27-29 §

3kap.58§

7 kap. 11 §

7 kap. 13—-18 §§

Kommentar

Del av EU:s
transportnat

Narhet till Sveriges
storsta
koppardagbrott

Skydd enligt EU:s
habitatdirektiv

Karnomrade for
rennaring

Gdller sjon
Lompolojarvi med
strandzon

Vatten inom 100 m
fran viag omfattas av

strandskydd
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Riksintressen och skyddade omraden
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Figur 6. Karta 6ver riksintressen och skyddade omraden inom och kring utredningsomradet. Strandskydd framgar

inte i kartan.
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4.2. Kommunala planer

Gillivares kommuns 6versiktsplan frén 2014 géller for den aktuella strackan. Enligt 6versiktsplanen
utgors omradet av 6vrig mark dir olika néringar sdsom rennaring, skogsnaring och jordbruksnéring
bedrivs.

En del av strickan omfattas av en byggplan (Bpl 25-p75/51) som reglerar fritidsbebyggelse vid
Laurajarvi. Planen ar ursprungligen avsedd for bostadsandamal med fristdende hus.

En del av striackan omfattas dven av detaljplanen for Aitikgruvan Sakajarvi 2:4 m.fl. Detaljplanen
syftar till att mojliggora en utokning av gruvomradet och uppforande av nya industribyggnader, samt
reglerar markanvandningen for fortsatt utokad gruvverksamhet med sirskilda bestimmelser om
bygglov och miljohénsyn, se Figur 7.

Arbete med att uppritta en ny detaljplan pagar for omradet som omfattar del av fastigheten Sakajarvi
2:4 m.fl. Planen ber6r mark i anslutning till E10, men eftersom vigen redan har flyttats i ett tidigare
skede i samband med gruvomréadets utokning, bedoms péverkan framst gilla trafikfloden och

tillganglighet.
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Figur 7. Karta 6ver kommunala planer inom och kring utredningsomradet.

4.3. Kulturmiljo

Det finns inga registrerade fornlimningar inom utredningsomrédet. Daremot har tva 6vriga historiska
lamningar identifierats i omrédet. Limning 1.1994:2918 utgors av ett naturféremal/-bildning med
bruk, tradition eller namn. Limning 1994:4559 har identifierats i form av ett vigmarke, se Figur 8.
Liangs viagen finns dven flera rester av den gamla viagens striackning vigens som saknar formellt skydd,
men ir vardefulla for lasbarheten av vigens historiska utveckling. Samrad om arkeologisk utredning
vid de planerade lagen for faunabro har genomf6rts med Lansstyrelsen Norrbotten (Dnr 16363-2024).
Lansstyrelsen meddelade att de inte kommer stélla krav pd arkeologisk utredning.
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Figur 8. Karta éver kulturmiljé och fornlamningar inom och kring utredningsomradet.

4.4. Naturmiljo

Algen ir det mest betydelsefulla klovviltet i omradet och lg uppehaller sig i omraden i viigens nirhet
och passerar vigen, sarskilt dar vagen foljer dlvstrackningar. Bade arstidsmigrerande dlgar och dlgar
som har hemomraden i anslutning till E10 ror sig 6ver vdgen vilket gor att det finns passagebehov for
vilt. Arstidsvandringarna hos ilg innebir att trafikdodlighet och barriéirer kan paverka

dlgpopulationerna inom ett stort omrade men dven stationara algar som vistas kring anldggningarna
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paverkas av vigen. For att minska viltolyckor och barridreffekter behover vilt erbjudas
passagemojligheter. Det landskap som E10 korsar ar ocksé av betydelse for jakt och viltférvaltning.

En naturviardesinventering (NVI) enligt svensk standard (SS199000:2023) har genomférts vid de
platser dar faunabroarna planeras att anldggas. Vid planerad faunabron vid Laurajirvi vixer en 60-
100 aring tallskog i en blockrik terrdng pa norra sidan vigen som héller ett visst naturvarde. P4 sodra
sidan domineras terrdngen av ett hygge med en mindre blandmyr i 6ster, med strangflarksstruktur och
en mindre vattenspegel och fristiende myrtallar, och bedoms halla visst naturvirde. Faunabron vid
Grenselet ligger i ett omréde som ar starkt padverkat av skogsbruk med ungskog av tall. I 6stra delen av
omradet ligger en mindre sumpskog med visst naturvéarde, bestiende av en klen granskog med
héanglav. Sammanstillt resultat fran naturvirdesinventeringen (NVI) presenteras i kommande skede.

Vig E10 passerar vid flera platser bifloden till Kalixalven, som ingér i Natura 2000-omradet for Torne-
och Kalixilvsystem.

Vid sjon Lompolojarvi och dess strandzon finns ett djur- och vixtskyddsomrade. Omradet ingar delvis
i utredningsomradet men ar i dagsldaget redan paverkad av den befintliga vigen som passerar igenom
omradet. Vid Sakajarvi och Lompolojarvi forekommer &ven dngs- och betesmark.

Véatmarker med vissa naturviarden finns inom utredningsomrédet och tangerar vagen vid nagra
platser. Sumpskog forekommer i ndromradet, men inte inom sjialva utredningsomradet, se Figur 9.
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Figur 9. Karta 6ver naturmiljé inom och kring utredningsomradet.
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4.5. Bebyggelse och boendemiljo

Bebyggelse langs strackan dr mycket begransad. Byarna Laurajarvi, Sakajarvi och Liikavaara ar idag
obebodda till f6ljd av den utokade gruvverksamheten i omrédet, se Figur 5 for hanvisning till orterna.
Det forekommer ett fatal fritidshus i narheten av Vassaraédlven samt enstaka bebyggelse langs
strackan.

4.6. Rekreation och friluftsliv

Skogsomradena langs strackan kan nyttjas for rorligt friluftsliv sdsom bér- och svampplockning,
skidakning, vandring och jakt. Det forekommer skotertrafik i omradet och 6ster om den planerade
faunabron vid Grenselet passerar en skoterled E10 och stricker sig vidare mot Leipojirvi, se Figur 10.
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Figur 10. Karta dver skoterleder mellan Leipojarvi och Stenbron.

4.7. Rennaringen

Mark- och vattenomréden som har betydelse for renniringen ska sa 1angt som mdgjligt skyddas mot
atgarder som kan patagligt forsvara niaringens bedrivande enligt 3 kap. 5 § miljobalken. Dialog med
berorda samebyar har genomforts i tidigare utredning. Samebyarna har framfort att trafikméangden
har 6kat och att renolyckor blivit ett storre problem. De ser ett stort behov av viltstingsel med fa
oppningar samt funktionella evakueringsgrindar och passager placerade pa strategiska platser. I
kommande skede kommer samrad fortsatt att genomforas med berérda samebyar for att sikerstilla
att renndringens intressen beaktas i den fortsatta planeringen.

Gallivare skogssameby bedriver verksamhet i omradet. Strax norr om E10 bedriver Baste sameby
renndring. Strackan l6per genom ett stort sammanhéngande omréde som &r av riksintresse for
renndringen och utgor ett kirnomréde for Gillivare skogsameby, se Figur 11. Samebyns renar ror sig
under hela aret langs strackan och Leipojarvi utgor ett kirnomrade for renskotseln, sarskilt under
vinterhalvéret.
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Figur 11. Karta 6ver riksintresse for rennaringen samt samebyar, viktiga funktioner och leder inom och kring

utredningsomradet.
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4.8. Landskapets karaktar och funktion
Omrédet langs vig E10 bestar huvudsakligen av skogsmarker med strak av myrmark. Skogsmarken
domineras av tallskog samt bjorkskog/blandskog.

Landskapet dr ensartat med 1&g variation i terrang och vegetation. Strackan Aitik-Stenbron har ménga
inslag av infrastruktur utéver viagen. En kraftledning korsar vigrummet p4 tre stillen och en storre
uppstallningsplats finns vilket utgor en langre breddning av vigrummet pé bada sidor av vag E10.

4.9. Yt- och grundvatten

Inom utredningsomradet finns en grundvattenférekomst med miljokvalitetsnormer, se Figur 12,
forekomsten &r kopplad till sand-och gruvsavlagringar, se Tabell 2. Det finns dven tva
ytvattensforekomster med miljokvalitetsnormer, se Tabell 3.

Tabell 2. Grundvattenforekomster

Grundvattenforekomster

Namn Benidmning Kemisk status Kvantitativ status

Nietsavaara SE745632-172031 God God

Tabell 3. Ytvattenforekomster

Namn Benamning Kemisk status Ekologisk status
Vassaradlven (SE745499-172223) Mattlig Uppnar ej god
Sakajoki (SE745430-172387) Dalig Uppnér ej god
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Figur 12. Karta 6ver grundvattenférekomster vid Grenselet.

4 .10. Fororenade omraden

Langs strackan finns ett antal identifierade omrdden som ar potentiellt fororenade men som dnnu inte
har genomgatt en fullstindig riskklassning. Detta innebar att de antingen inte har bedomts enligt
gillande kriterier for riskklassning, eller att de i nuldget inte bedoms utgoéra en betydande risk.

4.11. Geotekniska forutsattningar

Mellan Leipojarvi och Laurajarvi utgors marken generellt av ett moranbacklandskap med kullig
moréan, diar ldgpunkterna bestar av myrmark, se Figur 13. Vid Straberget forekommer sannolikt berg i
dagen, och jorddjupet varierar i omradet mellan cirka 5—20 meter. I narheten av Straberget ar
jorddjupet stillvis endast 0-1, vilket tyder pa forekomst av berghallar. Den planerade faunabron vid
Laurajarvi ar beldgen i ett omrade som domineras av moranbacklandskap, med inslag av kulig morin,
vanlig morin samt torv.

Mellan Aitiks infart och Stenbron bestar de naturligt lagrade jordarna huvudsakligen av isdalvsmaterial
och torv. Isdlvsmaterialen omfattar silt, sand och grus i varierande sammanséattning. Jorddjupet
varierar generellt mellan 5—20 meter. Vid den planerade faunabron i Grenselet utgoérs marken av

isdlvssediment och moran.
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Figur 13. Karta 6ver geotekniska forutsattningar inom och kring utredningsomradet.
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Planerade atgarder

I avsnittet presenteras de atgarder som planeras i projektet. Projektet innebar inte ombyggnad av
befintlig viag. Detaljutformning av viltstdngsel, faunabroar, viltuthopp, stingselindrag och
skoterpassage kommer att studeras vidare i arbetet med vigplanen inom ramen for vad som redovisas
i avsnittet.

Hela strackan kommer férses med viltstiangsel, forutom delen mellan sjon Laurajarvi och Aitikgruvans
infartsviag, som redan har stingsel. Vidare planeras tva faunabroar langs striackan, en Oster om sjon
Laurajarvi dir en 6kad koncentration av bade 4lg och ren forvantas till f61jd av Aitiks industristangsel.
Den andra faunabron planeras vid Grenselet cirka en kilometer 6ster om Stenbron, den motiveras av
hog trafiktathet samt hog koncentration av dlg och ren som passerar Aitiks gruvomrade, se Figur 14.

Viltstiangsel kommer forutom att minska olyckorna dven ge en forbattrad arbetsmiljo for rendgarna, se
5.3.6.2 samt for blaljuspersonal och eftersoksjigare. Atgirderna forvintas leda till firre utryckningar
och firre ovantade hinder.

Vid bada faunabroarna kan narliggande enskilda vigar komma att paverkas, exempelvis genom
omdragning, vilket ingar i det fortsatta arbetet med vigplanen. Faunabron vid Grenselet kan
samordnas med skoterled som korsar vig E10 i omradet.
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Figur 14. Karta som visar vagplanens foreslagna atgarder.

5.1.1. Viltstangselsystem

Syftet med viltstangselsystem &r att stinga ute stora daggdjur frin vigomradet och for att fa stingslet
att leda djuren mot faunabroarna. Grindar i stingslet anldggs diar behov finns vid E10 och anpassas
utifran att de ska tillgodose allménna och enskilda intressen. Exempelvis rennéringen, enskilda
fastighetsdgare samt friluftslivets behov av tillgdnglighet till markomraden.

I omrédet kring E10 och Aitik finns omfattande industristdngsel som paverkar renarnas
rorelsemonster. Faunabroarnas placering har darfor anpassats utifran samebyarnas bedomning av hur

renarna kan rora sig i landskapet givet dessa hinder.

Stangselavsluten vid Stenbron och Leipojarvi ar sarskilt viktiga att beakta, eftersom dessa kommer att
bli platser dar bade renar och vilt passerar E10.
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Oppningar i stingslet kommer att finnas vid korsningar dir grindar inte beddms mdjliga att anléigga,
till exempel vid mer trafikerade vagar eller vid anslutningar till boningshus. Vid dessa korsningar ska
viltstingslet dras ut langs anslutande vagar sé att djuren leds bort frén vigen och risken minskar att de
tar sig in pa E10. Vid stingselavslut finns alltid 6kad risk f6r ren- och viltolyckor varfor atgarder for
detta behover utredas vidare i vigplanen. Exempel pa dtgérder kan vara skyltning med varning for vilt
samt hastighetssdnkning. Beslut om sidana atgarder faststills emellertid inte inom ramen for
vagplanen.

Viltstiangsel ska placeras i ytterkant pa viagens siakerhetszon och 2 meter hinderfritt vigomréde laggs
till utanfor stangslet for &tkomst och drift, se Figur 15. Minsta sikerhetszon ar 10 meter och 6kar vid
vissa omgivningsférhéllanden, till exempel vid en snédvare ytterkurva eller diar vigen gar i djupare
skiarning. Sakerhetszonen kan i vissa fall utg, exempelvis dar stingslet placeras i slantkron. D4 tas
endast en meter hinderfritt omrade i ansprak utanfor stiangslet for att minimera paverkan.

Viltstdngslet ska ha en harmonisk linjeforing i h6jd- och sidled. Viltstangslet byggs delvis inom
befintligt vigomrade, men pa vissa strickor kommer nytt vigomrade att kréivas.

VILTSTANGSEL VILTSTANGSEL

10 10 1.2
SAKERHETSZON SAKERHETSZON

Figur 15. Principskiss for anldggande av viltstangsel.

Dar 6ppning i stingslet endast finns pa ena sidan av vigen placeras ett s& kallat uthopp pa motsatt sida i
niaromradet. Uthopp ar konstruktioner som tillater djur som tagit sig in pa végen att hoppa ut igen
samtidigt som utformningen hindrar djur fran att ta sig in pa viagen fran omgivande terrang. Bild pa
ett viltuthopp ses i Figur 16.

Uthopp ir framst avsedda for dlg. Enligt samebyarna fungerar de troligen daligt for ren, eftersom
renar ogirna hoppar. For ren anvands istillet evakueringsgrindar som kan 6éppnas vid behov for att
fosa ut renar som kommit in p& vigomréadet.
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Figur 16. Exempel pa viltuthopp pa E4.

51.2. Faunabro

Med faunabroar skapas planskilda passager som ger vilt och ren mdjlighet att passera vigen pa ett
sakert satt, vilket minskar risken for kollisioner, se exempel Figur 17. Faunabroarna utformas med
hénsyn till méalarterna ren och alg. Utformning ska ske i samrad med berérda samebyar samt med

ekologisk kompetens.

Figur 17. Exempel pa faunabro. Bilden visar en faunabro éver E4 Bredviksheden under byggtiden.

Platserna for planerade faunabroar erbjuder visst terrangstod. Vid Laurajarvi ar terrangstodet
begriansat pa norra sidan av E10. Vid Grenselet utgors omgivningen av ung tallskog med ensidigt
terrangstod.
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5.2. Byggskede

Under byggtiden kommer tillflliga storningar att uppsta. Den primira storningen bedoms vara att
begransad framkomlighet och tillgianglighet periodvis kommer att rdda pa E10. Lings huvuddelen av
strackan sker endast arbeten med viltstiangsel, vilket ger relativt sma stérningar. Byggande av
faunabroarna ar mer omfattande men endast pa tva kortare strackor langs vagen. Tillfillig forbifart
kommer att anldggas vid byggandet av faunabroarna. Stérningar kan ocksa besté av buller, vibrationer
och dammande arbeten frin arbetsfordon. Ledningar i anslutning till arbetsomradet kommer skyddas
under byggtiden.

Projektet innebar att fyllnadsmassor maste tillféras. Massorna kommer foretradesvis att hamtas fran
narliggande projekt dir ett 6verskott med massor forekommer eller kopas in fran leverantor.

Trafikverket stéller krav pa entreprenorerna avseende kvalitetssidkring, trafiksdkerhet och miljohansyn
(TDOK 2021:93). 1 tillagg till de generella miljokrav som géller i Trafikverkets verksamhet faststills de
specifika miljokrav som géller for detta projekt.

5.3. De mgjliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper

Nedan redogors for mojliga effekter for de identifierade miljoaspekter som i detta skede bedoms
beroras: Riksintressen och skyddade omréaden, kulturmiljo, naturmiljo,barriareffekter, bebyggelse och
boendemiljo, rekreation och friluftsliv, areella niringar, landskapets karaktir och funktion, yt- och
grundvatten samt férorenade omraden.

5.3.1. Riksintressen och skyddade omraden

Omrédet ar sedan tidigare paverkat av exploatering i och med befintlig infrastruktur. Anldggandet av
viltstdngsel och faunabroar avser ett begransat behov av mark som tas i ansprak i anslutning till
befintlig vag. Projektet bedoms inte medfora pataglig skada pa négot riksintresse da de virden som
riksintresseomrédena syftar till att skydda inte pdverkas negativt. Till exempel kommer ingen
schaktning ske i anslutning till vattendragen som omfattas av Natura 2000 och dessa bedoms darfor
inte komma att beroras. Anlaggande av viltstangsel i anslutning till vattendrag utgor inget hinder for
den utpekade Natura 2000-arten utter som fortsatt kan passera vigen som i nulédget.

Sakalompolo djur- och vixtskyddsomrade ar delvis paverkat av stangsling idag da befintligt stangsel
avslutas inom djur- och viaxtskyddsomradet, se Figur 6. Beslutet for Sakalompolo férbjuder
medforande av, eller jakt med, hund, bortforande eller skada av dgg eller bo samt att firdas eller
uppehaélla sig med motorbét fran tiden for islossning till och med 31 juli inom djur- och
vaxtskyddsomréadet. Planerade atgarder bedoms inte omfattas av omradets forbud.

Viltstangsel kommer att anldaggas inom strandskyddat omréde invid Vassarailven och vattendraget
Sakajoki. Strandskyddets syfte ar att trygga allméanhetens tillgéng till strandomréden samt att skydda
vaxt- och djurliv vid vatten. Syftet bedoms inte asidosittas genom atgarder i vigplanen da atgiarder
sker langs med befintlig vig. Det omréde som berdors av strandskydd ligger redan inom eller i narheten
av befintligt vigomrade. Atkomst till strandomradet kommer tillgodoses vid behov.

5.3.2. Kulturmiljo

De tva ovriga kulturhistoriska lamningarna ar bada att klassa som viganknutna kulturminnen dven
om deras samband med vagen har férsvagats genom att vagen har ritats ut i modern tid. Lasbarheten
av lamningarnas historiska samband med vigen som kvarstar riskerar att brytas om
stangselatgarderna genomfors pa ett sddant sétt att vigmarkena skdarmas av fran E10.
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5.3.3. Naturmiljé

Markanspraket for viltstangslet ar litet och bedoms inte pdverka naturmiljon pa ett betydande sitt. De
planerade atgédrderna med viltstingsel langs E10 kommer att passera over bifloden till Kalixélven,
vilka omfattas av Natura 2000-omrédet Torne- och Kalixédlvsystem (SE0820430). Dessa vattendrag
ligger i utkanten av det omrade som utretts inom naturviardesinventeringen (NVI) vid faunabron och
bedoms inte paverkas av dtgirderna. Aven virden kopplade till strandskydd och skyddade omraden,
sdsom Sakalompolo, bedoms inte paverkas. Atgirderna bedoms inte hindra livet i vattnet eller utterns
vandring langs vattendragen.

Anléggningsarbetet kan medfora viss paverkan pa kénsliga markmiljéer, exempelvis vatmarker, fraimst
genom korskador. Vitmarker med naturvirden forekommer inom utredningsomradet, men dessa
ligger i utkanten av det omrade som utretts inom naturviardesinventeringen (NVI) vid faunabron. For
att undvika negativ paverkan ska anpassningar goras i den fortsatta planeringen.
Markskoningsatgarder ska vidtas dar behov foreligger for att minimera paverkan. Nar stangslet ar
uppfort bedoms ingen mirkbar paverkan ske p& hydrologi eller vegetation.

Anléggandet av viltstingsel ldngs E10 innebar ytterligare en barriér i landskapet for vilt, da det redan
idag finns stangselsystem runt gruvomréadet och mot E10 i anslutning till gruvomradet. Ytterligare
viltstdngsel i omradet leder till en forstarkt barridreffekt for vilt med fa passager vilket paverkar idlgens
vandring och atkomst till betesmarker i omradet. Genom anliggandet av faunabroarna och med tiden
lar sig djuren troligen att hitta de mojligheter till passager som finns ldngs strackan och barridreffekten
minskar. Viltstangslet antas fa s& pass stor effekt genom begrinsning av antalet olyckor att den nagot
okade barridreffekten ar acceptabel och Gvervigande positiv.

5.3.4. Bebyggelse och boendemiljé

Viltstangslet forstarker barridreffekten i omradet men 6ppningar i stingslet intill korsningar, grindar
och faunabroarna majliggor fortsatt passage 6ver E10. Den barridreffekt som viltstingslet utgor
bedoms inte padverka bebyggelse och boendemiljo pa ett vasentligt satt till f6ljd av att det ar fa boenden
langs strackan.

5.3.5. Rekreation och friluftsliv

Viltstangslet blir en barriar for det rorliga friluftslivet om behov finns av att passera E10 finns. Genom
faunabroarna och de grindar som sitts upp vid anslutningar mot E10 mojliggors passage over vigen
vid dessa platser. Skoterleder kan samordnas med faunabroarna for sdker passage 6ver E10. Detta kan
innebdra att fairdvagarna for friluftslivet blir lingre, eftersom passage endast ar majlig vid vissa
punkter.

5.3.6. Areella naringar

5.3.6.1. Jord- och skogsbruk

Vigplanen kommer innebéra att skogsmark som i dagslaget ligger i direkt anslutning till E10 tas i
ansprak d& vigomradet utokas. Eventuellt kan jordbruksmark komma att beroras. Viltstangsel
kommer att sittas upp inom végens sikerhetszon i det fall vagplanen beror jordbruksmark, dvs
narmare viagen an i andra miljéer for att begransa intranget.

Da enskilda jordbruks- och skogsanslutningar till E10 kan komma att stingas kan barridreffekten for
jord- och skogsbrukare med mark p& bada sidor om vigen 6ka. Om anslutningar stiangs sikerstalls
atkomst till de fastigheter som berors genom andra enskilda végar i omradet. Detta kan komma att
medfora langre fardvagar i forhallande till nuldget. De areella ndringarna kan fortsiattningsvis bedrivas
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huvudsakligen i samma omfattning men atgirderna bedéms kunna innebéra en negativ paverkan pa
tillgdngligheten.

5.3.6.2. Rennaring

Da rennaringen uttryckt behov av stangsling och sidkra passager for renarna ar det viktigt att
samebyarnas synpunkter i storsta mdéjliga man beaktas avseende behov och placering av faunabroar.
Samrad har héllits med berérda samebyar for utifrin landskapet och renarnas vandringsmonster hitta
lamplig lokalisering for faunabroar, se avsnitt 2.5 ovan. Faunabroarnas placering i landskapet ar till
stor del baserat pa renarnas rorelsemonster och historiska uppgifter om viltolyckor. En fortsatt risk for
ren- och viltolyckor kommer att finnas i anslutning till de 6ppningar i stingslet som kvarstar vid till
exempel korsningar och infarter till boningshus.

Uppforande av viltstingsel medfor att E10 blir en mer pétaglig barriar for rennéringen i forhallande
till dagslaget. Barridreffekten bedéms dven 6ka négot for vilt generellt, di bide ren och ilg har ett
utpriglat vandringsbeteende i omradet. Effekten bedoms dock kunna mildras genom de faunabroar
som foreslas i vigplanen.

Risken som befintlig vig utgor leder till en sémre nyttjandegrad av viktiga betesmarker som ligger i
vagens naromrade. Uppforande av viltstingsel och faunabroar forvintas leda till minskad risk for
pakorning av ren som i sin tur kan ge minskad arbetsbelastning fér renskétarna, en battre arbetsmiljo
och battre forutsattningar att kunna nyttja betesmarker kring E10.

I kommande skede av vigplanen kommer samrid med berérda samebyar héllas.

5.3.7. Landskapets karaktar och funktion

Projektet bedoms medfora en visuell paverkan péa landskapet pa grund av viltstangslet. Viltstangslet
kommer att skapa en visuell samt fysisk barridr mellan vigrummet och det omgivande landskapet. Dar
E10 passerar genom skogslandskap innebér placeringen av viltstingslet en breddning av vigrummet.
Faunabroarna kommer att paverka siktlinjen langs viagen. Vid Laurajarvi ar terrangstodet begransat pa
norra sidan av E10, vilket innebar att omradet upplevs som 6ppet och saknar tydlig naturlig inramning
ilandskapsbilden. Vid Grenselet utgors omgivningen av ung tallskog med begréansat terrangstod pa
sodra sidan av E10. Dar terrangstodet ar begriansat vid bdda faunabroarna kommer ocksé ett stérre
markansprak behova tas for att géra nodviandiga anpassningar, vilket kan fa en storre
landskapspaverkan.

5.3.8. Yt- och grundvatten

Ytvattenforekomsterna Vassarailven och Sakajoki bedoms inte paverkas av de planerade atgiarderna
da inga schakter i anslutning till dessa omraden kommer att ske. Vid kommande detaljprojektering av
faunabron ska hiansyn tas till angriansande grundvattenférekomst och dess miljokvalitetsnormer for att
sikerstilla att ingen paverkan uppstér, &ven om forekomsten inte ligger i direkt anslutning till den
planerade bron.

5.3.9. Fororenade omraden

Om en fororening patraffas inom projektet kommer basta hantering av denna att undersokas. Inga
kinda fororeningar finns inom projektet. Lings strackan finns vissa omraden som har pekats ut som
potentiellt férorenade, men dessa ligger inte i anslutning till de planerade faunabroarna och bedéms
inte paverka placeringen av viltstangslet langs vigen.
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5.4. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i 5 kapitlet miljobalken och ror luft, buller och vatten. Vigplanen

bedoms inte paverka vattenforekomsternas mojligheter att nd miljokvalitetsnormerna.

Miljokvalitetsnormen f6r utomhusluft berors, men bedéms inte 6verskridas. Inga vatten dar
forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.

Projektet omfattas inte av miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller som giller for kommuner med
mer an 100 000 invénare och buller frén storre viagar med en trafiktdthet pd mer adn tre miljoner
fordon per ar.

5.5. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som var natur- och
kulturmiljo maste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar, se Figur 18.

De nationella miljomal som i detta skede bedoms paverkas av vigplanen dr nummer 12 och 16.
Paverkan och maluppfyllelse beskrivs narmare i kommande vagplaneprocess.

Miljomalen

1 Begransad klimatpaverkan

2 Frisk luft

3 Bara naturlig forsurning

4 Giftfri miljo

5 Skyddande ozonskikt

6 Saker stralmiljo

7 Ingen 6vergodning

8 Levande sjoar och vattendrag
9 Grundvatten av god kvalitet
10 Hav i balans samt levande skargard
11 Myllrande vatmarker

12 Levande skogar

13 Ett rikt odlingslandskap

14 Storslagen fjallmiljo

15 God bebyggd miljo

16 Ett rikt vaxt-och djurliv

lllustrator: Tobias Flygar

Figur 18. lllustration 6ver de 16 svenska miljomalen. (Kalla: Sveriges Miljomal, 2025)

5.6. Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmdnna hénsynsregler som ger uttryck for olika principer
som ar hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar samhallsutveckling; bevisborderegeln,
kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen, hushéllnings- och
kretsloppsprinciperna, lokaliseringsprincipen, skilighetsregeln och skadeansvaret.

I detta projekt beaktas hansynsreglerna genom att Trafikverkets planldggningsprocess foljs och olika
alternativ bedoms med héansyn till miljon.

57. Klimat

Transporter bidrar i stor utstrackning till klimatpaverkan och utslapp av luftféroreningar. Begransad
klimatpéverkan nas genom ett stegvis minskat beroende av fossila branslen och 6kad
energieffektivitet. Trafiken pd E10 kommer dven fortsattningsvis att bidra med klimatpéaverkande
gaser till atmosfaren. Utslappen ar beroende av hur trafikflodena kommer att utvecklas och dven hur
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snabbt eller langsamt framtida teknikutveckling med exempelvis féornyelsebara drivmedel och

branslesnéla fordon kommer att ske.

Projektmalet "Projektets totala klimatreduktion ska vara 64 %, inrdknat samtliga skeden” som satts
upp for projektet kommer att beaktas vid projektering och foljas upp i vagplaneprocessen.
Projektmalet omfattar de tre strickorna Vastra Svartbyn-Kangis, Leipojarvi—Stenbron samt
Maintyvaaraviagen—Hakkas—Sammakkovigen tillsammans. Vistra Svartbyn-Kangis och
Mintyvaaravagen—Hakkas—Sammakkovigen behandlas i separata samrddsunderlag.

Klimatkalkyl ar Trafikverkets modell som utvecklats for att pé ett effektivt och konsekvent sétt kunna
beridkna den energianviandning och klimatbelastning som byggandet och underhéllet av
transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett livscykelperspektiv. I arbetet med vigplanen kommer
vaxthusgasutsldppen som de olika alternativen ger upphov till att berdknas i klimatkalkylen. Vid
kommande projektering och byggande ar klimatpaverkan en aspekt som man tar hansyn till vid val av
atgird och byggmetod. I ett vagprojekt handlar klimat- och energifrdgorna till stor del av optimering
av byggskedet. Nar entreprenaden ar avslutad ska en klimatdeklaration tas fram.
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6. Skadeforebyggande atgarder

For att minska projektets paverkan pa miljon kommer relevanta skyddsatgérder och forsiktighetsmatt
att integreras i vagplanen samt dess miljobeskrivning/miljokonsekvensbeskrivning. Sddana &tgarder

kan vara:

SAMRADSUNDERLAG

Planskild faunabro
Viltuthopp och evakueringsgrindar
Péverkan pd tomtmark och jordbruksmark begrinsas

Vid kommande val av viltstangseldtgarder langs den aktuella strickan ska dtkomst till jord-
och skogsbruksmarker beaktas

Vid samtliga korsningar ska stiangslet anpassas for att minska risken att djur tar sig ut pa E10.
Grindar och oppningar placeras dar det behovs, och dir grindar inte 4r mojliga gors
stiangselindrag langs anslutande vagar

Vid projektering ska massbalans efterstravas. Anviandbara schaktmassor anvands om mojligt
inom projektet for en god resurshushéllning och &ven en god ekonomi

Klimatpéaverkan beaktas vid val av material och byggmetoder

Passage for friluftsliv mojliggors via faunabro, viltpassager och grindar for att minska
barridreffekten av viltstdngslet och forebygga oplanerade korsningar av E10

Skyddsétgarder vid forn- och kulturlamningar ska siakerstalla att limningar inte paverkas

Anpassningar s att paverkan pa naturviarden begriansas.
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7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket bedomer att projektet inte kan antas medféra betydande miljopaverkan. Bedomningen
grundar sig pa redovisade forutsittningar i omradet samt utformning av foreslagna &tgarder och deras
miljoeffekter.

Atgirderna ir av begrinsad omfattning och forlagda intill befintlig infrastruktur. De bedéms kunna
anpassas vil till landskapet, natur- och kulturmiljon och skyddsatgéarder planeras for att minska
negativa effekter. Atgéirderna bedoms medfra vissa kumulativa effekter sett till den barriireffekt som
stangselsystemet utgor, diremot dr bedomningen att paverkan som &tgiarderna innebar ar nédvandig
med tanke pa radande olyckssituation.

Striackan l6per genom omraden som ar av riksintresse for rennéring, kommunikation och
mineralresurser som samtliga inte bedoms skadas av planerade atgérder.

Inga kinda omraden med hoga naturvirden tas i ansprak. Vissa omraden med naturvarden kan
komma att paverkas, frimst i anslutning till planerade faunabroar. Den NVI som ar genomford
kommer att presenteras och beaktas vidare i arbetet med vigplanen. Aven landskapsbilden paverkas i
huvudsak vid faunabroarna. Landskapet, natur- och kulturmiljon bedoms inte paverkas i nigon
betydande grad.

Vid samtliga korsningar till anslutande vigar ska stdngslet anpassas for att minska risken att djur tar
sig ut pd E10. Grindar och 6ppningar placeras dir behov finns.

For att minska antalet ren- och viltolyckor planeras viltstangsel langs strackan. Stangslet medfor en
okad barridreffekt for renar och dlgar, men denna viags mot den hioga olycksfrekvensen och bedéms
som acceptabel under forutsittning att stangslet blir tatt och kompletteras med faunabroar.
Barridreffekten bedoms dessutom minska 6ver tid i takt med att djuren lar sig att hitta till passage kan
ske. Viltstingslet forhindrar dven att renar fran olika samebyar blandas. Atgirderna bedoms dven
bidra till forbattrade forutsattningar for renskotseln, exempelvis genom en béttre arbetsmiljo.

Vigplanen innebéra en 6kad barridreffekt for jord- och skogsbruket da enskilda anslutningar kan
komma att stingas. Om anslutningar stangs sdkerstills atkomst till berérda fastigheter genom andra
enskilda vagar i omradet. De areella naringarna kan fortsattningsvis bedrivas i huvudsak samma
omfattning. Viltstangslet paverkar dven friluftsliv och eventuella nirboende, men 6ppningar vid
korsningar, grindar och faunabroarna majliggor fortsatt passage 6ver E10.

De detaljfragor som kvarstar i arbetet med vigplanen berdr framst placering och utformning av
faunabroar och viltstingselsystem. Oklarheter kring dessa utformningar bedéms inte ha avgérande
betydelse for miljoaspekterna, omradets kinslighet eller de miljoeffekter som kan uppsta till foljd av
atgirderna.

Sammanfattningsvis innebar vagplanen utbyggnad fraimst inom redan paverkade omraden, med
begrinsat intrang i pAgdende markanvindning samt natur- och kulturmiljo. Atgirderna forvintas
forbattra trafiksakerheten langs strackan och majliggora sikrare passage for ren och vilt vid
faunabroar, 4ven om risk kvarstar vid stangselavslut. Behovet av ytterligare olycksreducerande
atgarder ska utredas vidare. Inga miljokvalitetsnormer bedoms 6verskridas. Storningar under
byggtiden ar tillfalliga.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for ldnsstyrelsens beslut om dtgidrden kan antas medfora en betydande
miljopéverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

Om projektet inte bedoms medfora en betydande miljopéverkan gors en miljobeskrivning i vigplanens
planbeskrivning. For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet
uppritta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkinnas av lansstyrelsen.

Samrad kommer att héllas med ber6rda i den utstrackning som ar nédvandig for projektet.

Viagplanen genomgar faststillelseprovning enligt viglagen. Faststillelsebeslutet kan 6verklagas till
regeringen.

8.2. Viktiga fragestallningar

Placering och detaljutformning av viltstingselsystem och faunabroar utreds vidare i det fortsatta
arbetet med viagplanen. Detta sker i samrad med Géillivare skogssameby dar vidare dialog ska héllas.

Samrad och dialog med fastighetsidgare och nyttjanderittshavare géllande grindar och placering av
viltstingsel intill fastigheter samt stéingning av enskilda anslutningar kommer att héllas. Atkomst till
fastigheter ska sdkerstillas.

I anslutning till stangselavslut forviantas risken for att djur tar sig ut pa E10 kvarsta varfor behov av
olycksreducerande atgirder ska utredas vidare.

Skoterpassager utreds vidare i det fortsatt arbetet med vigplanen.

I anslutning till omréadet for faunabroarna ses befintliga diken, vattendrag och vagtrummor 6ver i den
fortsatta projekteringen.

Om atgirderna i vigplanen innebdir intrang i befintliga detaljplaner behéver intranget bedémas
huruvida det kan ses som en mindre avvikelse i detaljplanen eller inte. Bedomningen ska samradas
med Gallivare kommun.

Planeringen av tillfillig forbifart (forbi faunabroarna), trafiklosningar, sikerhet, masshantering och
storningar under byggtiden kommer att ses 6ver.

Faststillelsebeslut omfattar en bedomning av projektets paverkan pa naturmiljon i enlighet med 12
kap. 6 § miljobalken. Strandskydd och generellt biotopskydd hanteras inom ramen f6r vigplan och ar
inte foremal for sarskild provning.
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9. Kallor

9.1. Skriftliga kallor

Trafikverket (2023). Ren- och viltétgdrder E10 strdckan Vistra Svartbyn-Stenbron Fordjupad
utredning avseende behov av sténgsel och faunapassager. Tillganglig via : Ren- och viltatgarder E10

strackan V Svartbyn- Stenbron. Fordjupad utredning avseende behov av stingsel och faunapassager.
Trafikverket (2024). TRVINFRA-00396: Vigar och gators utformning.

9.2. Webbaserade kallor

Boverket (2025). Riksintressen. Vad ar ett riksintresse? - PBL kunskapsbanken - Boverket (Hamtad:
2025-08-28)

Gillivare kommun (2025). Pagdende detaljplan. Pagaende detaljplaner | Gillivare kommun (Hamtad:
2025-08-28)

Gallivare kommun (2023). Skoterleder. Skoterleder i Gillivare kommun.pdf (Hamtad: 2025-09-01)

Gillivare kommun (2023). Oversiktsplan. Oversiktsplan | Géllivare kommun (Himtad: 2025-09-01)

Lantmaéteriet (2024). Geodata. Geodata - Lantméteriet (Hamtad: 2025-09-15)

Lansstyrelsen (u.d.). Ldnskarta Norrbotten. Lanskarta Norrbotten (Hamtad: 2025-08-29)

Riksantikvarieambetet (u.d.). Fornsok. https://app.raa.se/open/fornsok/ (Hamtad: 2025-08-29)

Naturvardverket (2024). Férorenade omrdden. https://www.naturvardsverket.se/vagledning-och-

stod/fororenade-omraden/inventering-av-fororenade-omraden/ (Hamtad: 2025-09-01)

Naturvardsverket (2024). Natura 2000. Natura 2000 - viardefulla naturomriden i EU (Hamtad: 2025-
08-29)

Naturvardverket (2025). Skyddad natur. https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/skyddad-
natur/ (Hamtad: 2025-08-29)

Sametinget (2025). Kartor som underlag for planer. Kartor som underlag for planer - Sametinget.se

(Hamtad: 2025-09-02)

Sametinget (2024). Gdllivare. Gillivare - Sametinget.se (Himtad: 2025-09-02)

Skogsstyrelsen (u.d.). Kartor. Kartor (Himtad:2025-09-02)

Skoterleder (u.d.) Skoterleder. Skoterleder.org - Snoskoterkarta! (Hamtad: 2025-09-03)

SGU (u.d.). Jordartskarta. SGUs Kartvisare (Hamtad: 2025-09-03)

SGU (u.d.) Riksintressen mineral. SGUs Kartvisare (Hamtad: 2025-09-03)

Sveriges miljomaél (u.d.) Sveriges miljomadl. Sveriges miljomal (Hamtad:2025-10-1)

Vatteninformationssystem Sverige (u.d.). VISS. VM Vattenkartan - WebbGIS (Hamtad 2025-09-01)

Trafikverket (2025). E10 genom Norrbotten. E10 genom Norrbotten - www.trafikverket.se (Hamtad:
2025-09-02)
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