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1 Bakgrund och syfte

Kapacitetsutbyggnad av Sodra stambanan mellan Lund och Malmo har planerats och
utretts under manga ar. En av de mest omdiskuterade punkterna i varje utrednings-
skede har varit den framtida trafikeringen p4 jarnvigen. Anledningen ir att bland
annat att det finns en direkt koppling mellan antalet tdg och hur stora buller-
stérningar som tagtrafiken orsakar.

Jarnvigsutredningen (Sodra Stambanan Héstad- Arlv, 2004-10-01) hade &r 2020

som prognosar. De trafikeringssiffror som jarnvigsutredningen angav for prognosar
2020 har i princip redan uppnatts ar 2011.

— persontdg  150-230
stivg 70-80

501 400-540
ﬁﬂg‘u 100-120
summa tig  500-660

Figur 1. Tag per dygn (bada rikiningarna) enligt Jirnvigsutredningen.

Syftet med denna PM &r att den ska utgdra underlag for jarnvigsplanen.
Trafikeringsunderlaget kommer framforallt att utgora underlag for
bullerberikningar, riskanalys och berdkning av elektromagnetiska falt.

1(7)
TDOK 2010:29 Mall_PM v.1.0



@
2 TRAFIKVERKET

Arendenr: [/irendenummer]
Projektnr: [Frojektnummer]

2 Underlag

Underlag till denna PM &r bland annat:

« Dagens tigtidtabeller

o Tégstrategi 2037, Skdnetrafiken

+ BAS 2020, Trafikverket

« Kapacitetsutredning, 2050, arbetsmaterial Trafikverket

« Gransoverskridande godstransporter genom Skine dr 2030, Rambdll Juni 2011
+ PM Trafikering Malmé — Lund Ar 2030, Eva Lindborg Trafikverket, 2011-04-01

3 Trafikeringsunderlag Flackarp — Arlov

Trafikeringsunderlag for dagslaget dr sammanstallt utifrin gallande tidtabeller,
TRV-statistik samt tAgsammanséttningsuppgifter fran Skdinetrafiken och SJ.

Tabell 1. Underlag till beriikningar dagslige hosten 2011 p& SSB Flackarp-Arlsv

Tagtyp Maximal Medelléingd | Hastighet | Antal per
langd dygn

Snabbtag X2 330 m 150 m 200 km/h 36
Persontag IC/ nattig | 350 m 175 m 160 km/h 16
Oresundstig X31 240 m 160 m 180 km/h 164
Pigatag X11 150 m 100 m 140 km/h 38
Pigatag X61 225m 95 m 160 km/h 126
Godstig 750 m 410 m 100 km/h 80
Summa 460

Tabell 2. Underlag till berikningar dagslige hosten 2011 p4 Lommabanan

Tagtyp Maximal Medellingd | Hastighet | Antal per
lingd dygn

Godstég 650 m 400 m 80 kim/h 18

Summa 18
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4 Forslag till utredningsalternativ
Trafikeringsunderlag for prognoséret 2030 bygger pa:

dagens tagtidtabeller

Tagstrategi 2037, Skanetrafikens

BAS 2020, Trafikverket

arbetsmaterial Kapacitetsutredning, 2050, Trafikverket

PM Trafikering Malméo — Lund Ar 2030, Trafikverket 2011

Kapacitet Lund-Flackarp, Kapacitetsutredning, 2011-04-27, Trafikverket,
Skanetrafiken och Lunds kommun

e  Gransoverskridande godstransporter genom Skéne ar 2030, Rambaéll Juni
2011

L ] e @ e @ o

For prognosar 2030 finns stora osdkerheter for den interregionala trafiken och
godstrafiken. Den avreglerade regionala persontagstrafiken kan ocks innebira att
hela det regionala upplagget kommer att omprovas.

Prognosen for den regionala tigtrafiken bygger i princip pa den férvintade
trafikutvecklingen till &r 2030 enligt Skdnetrafikens Tagstrategi 2037. En reducering
har dock gjorts nir det géller pdgatdg p& Vastkustbanan i hdgtrafik. Trafiken enligt
Tagstrategin kraver troligen 4 spr mellan Landskrona och Kavlinge. Denna
utbyggnad beddms inte vara genomford till &r 2030 vilket medfér en reduktion med
ett pigatag per timme och riktning i hégtrafik. Reduktionen av pdgatigstrafiken
kompenseras med lingre Oresundstig i motsvarande tidslégen.

For snabbtégstrafiken har antagits att det inte dr mgjligt att kora med halvtimmes-
trafik pa strickan Stockholm — Malmo pé grund av att striackan inte byggts ut med
langa forbigdngsspér till 4r 2030. Stockholm — Malmo antas istiallet koras med
dubbla tagsatt i timmestrafik. P& strickan Goteborg — Malmo antas timmestrafik.

Totalt innebir trafikokningarna en dryg tredubbling av sittplatskapaciteten pi
strackan Lund/Kavlinge — Malmé jamfért med dr 2011. Okningen motsvarar ca 5%
resandedkning per ar.

Prognosen for godstrafiken &r 2030 ger en férdubbling av transporterat gods jamfort
med &r 2011. I snittet Lommabanan/Sodra stambanan okar trafiken frin knappt 100
tag per dygn till ca 140 tig per dygn. Medelldngden 6kar ocksa frin ca 400 m till ca
550 m.

Tagtyperna for &r 2030 har antagits vara desamma som i dag. For sdval snabbtigen
X2 och Oresundstigen X31 bedoms dock en uppgradering ske under perioden. De
nya fordonen antas ha hégre sittplatskapacitet per enhet dn dagens fordon.
Prognosen nedan medfor darfor en storre omgivningspéaverkan vad géller buller dn
vad som troligtvis blir fallet med nya fordon.

Banan kommer att byggas for sth 250 km/h men hégsta skyltade hastighet antas ar
2030 att vara 200 km/h.

I higtrafik berdknas 19 tg per timma och riktning att trafikera Sodra stambanan.
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Tabell 3. Underlag till berikningar prognos 2030 p4 SSB Flackarp-Arlov

Tagtyp Maximal Medelliingd | Hastighet | Antal per
lingd dygn

Snabbtag X2 330m 235 m 200 km/h 55
Persontég IC/ nattdg | 350 m 100 m 200 km/h 20
Oresundstag X31 320 m 235m 180 km/h 250
Pigatag X61 225 m 200 m 160 km/h 225
Godstig 750 m 550 m 100 km/h 100
Summa 650

Tabell 4. Underlag till berikningar prognos 2030 pia Lommabanan

(hastigheten giiller anslutningspunkten mot Sédra stambanan)

Tagtyp Maximal Medelliingd | Hastighet | Antal per
lingd dygn
Pigatig X61 225 m 150 m 80 km/h 50
Godstag 750 m 550 m 8o km/h 40
Summa 90

Tabell 5. Underlag till berikningar prognos 2030, antal tig per maxtinuma och

riktning.
Tagtyp Sédra stambanan, Lommabanan
Flackarp — Arlév [tig/h och riktning]
[tdg/h och riktning]

Snabbtég X2 2 -
Persontig IC/ 1 -

nattig

Oresundstag X31 7 -
Pagatig X61 2
Godstag 2 1
Summa 19 3

Bilagt denna PM finns hastighetsgrafer for godstéig (Reg), Pagatig (X61),
Oresundstig (X31) och snabbtig (X2). Grafen for snabbtiget giller fr max 200

* km/h. For godstdgen finns tvA varianter. En for ett medeltdg med ett Re-lok och
1300 ton totalvikt och en for att maxtig med dubbla Re-lok och 2400 ton totalvikt,
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5 Forslag till nollalternativ

Forslaget till nollalternativ bygger pa att endast ett pAgatdg per timma och riktning
stannar pd mellanstationerna mellan Lund och Malmé i hogtrafik. I anslutning till
detta pagatig finns dven mojlighet att kora ett godstig per timma och riktning i
hogtrafik.

Nollalternativet innebar att savil snabbtégen som de regionala tdgen blir firre men
langre. Sittplatskapaciteten minskar nigot jimfért med UA men turtdtheten minskar
kraftigt.

Inollalternativet finns inte utrymme for négra interregionala IC-tig i hégtrafiktid.

I nollalternativet finns inte utrymme for ngon pendlarstation i Burlov.

En reduktion gors av antalet snabbtdg jamfort med UA.

Nollalternativet forutsitter en 6kning av godstrafiken via Lommabanan och att
godstigens medellangder kan oka.

Under hogtrafiktid kommer trafiken att vara mycket stérningskénslig.
Antagen maximal kapacitet dr 15 tdg per timma och riktning pa Sédra stambanan.

Tabell 6. Underlag till berikningar prognos 2030 pd SSB Flackarp-Arlgv

Tagtyp Maximal Medellingd Hastighet Antal per
lingd dygn

Snabbtag X2 330m 235 m 200 km/h 55

Persontag IC/ | 350m 100 m 200 km/h 10

nattig

Oresundstag 320m 240 m 180 km/h 230

X31

Pigatag X61 225m 225 m 160 km/h 200

Godstag 750 m 600 m 100 km/h 80

Summa 575
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Tabell 7. Underlag till berilkningar prognos 2030 pi Lommabanan
(hastigheten giller anslutningspunkten mot S6dra stambanan)

Tagtyp Maximal Medellingd | Hastighet | Antal per
lingd dygn
Pagatag X61 225 m 225 m 80 km/h 50
Godstég 750 m 600 m 80 km/h 50
Summa 100

Tabell 8. Underlag till berikningar prognos 2030, antal tig per maxtimma och

rikining.
Tagtyp Sodra stambanan, Lommabanan
Flackarp — Arl6v [tag/h och riktning]
[tAg/h och riktning]

Snabbtéig X2 2 -
Persontég IC/ o] -

nattag

Oresundstag X31 7 x
Pagatig X61 5 2
Godstag 1 2
Summa 15 4
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6 Byggskede

Under byggskedet kommer tillfalliga spar att byggas pa strickan Flackarp — Arlov.
De tillfalliga sparen kommer att byggas ut etappvis med delen forbi den planerade
tunneln i Akarp som forsta etapp.

For trafikering pa tillfélliga spar antas sth till 70 km/h. Denna hastighet p4 hela
utbyggnadsstrackan innebir ca 4 min langre gangtid for genomgaende tig. Det
teoretiska minimiavstdndet mellan tigen dkar frin 75 sekunder till ca 3 minuter for
persontag och 3 minuter och 40 sekunder for godstdg med bibehallna blockstrickor.
Med optimerade blockstrackor kan tiden pressas under 2,5 minuter.

I det skede nar hela strackan kors pa tillfalliga spar foresls att uppehéllen i Hjarup,
Akarp och Burlov slopas och denna trafik ersitts med buss. Under hégtrafiktid
kommer trafiken att vara mycket storningskanslig.

Tabell 9. Underlag till berikningar byggskede SSB Flackarp-Arlov

Tagtyp Maximal Medellingd Hastighet Antal per
langd dygn

Snabbtag X2 330 m 185 m 70 km/h 40

Persontég IC/ 350 m 175 m 70 km/h 20

nattag

Oresundstig 240m 180 m =0 km/h 180

X31

Pagatag X61 225 m 160 m 70 km/h 180

Godstag 750 m 430 m 70 km/h 80

Summa 500

Tabell 10. Underlag till berikningar byggskede pd Lommabanan

Tagtyp Maximal Medellingd | Hastighet | Antal per
langd dygn

Godstag 650 m 430 m 80 km/h 25

Summa 25
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