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Ompriévning av beslut om val av alternativ efter
jarnvagsutredning rirande Stdra stambanan, delen
Arlav-Flackarp

Med SEndring av beslat den 26 nmgust] 2005 beslutar Banverket att den
fortsatta planerimgen fir ombypgmad Gl fvra spér ov S8dra sambanas,
delen Arliv-Flackarp, ska ske enligt |armviigautredningens alteruntiv med
jirnvigen nedschaktad vid Akarp sch Hjirup. Plascringen ska | $vrigt ske
| iverensstiimnselse med det avial som Banverkel ir§Tat med Burlivs
komaman sch Reghen Skine den 24 juni 2008 jEmte det Kompleterande
avial o iriffats med Beglon Skine den 25 mars 2009, samt def avisl som
iriffats med StalTanstorps kommun och Region Skine den 4 jusi 2009,

Andringen inmebdr bland annat an planeringen nom Burlévs knmmus inrikdas
pd ait strickan genoen Akarp siinks ca 5,5-6 meser | firdllande tll spirens
nuvarande lige samt art samivadligl oomkring 400 meter ov denng srdcka
divertlicks, StMioesomebdet ska inte dvertlickas, Inom Staffanstorps kamemm
innebilr dmdringen band seean @1l rdckan genom Hijlinap stinks ea 1-1,5 meter i
kel s 1ill nuvarande lige. Spdromrhdet ska dr Svertiickas pl en samman-
lagd lingd aw 00-230 meier. Pariermas Staganden har beshorivits nlinmire i de
il avialen,

Oty ggnaden sha | Svelgl planeras enlige 2005 drs besba,

Bakgrund

Med jimvigsutredning och tilihirarde miljidkonssiovensheskriving som wder-
bag beslutade Basverket i sugusti 2008 a1 phiseringen [ en kapacitets-
fdrstirkning o sbrficken Asliv-Flackarp skulle inriktas pd aft antalet spdr sioalle
e frén 1l il Fern sansd it spbe ool sistioner skoulle bygzas | ungedfir samens
nivd som omgivands mark {yildge). For strickoma genomn tilorerna Akarp och
Hjiirup redovisade drmviigaatredningen Sven albernativ med nedsiinkring vill
alika nivlier respekbive lunmel.

Vid beredningsrenissen infir negeringens tilliligheisprivming seillde sig dock
ViEEa pemissinsionser negative il yelipessliemativel berriiffande Akarp, dens
med hinsym il hefarsde bulberstdmingar. S4vil Nansrdsverkel sam
lEinsatyrelsen firordade | sllet et abormativ med nedsinkt [age vid passapen
genomn Ak, Burldive kommn gick dock lngre cch kefivide at jirmvigen i
stilket shulle forlzgeas i tunnel, Likaledes krivde Staffansiorps kammun en
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tunmel fiir passagen genom Hjsrop, Andm remissinstanser utinlade sig dock imie
fter e tunnel dven 1 Hjfirop,

I sin begfiran om tillitlighet widhil] Banverket emellertid yrligesaliernativet fidc
advil ﬁ.ku:rp s Fjdirup. Mbed andad av bollerexpertis hivdade Banverket an
#dllande riktlimjer for baller frdn Pmadg koonde innehdilas Sven med spdren i et
wildge, samtidipt som et nedsinkn Wge eller funnel skulle medfira wisentdlig
higre anliggningskostmader. Dessubom filrutsdgs hetydande svingheter med att
fyppa i et nedsinke lge sambidigh som jirmvigstrafiken mdste forigh.
Banverket heglirde dirfir mit regeringen shoalle tilldta en conhyggrad enligt
wiligesalternative? (skrivelse den 17 mars J006).

Sirtionen for gervdgstraliken | Skkne har blivit och wintas bl allrer
problematisk, bland ammat tll fidjid av fir 1Ag kapacitet pd den mu akheella
strdckan, Dwt dr dErtor anpebigen ant en ombyggnad tll fvra sphr kan ske utan
yrierlignre tidsutdeikt. Far att komma vidare med plarenng och genomfirands

har Banverkil. komsmuniema och regionen enals cm hur embyggnadin ska gidras
och her der ska finansems. Detta har dokumentersis § de avial som niimeds o

imgressen il detta beslut.

Bestul § detta lrende har Tattats av peneraldirekslir Mmoo Akktareand med
Bargitta Hellgren, Samhille cch plancnng Siwh, som firedmgande, | den shutlign
handldggrangen kar iven deltagit Géran Lidkvst, Expest och utveckling,
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Minoo Akhimreand

&'l



Korridor for valt alternativ enligt omprovningsbeslut
2009-10-27

Sddra stambanan
Hastad - Flackarp -

A

rlév

I

Det av Banverket valda alternativet fér utbyggnaden av Sddra stambanan innebar att jarnvagen byggs ut till 4
spar. Jarnvagen genom Akarp ska byggasi ett djupt nedsankt 1age, samt att omkring 400 meter av den
nedsénkta strackan, med undantag for stationsomradet, ska 6vertéackas. Jarnvagen genom Hjérup ska sankas ca
1-1,5 meter under nuvarande hojdlage och nedsénkningen ska kompl etteras med en 6vertackning av delar av
sparomradet.
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Motiv och bakgrund till beslutet om val av alternativ

Andamal med projektet

Andamalet med ombyggnaden har behandlats i avsnitt 2.4 i jarnvagsutredningen. Utgangspunkt for
planeringen & de nationella visioner, ma8l och riktlinjer som antagits av regering och riksdag. Med den
formulering som transportpolitikens ma numera har, kan andamalet kort beskrivas enligt féljande.

Andamdlet & att bidratill
- regionenstillvaxt och konkurrenskraft
- att 6katillgangligheten inom regionen, men dven nationellt och internationel It
- att okatillforlitligheten och kvalitén for person- och godstransporter

Projektmal

Det priméra projektmalet &r att 6ka banans kapacitet, dvs.
- att tillgodose ett dkande behov av taglagen pa attraktivatider och med attraktiv restid
- att ge forutsattningar for en béttre punktlighet

Ovriga projektmal ar
- att eliminerarisken for pakdrning vid plankorsning

- att begrénsa bullerstorningarna fran jarnvéagen i den man de 6verskrider gallande riktlinjer for
buller fran sparbunden trafik.

Av handlingarna framgar ocksa att den ombyggda jarnvéagen ska kunnatasi drift i nartid.

Vad ombyggnaden féranletts av

Sodra stambanan och V astkustbanan ar tva av Sveriges viktigaste jarnvagar for savél internationella
som nationella transporter. Bada jarnvagarnaingar i Trans European Network (TEN) som &r det
europeiska nétet for hoghastighets arnvégar for gransoverskridande transporter. Vastkustbanan
anduter till Sodra stambanan i Lund, vilket innebér att Sodra stambanan pa delen Malmaé—Lund blir
extra belastad och fér an storre betydelse for det 6vergripande jarnvagssystemet. Dartill kommer
jarnvagens stora betydel se for regional och lokal tagtrafik.

Trafiken & redan idag sd omfattande att banans nuvarande kapacitet & patagligt otillracklig. Detta
yttrar sig i att dagens efterfragan pa taglagen & storre an tillgangen - antalet tag pa banan maste hallas
ned och stérningar och forseningar forekommer ofta. Da efterfragan pajarnvagstransporter vantas
fortsétta att oka under de ndrmaste aren kommer ocksa problemen att 6kai storlek. K apacitetsbristen
motverkar ocksa de investeringar som gjorts bl.a. i Citybanan, Oresundsbron och V astkustbanan.

En ol&genhet av annat slag & plankorsningen i Akarp. Bommarna dar méste héllas fallda upp till 20
minuter. Trafikanter upplever den langa véantetiden som oacceptabel och stimulerastill dvertradel ser.
Korsningen & darfor olycksdrabbad.

En véasentlig okning av Sodra stambanans kapacitet & nodvandig bl.a. pa den nu aktuella strackan
mellan Arl6év och Flackarp for att kommatillrétta med de hinder som némnts ovan. En ombyggnad
krévs ocksa for att kunna ersétta plankorsningen i Akarp.



Tidigare utredningar for S6édra stambanan, delen Malm6—-Lund

Ett flertal olika utredningar har genomférts for att klargdra maéjligheter och konsekvenser av ténkbara
|6sningar for att tillgodose de 6kade kraven som stélls pa Sodra stambanan.

- Ar 1991 gjordes en dversiktlig lokaliseringsstudie for en utbyggnad av Sodra stambanan mellan
Mamé och Lund.

- ar 1994 genomfordes en utredning for en yttre godsbana utanfor Lund. Syftet med utredningen
var att studera majliga landskapskorridorer inom vilka ett yttre godsspar skulle kunna dras med
héansyn till miljomassiga férutsdttningar.

- Ar 1995 genomférdes en forstudie for en yttre godsbana i vilken fyra alternativa korridorer
mellan EsSl6v och Arlov studerades, varav tre vaster om och en dster om Lund.

- Ar 1996 gjordes en utredning fér Sodra stambanan genom Burl6vs kommun i form av en
principstudie for jarnvég i tatbebyggel se.

- Ar 1998 genomforde Burlvs kommun en egen utredning av en tunnel genom Akarp.

- Ar 1999 genomfordes en forstudie for en utbyggnad av Sodra stambanan. Forstudien
behandl ade bade utbyggnad i markplan och utbyggnad med trag respektive tunnel genom
Akarp. Ar 1999 genomférdes en forstudie (fordjupad lokaliseringsstudie) avseende
kapacitetsforstarkning Eslov—Akarp. | forstudien utreddes tva av korridorerna for en yttre
godsbana vaster om Lund mer ingadende med avseende pa miljokonsekvenser och kostnader.

Efter forstudierna fardigstalldes ar 2000 Banverkets s utrapporter med stallningstaganden for bade en
yttre godsbana och for Sddra stambanan. Banverket bed utade med dessa utredningar som underlag att
genomfdra en gemensam jarnvagsutredning for Sodra stambanan delen Arlév-Flackarp och for en
yttre godsbana vaster om Lund.

De alternativ som skulle utredas och jamféras med ett nollalternativ var

«  enombyggnad av Sodra stambanan i befintlig stréckning mellan Arlév och Akarp med alternativ
for jarnvagen i markplan, trég respektive tunnel genom Akarp.

«  enombyggnad av Sodra stambanan i befintlig stréckning endast mellan Akarp och Flackarp
« ennyjarnvag vaster om Lund mellan Akarp och Héstad.

Studerade alternativ

| jarnvagsutredningen beskrivs olika aternativ for systemutbyggnaden och olika aternativ for
utformningen av delen Arlév—Flackarp samt for stréckningen av en yttre godsbana véster om Lund.

Alternativ som studerats narmare

Nollalter nativet
Nollalternativet innebar att jarnvagen inte byggs om.

Utformningsalter nativen
De utformningsalternativ som studeras for Sodra stambanan mellan Arlov och Flackarp ar:
- 4 spér i markplanet med sidoplattformar



- 4 spér i markplanet med mellanplattform

Genom Akarp och Hjérup studeras dessutom forsankt jarnvag med olika hojdiagen. De alternativ som
utreds &r:

- Spérsankning ca 1,5 meter under markytan
- Spérsankning ca 3,0 meter under markytan
- Sparsinkning ca 5,5 meter under markytan

Vidare studeras for avsnittet genom Akarp alternativet att forlaggajarnvagen i tunnel. De
tunnelalternativ som beskrivs ar:

- Tunnel helt under mark
- Tunnel delvis ovan mark

Alternativet med tunnel delvis ovan mark ar en variant av alternativet med sparsankning 5,5 meter
kompletterat med en | 4tt takkonstruktion Gver sparomrédet. Oversiktligt beskrivs dven alternativ med
kortare tunnelvarianter. For alternativen studeras bade dppna aternativ som kraver en permanent
grundvattensankning och téta aternativ som minskar anl&ggningens grundvattenpaverkan.

| jarnvagsutredningen har &ven studerats strackningsalternativ for en yttre godsbana - ett vastligt
alternativ intill vag E6 och ett dstligare alternativ narmare Lund. Da det for nérvarande & oklart om
ochi safall nér en godsbana bor byggas, har godsbanan inte varit foremal for Banverkets beslut om
val av aternativ eller beredning infor tillatlighetsprévning.

Alternativ som avforts

Redan inledningsvis forkastades vissa alternativ som otillréckliga, oldmpliga eller orealistiska.
Alternativen var foljande:

- En ombyggnad av Sodra stambanan till tre spar. Alternativet har forkastats for att en ombyggnad
av Sodra stambanan pa delen Arlév—Flackarp till tre spar inte & meningsfullt eftersom
sparkapaciteten redan fore jarnvagsutredningen befanns bli otillracklig for att tillgodose den
efterfragan som da forutsags

- Nedsankt jarnvag genom Arl6v. Bebyggel sen nérmast jarnvagen ar glesarei Arlov ani
Akarp/Hjérup och bestér i storre utstrackning av mindre storningskansliga industriomréden. |
andutning till jarnvagsmarken finns endast ett fatal bostader och for vilka sarskilda
miljoskyddsatgéarder kan genomforas. Med tanke pa detta ansdgs det uppenbart att merkostnaden
for att sénka sparen inte var forsvarbar.

- Nedsankt jarnvag med mellanplattform. Alternativet medfor hogre kostnader och forutsétter ett
storre markintrang pa angransande fastigheter an alternativet med sidoplattformar.

- Jarnvag i tunnel under Hjarup. | Hjérup & forhdllandena annorlunda an i Akarp till foljd av att
kommunen varit forutseende i sin fysiska planering och anpassat dennatill jarnvagen. Avstandet
till bebyggelsen &r storre och bullerskydden béttre. En tunnel genom Hjérup ansags inte behdva
utredas narmare med hansyn till dess hdga kostnad och begransade nytta jamfort med andra
tankbara atgarder.
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Planer och bestammelser som berdr utredningskorridoren

Utredningsomradet for utbyggnaden av Sédra stambanan Arlév—Flackarp ligger inom Burlvs och
Staffanstorps kommuner.

For Burl6vs kommun finnsi ” Oversiktsplan -98” ett reservat for utbyggnad av Sodra stambanan till
fyraspar. For Staffanstorps kommun redovisasi en fordjupad 6versiktsplan for Hjarup, en ombyggnad
av Sodra stambanan till fyra spar. (Bada kommunerna har dock motsatt sig en ombyggnad av Sodra
stambanan om den sker i markplanet genom Akarp respektive Hjarup).

Sodra stambanan och véag E6/E22 & utpekade som riksintressen for kommunikation. Nagra andra
riksintressen finnsinte, men ett antal regionala och lokalaintressen forekommer och ndmnsi
miljkonsekvensbeskrivningen.

Utredningskorridoren berdr inte nagot Natura 2000-omrade.

Miljopaverkan och konsekvenser for sakerhet och trafik

For att belysa vad som &tskiljer de olika ombyggnadsalternativen da det galler milj6é och sikerhet samt
trafikfunktion lamnas nedan en sammanfattning. Beskrivningen &r uppdelad pa del stréckorna genom
Arl6v', Akarp och Hjérup. Dérefter behandlas olika plattformsvarianter.

Konsekvenser genom Arlév (km 610+100 — 612+200)

En ombyggnad av jarnvagen genom Arlov i markplan har studerats, med kompl etterande bullerskydd.
Skalet till att andralésningar for Arlov inte har studerats &r att det framstatt som uppenbart att
omgivningens karaktar ar sddan att ett fullgott bullerskydd kan astadkommas utan kostsamma
|dsningar som nedsankning eller tunnel. | nésta planeringsskede kommer aven en kompl etterande
planskild ny korsning for gang- och cykeltrafik att Gvervagas.

Miljopaverkan och saker het

Endast ett fatal bostadsfastigheter i Arl6v paverkas av jarnvagsbuller 6ver riktvardena. For dessa
fastigheter har bullerskyddet redan forbattrats med hjélp av skéarmar pa ostra sidan om sparet,
bullerskyddsvall pa den vastra sidan och med fonsterdtgérder. Det aterstar att under planskedet
inventera uteplatsernas lagen och klargora eventuellt behov av ytterligare skyddsatgarder for de
fastigheter som beraknas vara exponerade for tagbuller Gver riktvardenai ndgon del av trédgarden.
Mgjligheterna att korsa sparomradet paverkas inte av ombyggnaden, men breddningen av sparomradet
kan forstarka jarnvagens barriareffekt nagot.

Trafikfunktion
Ombyggnaden till fyra spar dkar banans kapacitet och flexibilitet till godtagbar niva.

Konsekvenser genom Akarp (km 606+975 — 610+100)

Genom Akarp har studerats ett flertal olika utformningsalternativ - dels i markplan, dels nedsinkta och
delsi tunndl.

MiljOpaverkan

Jarnvagen genom Akarp utgdr en stor barridr genom samhéllet. Stérningarna frén trafiken péverkar
markanvandningen pa bada sidor om sparen. En ombyggnad av jarnvégen i markplan och en
foresdlagen ombyggnad av bullerskydden forstarker jarnvagens visuella barridreffekt. En nedsénkning
av jarnvégen innebér att den visuella barridreffekten minskar och med en djupare nedsankning blir det

! |bland kallas orten for Burlov.
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ocksa enklare att anordna planskilda passager 6ver sparomradet. Forlaggs jarnvagen i tunnel kan
barrigreffekten inom samhéllet elimineras eller i vart fall kraftigt reduceras.

Med en ombyggnad av jarnvagen i markplan kravs en kombination av skarmar langs sparen och
fastighetsnara atgarder for att i tillracklig grad dampa tagbullernivan.

Markplanalternativet medfor att sparomradet behdver breddas och att stads- och landskapsbilden och
kulturmiljén i de centrala delarna av Akarp paverkas visuellt av bullerskyddsskarmar, bryggstol par
och nya planskilda korsningar 6ver och under jarnvégen. Dessa negativa konsekvenser kan dock
minskas genom en god gestaltning av anlaggningen.

Det intrang och den paverkan pa miljon som alternativen med nedsankt jarnvéag medfor varierar med
schaktdjup och byggnadsteknik. Breddbehovet fér jarnvagen blir stérre om nedsénkningen utformas
med slanter i stéllet for med stodmurar.

Kulturmiljén i de centraladelarnaav Akarp paverkas visuellt av den nyajarnvagsanl ggningen och av
bullerskyddsskarmarna. | samtliga tre nedsankta aternativ kravs en tva meter hog bullerskyddsskarm
placerad vid trégkant eller stédmur.

Nedsankningen genom Akarp kan komma att upplevas som en storskalig infrastrukturell paverkan pa
stadshilden som i skala avviker fran smastadssamhallets karaktér.

Med jarnvagen i en lang tunnel forsvinner de kulturhistoriska kopplingarnatill det gamla stationshuset
och stinsbostaden. Sparen av och forstael sen for att samhallsstrukturen vuxit fram som stationsort
kring jarnvagen forsvagas.

For boendemiljon &r tunnelalternativen gynnsammast. Buller och barridreffekter reduceras. Den
minskade barriareffekten och de forbéttrade |judmiljoforhalandena kan ge forbéttrade rekreations-
och/eller exploateringsmdjligheter omkring jarnvagen for bade bostader och annan verksamhet. Aven
med ett nedsankt 1&ge forbattras majligheterna for exploatering av mark i nérheten av jarnvégen.

For alternativet med | &ttare tak kommer takkonstruktionen som téacker jarnvagen, beroende pa dess
utformning, att patagligt paverka stadshilden. Eftersom den |tta takkonstruktionen inte tal tung
belastning ar det inte mojligt att anlégga planteringar eller parkstrak pa taket.

For ljudmiljon pa plattformarna & det med en underjordisk station mest gynnsamt om tunneln indelas
i tre fack eftersom snabbtag och godstag da normalt kan ledas till de mellersta sparen som ar avskilda
fran stationsmiljon. Pa sparen forbi plattformarna kommer huvudsakligen att ga tag som gor uppehall

vid stationen.

Tunnel- och de nedsénkta aternativen innebér att stora volymer schaktmassor behdver tas upp och
transporteras bort. Dessa alternativ kommer darfor att medforaen hel del buller fran maskiner och
lastbilar under byggtiden. Storningarnakan dock hallas ned genom restriktioner om hur arbetet far
utforas under dygnet och vilka vagar som far anvandas for transporterna.

Saker het

En sarskild sakerhetsanalys har genomforts. | denna konstateras att, oavsett utformnings- och
trafikeringsalternativ, de risker som jarnvagstrafiken medfor undrstiger det gransvéarde for tolerabel
risk som formulerats. Av storst betydelse ur skerhetssynpunkt ar att den befintliga plankorsningen
med Alnarpsvagen tas bort. Med en nedsankt jarnvag ar risken |3g for att tdg som sparar ur skalamna
sparomradet.

For tunnelalternativet ar ur sakerhetssynpunkt en tunnel i tre fack att foredra pa grund av att den
tagtrafik som inte gor uppehdll pa stationen kan korasi ett separat fack som inte har forbindel se med
plattformarna. Positiva effekter av en tvafackstunnel &r att risken for kollisionsolyckor mellan
motande tdg minskar med en skiljevagg mellan sparen. Nackdelar med tunnlar &r generellt att
utrymning fran station och méjligheternatill insats forsvaras pa grund av farre angreppsvagar och
samre dverblick an vad 6ppna lésningar med en nedschaktad jarnvég ger.
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Med en underjordisk, tidvis 6dslig, station kan ocksa kanslan av otrygghet cka. Trygghetsaspekten &
vasentlig att beakta och kraver bl.a. for att minska raddan for éverfall, en omsorgsfull utformning sa
att inga morka och otverskadliga partier uppkommer.

Under byggtiden kommer omgivningen att paverkas av bl.a. buller, vibrationer och damm fran bygg-
och anl&ggningsarbeten samt transporter till och fran arbetsomradet pa végar i anslutning till sparet.
For att kunna genomfdra utbyggnaden kommer mark att tillfalligt behdvatasi ansprak for provisoriska
spar, upplag av schaktmassor och byggnadsmaterial m.m.

Trafikfunktion

Valet av hojdlage for jarnvagen genom Akarp péverkar inte spérkapaciteten. De nedsinkta alternativen
och & likvérdiga med en utbyggnad till fyra spar i markplanet med sidoplattformar. Tunnelaternativet
med en sektion med tre sparfack medfor en samre spargeometri &n en sektion med tva fack. Aven med
hansyn till flexibiliteten i sparanvandningen &r alternativet med endast tva sparfack nagot
gynnsammare, da en indelning av tunnelsektionen i tre fack mer 1aser sparanvandningen. Flexibiliteten
paverkas ocksa negativt av att vaxlar mellan sparen normalt inte far placerasi tunnel.

En nedsinkning av stationen medfor att tillgangligheten for resenérer forsdmras genom den
nivaskillnad som da uppkommer.

Konsekvenser genom Hjarup (km 604+400 — 606+975)

Genom Hjérup studerasi jarnvagsutredningen en utbyggnad av jarnvéagen antingen i markplan eller
nedssankt.

Miljopaverkan

Bebyggel sen sbder om jarnvagen avskarmas redan i nulaget fran jarnvagen med bullerskyddsvallar
och vegetation. Samtliga ombyggnadsalternativ forutsatter att nuvarande bullerskydd kompl etteras.
For markplanalternativet skulle behtvas en komplettering till ett ssmmanhangande bullerskydd med
hojden ca4 meter Gver markytan. Med en nedsankt jarnvag blir bullerskyddet forstérkt, men de
befintliga bullerskydden behover kompletteras till ett sasmmanhangande skydd med héjden 2 meter
Over markytan.

Norr om jarnvégen har under senare & ett nytt bostadsomrade (Jakribyn) byggts. Den nya bebyggelsen
har utformats och bullerskyddats pa ett sadant sétt att miljostorningarna fran jarnvagen far anses sma.
Vid en fortsatt utbyggnad av detta omrade forutsétts att motsvarande bullerskyddsatgarder vidtas.

For att okatillgangligheten till omradet norr om jarnvagen finns ett kommunalt énskema om en ny
korbar férbindel se mellan Jakribyn och Banvallsvégen, ver eller under jarnvégen. M ¢jligheterna att
tillgodose detta 6nskema kommer narmare att utredas i jarnvagsplaneskedet. Generellt géller dock att
med j&rnvégen djupt nedsankt blir det |&ttare att bygga en bro dver jarnvagen. Ett djupare schakt tkar
ocksa majligheterna att utnyttja marken narajarnvagen effektivare.

De nedsankta alternativen innebér att schaktmassor behdver gravas ur och transporteras bort. Dessa
alternativ kommer darfor att medfora buller fran maskiner och lastbilar under byggtiden.

Saker het

| den sérskilda sékerhetsanalys som har genomforts konstateras, oavsett utformnings- och trafikerings-
aternativ, att de risker som jarnvéagstrafiken medfér ligger under det gransvéarde for tolerabel risk som
formulerats. Med nedsankt jarnvag minskar risken ytterligare for att tag som sparar ur ska hamna
utanfor sparomradet.

Trafikfunktion

Ur jarnvagsteknisk synpunkt ar aternativen i allt vasentligt likvardiga. Langdprofilen for Sodra
stambanan har dock en hojdlagestopp i Hjarup, vilket innebér att en nedschaktning av banan forbéttrar
spargeometrin.
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For resend@rerna varierar tillgangligheten till plattformarna och upplevelsen pa dem beroende pa
utformningsalternativ. Med stationen i ett djupt nedsankt |age medfor nivaskillnaden att till-
gangligheten till plattformarna forsamras. For trafikanter som ska korsa jarnvagsomradet minskar
barriareffekten om jarnvagen sanks ned sa djupt att broar 6ver banan kan anordnas utan att vasentligt
hojaforbindel sevagarna.

Konsekvenser av olika plattformsvarianter

Milj6 och sakerhet

Skillnaden med hansyn till miljo och skerhet mellan sido- respektive mellanplattformar beddms liten.
Alternativet med mellanplattformar kraver dock ett nagot breddat sparutrymme.

Trafikfunktion

Med sidoplattformar gar normalt regionaltag och lokaltdg med stationsuppehall pa de yttersta sparen
medan fjarrtag och godstdg i huvudsak gar pa mittsparen. Med mellanplattform gar i stéllet normalt
regional- och lokaltagen pa de mittersta sparen medan fjarrtdg och godstag gar pa yttersparen narmast
omgivande bebyggel se.

Generella effekter med sidoplattformar &r bl.a. att sparomradet blir sammanhallet med begréansade
utvidgningar vid plattformar. For trafikanterna & en av plattformarna direkt tillganglig fran sidan.

Fordelar med mellanplattformar &r att orienterbarheten & god eftersom mellanplattformen ar
gemensam for trafiken i bada riktningar. Ingen kan komma pa fel plattform och flexibiliteten & stor
genom att man, om sa behdvs, kan utnyttja ena sidan av plattformen for trafik i bada riktningar.
Spargeometriskt innebar dock mellanliggande plattformar en samre standard eftersom man vid
stationerna maste 6ka avstandet mellan mittsparen for att plattformen ska fa plats. Den samre spar-
geometrin medfor okat sparslitage och minskad resandekomfort. Vidare kan mellanplattformar endast
nds viaen planskild korsning med trappor, hiss eller ramp.

Jamforande utvardering och beddmning av maluppfyllelse

| detta avsnitt jAmfors hur de olika alternativen tillgodoser miljobakens allménna hénsynsregler, de
nationella miljdkvalitetsmalen, miljokvalitetsnormerna, andamalet med projektet och de projektmal
som framgar av motivredovisningen ovan.

Allménna hansynsregler

Nedan redovisas hur de allmanna hansynsreglerna har behandlats i utredningen.

Kunskapskravet: Kunskap har samlatsin fran myndigheter och organisationer, vilket kompletterats
med inventeringar i falt for att bilda ett underlag for val av alternativ.

Forsiktighetsprincipen: Derikt- och gransvarden som finns for olika miljofaktorer foljs.
Skyddsatgarder inarbetasi relevant omfattning i de olika planeringsskedena, speciellt i det kommande
jarnvagsplaneskedet.

Basta mdjliga teknik: Teknikval for anléggningsarbete kommer att gorasi senare skeden. Bésta
mojligateknik kommer att valjas med avseende pa funktion, miljo och kostnad.

Lokaliseringsprincipen: Jarnvagsutredningen syftar till att utgora ett tillrackligt bra underlag for att
vélja det alternativ som sammantaget ger den béasta lokaliseringen med avseende pa funktion,
manniska och samhalle, miljé och ekonomi.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna: Stor hansyn har tagitstill naturresurser i utredningen av
alternativen. For bygget kommer &tervinning och massbal ans att efterstravas.
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Produktval sprincipen: Va av produkter sker i senare skeden och styrs av Banverkets krav géllande
projektering, bygg och drift.

Salighetsregeln: Rimligheten i féredagen miljohansyn beddmsi den samlade vérderingen av
jarnvagsutredningen. Bedomningen kan fordjupas i senare skeden. Skadeansvaret: Forsiktighetsmatt
inarbetasi alla skeden av planerings- och byggprocessen.

Miljokvalitetsmal

En avstamning av respektive alternativ mot de nationella miljokvalitetsmal som &r sarskilt aktuellafor
detta projekt har redovisatsi avsnitten 15.3, 16.6 och 17.4 i miljokonsekvensbeskrivningen, till vilka
hénvisas. Sammanfattningsvis visar miljokonsekvensbeskrivningen foljande:

- Alternativen for Akarp beddms varalikvardigai flertalet aspekter, men alternativen med
tunnel respektive med nedsankning 5,5 m ar de mest gynnsamma med avseende pa
miljokvalitetsmalet En god bebyggd miljo.

- Aven aternativen for Hjarup bedoms varalikvardigai flertalet aspekter, men alternativet med
nedséankning ca’5 m & det mest gynnsamma for miljokvalitetsmalet En god bebyggd miljo.

- Denedsankta alternativen i Akarp och i viss mén &ven i Hjarup samt tunnelalternativen i
Akarp motverkar under byggtiden miljokvalitetsmalet Grundvatten av god kvalitet. Med
skyddsatgérder bedoms malet dock kunna uppfyllas.

- Nollalternativet &r det alternativ som minst medverkar till att miljomalen Frisk luft och Bara
naturlig forsurning uppfylls — detta pa grund av att ytterligare vagtransporter inte kan flyttas
till jarnvagen.

Miljokvalitetsnormer

Transporter och anlaggningsarbeten under byggskedet kommer att paverka luftkvaliteten negativt, men
miljokvalitetsnormerna for utomhusl uft kommer andainte att Gverskridas. Nollaternativet saknar av
naturliga skél ett byggskede, medan tunnelalternativet tkar belastningen mera an évriga alternativ. Nér
jarnvagen vl tagitsi drift blir luftféroreningarna sma och ungeféar likvardiga mellan

ombyggnadsal ternativen.

Ombyggnaden paverkar inget vatten som miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten berr.

Normen for omgivningsbuller avser kartlaggning av buller och dtgéardsprogram. For ny- eller
ombyggnader, vilket hér &r fallet, géller dock hogre krav. Normen fér omgivningsbuller saknar darfor
betydelse for det nu aktuella projektet.

Andamal och projektmal

Samtliga ombyggnadsalternativ ar tekniskt genomforbara och uppfyller andamalet med projektet. Alla
alternativ uppfyller ocksa projektmalen. Mdet att begransa bullerstorningarna fran jarnvagen uppfylls
bast genom tunnel alternativen, darefter genom nedsankning och minst, men tillréckligt val genom
markplanalternativet.

Genom att inte mojliggora ytterligare trafik uppfyller nollalternativet inte projektmden.

Kostnader och finansiering

Vidval av alternativ ska en rad faktorer vgas samman, men stor vikt skaléggas vid aternativens
olika anléggningskostnader.

| jarnvégsutredningen redovisas alternativens anlaggningskostnader i 2004 ars prisniva. | samband
med de forhandlingar som forevarit med Burl6vs kommun har kostnaderna omraknatstill 2008 ars
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prisniva. Dessutom har nya kostnadsberakningar genomforts bl.a. for de valda alternativen. Metodiken
och noggrannheten i berékningarna & desamma som i jarnvagsutredningen.

- Kostnaden for ombyggnad i markplanet fran Flackarp (km 604+400) till Arlév (km 612+200)
enligt jarnvagsutredningen har bedomtstill 2,1 miljarder kr (2008).

- Denumeravalda alternativen med nedsankt jérnvag genom Akarp och Hjérup inklusive
kompletterande dtgarder har bedomtstill 3,1 miljarder kr (2008).

- Merkostnaden fér tunnel genom Akarp,(alternativ med tunnel 1600 meter till sdder om vag
E6) har berdknatstill 1,9 miljarder kr jAmfort med markplanalternativet och 0,9 miljarder
kronor jamfort med de valda alternativen. (2008).

- Kostnadsskillnaden mellan plattformsalternativen & marginell.

Enligt avtal som tréffats med Region Skane, Burl dvs kommun och Staffanstorps kommun sker
medfinansiering med 250 miljoner kronor

En samhdll sekonomisk utredning visar att nettonuvardeskvoten for projektet & positiv, d.v.s. de
beréknade nyttorna for samhéllet Gvervéger de anléggningskostnader som projektet for med sig. For
det valda alternativet har nettonuvardeskvoten beraknats till 0,48. Kalkylen visar att de mest betydande
monetéra effekterna orsakas av tkad trafik, kortare restider och minskade férseningar. Aven deicke-
prissatta effekterna ar till Gvervagande del positiva.

Genomforbarhet i nartid

En ombyggnad enligt markplanalternativet skulle medfora den kortaste byggtiden. Byggstart for
markplanalternativet bedéms dock inte varamgjlig i nartid. Tunnelaternativen har den langsta
byggtiden och kraver sannolikt ocksa langre tid for forberedelser. Aven djupt nedsankt alternativ har
relativt |ang byggtid, medan de mindre nedsankta alternativen kan byggas snabbare.

Yttranden och synpunkter som kommit in

Samréd med olikaintressenter har skett under hela utredningstiden. Tidigt samrad enligt miljobalken
och lagen om byggande av jéarnvag genomférdesi de forstudier som foregick jarnvagsutredningen.

| arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen och jarnvagsutredningen har ett utokat samrad skett med
lansstyrelsen och de myndigheter, kommuner och organisationer samt med den allménhet som kan
antas bli berdrd av projektet.

En redovisning av genomforda samrad under utredningsarbetet har gjortsi Samradsredogorelse BRST
PM 2003-02-01.

Jarnvégsutredningen och miljékonsekvensbeskrivningen har stéllts ut i Burldv, Akarp, Hjarup,
Lomma, Lund och Ké&vlinge en manad under hosten 2004. | samband med utstallningen har 6ppet hus
anordnats i Hjarup, Akarp ochi Arlov.

UtstdlIningshandlingen har skickats ut till 22 remissinstanser. Av dessa har 15 inkommit med yttrande
over utstallningshandlingen. Dessutom har skriftliga synpunkter inkommit fran ytterligare 6 foreningar
och foretag. | samband med utstéllningen och under remisstiden har dessutom inkommit skriftliga
synpunkter fran ett flertal enskildaintressenter. En enkét som genomforts i samband med utstallningen
har besvarats av cirka 160 personer.

Inkomna yttranden har ssmmanfattats och kommenterats nedan. Synpunkter och enkéatsvar fran
enskilda personer har samlatsi separat parm. Nedan redovisasi korthet under sasmmanfattande
rubriker allmanna synpunkter paoch asikter om jarnvagsutredningen.
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Stort behov av en ombyggnad av Sédra stambanan

Savél Lansstyrelsen i Skane lan, Region Skane, Skanetrafiken, Malmo stad, Lunds kommun som
Kavlinge kommun framhaller att det & nodvandigt att Sodra stambanan Hastad-Arl6v gestillracklig
kapacitet for att klara nuvarande och framtida trafik pa ett tillfredsstallande sétt. Lansstyrelsen ar
mycket positiv till en ombyggnad av Sodra stambanan Hastad-Arl6v inklusive en ny yttre godsbana
vaster om Lund. Skanetrafiken betonar, liksom Banverket, att ombyggnaden av Sodra stambanan
behtvs oavsett om en yttre godsbana byggs eller €. Skanetrafiken och SJ AB anser ocksa att det &r
angelaget att fyrsparsbygget forlangs mot Lund oavsett vilken framtida | 6sning som véljs for
godstrafiken. Ingen remissinstans ifragasétter behovet av att ka sparsystemets kapacitet.

Burl6vs kommun anser att jarnvagsutredningen i flera avseenden strider mot miljobalken och mot en
gemensam Overenskommel se pa statsministerniva mellan Sverige och Danmark samt mot innebdrden
av utfastel ser fran regeringen. Lomma kommun anser att utredningen saknar helhetssyn.

Motsatt uppfattning framfors av Region Skane som anser att remissmaterialet haller hog kvalitet och &
pedagogiskt redovisat. Lunds kommun (Stadsbyggnadskontoret) framhaller i sin skrivelse att
jarnvéagsutredningen med tillhdrande konsekvensbeskrivning och bilagor genomgaende & av mycket
hog klass ur teknisk och layoutmassig synpunkt. LRF anser att miljokonsekvensbeskrivningen &r ett
kvalificerat dokument som sakligt och neutralt beskriver effekter och konsekvenser. Lomma
alternativsparforening ser positivt pa utredningsmaterialet och anser att bada adternativen for ett yttre
godsspar & val dokumenterade.

Prognosforutsattningarna ifragasatts

Burldvs kommun anser att trafikutvecklingen &r underskattad. Lunds kommun anser att prognoserna ér
daligt underbyggda och, enligt Stadsbyggnadskontorets tjansteskrivel se, grundade pa drommar och
forhoppningar om en okning. Bada kommunerna anser att planeringshorisonten & 2020 ger ett alltfor
kort framtidsperspektiv.

Krav stélls pa tunnel saval genom Akarp som Hjarup

Genom Akarp kréaver Burldvs kommun, SLU, Akademiska hus, Svanetor ps och Karstorps
villaféreningar i Akarp, Villaféreningen Bruket samt ett flertal enskilda personer att jarnvagen
forlaggs i tunnel. Motiven & framfdrallt miljoska och hansyn till samhallsutvecklingen.

Lansstyrelsen anser att utbyggnaden genom Akarp bor inriktas mot négon variant av djupt
nedschaktad och delvis dvertackt jarnvag. Region Skane anser att det markalternativ som redovisasi
jarnvégsutredningen inte uppfyller de krav som kan stéllas for utvecklingen av jarnvégssystemet.
Region Skane, som i samband med forstudien 2000 forordade en tunnellésning, anser nu att
utredningsarbetet bor fordjupas for att understka om det finns andraldsningar som begréansar
paverkan pa omgivningen till rimlig kostnad. Region Skane papekar att de hansyn som krévsi
utformningen av jarnvagen genom Akarp inte f&r g& ut 6ver andra jarnvagssatsningar i Skéne eller
forsena ombyggnaden av Sodra stambanan till fyra spar.

Aven Malmd stad papekar att det ar viktigt att hitta en kostnadseffektiv och andamalsenlig [6sning pa
milj6frégornai Akarp, men att samtidigt hansyn ocksé tastill andra angel égna spérutbyggnadsprojekt i
regionen.

Genom Hjérup kréaver Staffanstor ps kommun att jarnvagen forlaggsi tunnel. Byalaget i Hjarup anser
att ett 6ppet stationsomrade &r att foredra och att barriareffekterna kan minimeras med en nedsénkt
jarnvég.

Lansstyrelsen anser att situationen & annorlundai Hjarup an i Akarp pa grund av att kommunen och
exploatdrernai Hjarup varit fullt medvetna om trafiksituationen. Lansstyrel sens bedémning ar att, med
en yttre godshana, kan ett utvecklat markalternativ accepteras genom Hjarup. Utan en yttre godsbana
forordas nagon variant pa nedsankt alternativ.
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Utredningarna om en yttre godsbana bor fortsatta

Lansstyrelsen anser att en utbyggnad av en yttre godsbana &r ytterst angel égen och férordar en vastlig
stréckning intill motorvagen E6. Region Skane och Malmd stad anser att planeringen av en yttre
godsbana bor fortsétta sa att berordaintressenter blir Gverens om strackningen.

Saffanstorps kommun forutsatter att ett kapacitetshojande jarnvagsspar byggsi ett yttre lage. Hjarups
byalag anser att godstrafik inte ska ga genom samhallena. Lunds kommun kréver att en yttre godsbana
enligt vastra alternativet finns med som en del i Banverkets stéllningstagande infér regeringens
till&tlighetsprévning. Lomma kommun férordar en utbyggnad av en yttre godsbana enligt vastra
alternativet. Lomma alter nativsparfoérening anser att en yttre godsbana &r ett 1angsiktigt och miljo-
massigt gynnsamt alternativ.

LRF anser att en yttre godsbanainte ar forsvarlig ur samhéallsekonomisk synpunkt, inte |6ser nagra
kapacitetsproblem och att en sddan bana skulle stai konflikt med miljobalkens grundldggande mdl att
hushalla med naturresurserna.

Region Skane och Lunds kommun tar upp fragor om det finns ytterligare tankbara alternativ for
stréckning av en yttre godsbana, om en yttre godsbana utanfor Malmo och om sparsystemets
kapacitets- och omgivningspaverkan maste utredas for hela " tratten” for att rétt kunna vardera ett yttre
godsspar. Lomma alter nativsparforening anser att &ven en alternativ stréckning for en yttre godsbana
Oster om Lund bor provas.

Bullerberékningarna ifragasatts

Burldvs kommun har omfattande synpunkter pa hur bullerfrégorna hanteras i jarnvagsutredningen med
hénsyn till valet av riktvarden och till berdkningsmetodiken. Bl.a. anser kommunen att de nationella
riktvardena bor justeras med hansyn till lokala forutséttningar.

Saffanstorps kommun anser att antalet fastigheter som ska bullerskyddsatgardas bor uttkas pa grund
av att den upplevda stérningen av buller kan vara annorlunda @n den beréknade.

Sakerhet och trygghet ar vasentligt

Burl6vs kommun/ Milj6 och raddningsnéamnden och Saffanstor ps kommun ifragasétter jarnvags-
utredningens slutsatser vad galler accepterade risknivaer. Skanetrafiken staller frgan hur trygga och
trivsamma stationsmiljder ska kunna skapasi tunnlar.

Jarnvagsutredningens samhall sekonomiska slutsatser ifragasétts.

Burlévs kommun anser att en dppen sparlosning i Akarp medfor att samhéllets utvecklingsméjligheter
forsdmras, att byggkostnaderna for en tunnel kan minskas och icke kalkylerbara effekter samhélls-
ekonomiskt kan motivera en tunnel genom Akarp. Lomma kommun anser att &ven paverkan pa
fastighetsvarden bor ingdi den samhéllsekonomiska kalkylen.

Synpunkter pa den fortsatta handlaggningen

Lunds kommun anser att Banverket bor avvakta med att dverlamna jérnvagsutredningen for
till&tlighetsprévning intill dess resultat fran pagaende arbete mellan kommunerna, regionen och
berdrda statliga organ for att skapa en samsyn fordigger.

Lansstyrelsen anser att den fortsatta planeringen bor inriktas mot en utbyggnad av Sodra stambanan
till 4 spar fran Arlov till Flackarp. Region Skane anser att planeringen for Sodra stambanan Arlov —
Flackarp bor fortsitta utan att avvakta forstudien for fortséttningen norrut mot Lund.
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Atgarder efter jarnvagsutredningen

Tillatlighet begardes under 2006 for markplanaternativet. Med anledning av farhdgor for den framtida
bullersituationen har Lansstyrelsen i Skane lan, Naturvardsverket m.fl. i sinayttranden i anledning av
2005 &rs beredningsremissinfor till&tlighetsprévning dock invant mot att jarnvégen genom Akarp
byggs i markplan, medan Burldvs kommun helt motsatt sig det dternativet ochi stéllet kravde att
tunnel skulle byggas. Staffanstorps kommun intog samma stéllning betréffande stréckan genom
Hjéarup. Efter ett fortsatt samrad med kommunerna och Region Skane har Banverket kommit till
slutsatsen att alternativet med en nedsiankning och delvis 6vertéckning av jérnvagen genom Akarp och
Hjarup far ses som en godtagbar |6sning i rédande situation.

Trafikprognosen har uppdaterats och konsekvenserna med avseende pa bullerstérningar har
analyserats med anledning av prognosen. | promemorian 2009-10-01 Uppdaterade forutsattningar
jamfort med jarnvagsutredningen. Paverkan pa bullerberakninga, har beskrivits det underlag i form
av trafikprognoser, taglangder, alternativens utférande m.m. somi jarnvagsutredningen har anvants for
bullerberékningar och for dimensionering av bullerdampande atgarder. En jamforelse har gjorts med
dagens prognoser for framtida tagtrafik och med de alternativ som varit foremal for avtal. Jamforelsen
visar att det inte har framkommit ndgra vasentligt forandrade forutséttningar som skulle foranleda en
revidering av jarnvagsutredningens slutsatser angaende buller.

Slutsats

Jarnvagens utformning genom Akarp

Jarnvagsutredningen ledde fram till att ett utvecklat alternativ av en ombyggnad av jarnvagen i
markplanet genom Akarp skulle vara det mest fordelaktiga. | jarnvagsutredningen bedémdes att
riksdagens beslut i anledning av den trafikpolitiska propositionen 1987/88:50 kunde innehdllas redan
vid en sadan |6sning. Emellertid ansag nagra av de tyngre remissinstanserna att ambitionen inte varit
tillrackligt hog da det géller att begransa bullerstérningarna.

En direkt foljd av en hdjd ambitionsniva blir dock att anldggningskostnaderna ckar kraftigt. Vissa
merkostnader till f6ljd av en hdgre ambitionsniva da det géller att hdlla ned bullerstérningar torde
emellertid kunnaforsvarasi ett fall som detta. En beaktansvard fordel med en hogre ambition &ar
givetvis att de flesta boende omkring jarnvagen far en bullermiljé som blir avsevart béttre an dagens,
och sannolikt béttre &n den mal séttning som riksdagen beslutat om. En minst lika viktig fordel bestar i
att mojlighet 6ppnas for att kunna fardigstélla anldggningen i nértid och darmed kunna undanrdja den
flaskhals som hdmmar godstransporter och personresande.

Som redovisats ovan blir merkostnaderna for de alternativ som nu valts ca 1 miljard kr fér Akarp och
Hj&rup tillsammans, medan en tunnel genom Akarp skulle 6ka kostnaderna med ytterligare 0,9
miljarder kr.

En tunnellsning skulle visserligen minska bull erstérningarna &n mera och medfdra stadsbyggnads-
méssiga fordelar, men merkostnaden for en sddan |6sning kan inte anses skélig. Det fordel aktigaste
alternativet for stréckan genom Akarp & séledes det som avser djupt nedsankt 1&ge (5,5-6,0 meter),
kompl etterat med partiell évertackning.

Jarnvagens utformning genom Hjarup

Utredningsmaterialet visar att &ven en ombyggnad av jarnvagen genom Hjarup i markplanet skulle
vara det mest fordelaktiga. Bebyggelsen i Hjarup &r i huvudsak lokaliserad 6ster om jarnvagen och
skyddsavstanden mellan jarnvagen och bebyggel sen - och darmed mdjligheterna att anordna
effektivare bullerskydd - & storrei Hjérup ani Akarp. For den pa senare tid tillkomna bebyggel sen
norr om jarnvagen, Jakribyn, har en hg stadsmursliknande, bullerdampande mur uppférts av
exploatdren. Soder om jarnvagen bullerskyddas befintlig bebyggelse av en 2-4 meter hig jordvall.
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Berakningar visar att aven med jarnvagen i markplan kan angivna riktvarden for buller tillgodoses
med hjdp av kompletterande bullerskydd narajarnvagen i kombination med fastighetsnéra atgarder.

Staffanstorps kommun anser emellertid att ett markplanalternativ inte skulle medféraen
tillfredsstéllande bullersituation.

I likhet med vad som anférts betraffande Akarp kan en viss merkostnad accepteras for ett mindre
bullerstérande utforande. Det & dock uppenbart att kostnaden for en tunnel skulle na en oskalig hojd.
Jarnvagen genom Hjarup bor darfor utforas med ett mindre nedsankt 1&ge - ca 1-1,5 m under
nuvarande hdjdlége, med partiell Gvertéckning och ett kompletterande bullerskydd mellan sparen pa
lampliga delar av stréckan.

Sidoplattformar eller mellanplattform

Sidoplattformar &r fordel aktigare an alternativet med mellanplattformar. Skélet till detta & att sddana
medfor mindre markbehov, béttre spdrgeometri och béttre till gangligheten for trafikanterna. Aven ur
teknisk/ekonomisk synvinkel beddms alternativet med sidoplattformar vara béttre.

En yttre godsbana

For en yttre godsbana har ett par stréckningsalternativ studerats. Inget av alternativen skulle dock
medf&ra nagon véasentlig kapacitetsokning for persontagstrafiken. Behovet av att oka kapaciteten pa
Sodra stambanan skulle kvarstd. Slutsatsen ar darfor att om en yttre godsbana ska byggas, s maste
detta motiveras av andra skdl an kapacitetsskal. Projektet bor darfér inte omfattas av den
till&tlighetsprévning som ska goras for fores agen ombyggnad av Sodra stambanan.

Systemombyggnad

De ovan redovisade véarderingarna avser utformning av enskilda lankar och delstrackor i systemet. For
val av system for jarnvagsnatets utformning maste en vardering goras pa systemniva for att aven de
konsekvenser som & beroende av trafikens omfattning och férdelning i nétet ska kunna beaktas.
Vinster langs en lank maste varderas mot eventuel It 6kade problem langs en annan.

Slutsatsen av systemstudierna &r att det kravs en utbyggnad av Sodra stambanan till fyra spar pa
stréckan Arlov—Flackarp for att fa nodvandig sparkapacitet for persontrafiken ar 2010. En utbyggnad
med fyra spér enbart till Akarp & inte tillrackligt. Ett sidant alternativ majliggor inte dnskad tagtrafik
och medfdr en kapacitetsbrist som kan komma att begransatillvaxten i regionen. Véarderingen av
systemalternativen och av utformningen for olika del stréckor ger saledes underlag for att den fortsatta
planeringen skainriktas mot en utbyggnad av Sodra stambanan till fyra spar fran Arlov till Flackarp
med méjlighet att senare fortsétta utbyggnaden norrut till Lund.

Riktlinjer for fortsatt arbete

Om regeringen till&ter att Sodra stambanan byggs ut pa angivet st ska jarnvagsplan uppréttas. Inom
ramen for jarnvagsplan behover ytterligare utredningar genomféras for att bl.a. nérmare klargéra
jarnvagen markansprak och det nérmare behovet av miljoskyddsatgarder. Studier bor ocksa
genomforas for att klargora hur samhallena Arlév, Akarp och Hjérup pa bésta sétt ska kunna utnyttja
jarnvagens mojligheter att Oka orternas attraktionskraft genom stationernas légen och utformning.

| arbetet med att forbéttra bullerskyddet bor &ven inga att studera lGsningar med bullerskarmar mellan
sparen. Det & i detta arbete vasentligt att med fotomontage och ev. modeller redovisa vilka estetiska
konsekvenser olika bullerskyddsalternativ medfor - dettai syfte att positivt kunna bidratill
upplevelsen av det offentliga rummet.

Vid planlaggning och genomforande ska - inom ramen for regeringens till atlighetsbesl ut - beaktas de
avtal som traffats med Burl6vs kommun, Staffanstorps kommun och Region Skéane.



20



