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Tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljébalken av utbyggnad av Sodra
stambanan fran tva till fyra spar pa delen Flackarp—-Arl6v, Burlévs och
Staffanstorps kommuner

1 bilaga

Regeringens beslut

Regeringen tilldter att jirnvigen Sédra stambanan byggs ut frin tv4 till
fyra spdr i befintlig strickning pd delen Flackarp—Arlév inom férordad
korridor redovisad pd karta daterad den 30 maj 2013, Burlovs och
Staffanstorps kommuner, se bilaga. Utbyggnaden ska ske med de
nedsinkningar och den 6vertickning som Trafikverket redovisat i sin
ansokan.

For tillitligheten ska f6ljande villkor gilla.

1. Bullerskyddsétgirder lings fyrsparsprojektet ska vidtas avseende
buller som hirrér frin trafikeringen pd jirnvigen med strivan att
innehilla foljande riktvirden i den médn det ir tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt:

30 dBA dygnsekvivalent ljudnivd inomhus.

45 dBA maximal ljudnivd inomhus nattetid.

55 dBA dygnsekvivalent ljudnivi vid uteplats.

60 dBA dygnsekvivalent ljudnivd i bostadsomradet i dvrigt.

70 dBA maximal ljudnivd vid uteplats i anslutning till bostad.

Ovan redovisade riktvirden bor dven tillimpas for fritidsbostider och
virdlokaler. For arbetslokaler ir riktvirdet 60 dBA maximal ljudnivd
inomhus samt for undervisningslokaler 45 dBA maximal ljudnivd
inomhus under lektionstid. I rekreationsomriden i titort 4r riktvirdet
55 dBA dygnsekvivalent ljudniva.

2. Jirnvigsplan enligt lagen (1995:1649) om byggande av jirnvig for den
tillitna verksamheten ska faststillas senast den 30 april 2019. Direfter
forfaller tillatligheten for den del av verksamheten som inte omfattas av
faststilld jarnvigsplan.
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Arendet

Trafikverket (ddvarande Banverket) har med eget yttrande den 25 mars
2010 till regeringen dverlimnat jirnvigsutredning med miljokonsekvens-
beskrivning for tilldtlighetsprévning enligt 17 kap. miljobalken av en
utbyggnad av Sodra stambanan till fyra spér 1 befintlig strickning med
nedsinkt lige genom titorterna Akarp och Hjirup men i évrigt i mark-
planet pd delen Flackarp—Arlov i Burlovs och Staffanstorps kommuner.

Underlagsmaterialet har kompletterats 2011, 2012, 2013 och 2014.
Kompletteringarna avser bl.a. en buller- och vibrationsutredning utifrin
de senaste trafikeringsprognoserna med sikte p& 2030, indrad avgrinsning
av korridoren i sydvist och ett indrat utférande av Burlévs station och
strackan genom Hjirup. Enligt Trafikverket har den fortsatta planeringen
visat att det 1 Hjirup ir tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt att pd
strickan km 605+200 — 6074400 sinka spdren ytterligare till som mest
ca 4 meter under nuvarande spdr. Den djupare sinkningen innebir bl.a.
okade mojligheter att minska bullerstorningarna och bittre bangeometri
vid korsningen med Lommavigen. Trafikverket har, si som talan slutligen
utformats, foreslagit att regeringen tilldter utbyggnaden i dess dndrade
utformning p4 den ca 8 km langa strickan mellan Flackarp och Arlov
inom forordad korridor redovisad p4 karta daterad den 30 maj 2013 for
det utbyggnadsalternativ som innebir att jirnvigen genom Akarp sinks
ned ca 5,5-6 meter i forhillande till spdrens nuvarande lige och 1 Hjirup
med hogst ca 4 meter. I Akarp planeras dven for en dvertickning av jirn-
vigen pd en ca 400 meter ldng stricka.

Trafikverket har vidare anfért bl.a. féljande. Sodra stambanan ir en av
Sveriges viktigaste jirnvigar for sdvil nationella som internationella
transporter och av stor betydelse for regional och lokal tdgtrafik. I hojd
med Lund ansluter Vistkustbanan till Sédra stambanan vilket innebir att
delen Malmo-Lund belastas sirskilt hirt. Trafiken 4r s omfattande att
banans nuvarande kapacitet ir patagligt otillricklig. Storningar och for-
seningar ir vanligt forekommande och antalet tdg mdste héllas ned i
forhallande till efterfrigan. En visentlig 6kning av Sodra stambanans
kapacitet pd aktuell del dr dirfor nodvindig. Trafikverket har bedomt att
den nu foreslagna utbyggnaden ir forenlig med miljobalkens bestimm-
elser och bl.a. innebir att kapaciteten p& Sédra stambanan jaimfért med
nollalternativet kommer att 6ka frin ca 18 till ca 55 tdg per timme.

[ jirnvigsutredningen och genomforda kompletteringar har utover ett
s.k. nollalternativ, som innebir att det befintliga dubbelsparet bibehalls,
olika alternativ med nedschaktad jirnvig med sidoplattformar studerats.
Genom bide Akarp och Hjirup har en grund, medeldjup och djup ned-
schaktning av spdren utretts vilket motsvarar ca 1,5 meter, ca 3 meter
respektive ca 5,5 meter under nuvarande niva. Alternativen har valts i
syfte att konkret belysa konsekvenser och dtgirdsbehov med hinsyn till
byggteknik, intrdng, buller och grundvattenpdverkan. For avsnittet
genom Akarp har dven alternativet att forligga jirnvigen i tunnel helt



under mark eller delvis ovan mark studerats. Olika idéforslag med
kortare tunnelstrickor har tagits fram. Med en nedschaktad jiarnvig krivs
att befintliga broar och underfarter breddas eller ersitts. Jimfort med
nollalternativet kommer tillgingligheten till plattformarna att forsidmras.
Samtidigt minskar risken vid hindelse av en eventuell olycka att tdg som
spérar ur ska limna spdromrddet. Med en tunnel kan lokala tvirforbind-
elser i stillet anordnas lings tunnelstrickan och mark frigéras.

Andra alternativ som studerats men avfirdats i ett tidigt skede ir en ut-
byggnad av jirnvigen till tre spdr, utbyggnad till fyra spdr med nedsinkt
lige genom Arlov, nedsinkt jirnvig med mellanplattformar samt tunnel
under Hjirup. Alternativen har bedémts som oacceptabla bl.a. med hin-
syn till kapacitetsbehovet och/eller kostnaderna. Aven ett alternativ som
innebir en fyrsparsutbyggnad i markniv utmed hela strickan Flackarp—
Arlov har utretts. Ddvarande Banverket begirde 2006 tilldtlighet for en
utbyggnad i markplan men &terkallade sin begiran 2010.

Miljokonsekvenser

[ underlaget till drendet anges bl.a. féljande. Omradet som berors av
jirnvigsutbyggnaden ir ett oppet odlingslandskap med vidstrickta filt
dir titorterna Arlov, Akarp och Hjirup ligger som dar i landskapet.
Bristen pd naturmark inom och i nirheten av utredningsomridet gor
dterstende fragment sirskilt virdefulla. De kustnira omrddena i Burl6vs
kommun inklusive Arlév och delar av Akarp 4r i sin helhet med hinsyn
till natur- och kulturvirdena av riksintresse enligt 4 kap. miljobalken.
Landskapet mellan Arlév och Akarp utgér en del av ett storre omride
som av Riksantikvarieimbetet angetts vara av riksintresse for kulturmiljo-
virden enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Riksintresset omfattar bl.a. det
oppna odlingslandskapet kring Kronetorps mélla och Burlévs gamla
kyrkby samt ett strik kring Alnarp och ut mot kusten i Lomma
kommun. Landskapet dster om Akarp ingdr i ett storre omride av
Lundaslitten som i linets naturvirdsprogram angetts ha hogsta virde
med avseende pd terringform och landskapsbild. Utbyggnaden beror
inga omraden av riksintresse for naturvirden eller Natura 2000-omriden.
Stambanans strickning genom Arlév domineras av industrier och verk-
samhetsomriden och genom Akarp och Hjirup av bostadsbebyggelse.
Samtliga studerade alternativ innebir en sparutbyggnad i befintlig strick-
ning med en férhdllandevis liten paverkan p4 berérda omrdden av riks-
intresse enligt 3 och 4 kap. miljobalken. Intringen pd dkermark leder inte
till delade skiften och konsekvenserna for lantbruket bedéms bli sma.

Stora kommunikationsleder utgor ett patagligt inslag 1 landskapet. Arlov
och Akarp har utéver Sédra stambanan flera nirbeligna starkt trafikerade
transportleder som priglar ljudmiljon inom stora delar av samhillena.
Orternas sydostra delar tangeras av motorvigen mellan Lund och Malmé
som dven passerar strax soder om Hjirup. I Arlov ansluter Lommabanan
till S6dra stambanan strax norr om bron éver Lommavigen. Vistkustvigen
passerar norr om Arlév och E 6/E 20 passerar mellan de tvd titorterna i
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nira anslutning till Akarp. Ljudmiljon inom stora delar av orterna karakt-
eriseras av ett nira konstant vigtrafikbuller som éverrostas av de tig som
passerar pd stambanan. Av den uppdaterade buller- och vibrationsutred-
ningen framgar att nirmare 1 300 fastigheter lings den aktuella strickan i
dag har ljudnivier frén jirnvigstrafik vid uteplats 6ver riktvirdena

55 dBA dygnsekvivalent ljudnivd och/eller 70 dBA maximal ljudniv3.
Konsekvenserna av nollalternativet innebir att detta forhallande kvarstér.

I Arlov finns bullerskyddsskirmar pa flera platser varav minga uppfor-
des redan i samband med genomforandet av jirnvigsutredningen. Sedan
dess har planerna pd en pendlarstation tillkommit och trafikeringsprog-
noserna har reviderats med avseende pd prognosir och antalet tdg. De
bostider som berérs av buller frin bide Lommabanan och Sodra stam-
banan ligger 1 huvudsak kring Lommavigen och Rotgatan. Ombyggna-
den av Lommabanan p3 strickan bakom den s.k. gamla Saabfabriken har
integrerats i bullerberikningarna. Bullerutredningen innehéller studier av
tinkbara bullerreducerande tgirder med olika grad av ambition. Efter
utbyggnad och bullerskyddsdtgirder beriknas antalet exponerade fastig-
heter i Arlov for tdgbuller frén stambanan 6ver nimnda riktvirden vid
uteplats att minska fran 180 till 120 stycken. Samtidigt beriknas ca 120
fastigheter 4 6kat buller i varierande utstrickning vid fasad. Nivierna
kring Virboskolan kommer att 6ka med ca 1-3 dBA p4 skolans vistra
sida medan pdverkan pd den huvudsakliga skolgirden vintas bli marginell.

I Akarp ir sikten i stort sett fri frin spiren mot omgivningen och bara
nigra 4 platser har ett visst bullerskydd mot jirnvigen. 760 fastigheter
beriknas i dag ha tdgbullernivier vid uteplats éver riktvirdena 55 dBA
dygnsekvivalent ljudnivd och/eller 70 dBA maximal ljudnivi. Vid en
utbyggnad i nedsinkt lige minskar bullret kraftigt med schaktdjupet.
Forordat alternativ innebir en stor minskning av tdgbullernivierna vid
samtliga fastigheter i Akarp och endast 17 fastigheter beriknas efter ut-
byggnad vara utsatta for 6verskridanden vid uteplats. Samtliga alternativ
innebir férutom ett visst intring i Stationsparken att Akarpsdammen
under byggtiden helt eller delvis kommer att behova tommas pa vatten
och Alnarpsin kulverteras pd en stricka fram till strax soder om E 6. En
stor andel av den for vixt- och djurlivet virdefulla &n kommer dirmed
férsvinna i centrala Akarp. Med en nedsinkning av spiren med ca

3 meter eller mer kan nya planskilda passager byggas 6ver jirnvigen och
vissa anliggnings- och omgrivningsitgirder med konsekvenser for yt-
och dagvatten undvikas. Stads- och landskapsbilden kommer pitagligt
forindras av ett nedschaktat och bredare spdromriade, bullerskydds-
skidrmar och nya planskilda korsningar.

I Hjirup finns bullerskyddsskirmar och vallar p4 flera avsnitt lings jirn-
vigen. 320 fastigheter beriknas 1 dag vara exponerade for tdgbuller vid
uteplats over riktvirdena 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva och/eller

70 dBA maximal ljudnivd. Skolor och forskolor ir generellt placerade pd



ett relativt ldngt avstdnd frin jirnvigen med undantag frin Stationsbyns
forskola. I likhet med Akarp 6kar méjligheten att avskirma tigbullret
med schaktdjupet. Med foreslagna skyddsdtgirder beriknas samtliga
fastigheter 1 Hjirup efter utbyggnad 4 en pataglig minskning av buller-
nivierna fran tigtrafiken. Vid Stationsbyns férskola minskar tdgbullret
med 5-10 dBA. For 49 fastigheter beriknas ljudnivierna dven efter
utbyggnad ligga 6ver nimnda riktvirden. Jirnvigens visuella paverkan
beddms bli storst i alternativet med ca 3 meters nedsinkning d lednings-
stolpar hamnar nira 6gonhojd. Konsekvenserna bedoms totalt sett som
méttliga. Inga alternativskiljande konsekvenser toreligger vad giller yt-
och dagvatten. Park- och rekreationsomrdden kommer inte att paverkas.

[ miljokonsekvensbeskrivningen redogérs for tvd alternativa utform-
ningar av en nedschaktad jirnvig. En trigkonstruktion som innebir att
grundvattennivén i driftsskedet inte kommer att paverkas samt en
konstruktion med slinter/stddmurar som kriver en permanent grund-
vattensinkning. Enligt jirnvigsutredningen kommer valet av byggteknik
avgoras di nirmare utredningar om grundvattenférhillandena foreligger.
Dir schaktarbeten sker under befintlig grundvattennivd miste grund-
vattnet under alla omstindigheter tillfilligt sinkas under byggtiden.
Piverkan pd vattenforingen i Alnarpsin bedéms bli marginell p& grund
av de relativt tita jordlagren i omrddet. En eventuell pdverkan pi veget-
ation till f6ljd av grundvattensinkningar har i utredningsskedet inte
kunnat beddmas. I centrala Akarp passerar jirnvigen en kommunal
vattentikt som under normala férhillanden har marginell betydelse for
vattenforsorjningen. For vattentikter 1 banans nirhet har konsekvenserna
av utslipp av eldningsolja bedomts kunna bli allvarliga. Sannolikheten fér
spridning av utslipp som leder till omfattande konsekvenser minskar
med en trigkonstruktion.

Nigon risk for 6verskridanden av miljokvalitetsnormen for partiklar
eller overskridanden av grinsvirden for tillforsel av metaller till dker-
mark beddms inte foreligga. Risk for stérningar pd grund av vibrationer
och stomljud kan finnas vid ndgra fastigheter. Markforhéllandena
bedoms dock s& goda att endast mindre omfattande skyddsatgirder
kommer att krivas. Den 6kning av magnetfiltsnivier som utbyggnaden
innebir bedoms inte orsaka nigra konsekvenser f6r minniskors hilsa
och vilbefinnande. Under byggtiden kommer omgivningspaverkan fore-
komma i form av bl.a. buller, vibrationer och luftférorenande avgaser.
Trafikverket har som mélsittning att inga boende ska 3 hogre buller-
nivier under byggtiden in frin dagens trafik pd befintliga spér.

Remissyttranden m.m.

Trafikverket har inhimtat yttranden frn berorda myndigheter och
organisationer. Flertalet remissinstanser har tillstyrkt att tilldtlighet ges
eller inte haft nigra invindningar mot att regeringen tilliter den av
Trafikverket nu féreslagna utbyggnaden i forordad korridor. Négra
remissinstanser har tillstyrkt under vissa forutsittningar eller foreslagit



sirskilda villkor. Ett stort antal remissinstanser har dven poiangterat
vikten och behovet av att en utbyggnad av Sodra stambanan snarast
kommer till stind.

Arbetsmiljiverket har betonat vikten av att Trafikverket redan i ett tidigt
skede beaktar arbetsmiljofrigor. Boverket har anfért att en nedschaktad
jirnvig enligt férordat alternativ minskar bullerproblemen och upp-
levelsen av jirnvigen som en barriir i bdde Akarp och Hjirup. Riks-
antikvarieimbetet har ansett det vara svart att bedoma om studerade
alternativ tillrickligt tillgodoser den bebyggda miljons mojligheter till
bevarande och lingsiktigt hallbar utveckling. Myndigheten for sambills-
skydd och beredskap (MSB) har hinvisat till yttranden av ddvarande
Statens riddningsverk som ur sikerhetssynpunkt forordat de alternativ
som innebir en utbyggnad i nedsinkt lige. MSB har vidare understrukit
vikten av att sikerhetsfrigorna med anledning av 6verdickningen be-
aktas i en sirskild riskanalys. §/ AB har sett det som besvirande att inte
hela strickan Lund-Arlév planeras for utbyggnad till fyra spér. Sveriges
geologiska undersékning har framfort synpunkter pd underlaget infor
regeringens tillitlighetsprovning. Synpunkterna avser bl.a. behovet av att
klargéra och dokumentera den omgivningspaverkan som kan bli en f6ljd
av utbyggnaden med dndrade grundvattennivier samt redovisa de skade-
forebyggande dtgirder som kan komma att erfordras. Statens geotekniska
institut (SGI) har frin geoteknisk och miljogeoteknisk synpunkt inga
invindningar mot férordat alternativ. SGI har férutsatt att Trafikverket i
sitt fortsatta arbete bl.a. beaktar stabilitetsfrigan, risken for spridning av
fororeningar till grund- och ytvatten och konsekvenserna av grund-
vattensidnkningar. Socialstyrelsen har ansett att ett fortitat spiromrade
med dverdickning kan utgéra en okad risk for luftféroreningar i form av
partiklar jimfort med en dppnare 16sning. Sveriges meteorologiska och
hydrologiska institut (SMHI) har tillstyrke utbyggnaden under forutsitt-
ning att bullerproblemen kan 18sas sd att normvirdena klaras. SMHI har
dirvid anfért att anvind berikningsmodell underskattar forhillandena vid
kraftiga markinversioner som de i Akarp och liknande slittférhillanden.
Myndigheten har vidare i likhet med Socialstyrelsen uppmirksammat
frigan om luftkvalitet och framhallit vikten av att trummor och broar
dimensioneras for att klara hoga vattenforingar. Naturvdrdsverket, som 1
likhet med SMHI tillstyrkt utbyggnaden under vissa férutsittningar, har
understrukit vikten av att riktvirden for buller frin tigtrafik innehills
med god marginal. Enligt Naturvirdsverket motiveras detta av att anvind
berikningsmodell inte tar hinsyn till de speciella klimatférhillanden som
rider i slittbygd, att tigtrafiken nattetid ir omfattande och att hinsyn
dven behover tas till att det i Akarp forekommer vigbuller ver gillande
riktvirden. Naturvirdsverket har vidare foreslagit villkor om spér- och
fastighetsnira dtgirder. Aven Lansstyrelsen i Skdne lin har uppmirk-
sammat bullerférhllandena i Akarp och beskrivit dem som oacceptabla.
Linsstyrelsen har vidare anfort att riktvirden for buller frin bade jirnvig
och vig ska innehillas och framhallit betydelsen av att kommunen och
Trafikverket gemensamt arbetar for att &stadkomma en god bebyggd




milj6 fér boende 1 kommunen. Region Skine har anfort att den prognos
som redovisats i den kompletterande buller- och vibrationsutredningen
overensstimmer med regionens planer for utveckling av trafiken. Malmé
kommun har anfort att utbyggnaden miste ske pd sddant sitt att anslut-
ningen av en yttre godsbana norrifran inte férsviras. Lomma och Lunds
kommuner ir positiva till, och Kivlinge kommun har tillstyrkt, en ut-
byggnad enligt redovisat foérslag. Kommunstyrelsen i Staffanstorps kom-
mun har tillstyrkt utbyggnaden. Kommunstyrelsen i Burlovs kommun
har tillstyrkt att tilldtlighet ges under férutsittning att beslutet forenas
med villkor om bullerskyddsétgirder som innebir en strikt tolkning av
de riktvirden som anges i infrastrukturpropositionen 1996/97:53. De
hoga bullernivderna i Arlov limnar enligt kommunen en alltfér stor
osikerhet for en villkorslds tillstyrkan. Kommunen har som grund for
sitt stillningstagande och behovet av kraftigare sparnira dtgirder bl.a.
pekat pd tabellerna i bullerutredningen som enligt kommunen visar att
120 fastigheter kommer utsittas fér mer buller 1 Arlov och endast 26 far
minskat buller beriknat p4 bottenplan och omradespaverkan. 55 fastig-
heter, motsvarande 72 viningsplan, kommer inte heller klara Social-
styrelsens riktlinjer f6r inomhusbuller. Kommunen har vidare anfért att
en redovisning av de sammanlagda bullerkonsekvenserna i Arlév utifrdn
sivil dagens som planerad trafik pd Lommabanan saknas och att det for
delar av bebyggelsen dirmed har redovisats bullernivder frin tdgtrafiken
som ir missvisande sett till den totala bullerbelastningen frin de bida
jirnvigarna. Frigan om den samlade bullerexponeringen frn tig- och
motorvigstrafiken har inte heller utretts tillrickligt. Kommunen har
hinvisat till bullerstudier genomférda av olika experter 1 syfte att ytter-
ligare belysa bullerproblematiken. Kommunen har iven velat framhilla
att omrddet upp till 1,5 kilometer runt Burl6vs station ir kommunens
viktigaste fortitnings-, omvandlings- och utvecklingsomride for blandad
stadsbebyggelse. Vad giller utformningen av jirnvigen genom Akarp
anser kommunen att det nu finns goda férutsittningar for att omgiv-
ningspdverkan frin tdgtrafiken kraftigt kommer att minska och till stora
delar bli acceptabel.

Flera skrivelser har kommit in frdn Erik Skirbick avseende bl.a. utform-
ningen av stationen i Hjirup, behovet av en 6kad 6verdickning av
jarnvigen i utsatta ligen i Akarp och med férslag om viss nedsinkning
genom Arlév. Dirutdver har Erik Skirbick bl.a. anfort foljande. Veten-
skapliga studier har visat att den Nordiska berikningsmodellen utan
korrektion for sirskilda viderforhallanden inte 4r tillimplig i Akarp. Av
utredningen Vigtrafikbuller — Projekt inom Miljosamverkan Skéne
framgdr att det beriknade bullret i Burlévs kommun jimfért med andra
kommuner avviker exceptionellt mycket frén det upplevda. Detta styrker
slutsatserna frdn genomforda studier om att berikningsmodellen inte
stimmer for stora delar av Burlov. Forskning har visat att tvd bullerkillor
som sammanvigt ger en viss bullernivd upplevs mer stérande 4n en
bullerkilla som ensam ger samma bullernivd. Miljobalken foreskriver att
riktvirdena avser den sammantagna bullerexponeringen pd minniskan,



dvs. dverlagrat buller, inte bullerexponeringen frin enskilda bullerkillor.
Overlagrat buller fran flera killor miste dirfor vigas samman.

Trafikverket har i flera skrivelser bemott de synpunkter som framforts i
bullerfrigan och anfort 1 huvudsak féljande. Den 4nnu inte avslutade
bullerutredningen som tilldtlighetsirendet har kompletterats med visar
att det dr fullt mojligt att begrinsa bullerstdrningarna frin den utbyggda
jirnvigen s att riktvirdena i enlighet med riksdagens riktlinjer kan inne-
hillas avseende buller inomhus och utomhus pd avgrinsade uteplatser.
Aven storningarna frin motorvigen E 6 kan begrinsas patagligt for de
fastigheter som berors av hoga bullernivéer frin jirnvigen med ett for-
slag som innebir att nuvarande relativt lga bullervallar lings motorvigen
byggs pd med dverskottsmassor frn jirnvigsutbyggnaden. Syftet med
nu redovisade resultat ir att belysa bullersituationen efter utbyggnad med
den trafikering som prognosticeras till 2030 men inte klara ut och 1 detalj
motivera vilka skyddsdtgirder som avses vidtas. Det ska goras i den
kommande jirnvigsplanen. Ytterligare utredningsarbete och samrad
dterstdr innan det ir mojligt att presentera ett slutligt 1dsningsforslag.
Bullerskyddsdtgirder kommer att vidtas med en hog ambitionsnivd med
hinsyn till vad som ir tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt. Burlvs
kommuns krav p dtgirder gir dock utover vad regering och riksdag har
beslutat om. En strikt tolkning av riktvirdena pd det sitt som kommunen
beskriver innebir att det blir friga om grinsvirden. De av riksdagen 1
proposition 1996/97:53 redovisade riktlinjerna anger att riktvirdena inte
ir rittsligt bindande normer utan ska vara vigledande f6r bedomningar
med hinsyn till lokala faktorer och sirskilda omstindigheter i det en-
skilda fallet. Om utomhusnivéerna inte kan innehéllas bor inriktningen
vara att inomhusvirdena inte dverskrids. Utgdngspunkten att riktvirdena
ska klaras sd lingt det ir tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt mot-
svarar vad som giller enligt miljobalken i friga om krav pd skyddsét-
girder och forsiktighetsmatt. Sddana krav giller i den utstrickning det
inte kan anses orimligt att uppfylla dem. Vid denna bedémning ska
sirskild hinsyn tas till nyttan av skyddsitgirderna och andra forsiktig-
hetsmitt jimfort med kostnaderna for dtgirderna. Vad giller frigan om
inversion visar studien av SLU att inversion endast férekommit vid vissa
tillfillen och dd med olika styrka. Det krivs bide en betydligt lingre
mitserie 4n de mittillfillen som redovisats och p4 flera olika platser for
att man med sikerhet ska kunna pdvisa att inversionen ir s omfattande
att en korrektion skulle behova liggas in i bullerberikningsmodellen.
Studien utgdr frén ytférlagda dubbelspér och inte frin en nedsinkt och
delvis évertickt jirnvig som forsetts med bullerskirmar. Om en likadan
mitning hade kunnat géras med jirnvigen i ombyggt skick skulle mot-
svarande bullernivéer bli lagre.



Skalen for regeringens beslut

Sédra Stambanan stricker sig frin Malmo till Katrineholm/J4rna och ir
en av Sveriges viktigaste jirnvigar for internationella och nationella
transporter. Jirnvigen ingdr i EU:s transeuropeiska transportnit,
TEN-T, dir den ir en del av den s.k. Nordiska triangeln. P4 strickan
mellan Malmé och Lund ir trafiken s omfattande att banans nuvarande
kapacitet ir fullt utnyttjad. Den utbyggnad frén tvi till fyra spdr mellan
Flackarp och Arlév som nu tilltlighetsprovas innebir dirtor en for-
bittring som ir mycket angeligen ur ett transportpolitiskt perspektiv.
Utbyggnaden ingr i faststilld nationell trafikslagsévergripande plan for
utveckling av transportsystemet 2014-2025.

Trafikverkets foreslagna utbyggnad av Sédra stambanan pd delen mellan
Flackarp och Arlév kommer att ske i befintlig strickning vilket frimjar
en frin allmin synpunkt god hushillning med mark- och vattenomriden.
Verksamheten kommer trots det att berora ett omride som av Riks-
antikvarieimbetet pekats ut som riksintresse enligt 3 kap. 6 § miljo-
balken. Kustomradet i Skine ir i sin helhet av riksintresse enligt 4 kap.
miljobalken. Detta riksintresseomrdde omfattar Arlév och delar av
Akarp. Med beaktande av vad som framkommit i irendet bedomer
regeringen att utbyggnaden av jirnvigen till fyra spar bor kunna ske utan
att virdena i berérda omriden av riksintresse patagligt skadas. Regeringen
finner inte heller i évrigt att hinder foreligger mot den planerade utbygg-
naden enligt hushéllningsbestimmelserna i 3 och 4 kap. miljobalken.

Miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. miljébalken giller bl.a. kvaliteten pd
utomhusluft. Regeringen bedémer att utbyggnaden bor kunna genom-
foras utan att berérda miljokvalitetsnormer verskrids.

Vad giller frigan om jirnvigens omgivningspdverkan med avseende pd
buller konstaterar regeringen inledningsvis att fragan har varit foremal
for diskussion under 1ang tid och bl.a. inneburit att de ursprungliga
planerna p utformningen av en utbyggnad av Sédra stambanan 1 mark-
plan inte fullfoljdes.

Regeringen konstaterar vidare att flera remissinstanser sdsom Burl6vs
kommun, SMHI och Naturvirdsverket tillstyrker den nu foreslagna
utbyggnaden endast under forutsittning att de riktvirden som anges i
regeringens proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning f6r framtida
transporter (bet. 1996/97:TU7, rskr. 1996/97:174) innehlls. Lins-
styrelsen anser att riktvirden for buller frin bide vig och jirnvig ska
innehillas. Remissinstansernas stillningstagande i bullerfrigan motiveras
framfér allt av att Arlév och Akarp har en komplex bullersituation med
hoégt buller frin flera olika killor. Flera remissinstanser har anfort att den
anvinda berikningsmodellen kan brista i hinsyn till f6rekommande
inversion varfor bullernivderna kan ha underskattats.
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Av den till irendet hérande miljokonsekvensbeskrivningen framgar att
ljudmiljén inom stora delar av orterna Arlov och Akarp priglas av buller
fran starkt trafikerade transportleder. Vidare framgdr att tdgtrafiken pd
Sodra stambanan enligt Trafikverket forvintas 6ka till att omfatta ca 200
fler tdg per dygn 2030 jaimfort med i dag. Av forarbetena till regleringen i
17 kap. miljobalken framgar att en kommuns &sikt vid tillkomst av storre
trafikanliggningar ska tillmitas synnerlig betydelse och att det kommer
hora till undantagen att regeringen avgér tilldtlighetsfrigan utan en kom-
muns samtycke (se prop. 1997/98:45 del 2, s. 455). De synpunkter som
framforts av Burlovs kommun delas av flera av de 6vriga remissinstans-
erna. Regeringen finner mot bakgrund av ovanstiende att det i detta
drende ir motiverat att fista sirskilt stor vikt vid bullerfrigan. Trafik-
verket har anfért att det inte 4r rimligt att sitta villkor som innebir att
riktvirdena ska innehéllas oavsett kostnad. Regeringen delar Trafik-
verkets bedémning. Detta betyder att kommunens framstillda krav om
bullerskyddsvillkor som innebir en strikt tolkning av riktvirdena inte
kan tillgodoses. Enligt proposition 1996/97:53 framgar att riktvirden for
trafikbuller inte ar rittsligt bindande normer utan ska vara vigledande
for bedomningar med hinsyn till lokala faktorer och sirskilda omstind-
igheter i det enskilda fallet och att de normalt inte ska overskridas vid
nybyggnation eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Rege-
ringen finner med beaktande av de sirskilda omstindigheter som fore-
ligger i detta drende att villkor bor foreskrivas om bullerskyddsatgirder i
syfte att mildra de negativa konsekvenser som jirnvigsutbyggnaden
kommer att medfora. Det dr angeliget att dessa dtgirder planeras med en
mycket hég ambitionsniva och 1 nira samrdd med Burlovs kommun.

SGI och SGU har framfort synpunkter i friga om konsekvenserna av en
grundvattensinkning. SGI har dven uppmirksammat stabilitetsfrigan
och risken for spridning av fororeningar till grund- och ytvatten.
Regeringen forutsitter att Trafikverket sirskilt beaktar dessa synpunkter
samt sikerhets- och arbetsmiljéfrigorna som lyfts fram av MSB och
Arbetsmiljoverket.

Regeringen forutsitter dven att Trafikverket ligger stor vikt vid utform-
ningen och detaljprojekteringen av jirnvigsanliggningen.

Vid den samlade bedémning som ska goras vid tilldtlighetsprovning
enligt 17 kap miljébalken finner regeringen att en utbyggnad av Sédra
stambanan p4 delen Flackarp—Arlov till fyra spdr i forordad korridor bor
tillitas med ovan angivet villkor.

De 6vriga villkor som kan behovas for verksamheten kan foreskrivas vid
den fortsatta provningen enligt miljobalken och lagen om byggande av
jirnvig. Den detaljerade utformningen av jirnvigen inom tilliten



korridor prévas enligt lagen om byggande av jirnvig samt plan- och
bygglagen (2010:900).

Pa regerigge/rfs vignar
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Kopia till

Forsvarsdepartementet
Socialdepartementet
Landsbygdsdepartementet
Niringsdepartementet
Kulturdepartementet
Forsvarsmakten

Myndigheten fér samhillsskydd och beredskap
Socialstyrelsen
Folkhilsomyndigheten

Statens jordbruksverk

Havs- och vattenmyndigheten
Naturvirdsverket

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut
Strilsikerhetsmyndigheten
Energimyndigheten

Statens geotekniska institut
Boverket

Transportstyrelsen

Sjofartsverket

Luftfartsverket

Sveriges geologiska undersokning
Skogsstyrelsen
Riksantikvarieimbetet

Affirsverket svenska kraftnit
Arbetstormedlingen
Arbetsmiljoverket

Linsstyrelsen 1 Skdne lin

Burlévs kommun

Staffanstorps kommun

Malmé kommun

Lunds kommun

Lomma kommun

Kivlinge kommun

Region Skédne

S] AB

Skdnetrafiken

Tjinsteminnens Centralorganisation
Landsorganisationen 1 Sverige
LO-distriktet 1 Skdne

Erik Skiirbick, Hyllevigen 7, 232 51 Akarp
Thord Persson, Alnarpsvigen 3, Akarp
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