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Forord

Utbyggnaden av bl.a. Citytunneln och Vistkustbanan ger mojligheter for en kraftig utveckling av
jarnvégstrafiken inom regionen. En forutsittning for utvecklingen ér dock att S6dra stambanans
kapacitet mellan Malmé och Lund forbéttras sa att inte bandelen blir en “flaskhals” i systemet.

Utbyggnaden av kapaciteten pa strickan finns med i Banverkets nationella banhéllningsplan for aren
2004-2015 Banverkets Framtidsplan for jarnvigen som faststilldes av regeringen 2004-02-19. Enligt
regeringens beslut ska en utbyggnad av Sodra stambanan starta under aren 2007 — 2009. For
utbyggnaden finns avsatt 1,1 miljarder kronor.

Foreliggande jarnvagsutredning ingdr i planeringsprocessen for projektet. Utredningens syfte &r att pa
ett tillrackligt detaljerat sétt beskriva tédnkbara alternativ for utformningen av ingaende delstrdckor och
for systemutbyggnaden sa att Banverket kan ta stdllning mellan alternativen. Det alternativ Banverket
véljer ska dérefter understillas regeringens tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken innan
planprocessen fortsétter med en jarnvagsplan.

Regeringens beslut att faststédlla den nationella banhallningsplanen f6r perioden 2004-2015 innebér
inget stéllningstagande 1 tillatlighetsfragan.

Foreliggande handling, Jarnvdgsutredning Sodra stambanan Hastad — Arlov, Doknr 2004-10-01, &r
en utstéllelsehandling d.v.s. de bedomningar och de stillningstaganden som Banverket gor 1 rapporten
ar prelimindra och kommer att omprovas efter utstéllelseperiodens slut for att &ven synpunkter och
erinringar som dé inkommit ska inga i beslutsunderlaget.

Utredningsarbetet har bedrivits inom Banverket Sodra banregionen med Tyréns AB som konsult.
Jan Nilsson

Chef planeringssektionen
Banverket Sodra banregionen.
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Lasanvisning

Jarnvagsutredningen for utbyggnad av kapaciteten for Sodra stambanan dr
omfattande och komplex. Den beskriver savil alternativ for utformning av olika
delstrackor som tdankbara alternativa utbyggnader av trafiksystemet som helhet.
Ambitionen med ldsanvisningen é&r att tydliggora utredningens struktur.

Utredningen &r 1 princip tredelad

Den forsta delen av jarnvagsutredningen redovisar:

- Bakgrund, mal och allménna planeringsforutséttningar. (kapitel 1 — 7)

Den andra delen beskriver de studerade alternativen var for sig.
- Oversikt av studerade utformningsalternativ och system. (kapitel 8)

- Beskrivning av utformningsalternativen och av deras konsekvenser. (kapitel 9
-12)

I den tredje delen av utredningen kommenteras, vérderas och jamfo6rs alternativen.
Virderingsdelen omfattar:

- Jamforande vérdering av utformningsalternativ (kapitel 13)
- Jamforande vérdering av systemberoende konsekvenser (kapitel 14)

De olika avsnitten 1 vérderingsdelen avslutas med en sammanfattande redovisning
av de slutsatser och stillningstagande som varderingen lett fram till.

Sist redovisas

Banverkets preliminéira stiillningstagande (kapitel 15)

Slutligt stillningstagande tas forst efter det att jirnvégsutredningen varit utstédlld och
inkomna erinringar och synpunkter behandlats. Valet av alternativ for fortsatt
planering ska dérefter understéllas regeringens tillatelseprévning.

Avsnitten markeras i rapporten genom att sidhuvudets horisontella linje har
motsvarande firg som ovanstaende avsnittsrutor

Sammanfattningens linje ar rod.
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Sammanfattning

Sodra stambanans kapacitet mellan Malmo och Lund é&r i dag otillrdcklig for att mojliggora den dkning
av tagtrafiken och tigresandet i regionen som bl.a. utbyggnaden av en Citytunnel i Malmé ger
forutsittningar for.

Foreliggande jarnvagsutredning ska klargora konsekvenserna av tdnkbara alternativa
utbyggnadsalternativ for att 6ka kapaciteten. Syftet med utredningen é&r att den ska kunna utgéra
underlag for val av alternativ och for regeringens tillatlighetsprovning av projektet.

Till jarnvagsutredningen hor en separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som 2004-06-24
godkéndes av Lénsstyrelsen.

I jarnvéagsutredningen beskrivs olika alternativ for systemutbyggnad samt olika alternativ for
utformningen av Sodra stambanan mellan Arlév och Flackarp och av en Yttre godsbana véster om
Lund.

Yttre godsbana Akarp - Hastad
Alternativ for sirdckning och anslutning till
Lommabanan alernativi Vastkustbanan

Kavlinge

Hastad

Fladie

Flackarp

Delstriacka genom Hjdrup
Alternativ for utformning och hajdidge

Lommabanan

Lomma

Delstricka genom Akarp
Alternativ for utformning och hojdiage

Jdrnvdgsutredningens omfattning
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Studerade utformningsalternativ
De utformningsalternativ som studeras for Sodra stambanan mellan Arlév och Flackarp ér:

- Utbyggnad till 4 spar i markplanet med sidoplattformar
- Utbyggnad till 4 spar i markplanet med mellanplattform

Genom Akarp och Hjirup studeras dessutom forsinkt jarnvig med olika hojdligen. De alternativ som
utreds ar:

- Sparsdnkning ca 1,5 — 2,0 meter under markytan
- Sparsdnkning ca 3,0 meter under markytan
- Sparsdnkning ca 5,5 meter under markytan

Vidare studeras for avsnittet genom Akarp alternativet att forligga jarnvigen i tunnel. De
tunnelalternativ som beskrivs ir:

- Tunnel helt under mark
- Tunnel delvis ovan mark

Alternativet med tunnel delvis ovan mark 4r en variant av alternativet med sparsidnkning 5,5 meter
kompletterat med en litt takkonstruktion 6ver sparomradet. Oversiktligt beskrivs dven alternativ med
kortare tunnelvarianter. For alternativen som innebdr att jarnvagen schaktas ned under grundvattenytan
studeras alternativ som innebér en permanent grundvattensdnkning och men dven alternativ med
atgarder som minskar anldggningens grundvattenpaverkan.

For en Yttre godsbana har tvé strackningsalternativ och olika anslutningsmgjligheter till S6dra
stambanan, Vistkustbanan alternativt Lommabanan studerats.

Forkastade alternativ
Redan inledningsvis har vissa alternativ forkastats som otillrackliga, oldmpliga eller orealistiska.
Motiven redovisas ndrmare i utredningen. Alternativen &r:

- En utbyggnad av Sodra stambanan till 3 spar. Det har forkastats for att kapaciteten &r otillracklig.

- Forsdankt jarnvdg genom Arlov. Alternativet har forkastats pa grund av att det framst &r
arbetsomraden nidrmast jarnvagen.

- Forsankt jarnvdag med mellanplattform. Alternativet har inte bedomts angelédget att utreda eftersom
det kriver ett jarnvigsomrade med storre bredd én alternativet med sidoplattformar.

- Sodra stambanan 1 tunnel under Hjarup. Alternativet har inte utretts pa grund av dess hoga kostnad
och begrinsade nytta jimfort med andra tankbara atgérder.

- Parallellspér 1 Hastad. En anslutning med planskild sparkorsning bedoms bade billigare och bittre
an en anslutning i plan med nya spar 1 Hastad.
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Beskrivna konsekvenser
For vardera av de studerade alternativen beskrivs:

Vardering av alternativ
Utifrén de utformningsritningar och de konsekvensbeskrivningar som gjorts gors en jamforande

{  Trafiktekniska effekter och konsekvenser vérdering av alternativen dels for olika delstridckor, dels for systemet som helhet.
1 Byggnadstekniska effekter och konsekvenser Virderingen gors med avseende pa de mal och dndamal for projektet som angivits.
- Effekter och konsekvenser pa miljo OCh- sakerhet Banverkets preliminara bedémning av utformningsalternativen
T Effekter och konsekvenser under byggtiden Syftet med jarnvédgsutredningen &r att ge underlag for ett beslut om for vilket alternativ
{1  Effekter och konsekvenser pd kommunala planer planeringsarbetet ska drivas. Banverkets slutliga beslut i1 fragan fattas forst efter det att
1  Kostnader jarnvégsutredningen varit utstélld s att 4ven erinringar och synpunkter under utstillningstiden ska
kunna beaktas. Daremot har Banverket valt att redan i1 denna utstéllelsehandling redovisa sin nuvarande,
bedomning for att fa relevanta reaktioner under utstéllelsen. Dessa preliminira bedomningar och val av
utformningsalternativ for Sodra stambanan och en ev. Yttre godsbana redovisas 1 efterfoljande tabell.
Fragestillning Banverkets preliminiira bedomningar Val av utformningsalternativ
Total bredd 24 4 m
Sidoplattformar Trots mellanplattformars fordelar med hénsyn till flexibilitet och orienterbarhet G| - oy o P
eller forordar Banverket en utbyggnad med sidoplattformar med hénsyn till att sddana Fatthrmi Bom T “ i o F Plat o B.5 m
mellanplattform| medfor mindre markbehov, bittre spargeometri och bittre tillgéngligheten for o ey ; |
trafikanterna. Aven ur teknisk/ekonomisk synvinkel bedoms alternativet med N iy -E_JT e
sidoplattformar nagot fordelaktigare én alternativet med mellanplattformar. | /#’—. '-'—""'_'—r'_' = e I-'r
| P | oy T
Jirnvigens Samtliga alternativ &r tekniskt genomforbara. Avgoérande for val av alternativen &r
hojdlige genom ekonomiska mojligheter och hur alternativen allmént och l&ngsiktigt bedoms paverka
Akarp miljon och samhillsutvecklingen. Vid vérderingen av alternativen bor ocksa beaktas Vidareutveckling av markalternativ med sirskilda
risker och problem som kan uppstd under byggnadstiden. atgirder for att forbéttra passagemdjligheterna av
jarnvdagen och med omsorgsfullt utformade bullerskydd.
Banverket anser att sdrskilda atgirder dr motiverade for att minska jarnviagens
negativa effekter inom Akarp. Av de alternativ som studerats med jirnvigen \
nedschaktad eller i tunnel utesluter dock Banverket tunnellosningen med hénsyn till N - \ :
att merkostnaden for ett sddant alternativ uppgar till ndrmare 1 — 1,5 miljard kronor ] L6 el h
vilket inte samhéllsekonomiskt kan forsvaras. e "_.__“ — T =
.-'.I-_ _..- 3 ] '_: s .' -' o , Mu—a—ﬂ*— -
Banverkets bedomning &r att &ven merkostnaderna for alternativen med en ' ' : ' I . I I
nedschaktning av sparen dr storre dn alternativens positiva effekter for boendemiljon. T - el

Med jarnvédgen i markplan kan angivna riktvirden for buller tillgodoses med hjélp av
bullerskydd néra jarnvédgen i kombination med fastighetsnira atgirder. Alternativens
langsiktiga effekter for samhéllsutvecklingen dr osdkra eftersom méanga andra faktorer
ocksa har betydelse.

Banverket forordar dérfor i forsta hand att ett alternativ med jarnvégen i markplanet
vidareutvecklas under nésta planeringsskede. Framforallt bedoms det angeldget att
minska jarnvigens barridreffekt genom fler och bredare underfarter. Ett exempel pa
sddana mojligheter ges i Banverkets idéskiss. Omradet ndrmast jarnvigen bor
utnyttjas som gronytor. Stor omsorg maste laggas vid utformning av ndédvéndiga
bullerskydd.
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Jarnvigens
hojdlige genom
Hjérup

Samtliga alternativ dr tekniskt genomforbara. Avgoérande for val av alternativen &r
ekonomiska mojligheter och hur alternativen allmint och langsiktigt bedoms paverka
miljon och samhéllsutvecklingen. Vid virderingen av alternativen bor ocksé beaktas
risker och problem som kan uppsta under byggnadstiden.

Med jarnvédgen i markplan kan angivna riktvérden for buller tillgodoses med hjélp av
bullerskydd néra jarnvédgen i kombination med fastighetsnira atgiarder. Hjdrup har
byggts ut med hénsyn till jarnvigen och bedomningen dr att det inte 4r motiverat med
ett nedsédnkt alternativ 1 Hjarup. Banverket anser det viktigt att utforma
bullerskyddsatgérder pa ett omsorgsfullt sdtt som passar in i samhéllet. Alternativens
langsiktiga effekter for samhillsutvecklingen &dr osdkra eftersom manga andra
faktorer ocksa har betydelse.

Banverket forordar dérfor i forsta hand att ett alternativ med jarnvédgen i markplanet
vidareutvecklas under nésta planeringsskede. Framforallt bedoms det angelédget att
minska jarnvigens barridreffekt. Ett exempel pa sddana mdjligheter ges det forslag
Staffanstorps kommun tagit fram. Banverket bedomer att detta forslag &r ett
utvecklingsbart alternativ med héansyn till sdvil funktion, kostnader som till milj6é och
sékerhet.

Vidareutveckling av markalternativ med sirskilda
atgidrder for att forbéttra passagemojligheterna av
jarnvdgen och med omsorgsfullt utformade bullerskydd.

Yttre
godsbanan i
vistlig eller
ostlig
strickning

Béda alternativen mojliggor en avlastning av godstrafiken fran Sodra stambanan
genom Lund och langs Lommabanan. For godstrafiken medfér dock bada
alternativen langre korstriackor och lingre transporttider. Transporttiderna paverkas
ocksa negativt genom de véntetider godstdgen kan tvingas till vid dterinfasningen till
Sodra stambanan. Sparlangden dr lingre i1 det véstra alternativet men skillnaderna
mellan alternativen ur funktionssynpunkt bedéms &nd4 vara relativt sma.

Béda strackningsalternativen medfor nya intrdng i landskapet och storningar for
nuvarande verksamheter. Av alternativen bedoms dock de negativa konsekvenserna
med avseende pé landskapsvérden, milj6 och jordbruksintressen vara visentligt
mindre med den vistra strickningen nira motorvigen E6 4n i det Ostra alternativet.
Ur kostnadssynpunkt &r ddremot det Ostra alternativet att foredra.

Banverkets samlade bedomning &r att nackdelarna med avseende pé funktion och
kostnader for det vistra alternativet uppvégs av de fordelar alternativet har med
avseende pa landskapet och pd miljon. Av de strackningsalternativ for en Yttre
godsbanan som utretts i jarnvagsutredningen férordar saledes Banverket det vistra
alternativet intill motorvéigen E6.

- .: Ju.! ' .ﬁj =y
-I'|I ) E:I-:I:.“-I:.. "I']—"- .

Banverket forordar en véstlig strackning intill E6 om
en godsbana ska byggas enligt ndgot av de tva
strackningsalternativen i jirnvégsutredningen.

w5 N

| V2R
i l_-_ ; o e l.-lr i :--- 3 »
Q’h.". M "- "
e ity ] : - ,
| S
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Alternativ for Av alternativen framstar alternativet 2 som béttre dn 6vriga med hénsyn till

Yttre utformningsstandard och spdrutnyttjande. Skillnaderna &r dock sa sma att slutligt val
godsbanans mellan alternativen kan ansta till nésta planeringsskede — jarnvagsplan.

anslutning till

SSB norr

Akarp

AR, : ,ﬂ“‘{,-‘ Anslutning av yttre godsbanan
; . | till SSB enligt alt 2.

HJAREP

Anslutning till Valmojlighet finns bara om en Yttre godsbana byggs med en véstlig strickning. Sker
Lommabanan detta forordar Banverket av kostnadsskal alternativet med en anslutning till

eller Lommabanan vister om Kévlinge. Valet mellan en vistlig eller ostlig strackning av
Vistkustbanan | anslutningen till Lommabana bedoms dock kunna ansta till nésta planeringsskede.

Valet mellan anslutningsalternativen
anstér till ndsta planeringsskede.

De i tabellen redovisade beddmningarna avser utformning av enskilda ldnkar och delstréckor i systemet.
For val av system for jarnvédgsnétets utformning maste en viardering goras pa systemniva for att d&ven de
konsekvenser som dr beroende av trafikens omfattning och fordelning i nétet ska kunna beaktas. Vinster
langs en ldnk méste virderas mot ev. 6kade problem ldngs en annan.

De systemalternativ som provas i
jarnvégsutredningen ar:

* Nulédget/System Noll

* Systemalternativ 1 — S6dra
stambanan 4 spar Arlov-
Akarp, ingen Yttre godsbana

Systomallnmativ 2

* Systemalternativ 2 — Sodra
stambanan 4 spar Arlov-
Flackarp, ingen Yttre
godsbana

Bypstei alternatis 1
Sy ic = slgrnnl EymeT bl v LEsggras
e ar iy i warbanan

4 madr Begy - AT ook
4 Eadv By - Py

B waTEmAn
4 Rl Az - AN

* Systemalternativ 3 — Sodra
stambanan 4 spar Arlov-
Akarp med Yttre godsbana

* Systemalternativ 4 — S6dra
stambanan 4 spar Arlov-
Flackarp med Yttre godsbana

Alt A med anslutning till
VKB

Alt B med anslutning till
Lommabanan

S yala i llesnatne 48

T T ——
ST SR
T T

i e dhw Tacharp
g e v
el vl

J:\_Uppdrag\57510105\JU-Koncept\Utstallningshanding Slutrapport1008.D0C

Banverkets preliminara stallningstagande:

Banverkets samlade preliminidra bedomning 4r att den fortsatta planeringen bor inriktas mot en
utbyggnad av Sodra stambanan till 4 spar fran Arlov till Flackarp. Med en fortsatta positiv
trafikutveckling kommer behov finnas att senare fortsétta utbyggnaden med fler spar fram till Lund.
Diérfor avser Banverket att starta en forstudie for den fortsatta utbyggnaden under 2005.

Utbyggnaden medfor en kapacitetsforstarkning som framst behovs for att tillgodose den framtida
persontrafikens behov av flera tag pa strickan Malmo - Lund. P4 lidngre sikt kommer &dven en utbyggnad
av kapaciteten pa den kvarvarande strickan Flackarp — Lund att krdvas. For strickan Arlov — Flackarp
paverkar en Yttre godsbana inte utbyggnadsbehovet.

Efter det att utbyggnadsbehovet for persontrafikens krav har tillgodosetts utesluter Banverket inte, om
kostnaderna kan motiveras, en framtida utbyggnad av en Yttre godsbana. Ska en Yttre godsbana byggas
enligt ndgot av de tva alternativ som redovisas 1 jarnvagsutredningen férordar Banverket en vistlig
strackning intill motorvigen E6 for att minimera banans paverkan pa landskapet. Anslutningen av en
Yttre godsbana till Sodra stambanan mellan Akarp och Hjérup 4r dock inte optimal for tégtrafiken och
andra 16sningar bor sokas om en Yttre godsbana ska byggas.

For utbyggnaden av Sodra stambanan forordar Banverket, med de motiveringar som redovisas i
jarnvégsutredningen, 1 forsta hand ett utvecklat alternativ av en utbyggnad av jarnvagen i markplanet.
Vidareutvecklingen ska goras for att ytterligare minska jarnvigens bullerstorningar och barridreffekter
inom orterna Arldv, Akarp och Hjirup. I Arlov ska mojligheterna att bygga en ny planskild forbindelse
for gang- och cykeltrafik tvirs jirnvigen utredas, i Akarp och Hjirup ska mojligheterna studeras att
utforma anldggningen enligt de principer som redovisas i Banverkets respektive Staffanstorps kommuns
idéforslag. Denna vidareutveckling kan goras 1 nésta planeringsskede, jarnvéigsplaneskedet.

Banverket avstyrker en 16sning med jirnvigen i tunnel genom Akarp. Merkostnaden for en sidan
16sning dr narmare 1 — 1,5 miljard kronor och kan inte samhéllsekonomiskt forsvaras.

Banverket kommer att omprova ovanstaende preliminéra stillningstagande efter det att
jarnvégsutredningen varit utstélld och de erinringar och synpunkter som inkommit under utstéllelsen
behandlats. Det slutliga valet av alternativ for fortsatt planering ska darefter understéllas regeringens
tillatlighetsprovning.
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Bakgrund och syfte

Den 1 december 1856 invigdes Sodra stambanan mellan Lund och Malmé. Banan ingér 1 dag i det
europeiska nétverket TransEuropean Networks (TEN) och &r en av Sveriges viktigaste jarnvégar for
savil internationella som nationella och regionala transporter av bade personer och gods. Tagtrafiken pa
banan &4r s& omfattande att dess nuvarande kapacitet &r fullt utnyttjad. Redan i dag miste antalet tag
begrédnsas och stérningar och férseningar uppstar l4tt. Nagon framtida 6kning av jarnvéagstrafiken dr inte
mojlig utan att kapaciteten forbéttras. Utan kapacitetshdjande atgérder kommer Sodra stambanan att bli
en flaskhals i systemet som innebir att andra, stora investeringarna i infrastrukturen, bl.a. Citytunneln i
Malmo, inte fullt kan utnyttjas och att den 1 6vrigt mojliga kvaliteten 1 sparsystemet inte kan tas till vara.
En sadan situation dr ett hinder for samhillsutvecklingen och innebir dessutom en storre miljobelastning
och okade olycksrisker eftersom savél resendrer som gods dé i storre utstrackning hénvisas till
végtransporter.

En viésentlig 6kning av S6dra stambanans kapacitet dr sdlunda nodvéndig for att forbéttra
trafikstandarden och for att méjliggéra den Skning av tagtrafiken och tagresandet i regionen som bl.a.
Oresundsbron och utbyggnaden av en Citytunnel 1 Malmo ger forutséttningar {or.

q4
Hdrgdh e jrdidi b b =rlie

Figur 1. Jdrnvdgar for persontrafik med hogre hastighet samt strategiska godsstrak och noder.
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Planeringen for en utbyggnad av S6dra stambanans kapacitet utgar fran Regeringens proposition
2001/02:20 (Infrastruktur for ett langsiktigt hallbart transportsystem) som innehdller forslag till
riktlinjer for transportpolitiken. Den 6vergripande utgangspunkten dr att transportpolitiken ska bidra till
en socialt, kulturellt, ekonomiskt och ekologiskt hallbar utveckling. Riksdagen beslutade i december
2001 att stélla sig bakom forslaget.

Under varen 2002 uppdrog regeringen at Banverket och Vigverken samt lansstyrelserna att upprétta och
remittera forslag till langsiktiga planer for infrastrukturinvesteringar for perioden 2004-2015. Dessa
lamnades till regeringen i augusti 2003. I framtidsplanen som Banverket utarbetade (Framtidsplan for
Jjdrnvdgen 2004 — 2015) pekar Banverket ut de langsiktiga utvecklingsmgjligheterna for jarnviagen dels
for att tydliggora de 1angsiktiga utvecklingsbehoven och fa en kraftsamling kring dessa, dels for att
bidra till framtida samhéallsplanering.

I Framtidsplanen framhalls att for att sdkerstélla ett [angsiktigt hillbart transportsystem sa krévs att
jarnvagen utvecklas vad giller punktlighet, kapacitet, flexibilitet och kostnadseffektivitet. Banverket
foreslar 1 planen bl.a. en utbyggnad av S6dra stambanan till fyra spir mellan Arlov och Flackarp. For att
oka kapaciteten mellan Lund och Héssleholm redovisas dessutom i framtidsplanen en utbyggnad av ett
nytt forbigdngsspar.

Regeringen har sedan, med bl.a. Framtidsplanen som underlag, kommit 6verens med Vénsterpartiet och
Miljopartiet de Grona om vég- och jarnvagsinvesteringar for planperioden 2004-2015. (Regeringens
proposition 2003/04:95 Utdkade planeringsramar for vig- och jarnvdgsinvesteringar 2004—2015)

. Overenskommelsen innefattar beslut om de nationella viig- och jarnvigsplanerna samt om linsplaner
for respektive lan.

I infrastrukturplanen ingér beslut om utbyggnad av S6dra stambanan Flackarp-Arlov och att projektet
ska paborjas under aren 2007-2009.

I foreliggande jarnvégsutredning beskrivs ndrmare de mdjliga utbyggnadsalternativen f6r Sodra
stambanan och deras konsekvenser for funktion, milj6 och hilsa, sikerhet och kostnader.

Syftet med jarnvagsutredningen &r att i tillrdcklig grad beskriva och jamfora mojliga utformnings- och
utbyggnadsalternativ som underlag for Banverkets beslut om vilket alternativ den fortsatta planeringen
bor inriktas mot och som ska understillas regeringens tilldtlighetsprovning. For detta alternativ ska

senare 1 tillstdndsprocessen, nir regeringens beslut om tillatlighet foreligger, uppréttas en jarnvagsplan.
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1 Planeringsprocessen

1.1 Fyrstegsprincipen

Vid planering av jarnvégar ska, liksom vid planering av végar, en fyrstegsprincip tilldmpas for att
hushalla med resurser och effektivisera systemet. De fyra stegen innebar att atgarder for att forbéttra
forhallandena ska analyseras i foljande ordning:

Steg 1. Atgérder som paverkar transportefterfragan och val av transportsétt
Steg 2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintlig jarnvég
Steg 3. Atgérder som férbattrar befintlig jarnvag

Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder

Steg 1 och 2 omfattar atgédrder for ett hdllbart resande, eller s.k. Mobility Management (MM), d.v.s.
atgdrder som avser att paverka efterfrigan pé transporter och valet av transportmedel. Atgirderna
syftar till att generellt minska resbehovet och att 6ka anvindningen av mindre utrymmeskriavande,
sékrare eller miljovanligare fardmedel.

Atgiirder i steg 2 kan omfatta insatser inom styrning, reglering, paverkan och information riktade till
trafiksystemets olika komponenter for att anvénda befintligt infrastruktur effektivare, sékrare och
miljovénligare och fordon

Tillampning av atgérder enligt steg 1 och 2 i regionen har huvudsakligen syftet att minska
bilanvdndningen och att 6ka den sparburna trafikens attraktion och kapacitet. Exempel pa inom
MM-atgérder jarnvagssektorn kan vara administrativa atgérder, drift- och underhallsétgarder,
signaltekniska &tgérder och fordonstekniska atgérder som okar sparsystemets tillforlitlighet,
kapacitet och bekviamlighet.

Atgirder enligt steg 1 och 2 innebir inte byggande av jarnvig och kriver inte nigon jarnvigsplan
for att genomforas. Det ingar i Banverkets och trafikansvarigas grunduppgifter att vidta sddana
atgirder for att utveckla systemet och 6ka dess attraktivitet.

Steg 3 kan omfatta forbéttringsatgirder och begransade ombyggnader i befintlig strickning, exempelvis
trafiksdkerhetsatgérder eller barighetsatgidrder medan steg 4 omfattar om- och nybyggnadsatgiarder som
ofta tar ny mark i ansprak, till exempel fler spar och nya jarnvégsstrackningar.

For fysiska atgédrder enligt steg 3 och steg 4 kan en planldggning enligt lagen om byggande av
jarnvdg erfordras. Stegen kan ocksa omfatta atgiarder som regleras av Véglagen eller av Plan- och
bygglagen. Foreslagna atgiarder kommer att provas enligt dessa lagar. Vad som &r vésentligt att
motivera forslagen enligt fyrstegsprincipen.
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1.2 Planeringssteg for byggande av jarnvag

Planeringsprocessen for byggande av jarnvig regleras enligt lag om byggande av jarnvig (SFS
1995:1649). Lagens syfte dr att vid planldggning och byggande av jarnvig tillse, att jarnvagen far ett
sadant lage och utforande att &andamalet med jarnvégen vinns med minsta intrdng och oldgenhet utan
oskilig kostnad, och att hdnsyn tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvirden.

Planeringsstegen ska enligt lag om byggande av jarnvig omfatta:
1 forstudie
1 jarnvégsutredning
1 jarnvégsplan

Under aren 1995 — 1999 genomférde Banverket en forstudie for Sodra stambanan delen Flackarp —
Arlov och en forstudie for en yttre godsbana utanfor Lund. Syftet med dessa forstudier var att klarldgga
forutséttningarna for den fortsatta planeringen och redovisa majliga alternativa 16sningar. Forstudierna
har utgjort underlag for tidigt samrad och for Lénsstyrelsens beslut att projektet medfor betydande
miljopaverkan.

Foreliggande jarnvagsutredning ingar i planeringsprocessen for den nodvindiga 6kningen av Sodra
stambanans kapacitet. I jirnvigsutredningen ingér en miljokonsekvensbeskrivning. Miljokonsekvens-
beskrivningen ska godkinnas av lansstyrelsen. I jarnvédgsutredningen redovisas och jaimfors mojliga
utformnings- och utbyggnadsalternativ sa att ett beslut kan fattas om vilket av dem som bor understéllas
regeringens tillatlighetsprovning.

Utredningsarbetet genomfors i samrdd med berorda intressenter och Banverkets slutliga stéllnings-
tagande till vilket alternativ som bor understillas regeringens provning fattas forst sedan
jarnvagsutredningen varit utstilld for allminhetens granskning. I utstillelsehandlingen redovisas
Banverkets prelimindra stéllningstagande som utgangspunkt for ev. erinringar.

Planeringssheden
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Figur 2. Planeringskeden och arbetssteg i jdrnvigsutredningen
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Vid regeringens tillatlighetsprovning bedoms framforallt:

- om jarnvégen fér ett sddant lage och utforande att &ndamalet med jarnvdgen vinns med minsta
intrang och oldgenhet och utan oskélig kostnad.

- om projektet strider mot detaljplan, omradesbestimmelser eller andra sirskilda bestimmelser for
markanviandningen.

- om platsen for jarnvigen dr lamplig med hédnsyn till miljon och hushéllningen med mark- och
vatten.

- om projektet kan befaras foranleda skada eller olédgenhet av vésentlig betydelse for mdnniskors
hilsa eller for miljon

- om projektet kan leda till att ndgon miljokvalitetsnorm Gvertrads.

For det alternativ 1 jarnvédgsutredningen som regeringen ger tillatlighet ska en jarnvagsplan upprattas. I
jarnvégsplanen gors fordjupade utredningar och beskrivs den valda 16sningen i detalj. I planen redovisas
ndrmare hur anldggningen kommer att utformas och hur genomférandet kommer att ske samt vilka
markansprak och andra konsekvenser utformningen medfor savil i drift- som byggskede.

2 Visioner och planeringsmal

2.1 Ett hallbart transportsystem

Det 6vergripande malet pa lang sikt dr savil 1 Sverige som 1 6vriga Europa att fa ett langsiktigt héallbart
transportsystem. Begreppet “ett hdllbart transportsystem” definierades av EU:s transportministrar i april
2001 som ett system som:

- gor det mojligt att tillgodose enskilda manniskors, foretags och féreningars grundldggande behov
av kommunikation och utveckling pé ett sdkert och for minniskor och ekosystem sunt sétt och
som framjar jaimlikhet inom och mellan generationerna

- &r prisvért, fungerar réttvist och effektivt, erbjuder olika typer av transport-mgjligheter, stoder en
konkurrenskraftig ekonomi och balanserad regional utveckling

- begrénsar utsldapp och avfall till en mdngd som jorden kan absorbera, anvénder férnybara
tillgangar till eller under den niva dér dessa kan férnya sig, inte fornybara tillgangar i eller under
den takt fornybara erséttningar kan utvecklas samt minimerar konsekvenserna av
markutnyttjande och buller

2.2

Utgdngspunkter for planeringen for Sodra stambanan &r de nationella visioner, mal och riktlinjer som
antagits av regering och riksdag. Nedan redovisas kortfattat de 6vergripande malsittningar for
planeringen som ska gilla. Milj6- och sidkerhetsmélen dr mer utforligt redovisade i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Nationella inriktningsmal

2.2.1 Nollvisionen

For savil vigtrafik som jarnvégstrafik finns en av riksdagen ar 1997 beslutad langsiktig vision for
trafikdkerheten - Nollvisionen. Nollvisionen anger att ingen person ska dodas eller skadas allvarligt till
foljd av trafikolyckor.
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2.2.2 Barnkonventionen

Sverige &r anslutet till FN:s konvention om barnets réttigheter — Barnkonventionen. Konvention bestar
av 54 artiklar och intentionerna i1 den &r att alla barn har samma rittigheter och lika vérde, ingen far
diskrimineras och barnets bésta ska alltid komma 1 forsta rummet. Barnens rittigheter och hur de
paverkas maste beaktas i beslutsfattandet.

2.2.3 Jamstilldhetsmal

Mal for jamstélldhetspolitiken i Sverige dr att kvinnor och mén ska ha samma mojligheter, réittigheter
och skyldigheter inom alla livets omraden. Jamstilldhetspolitikens méal innebér:

- enjdmn fordelning av makt och inflytande
- samma mojligheter till ekonomiskt oberoende

- lika villkor och forutséttningar i1 fraga om foretagande, arbete, arbetsvillkor samt
utvecklingsmojligheter 1 arbetet

- lika tillgéng till utbildning och méojligheter till utveckling av personliga ambitioner,
intressen och talanger

- delat ansvar for hem och barn

- frihet fran konsrelaterat vald

2.2.4 Handikappmal

Mainniskor med funktionshinder har lika rittigheter och skyldigheter som andra. I Nationell
handlingsplan f6r handikappolitiken 1999/2000:79 anges som nationella handikappmal:

- en samhillsgemenskap med mangfald som grund,

- att samhillet utformas sa att ménniskor med funktionshinder 1 alla aldrar blir fullt delaktiga 1
samhdllslivet,

jamlikhet 1 levnadsvillkor for flickor och pojkar, kvinnor och mén med

funktionshinder.

Handikappolitiken &r hela samhaéllets ansvar men de myndigheter regeringen har utsett till sa kallade
sektorsmyndigheter har ett sirskilt ansvar for att handikappolitikens mal uppnas inom deras
verksamhetsomraden. Banverket dr en sddan sektorsmyndighet.

I Banverkets instruktion (SFS 1998.1392) ocksé anges att Banverket sirskilt ska verka for att hiansyn tas
till funktionshindrade personers behov inom jarnvagstransportsystemet och i regleringsbrevet for
Banverket 2003 faststills malet att andelen funktionshindrade och andra grupper med sérskilda behov
som kan utnyttja jairnvigstransportsystemet ska 6ka. Senast ar 2010 bor kollektivtrafiken kunna
anvindas av de flesta funktionshindrade.

2.2.5 Overgripande miljokvalitetsmal

Det 6vergripande miljomalet &r att skydda ménniskors hélsa, bevara den biologiska mangfalden,
hushélla med uttaget av naturresurser sd att de kan nyttjas langsiktigt samt att skydda natur och
kulturlandskap.
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Malet &r specificerat i 15 nationella miljokvalitetsmal och 69 stycken delmal som riksdagen beslutat om.
(Prop. 2000/01:130). De nationella miljokvalitetsméalen é&r:

1. frisk luft,

2 grundvatten av god kvalitet,
3 levande sjoar och vattendrag,
4. myllrande vatmarker,

5. havibalans samt levande kust och skdrgard,
6. ingen 6vergodning,

7 bara naturlig forsurning,

8 levande skogar,

9 ett rikt odlingslandskap,

10.  storslagen fjdllmiljo,

11.  god bebyggd miljo,

12.  giftfri miljo,

13.  sdker stralmiljo,

14.  skyddande ozonskikt och

15.  begrdinsad klimatpaverkan.

Av de nationella miljomélen har frimst malen Begrdnsad klimatpaverkan, Frisk luft och Bara naturlig
forsurning samt malet God bebyggd miljo relevans for utbyggnaden av Sodra stambanan. I miljomalet
God bebyggd miljo anges att stiader, titorter och annan bebyggd miljo ska utgora en god och hilsosam
livsmiljo samt medverka till en lokalt och globalt god miljo. Natur- och kulturvérden ska tas tillvara och
utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat sitt och sé att
en langsiktigt god hushéllning med mark, vatten och andra resurser frimjas.

Miljomalen redovisas ndrmare i miljokonsekvensbeskrivningen.

2.2.6 Allmanna trafikpolitiska mal
I regeringens proposition 2001/02:20 “Infrastruktur for ett 1angsiktigt hallbart transportsystem” anges att

det dvergripande malet for transportpolitiken dr att scikerstdilla en samhdillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och ndringslivet i hela landet.

Det 6vergripande malet dr uppdelat pa sex delmél. For delmélen finns angivet ambitionsnivan pa lang
sikt och etappmal. Nedan redovisas och kommenteras delmalen med avseende pé betydelse och
tdnkbara konsekvenser for jarnvagstratiken

Transportsystemet ska utformas sa att medborgarnas och
néringslivets grundldggande transportbehov kan tillgodoses

Tillgdngligt
transportsystem

Hog transportkvalitet ~ Transportsystemets utformning och funktion ska medge en hog
transportkvalitet for medborgarna och néringslivet.

Sciker trafik Det ldngsiktiga malet for trafiksdkerheten &r att ingen dodas eller
skadas allvarligt till f61jd av trafikolyckor. Transportsystemets

utformning och funktion ska anpassas till de krav som f6ljer av detta.

J:\_Uppdrag\57510105\JU-Koncept\Utstallningshanding Slutrapport1008.D0C

Transportsystemets utformning och funktion ska anpassas till krav
pé en god och hélsosam livsmilj6 for alla, dir natur- och kulturmiljo
skyddas mot skador. En god hushallning med mark, vatten, energi
och andra naturresurser ska fridmjas.

God miljo

Positiv regional Transportsystemet ska fraimja en positiv regional utveckling genom

utveckling att dels utjimna skillnader i mojligheterna for olika delar av landet
att utvecklas, dels motverka nackdelar av langa transportavstand.

Ett jamstdllt Transportsystemet utformas sé att det svarar mot bade kvinnors och

transportsystem méns transportbehov. Kvinnor och mén ska ges samma mojligheter

att paverka transportsystemets tillkomst, utformning och forvaltning
och deras virderingar ska tillmétas samma vikt.

De transportpolitiska malsédttningarna utgar fran att det finns ett dmsesidigt samband mellan ett
langsiktigt hallbart transportsystem och utvecklingen i samhillet och att det &r nodvéndigt att
transportsystemet inom ramen for en langsiktigt hallbar utveckling anpassas till fordandrade behov och
krav 1 samhillet.

Transportpolitiska etappmal

For att underlitta en vél avvigd balans mellan de langsiktiga transportpolitiska malen foreslas 1
infrastrukturpropositionen en uppdelning pd etappmal enligt nedan. Delmalen har kommenterats med
avseende pa betydelse och tdnkbara konsekvenser for jarnvégstrafiken.

Etappmal for tillgdnglighet och positiv regional utveckling:

Tillgéngligheten f6r medborgare och niringsliv mellan glesbygd och centralorter samt mellan regioner
och omvérlden bor successivt forbattras. Tillgdngligheten inom storstadsomraden och mellan
tatortsomraden bor oka. Senast 2010 bor kollektivtrafiken vara tillgénglig for funktionshindrade.

Kommentarer

Tillganglighetsbegreppet bor omfatta res- och transporttid, pris, forekomst av alternativ liksom turtithet
1 kollektivtrafiken. Res- och transporttiderna ska minska. Integration och samspel mellan olika
transportslag dr betydelsefullt i sammanhanget.

Etappmal for hog transportkvalitet
Transportsystemets kvalitet bor, métt 1 termer av forutsdgbarhet, sikerhet, flexibilitet, bekvamlighet,
framkomlighet och tillgéng till information successivt forbéttras.

Kommentarer

Etappmaélet avser savél personresor som godstransporter. Viktiga transportkvalitetsparametrar for
godstrafik bedoms vara transporttiden, forutsdgbarhet (leveransprecision/pélitlighet), sékerheten,
informationen, flexibiliteten och effektiviteten. Okade krav stills p4 snabba och framfor allt
leveranssédkra godstransporter, vilket i sin tur kréver transportsystem med hog framkomlighet och
tillgénglighet.

Etappmal for en sdiker trafik
Antalet dodade och allvarligt skadade till f61jd av trafikolyckor inom alla transportslag bor fortlopande
minska. Sarskilt bor dtgirder som syftar till att forbéttra barns trafiksékerhet prioriteras.
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Kommentarer

Totalt omkommer arligen ca 25 personer i olyckor som har jarnviagsanknytning (ca 15 —20 i
plankorsnings- och pdkérningsolyckor, ca 4 personer i arbets- och elolyckor och ca 2 resenérer vid
forsok till pa-/avstigning av tig i rorelse) men sedan 1990 har inga tdgresendrer omkommit i tdgolyckor
(ursparningar/kollisioner) 1 Sverige.

De delmél med avseende pé sékerhet som formulerats for jarnvagstrafiken ér:

- Antalet dodade och skadade inom jarnvégstransportsystemet ska minska.

- Antalet olyckor vid plankorsningar mellan jarnvig och vég bor halveras till &r 2007 rdknat fran
1996 érs niva.

- Antalet ursparningar vid tagtrafik ska halveras till &r 2009 réknat fran 1999 ars niva.

- Antalet ursparningar vid vixling och rangering ska halveras till ar 2009 raknat fran 2001 ars niva.

Etappmal for en god miljo
Transportsektorn bor bidra till att miljopolitikens delmal nas.

Kommentarer

Okad anvindning av miljdanpassade fordon och drivmedel #r en del i arbetet med att utveckla ett
langsiktigt hallbart transportsystem. En utbyggnad av jarnvégsnétet mojliggor ett 6kat resande och en
okad andel godstransporter med tag vilket med minskade emissioner och béttre hushallning av resurser
bidrar till uppfyllelse av etappmaélet en god miljo. Samtidigt medfor dock utbyggnaden av sparsystemet
okade ingrepp 1 natur- och kulturmiljéer som enligt miljomalet bor skyddas fran skada. Vid vérderingen
av ingreppen maste dock helheten beaktas, inklusive de effekter pa vagtrafiken och vigtrafiksystemet
som ett forbéttrat jirnvagsnat innebar.

Etappmal for ett jamstdllt transportsystem

Delmalet for jamstilldhet foreskriver att skillnader mellan kvinnor och mén i transportbehov ska
beaktas, att mojligheterna att paverka transportsystemets utformning ska vara rattvisa och att kvinnors
och mins vérderingar ska tillmédtas samma vikt. Nagot etappmal anges inte 1 propositionen.

Kommentarer

Det finns markanta skillnader mellan méans och kvinnors forutsittningar, villkor och resmonster.
Mainnen gor fler resor, reser langre strackor och anvédnder mer tid till resor &n kvinnor. Mén kor mer bil
an kvinnor och kvinnor reser oftare kollektivt &n man. Kvinnors och mins olika villkor och olika
forhdllande till forvarvsarbete och konsumtion skapar olika resbehov. Vidare domineras de statliga
trafikverkens ledningar i dag starkt av mén liksom ledningarna f6r trafikhuvudmén, bransch- och
intresseorganisationer. Sammantaget dr kvinnors perspektiv daligt foretrddda vid planering, beslut och
forvaltning av dagens transportsystem.

Skillnader i tillgédnglighet mellan konen ska, liksom skillnader mellan regioner, redovisas och
analyseras. Betraffande skillnader mellan konen framstar det t.ex. som intressant att uppmérksamma
trygghetsaspekter eftersom stationsmiljoer som upplevs som otrygga sérskilt kan begriansa
tillgangligheten for kvinnor.
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For vissa av delmalen har dven etappmal formulerats.

Etappmalet for delméalet Tillgdngligt transportsystem é&r att

Tillgangligheten for medborgare och néringsliv mellan glesbygd och centralorter samt mellan regioner
och omvirlden successivt bor forbéttras. Tillgédngligheten inom storstadsomraden och mellan
tatortsomraden bor oka.

Etappmalet for delmalet Hog transportkvalitet &r att

Transportsystemets kvaliteter bor successivt forbittras, mitt 1 termer av forutsdgbarhet, sékerhet,
flexibilitet, bekvamlighet, framkomlighet och tillgéng till information.

Etappmalet for delméalet Scker trafik ér att
Antalet dodade och allvarligt skadade till f61jd av trafikolyckor inom alla transportslag fortlopande bor
minska. Sérskilt bor dtgirder som syftar till att forbattra barns trafiksékerhet prioriteras

For delmalet God miljo finns flera etappméal som verkar styrande pa Banverket och
transportférsorjningen i stort bl.a. avseende begransning av buller och utslédpp av fororeningar till luft,
mark och vatten

For delmalen Positiv regional utveckling och Ett jamstdllt transportsystem finns inga etappmaél
formulerade.

2.3

2.31

Miljobalken har fem grundldggande mal som ska genomsyra all verksamhet (MB 1 kap 1§).

Malen ér:

1 Mcdnniskors hdlsa och miljo ska skyddas mot skador och oldgenheter oavsett om dessa orsakas av
fororeningar eller annan paverkan.

1 Vardefulla natur- och kulturmiljoer ska skyddas och vardas.

Miljokvalitetsnormer, grans- och riktvarden

Miljobalkens hansynsregler

1 Den biologiska mangfalden ska bevaras.

1 Mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt ska anvindas sa att en fran ekologisk, social, kulturell
och samhdillsekonomisk synpunkt langsiktigt god hushallning tryggas.

1 Ateranviindning och dtervinning liksom annan hushdllning med material, ravaror och energi
frdamjas sa att kretslopp uppnas.

Miljobalken har d&ven en rad allmdnna hénsynsregler for hur projektet bor utformas och genomforas
med hénsyn till miljokonsekvenserna. De grundldggande principer som anges omfattar:
Bevisborderegeln

Kunskapskravet

Forsiktighetsprincipen

1

1

1

1 Lokaliseringsprincipen

1 Hushallnings- och kretsloppsprincipen
1 Produktvalsprincipen
1 Skadeansvaret

I

miljokonsekvensbeskrivningen redovisas ndrmare de miljokrav som anges 1 miljobalken.
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2.3.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r ett begrepp i miljobalken och avser av regeringen beslutad hogsta tillatna
fororenings- eller storningsnivaer som manniskor eller miljon kan belastas med,. Faststédllda
miljokvalitetsnormer finns 1 dagsliget for uppratthéllande av luftkvalitet och vattenkvalitet.

De miljokvalitetsnormer som géller for luftkvalitet omfattar maximala tillatna vérden for

- kvidvedioxid (giller fran 31 dec 2005)

- kvéveoxider

- svaveldioxid

- kolmonoxid (géller fran 1 jan 2005)

- bly

- bensen (giller fran 1 jan 2010)

- partiklar, PM10 (géller fran 31 dec 2004)

Siktet for de nationella mélen &r instéllt pa en betydande reduktion av utsldppen av luftfororeningar som
orsakar savél lokala som regionala och globala effekter. Huvuddelen av utsldppen orsakas av vigtrafik.
En okad andel jarnvagstrafik med elektrifierade tag ar sdledes ett medel for att minska utslédppen.

2.3.3 Riktvarden for buller

For végtrafikbuller, tdgbuller och buller fran flygtrafik finns riktvirden som normalt inte bor dverskridas
vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vdsentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. En skillnad gentemot miljokvalitetsnormer och foreskrifter dr att vid tillimpning av
riktvardena vid atgirder 1 trafikinfrastrukturen bor hdansyn tas till vad som ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen
vara att inomhusvérdena inte 6verskrids. En sammanstéllning av relevanta riktvdrden avseende buller
gors nedan.

Tagbuller
For tagbuller finns riktvarden for miljokvalitet som dr gemensamt framtagna av Banverkets och

Naturvérdsverket bl.a. utifrdn studier av den subjektiva storningsupplevelsen vid olika tagbullernivaer.
Riktvédrdena anger som planeringsmal de bullernivder som langsiktigt inte bor 6verskridas for att
upprétthdlla en god miljo.

Planeringsmélen anger vid vilka nivder atgérder for att minska storningarna ska dvervigas.
Planeringsmalen 4r dock enbart vigledande och inte bindande. Nér atgédrder vidtas ska alltid efterstravas
att tillgodose planeringsmélen men omfattning av atgiarder avgors utifran vad som tekniskt mojligt,
ekonomiskt rimligt och miljomissigt motiverat i det enskilda fallet. Atgirderna ska ocksd provas med
hinsyn till deras samhéllsekonomiska kostnadseffektivitet.

I vidstaende tabell redovisas de planeringsmal som géller
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Lokaltyp eller Ekvivalent ljudniva i dBA | Maximal ljudniva
Omradestyp for vardagsmedeldygn dBA ”fast”
Permanentbostiader, fritids-

bostider och vardlokaler

Utomhus, inom bostadsomradet 60" 70D
Utombhus, pa uteplats 552

Inomhus 307 459
Undervisningslokaler

Inomhus - 45>
Arbetslokaler

Inomhus - 60 ©
Omraden med lag bakgrundsniva

Rekreationsytor i tétort 551 -
Friluftsomraden 40" -

1) Riktvérdena avser friféltsvarden eller till frifaltsvdrden korrigerade védrden

2) Avser uteplats, sdrskilt avgriansat omrade

3) Avser boningsrum (ej hall, férrad, WC etc.)

4)  Avser utrymme for sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00-06.00 samt 6vriga bostadsrum (ej hall, forrad, WC etc.)
5)  Avser niva under lektionstid

6)  Avser arbetslokaler for tyst verksamhet

Tabell 1.  Planeringsmal for tagbuller

Vigtrafikbuller
I samband med proposition 1996/97:53, Infrastrukturinriktning f6r framtida transporter, faststéllde
riksdagen riktvirden for vigtrafikbuller som kan sammanfattas enligt nedan:

Lokaltyp Ekvivalent ljudnivd i dBA | Maximal ljudniva
for ett vardagsmedeldygn dBA fast”

Bostader

Inomhus 30 45 nattetid

Utomhus 55 vid fasad 70 A vid uteplats

1 anslutning till bostad

Tabell 2.  Riktvdrden for viigtrafikbuller
Byggbuller

Under byggskedet kan olika arbetsmoment, bl.a. spontning och palning, medfora stérande buller 4r. De
riktvdrden som bor tillampas for luftburet buller fran byggverksamhet finns angivna i publikationer fran
Milj6- och naturresursdepartementet (SOU 1993:65) och Naturvardsverket (SNV 1975:5).
Riktvirdesnivierna redovisas i MKB.
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2.3.4 Riktvarden for vibrationer

Hur ménniskor upplever och karaktériserar vibrationer varierar i hog grad bade med fysiologiska och
psykologiska faktorer. Kénseltroskeln varierar inom vida grénser. Storningar till f6ljd av vibrationer kan
yttra sig som somnstorningar, koncentrationsproblem eller allmén trotthet. Nagra bestdende fysiologiska
effekter har inte kunnat konstateras till f6ljd av vibrationer.

Vibrationer fran tag

Banverket har, pa samma sétt som for buller, gemensamt med Naturvardsverket, utarbetat riktvarden for
vibrationer. De foreslagna riktvirdena #r avsedda att tillimpas som planeringsmél. Atgirdsnivaerna
anger vibrationsnivéer vid vilka &tgirder for att minska storningar ska provas. Atgirdernas omfattning
avgors med utgangspunkt fran vad som é&r tekniskt, ekonomiskt och miljomaéssigt motiverat i det
enskilda fallet. Strdvan ska vara att uppna riktvérdesnivéerna. Vid virderingen ska den samlade effekten
av buller och vibrationer beaktas.

En sammanstillning av planeringsmélen gors nedan. Vibrationsnivderna anges som vigda RMS-viérden
(1-80 Hz).

Lokaltyp Vibrationsniva

Hastighet Acceleration

Sovrum i permanentbostad nattetid (22-06) 0,4 mm/s 14 mm/s”

Tabell 3.  Planeringsmal for vibrationer

Vibrationer under byggskedet

For vibrationer finns framtaget riktvérde i Svensk standard SS 02 52 11; ”Vibration och stot —
Riktvdrden och métmetod for vibrationer 1 byggnader orsakade av palning, spontning, schaktning och
packning”.

Standarden ger riktvirden for att minimera risken for att byggnader ska skadas pa grund av vibrationer
fran byggverksamheten och tas fram separat for varje byggnad beroende pé bl.a. grundldggning,
byggnadskonstruktion och material. Riktvédrdena tar inte hénsyn till ev. komfortstérande vibrationer fran
palning/spontning som de personer som vistas 1 byggnaderna kan uppleva, ej heller till sannolikhet for
skador pa vibrationskénslig utrustning.

2.3.5 Forsiktighetsprincip och referensvédrden for elektromagnetiska falt

Elektriska och magnetiska filt (EMF) bildas kring alla elektriska ledningar och apparater. De elektriska
falten alstras av spanningar och &r létta att skdrma. Styrkan anges 1 V/m. De magnetiska falten alstras av
strommar och varierar frimst med stromuttaget (T). Normala byggnadsmaterial har inte ndgon
skdrmverkan mot magnetiska fdlt men det avtar snabbt med avstandet. Magnetfaltets styrka méts 1
enheten Tesla

For nérvarande finns, 1 Sverige, inga faststéllda gransvarden for lagfrekventa elektriska och magnetiska
falt. Statens stralskyddsinstitut har dock beslutat om rekommenderade referensvéarden. (SSI FS 2002:3)
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De overensstimmer med vad EU och Internationella stralskyddskommissionen (ICNIRP)
rekommenderar.

Frekvens Hz Referensvirde T
Hushallsel 50 100
Jarnvagsel 16,7 300
Tabell 4.  Referensvdrde for allmdnhetens exponering for elektromagnetiska fdilt

Styrkan pa magnetfiltet fran jairnvagens kontaktledning ar svagt d& inget tg &r 1 narheten, men 6kar nér
tdget passerar. Detta magnetfilt far en varaktighet pa ndgra minuter och dr starkast vid jarnvéagen och
avtar med avstindet frdn banan. Magnetfiltet pa avstandet 1 meter fran jarnvéigen ligger dock betydligt
under referensvirdet 300 puT, d&ven nér taget passerar och magnetfiltet &r som storst. Da det inte finns
ndgot tdg pa den aktuella strackan alstras normalt inget magnetflt.

imnl
50 40 30 20 10 1o 20 J ) ol

Figur 3.  Magnetfdlten avtar snabbt med avstandet. Figur ur Banverkets skrift ~’Elektromagnetiska fdilt
omkring jdrnvigen”

Det dr osdkert om elektromagnetiska filt med dessa féltstyrkor kan medfora effekter pad méanniskors
hélsa. Forskning pagar och i avvaktan pa sikra resultat har Arbetarskyddsstyrelsen, Boverket,
Elsdkerhetsverket, Socialstyrelsen och Statens strélskyddsinstitut tillsammans utarbetat en végledning
for att utgora stod for beslutsfattare i fragor om hélsorisker och elektromagnetiska félt. Myndigheterna
rekommenderar en forsiktighetsprincip som gar ut pa att om atgirder, som generellt minskar
exponeringen, kan vidtas till rimliga kostnader och konsekvenser i 6vrigt bor man striva efter att
reducera filt som avviker starkt fran vad som kan anses normalt i den aktuella miljon.

De berérda kommunerna (Burldv, Lund, Kévlinge, Staffanstorp och Lomma) ansluter sig till
forsiktighetsprincipen och det regionala malet. Staffanstorps kommun anger utéver detta i sitt
miljoskyddsprogram dven att '/ befintliga miljoer bor den elektromagnetiska fdltstyrkan fran
kraftledningar minskas, vid exponering som mer dn tiotals ganger overstiger normalvdrden for
elektromagnetiska fdlt, ndr detta kan ske till rimliga kostnader”.
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2.3.6 Kiriterier for risk och sikerhet

Négra nationella kriterier for acceptabel olycksrisk finns inte fastlagda. Malmo stad har dock antagit
kriterier for tolerabel individrisk och samhéllsrisk. Motsvarande kriterier foreslds ocksa i rapporten
”Virdering av risk” (Rdddningsverket 1997).

Individrisk

Individrisk avses oftast risken att omkomma och den uttrycks vanligen som risk per ar. Begreppet kan
anvindas for att bedoma om enskilda individer (arbetstagare eller boende) utsétts for oacceptabelt stora
risker genom att kontinuerligt befinna sig pd samma plats (platsspecifik risk) utmed en jarnvig.
Individrisken dr oberoende av hur manga som utsitts for den.

For individrisk anger Malmo stad tva gransviarden med i princip f6ljande innebord:
1 Risknivéer hogre dn 1*10per ér tolereras ej

1 Risknivéer under 1*¥107 per &r anses sé laga att ytterligare sikerhetshojande atgirder inte behover
virderas

1 Vid risknivder mellan dessa grénser ska sidkerhetshojande dtgérder vérderas ur ett kostnads — nytta
perspektiv. Atgérder bor vidtas si att riskerna halls si 14ga som rimligt mojligt (ALARP-
principen, As Low As Reasonably Practicable).

Kriteriet for individrisken kan jamforas med statistiskt berdknade risktal for andra hindelser/aktiviteter i
Sverige

Hiandelse/aktivitet Risktal i antal doda per ar
Olyckshéndelser (baserat pa Statistisk arsbok-93, aren 1984-89)
Min 4,3%10™
Kvinnor 2,6%1 0*
Brand 1¥107
Rokning (10 cigaretter per dag) 5%107
Blixtnedslag 1#10”

Tabell 5.  Berdknade individrisktal for olika hindelser

Malmos kriterier for individrisken kan saledes ocksa uttryckas sa att:

Atgcirder maste vidtas om risken dr storre dn risken att omkomma vid en eldsvida medan en risk mindre
dn att trdffas av blixten kan accepteras.

Sambhéllsrisk

Sambhillsrisken kan definieras som sambandet mellan frekvensen av tinkbara olyckor och de
konsekvenser som uppstar. Samhéllsrisken, risken for allminheten”, inkluderar risker for alla personer
som utsétts for en risk dven om detta bara sker vid enstaka tillfillen. Vanligtvis anges frekvens i antal
héndelser per &r och konsekvens i1 antal omkomna. Samhéllsrisk vid jarnvéagar &r alltsd 1 hog grad
beroende av antalet boende och arbetande i ndrheten av sparet.
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Sambhéllsrisk kan uttryckas pa tva sitt; FN-diagram eller PLL-tal. FN-diagrammet visar sambandet
mellan den ackumulerade frekvensen och antal omkomna. Beteckningen FN-diagram hérrér fran
engelskans Frequency of accidents versus Number of Fatalities. PLL-talet (Potential Loss of Life)
berdknas genom att forvintade frekvenser och konsekvenser i form av antal omkomna kombineras till
ett tal, som uttrycker genomsnittligt forvintat antal omkomna under ett ar.

Nagra nationella riktvirden for acceptabel risk finns men 1 Malmo foreslés kriteriet for 6vre och undre
gransvirden enligt vidstdende FN-diagram. Vid risknivéer mellan dessa granser ska sékerhetshojande
atgirder varderas ur ett kostnad — nyttoperspektiv, d.v.s. atgdrderna bor vara samhillsekonomiskt
motiverbara. Omradet mellan grinslinjerna brukar kallas ALARP-omradet (olycksrisken inom det ska
sdnkas As Low As Reasonably Practicable)
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Figur 4. Kriterier for tolerabel samhdillsrisk
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Andamal for Sédra stambanan

For att forenkla utvirderingen av studerade alternativ har nedanstdende fyra &andamal med Sodra
stambanan formulerats. Andamalen utgér frin de nationella virderingsgrunderna fér miljon och de krav
pé hédnsyn till savél enskilda som allménna intressen som stélls 1 lagstiftningen. Syftet med &ndamalen dr
att de ska kunna utgora ett hjalpmedel for en samlad virdering av de utarbetade utformnings- och
systemalternativen. I miljokonsekvensbeskrivningen gors en sérskild utvirdering av alternativen med

avseende pa de nationella miljomalen.

Andamal 1

Forbattra trafiksystemet for saval personresor som godstransporter och
framja en positiv regional utveckling

Syfte

En 6kad méaluppfyllelse bidrar till att:

- Mojliggora en okad tagtrafik i
regionen

- Stdrka utvecklingen av
stationsorterna

- Minska restider for savil den
nationella som regionala

tagtrafiken

- Oka tillforlitligheten for resor
och transporter

- Oka punktligheten

Kommentarer

En 6kad andel sparburen trafik bidrar till béttre miljo, 6kad
sdkerhet och ett jamstélldare transportsystem.

Transportsystemet ska framja en positiv regional utveckling

En forbattrad tillgénglighet med bl.a. kortare restider &r ett
uttalat transportpolitiskt mal.

Att forbattra transportkvaliteten dr védsentligt for sdvil
personresor som godstransporter. Viktiga transportkvalitets-
parametrar for godstrafik bedoms vara transporttiden,
forutsdagbarhet (leveransprecision/palitlighet), sdkerheten,
informationen, flexibiliteten och effektiviteten.

Det ldngsiktiga malet dr, enligt banverkets
verksamhetsplanering 2003-2005, att tdgen ska komma och
ga enligt tidtabell. Delmal é&r att:

- Under 2003 ska antalet tagstorningstimmar uppga till
hogst 80% av utfallet 2001.

- Under 2003 ska antalet tdgstorningstimmar orsakade av
infrastrukturfel uppga till hogst 70% av utfallet 2001.

- Under 2004-2005 ska bade totala antalet
tagstorningstimmar och antalet tagstorningstimmar
orsakade av infrastrukturfel fortsitta att minska.
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Andamal 2

Framja en god och hédlsosam livsmilj6

Syfte
En 6kad maluppfyllelse bidrar till att:

- Minska storningarna med avseende
pa buller och vibrationer

- Bidra till upplevelser av skonhet
och trevnad

- Undvika skada pa naturmiljoer
- Undvika skada pa kulturmiljoer
- Undvika skador for jordbruket

- Bidra till en god hushéllning med
naturresurser

Andamal 3

Kommentarer

I enlighet med Banverkets riktlinjer och
miljépropositionen (Prop. 2000/01:130).

Estetik, trivsel och trygghet ska beaktas enligt
Banverkets miljopolicy

\

Med en tillimpning av fyrstegsprincipen ska 1 forsta
hand befintliga transportkorridorer utnyttjas och
> forbéttras for att undvika nya intrang.

Oka sikerheten — det langsiktiga malet ar att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt i samband med jarnvagstrafik och arbete pa jarnvig

Syfte
En 6kad maluppfyllelse bidrar till att:

- Minska antalet
plankorsningsolyckor

- Minska antalet ursparningsolyckor

Kommentarer

Malet, enligt banverkets verksamhetsplanering 2003-
2005, &r att halvera antalet plankorsningsolyckor till ar
2007 rdknat fran 1996-ars niva.

Malet, enligt banverkets verksamhetsplanering 2003-
2005, é&r att halvera antalet ursparningsolyckor 1
tagtrafik till &r 2009 raknat fran 1999-ars nivd samt
antalet ursparningsolyckor vid véxling och rangering till
ar 2009 fran 2001-ars niva.
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- Minska antalet eloverbryggningar  Malet, enligt banverkets verksamhetsplanering 2003-
2005, ar att minska antalet eloverbryggningar per
rullande femarsperiod i en takt som motsvarar en

halvering till ar 2005 jamfort med 2000.

Det langsiktiga malet for trafiksidkerheten dr att ingen
dodas eller skadas allvarligt till f61jd av trafikolyckor.
Transportsystemens utformning och funktion ska
anpassas till de krav som foljer av detta. De bor
utformas sa att risken for personskador minimeras.

- Minska riskerna med transporter av
farligt gods

- Minska trafikolycksriskerna for I det trafikpolitiska malet anges sérskilt att atgdrder som

barn syftar till att forbattra barns trafiksédkerhet bor
prioriteras
Andamal 4
Begransa kostnaderna
Syfte Kommentarer

En 6kad maluppfyllelse bidrar till att:

—  Oka den samhillsekonomiska
lonsamheten Projektet far enligt lagen om byggande av jarnvig inte

medfora oskéliga kostnader. Kostnaderna bor déarfor

samhillsekonomiskt kunna motiveras.

3 Planeringsunderlag

3.1  Tidigare utredningar

Ett flertal olika utredningar har genomforts for att klargora mojligheter och konsekvenser av tankbara
16sningar for att tillgodose 6kade krav pa Sodra stambanan. De mest aktuella utredningarna dr:

Lund-Malmé Utbyggnad till fyra spar med planskild korsning i Arlov

Ar 1991 gjordes en Oversiktlig lokaliseringsstudie for en utbyggnad av Sédra stambanan mellan Malmé
och Lund. Syftet med utredningen var att mot bakgrund av den férvintade trafikokningen pa banan
undersoka forutsittningarna for att bygga ut tva nya spar mellan Malmé och Lund

Principstudie inom Burlévs kommun

Ar 1996 gjordes en utredning for Sédra stambanan genom Burlévs kommun i form av en principstudie
for jarnvig 1 tatbebyggelse. Uppdragsgivare for utredningen var Banverket, Burlovs kommun och
Lansstyrelsen i Malmohus lédn. I utredningen studerades tre renodlade principalternativ for att 16sa
problemen som en 6kad trafik pa jarnvédgen ger.
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Alternativ A forutsatte hoga bullerskydd vid banan. Berdkningarna angav att for att minska bullret 1
onskad omfattning skulle skdrmhojden 1 vissa fall behdva vara 6ver 6 meter.

Alternativ B forutsatte inlosen av den ndrmast jarnvagen liggande bebyggelsen sa att utrymme for
anordnande av s.k. "bullerskyddsparker” skapades.

Alternativ C forutsatte en tunnel genom Akarp.

Slutsatsen av denna delstudie var att en tunnel innebar manga férdelar men kan inte samhéllsekonomiskt
motiveras och dr dessutom begrinsad till Akarp. Problemen kvarstér i ovrigt.

Tagtunnel genom AKkarp

Burl6vs kommun har ar 1998 i samband med ansokan om statsbidrag till lokalt investeringsprogram for
ekologisk omstillning 14tit genomfora en egen utredning av en tunnel genom Akarp. I denna utredning
framkommer att det enligt kommunens uppfattning &r en tunnelforldggning av jarnvégen som ér den
enda tinkbara I6sningen for att sikerstilla boendemiljon i Akarp.

Sodra stambanandelen Flackarp — Arlov Forstudie — Kapacitetsforstarkning

Ar 1999 genomfordes en forstudie med avsikt att beskriva de problem och 16sningar som den forutsedda
trafikokningen medfor respektive kraver. Forstudiens syfte dr att beskriva tdnkbara mojligheter att
tillgodose savil behoven av béttre kapacitet for jarnvédgen som att forbéttra miljon 1 samhéllena langs
jarnvégen. Forstudien behandlade bade utbyggnad i markplan och utbyggnad med trdg respektive tunnel
genom Akarp.

Jiarnvigsutredning och jiarnvigsplan Arlov — Malmo

Banverket Sodra banregionen genomforde under r 1998 en jarnvigsutredning for Sodra Stambanan
delen Arlov — Malmé. I denna utredning studerades bl.a. lampligt lage for den planskilda sparkorsning
som krévs for att byta fran hoger- till vanstertrafik nédr Citytunneln star klar och Malmoé C inte ldngre &r
en sickstation. Utredningen fann att ett ldge for sparkorsningen séder om Arlov vid Sege industriomrade
har stora fordelar genom att en planskild korsning i detta 14ge ocksd mdjliggor for godstag till Malmo
godsbangérd att planskilt korsa motriktad trafik pa S6dra stambanan.

Efter jarnviagsutredningen en jarnvagsplan upprattats for den planskilda sparkorsningen 1 Sege samt for
utbyggnad av fyra spar pa strickan soder om Arlov. Planen &r numera faststélld och byggnadsarbetena
har péborjats med forstarkning av befintlig banvall.

Idéstudie, Riskanalys Eslov — Lockarp
En overgripande riskanalys for strickan mellan Eslév och Lockarp s6der om Malmo presenterades ar
2000.

Forstudie avseende ett yttre godstagsspar Eslov — Arlov

Under 1994 genomfordes en forstudie for ett yttre godsspar, dér detta stilldes i relation till ett tredje spar
mellan Malmé och Lund. Syftet med utredningen var att studera mojliga landskapskorridorer inom vilka
ett yttre godsspar skulle kunna dras med hénsyn till miljomaéssiga forutsattningar.

Yttre godstagsspar Eslov — Arlov. Lokaliseringsstudie

Ar 1995 togs en lokaliseringsstudie fram dér fyra alternativa korridorer mellan Eslév och Arlov
studerades, varav tre dr beldgna vister om och en 0ster om Lund. Syftet med utredningen var att studera
mojliga landskapskorridorer inom vilka ett yttre godsspar skulle kunna dras med hénsyn till de
miljomaéssiga forutsattningarna.
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Kapacitetsforstirkning Eslov — Akarp. Fordjupad lokaliseringsstudie
I den fordjupade studien, som utkom 1999, utreddes tva av korridorerna vister om lund mer ingéende
med avseende pd miljokonsekvenser och kostnader.

Forstudie Kapacitetsforstirkning Eslov — Akarp, samridshandling mars 1999
I forstudien beskrevs de korridoralternativen véster om Lund som kom att ingd i den jarnvéagsutredning
som nu genomfors.

3.2

Banverket har utarbetat en nationell banhéllningsplan — Framtidsplan for jdrnvigen — med strategier
och atgirder som ska genomforas under perioden 2004 — 2015. Framtidsplanen faststélldes av
regeringen 1 februari 2004. I den faststédllda framtidsplanen &r ramen for investeringar i jarnvag 107,7
miljarder kronor under planeringsperioden.

Nationell banhallningsplan

I planen konstateras bl.a. att kapaciteten pa Sodra stambanan mellan Malmé och Lund ér otillrdcklig
beroende pé att Vistkustbanan ansluter till S6dra stambanan i Lund och pa att banan trafikeras savél av
snabba persontdg som av regionala och lokala persontdg och av godstag. Den bristande kapaciteten
begréansar utvecklingen av den regionala tagtrafiken 1 Skéne. De atgérder som ingér i1 framtidsplanen for
att 16sa kapacitetskonflikterna pa strickan dr en utbyggnad av Sodra stambanan mellan Arlév och
Flackarp till flerspér. For utbyggnaden dr avsatt 1 100 miljoner kr och projektet ska, enligt regeringens
beslut, paborjas under aren 2007 — 2009.
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Figur 5.
Framtidsplan for
Skane/Blekinge
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3.3

Utredningsomrédet ligger inom Burlov, Staffanstorp, Lund, Lomma och till viss del dven Kéavlinge
kommun. Nedan redovisas hur jarnvédgsfragorna behandlats 1 6versiktsplaneringen for respektive
kommun.

Kommunala éversiktsplaner

Burlévs kommun

I ”Oversiktsplan —98” for Burlovs kommun finns reservat for utbyggnad av Sodra stambanan till fyra
spér angivet pa en markanvindningskarta. Planer pa en utbyggnad av en Yttre godsbana omndmns
endast 1 text.

Staffanstorps kommun

Staffanstorps kommun redovisar i sin kommunikationsvision i ”Oversiktsplan Staffanstorps kommun
1990-2005” inga reservat eller utbyggnadsplaner for vare sig Sodra stambanan eller ett yttre godsspar. |
“Fordjupad oversiktsplan for landskapet mellan Hjérup och Lund samt for vistra Hjdrup, Staffanstorps
kommun, maj 1993 anges att nya jarnvagsspar genom Hjarups samhdlle inte tillts. Dar anges ocksa:
”For att eliminera storningar for Hjarups samhaélle fran godstransporter pa stambanan, bor dessa
transporter flyttas till ett separat godsspar. Sparets ldge dr beroende pa var Riksbangard Syd etableras.” I
kommunens samrédshandling for en ny Oversiktsplan (OP 2001) redovisas ett reservat for utbyggnad av
ett yttre godsspar som 1 stort sett Gverensstimmer med det vistra alternativet i denna jéarnvagsutredning.

Lunds kommun

Lunds kommun redovisar i sin Oversiktsplan "OPL —98” ett reservat och utredningsstrak for nytt
godsspar, som dock inte helt Gverensstimmer med de nu aktuella utredningskorridorerna. De skriver i
sina stillningstaganden bland annat: "Kommunen ska verka for att godstrafiken leds utanfor staden pa
sdrskild bana. Forandringskartans redovisning av alternativa 14gen utesluter inte att 4ven andra
strdckningar provas.” I ”Fordjupning av dversiktsplanen for Stdngby stationssamhélle, samradsforslag
2000-06-06" finns en anslutning av godsbanan till stambanan vid Hastad redovisad.

Lomma kommun

Lomma kommun anser att ett yttre godsspér snarast bor anldggas utanfor titorterna. Reserverat och
utredningsstrak for ett yttre godsspar redovisas i ”Oversiktsplan 2000, Lomma kommun”. Dessa forslag
pa reservat for ett yttre godsspar 6verensstimmer 1 stort sett med de nu aktuella utredningskorridorerna.

Ett omréde i nordostra delen av Lomma kommun (kring Laxmans Akarp) samt ett mindre omrade strax
Oster om E6 (soder om Fjelie) har pekats ut som sadsom tédnkbara produktionsomraden for vindkraft.
Utredningskorridorerna genomkorsar dessa omrdden.

Kévlinge kommun
Kévlinge kommun har inte planerat for en anslutning av ett yttre godsspar till Vistkustbanan.

3.4

Paverkan pa kommunala planer
De detaljplaner som berors av sparutbyggnaden och som kan komma att behova dndras ar i:

Kommunala detaljplaner

Arlov: Detaljplaner nr 5, 47, 49, 54, 60, och 82.
Akarp: Detaljplaner nr 44, 71, 91, 99, 102, 120, 132 och 153
Hjéarup: Detaljplan H18
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3.5 Avtal och beslut
3.5.1

Mellan Lunds kommun och Banverket har 1994 i samband med handldaggningen av
dubbelspérsutbyggnaden av Vistkustbanan genom Lund uppriéttats ett avtal for att klargora parternas
preliminéra standpunkt i1 projektet sa att erforderliga intresseavvégningar samt atgiarder for planering och
genomforande av utbyggnaden underlittas. I avtalet regleras dven frdgan om ett yttre godsspar.

Ramavtal med Lunds kommun

Betriffande godssparet anges 1 avtalet att parterna forbinder sig att infor nésta revidering av
stomnétsplanen verka for att ett separat godsspar anldggs véster om Lunds tétort.

I avtalet star bland annat att parterna forbinder sig att verka for att ett separat godsspar anldggs véster
om Lunds tétort. Parterna konstaterar i avtalet att det ddarigenom skapas forutsdttningar att 4stadkomma
en langsiktigt god helhetslosning vad avser jarnvégstransporter i regionen. Banverket atar sig att
samtidigt som kommunen upprittar detaljplaner for breddningen av Vistkustbanan, genomfora en
banutredning betréffande godssparet for att studera fragor om trafikutveckling och kapacitet liksom
tekniska krav, samhéllsekonomi och miljokonsekvenser. Sérskild hédnsyn ska tas till stérning av den
genomgdende godstrafiken genom Lunds m.fl. tdtorter.

3.5.2 Utbyggnadsavtal

Mellan Burlévs kommun, Vigverket och Banverket finns ett fran ar 1996 upprittat avtal om
utbyggnaden av vigar och jirnvégar inom kommunen. Overenskommelsen omfattar for jarnvégen bl.a.

En utbyggnad i markplanet av S6dra stambanans 3:e spar och ett reservat for ett 4:e spér.
- En ny bro &ver jirnvigen mellan Sockervigen och Grinsvigen i Akarp

- En stangning av Alnarpsvigens plankorsning och en ny planskild gdng- och cykeltunnel i dess
stille.

- En planskild korsning under jirnvigen for Osterleden i Akarp.

- Bullerskyddsatgérder langs Sodra stambanan och Lommabanan.

3.5.3 Bedomning att Riksbangarden inte ar aktuell att bygga

Riksbangarden Syd, som skulle ta ver all godstdgsrangering fran savidl Malmo som Helsingborg och
vissa mindre bangardar bedoms enligt den stomnétsplan som utarbetas 1998 inte tillkomma inom
overblickbar framtid. Négra reservat for riksbangarden gors inte i nuldget.

3.5.4 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen har i enlighet med 6 kap 4§ miljobalken fattat beslut att utbyggnaden av jarnvigen kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Beslut fattades 1999-11-26 {for delen Flackarp-Arlév och 1999-
12-02 for delen Eslov-Akarp.

3.5.5 Banverkets beslut om jarnvagsutredningen

Ar 2000 utkom Banverkets slutrapporter med stéllningstaganden for bade yttre godsbanan och Sédra

stambanan:

- Sodra stambanandelen Flackarp — Arlov Forstudie — Kapacitetsforstarkning Slutrapport med
Banverkets stéllningstagande
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- Forstudie Kapacitetsforstirkning Eslov — Akarp. Slutrapport med Banverkets stillningstagande

Efter papekande fran ldnsstyrelsen om att forstudierna for Eslov — Akarp och for Flackarp — Arlév borde
samordnas fattade Banverket beslut om att bada forstudierna ska ligga till grund for en gemensam

jarnvégsutredning.

Av banverkets beslut framgar dven att 1 det fortsatta arbetet kommer foljande alternativ att studeras:

- Befintlig stricka Arlév — Akarp, mark, trig och tunnel

- Befintlig stricka Akarp — Flackarp
- Ny bana vister om Lund, Akarp — Hastad.

4 Lansstyrelsens godkdannande av MKB

Lansstyrelsen beslutade 2004-06-24 att godkénna den till jarnvagsutredningen horande
miljokonsekvensbeskrivningen. Godkdnnandet grundas paA MKB-versionen 2004-04-06 med

kompletteringen 2004-06-17.

Godkénnandet innebér inte ett stillningstagande till projektet som séddant utan innebér enbart att de krav
frdn miljosynpunkt som bor stéllas pa beslutsunderlaget for provning enligt lagen om byggande av

jarnvég, i detta utredningsskede, dr uppfyllda.
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5 Jarnvagsutredningens avgransningar

5.1

I de tidigare genomforda forstudierna for kapacitetsforstarkning av S6dra stambanan och for ett Yttre
godsspar beskrevs problemen och kartlades tédnkbara 16sningar. De alternativa losningar som studerades
var olika varianter for utbyggnad av kapaciteten pad Sodra stambanan samt mojligheterna att bygga en
kompletterande Yttre godsbana utanfér Lund.

Utredningens omfattning

Foreliggande jarnvéigsutredningen omfattar motsvarande geografiska omrade och ska nirmare studera
alternativa atgérder langs Sodra stambanan mellan Arlév och Flackarp samt korridorer for utbyggnad av
en Yttre godsbana mellan Akarp och Hastad. I jirnvigsutredningen ingér att beskriva konsekvenserna
med avseende pa teknik, ekonomi, miljo och hélsa lings dessa bandelar samt dessutom att beskriva de
konsekvenser som uppstér langs angransande bandelar pa grund av att trafikférdelningen i sparsystemet
fordndras.

Till jarnvagsutredningen hor en separat miljokonsekvensbeskrivning vars syfte ér att identifiera och
beskriva de direkta och indirekta miljo- och hélsoeffekter som en utbyggnad av S6dra stambanan
medfor. Miljokonsekvensbeskrivningen ska beskriva konsekvenserna for milj6 och hélsa langs
utredningsstrackorna men ockséd de konsekvenser som uppstar lings angrinsande bandelar beroende pa
hur utredningsalternativen paverkar trafikférdelningen i sparsystemet.
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I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas alternativens miljo- och hilsoeffekter. Den samlade
utvédrderingen av alternativen gors i jarnvagsutredningen dér dven alternativens dvriga konsekvenser
med avseende pa framst funktion och kostnader beaktas.

Savil utbyggnadsalternativen fér Sodra stambanan som for Yttre godsbanan baseras pa tidigare
uppréttade forstudier. For en fortsatt utbyggnad av S6dra stambanan norr om Flackarp har dnnu ingen
forstudie uppréttats men Banverket avser inom kort starta planeringsprocessen med en forstudie dven for
denna del av Sodra stambanan.

Liangs Lommabanan har, parallellt med foreliggande utredning, en separat jarnvagsutredning utarbetats.
For Sodra stambanan sdder om Arlov har en jarnvagsplan for en utbyggnad till fyra spar upprittats och
faststillts. Soder om Inre ringvigen pagar redan en utbyggnad av S6dra stambanan till fyra spér. For
Vistkustbanan pagér utbyggnaden till dubbelspér pé strickan genom Lund fram till S6dra stambanan.

5.2

Jarnvagsutredningen ska beskriva utformning och konsekvenser av tinkbara alternativ med sddan
noggrannhet att en jamforande virdering och ett stillningstagande mellan alternativen kan ske. d.v.s. ge
tillrackliga kunskaper for att vardera tdnkbara alternativ och deras alternativskiljande effekter mot
varandra och mot nollalternativet “om ingenting gors”. Konsekvenserna som alternativen medfor &r av
manga olika slag — de kan vara direkta eller indirekta, uppsta omgaende eller forst pa langre sikt, vara
bestdende eller overgaende etc. En begridnsning av sdvil urvalet som detaljeringsgraden av identifierbara
effekter och konsekvenser maste goras utifran vad som &r relevant och betydelsefullt utifran
jarnvégsutredningen syfte. [ jirnvégsutredningen redovisas och vérderas framforallt alternativskiljande
konsekvenser med avseende pa funktion, miljo, sikerhet och kostnader. En ndrmare beskrivning av de
konsekvenser som dr beroende av byggteknik och bl.a. noggrannare geotekniska undersékningar
kommer att goras i ndsta planeringsskede, d.v.s. 1 jarnvédgsplanen.

Utredningens detaljeringsgrad

5.3

Alternativ for utbyggnaden av infrastrukturen i Sverige ska védrderas mot de allmidnna mal och riktlinjer
som finns med avseende pa trafikpolitik, milj6, sdkerhet, jamstilldhet, samhéllsekonomi etc. For att
forenkla underlaget vid en samlad vérdering av olika utformnings- och utbyggnadsalternativ for S6dra
stambanan har, med utgangspunkt fran de angivna mélen och riktlinjerna, andamalen med projektet
formulerats. Utvérderingen av studerade alternativ gors i forsta hand gentemot dessa d&ndamal. Vid
virderingen gors dock dven en beddmning av hur utformningsalternativen tillgodoser de mal som finns
betriaffande jamstilldhet, handikapptillgidnglighet och barns rittigheter etc.

Varderingsteknik
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6 Dimensioneringsférutsattningar

6.1 Tagtrafik

Som underlag for jirnvagsutredningen och for den sirskilda systemanalys som Banverket genomfor f6r
att klargora de trafiktekniska konsekvenserna av olika systemutbyggnadsalternativ har Banverket
beskrivit de framtida férvédntade trafikeringsbehoven 1 utredningen ”Sydvéstra Skénes jarnvagssystem.
DIMENSIONERANDE TAGTRAFIK”. I utredningen redovisas trafiken ar 2002 och utférda prognoser
for den forvantade trafiken ar 2010, 2020 och pa lang sikt”. Utredningen omfattar trafik inom hela
bansystemet soder om Héssleholm pd Sodra stambanan respektive Eldsberga pa Véstkustbanan och med
anslutningar till Oresundsforbindelsen i soder.
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Figur 8. Trafikmdngder ar 2002 (under aren 2002 till 2004 har trafiken okat med ca 5-6%)

Prognosaret 2010 redovisas for att det var det prognosar som Banverket anvédnde i den prognos som
utarbetades 1 samrad med Skanetrafiken, SJ AB och Green Cargo AB ar 2001. For dimensionering av
atgéarder pa Sodra stambanan beddms dock ett prognosperspektiv till &r 2010 vara {or kort eftersom de
projekt som nu planeras kan foérutses vara genomforda tidigast omkring denna tidpunkt och ska fungera
under lang tid dérefter.
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I Banverkets nu genomférda utredning har dérfor en bedomning gjorts av sannolik trafik &r 2020. De
antagna trafikmingderna for detta ar baseras pa en rimlighetsbedomning mellan prognosvérdena ar 2010
och de visioner for tdgtrafiken som &r tdnkbara pd mycket lang sikt. Bakom dessa visioner ligger
tankegangen att den infrastruktur som nu planeras ska ge mojlighet att utveckla jarnvagstrafik som ger
goda konkurrensvillkor for savél resande som godstransporter gentemot végtrafik och flyg.

Av berdkningarna i utredningen framgar att den forvéntade trafikokningen pa Sodra stambanan &r s
stor att kapacitetsproblemet i jarnvagssystemet kommer att bli betydande om inget gors. I nedanstdende
diagram visas de berdknade trafikméngderna for prognoséren. Bla staplar anger Banverkets bedomning
medan de lila staplarna visar den utveckling som Skanetrafiken bedomer sannolik. Sjalvklart &r
prognosvirdena osékra men sdvil Banverkets som Skdnetrafikens bedomning &r att trafiken pd Sodra
stambanan kommer att 6ka visentligt och att dagens kapacitet dr otillracklig for att tillgodose den
framtida trafikefterfrigan. Trafikokningen till ar 2020 forvintas vara ca 25-45% av dagens trafik.

Prognoserna baseras pa forutséttningen att integrationen i Malmo-Kopenhamnsregionen kommer att
fordjupas och utvecklingen i Skéne att forstarkas vilket 6kar resandet savél inom som till och fran
regionen.

Prognosantagandena stdds av att den regionala strukturen i Skane r flerkdrnig och ett flertal stider
utgor noder 1 systemet. Storst trafikalstrare ar Malmo, Lund, Helsingborg och Kristianstad.
Regionstrukturen ar ldmpad for regional tagtrafik och ett utvecklat nit av forbindelser med regionaltag
och Oresundstig bedoms i sddan grad kunna konkurrera med bil- och busstrafik att resandeunderlaget
kan samhéllsekonomiskt kan motivera insatserna.

70( Nuvarande kapacitet ca
300 tag/dygn (36
60( tag/tvdtimmarsperiod)
_ 500
> 400 A\
©
2 300 - -
™ 200
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0 4

Ar 2002 2010 2020 "Maximalt"

Bl Banverkets prognos W Skanetrafikens prognos

Figur 9. Nuvarande kapacitet och prognoser for jérnvdgstrafikens utveckling pa Sodra stambanan
delen Lund — Arlov
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Aven for den nationella persontrafiken i#r jirnvigssystemet i Skane av betydelse. Med restider mellan
Stockholm — Malmo pé 3-3,5 timmar blir jdrnvigen ett konkurrenskraftigt alternativ till flyget. For
snabbtigen &dr en uppgradering av hastighetsstandarden och en eliminering av forekommande
“flaskhalsar” ldngs Sodra stambanan av stor betydelse.

For godstrafiken har utvecklingen under 1990-talet i stort varit konstant eller svagt nedatgdende.
Diremot har strukturen forindrats med den fasta Oresundsforbindelsen. Rangeringen av tag i Skine har
minskat och andelen heltag fran 6vriga Sverige till Kontinenten har 6kat. For den fortsatta utvecklingen
av godstransporterna pa jarnvag har prognoser upprittats som visar pa att en 6kning av transporterna
med 20-50 % kan vara sannolik pa léangre sikt.

Utvecklingen av godstransporterna dr beroende av en méingd, savil politiska, administrativa och
tekniska faktorer, men den angivna tédnkbara 6kningen bedéms dock sa rimlig den bor utgora underlag
for dimensioneringen av trafiksystemet.

Pa nedanstaende schematiska trafikflodeskartor redovisas den beriknade trafiken ar 2020, utan
respektive med en yttre godsbana, som trafiksystemet bor dimensioneras for. Trafikmidngderna anges
som ett intervall for att tydliggora den osékerhet som finns i prognoserna.
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5, B
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summa tag 220-310

350-450
godstag T0-80
summa thg 420-530

persontdg  400-540
godsiag 100-120
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Figur 10. Dimensionerande trafik tag/dygn ar 2020 utan Yttre godsbana
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Figur 11. Dimensionerande trafik tag/dygn ar 2020 med Yttre godsbana

6.2 Antal tagresendarer

Resandet till och fran Lund &r ar 2002 1 storleksordningen 20 000 av- och péstigande resendrer per dag.
Fordelningen &r ungefir lika stor i sydlig riktning pa Pagatag, Kustpilen och Oresundstag som i nordlig
riktning. Resendrer som passerar Lund ér i storleksordningen 7500 per dag.

Resandet 1 sydlig riktning kan forutséttas 6ka som f6ljd av dkad integration med Kopenhamnsregionen.
Citytunneln berdknas medfora dels en ren 6kningseffekt beroende pa béttre tillganglighet, dels
overflyttning fran buss till tdgresande, vilket bedoms medfora ca 25 % o6kat tagresande frdn Lund
s6derut utéver generell 6kning av tigresandet.

Antalet tdgresenirer till och fran stationsorterna Burlov, Akarp och Hjdrup uppgar i dag till 600- 1100
pa- och avstigande passagerare per dygn. Till ar 2020 kan antalet resendrer komma att oka till drygt
1500 - 2000 per station. Antalet samtidigt véintande resenérer som stationerna bor dimensioneras
bedoms vara ca 100 — 150 personer.
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6.3 Tagkategorier, taglangder och dimensionerande hastighet

Tégtrafiken pa Sodra stambanan &r blandad och sammansittningen av trafiken har betydelse savél {or
utformningen av banan som for banans kapacitet och de stérningar trafiken medfor. For de olika
tdgtyperna antas foljande dimensionerande data:

Dim. Taglingd Medelléingd | Hastighet pa Hastighet pa
meter meter Sodra Yttre godsbana
stambanan km/h
km/h
Snabbtig 2 %165 =330 150 200 (250) -
Sovtag 12 vagn+lok=350 300 160 (200) * -
Oresundstag 2*80 = 160 100 140 -
Regionala tag 3*50 =150 80 125 -
(Pagatig)
Godstég 750 (1500 )" 550 160* 160 °

1) Motesstationer ska kunna byggas ut till 1500 m. Métesstationer pa Yttre godsbanan utformas for samtidig infart for 750 m
langa tag. Dimensionerande hinderfri sparldngd bér vara minst 950 m.

2) 3) Mojligheterna att 6ka dimensionerande hastigheterna till resp. 200 och 250 km/h ska redovisas. I passagerna genom
Eslov, Lund och planskild sparkorsning séder om Arlév samt i anslutningen till Malmo C kan normal Sth inte uppnas.

4) Provisorier under byggskedet dimensioneras foér godstag, 70 km/h
5)Anslutningarna mellan Yttre godsbanan och Sodra stambanan utformas for dimensionerande hastighet 100 km/h.

Tabell 6.  Tagkategorier och tagdata
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6.4 Spargeometriska standardkrav

Generella krav utformningen av anldggningarna aterfinns i Banverkets regelverk (BVF, BVH, BVM,
SJF m.fl. De sdkerhets- och miljokrav som stills anges i Jarnvégsinspektionens foreskrifter och i

Banverkets miljopolicy.

Nedan redovisas de utformningsforutséttningar som i relevanta delar forutsatts for Sodra stambanan och
Yttre godsbanan vad géller faktorer som paverkar resstandard och milj6. Ndrmare forutsittningar som
géller anldggningarnas jarnvégs- och byggnadstekniska standard redovisas i1 teknikutredningarna.

Spargeometri

Minsta horisontalradie
Storsta lutning

- pa striacka

- vid plattform

Minsta sparavstand

- vid dubbelspér

- mellan dubbelspérspar

Fritt utrymme

Fri hojd for jarnvag (6ver rok)
Fri hojd for allmén vig (normalt)
Fri hojd for GC-vig

Plattformsutformning
Langd

Plattformsbredd

- Sidoplattform

- Mellanplattform

Plattformshojd

Tillgidnglighet for rorelsehindrade

Sddra stambanan
3 200 meter

10 %o
5 %o

4,5 meter
6,0 meter

6,5 meter, lastprofil C
4,7 meter
2,7 meter

125 m med utbyggnads-
mojlighet till 180 meter

8 meter
12 meter
Mellanhog, 580 mm
ja

Yttre godsbanan
2000 m

10 %o

4,5 meter

6,5 meter, lastprofil C
4,7 meter
2,7 meter
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7 Gestaltningsprogram

7.1

Jarnvagar har mycket lang livslangd vilket medfor att de estetiska fragorna far stor betydelse.
Banverket har utarbetat en policy for hur jarnvigsmiljo allmént bor utformas med hinsyn till detta.

Gestaltningsprogrammets syfte och avgransningar

Banverkets Arkitekturpolicy BVPO 6 2002-01-01

Jarnvigen ska erbjuda positiva upplevelser

Jarnvagsmiljon utgdr en arkitektonisk helhet dir alla ingdende delar ska gestaltas med samma omsorg.
God arkitektur ska prigla alla Banverkets byggnadsverk. Jirnvigen ska formas i samspel med landskay
och stad, sa att resendrer och omgivning erbjuds positiva upplevelser i en vacker och vil fungerande
miljo. Arkitekturfragorna ska beaktas i alla skeden av planerings-, projekterings- och byggprocess och
dérefter 1 fortsatt skotsel och forvaltning.

God jiarnviagsmiljo i stad och landskap

Stationsmiljons funktioner och estetiska egenskaper ska utvecklas utifran jarnvagsresendrens behov.
God stationsarkitektur ska ses som ett medel att uppnd miljoer som préglas av god funktion, enkelhet,
trygghet och stora skonhetsvirden. Jarnvagens stela geometri, tekniska karaktir och livslangd gor att
Banverket ska stilla stora krav pa en omsorgsfull och tidsbestédndig utformning av jarnvigslinje och
omgivande landskap. Broarkitektur och formgivning av konstbyggnader ska dgnas sdrskild omsorg, vid
nybyggnad sdvil som byten och upprustningar.

Konst i jirnvigsmiljo

Jarnvigsmiljon som lamplig plats f6r offentlig konst ska alltid 6vervigas vid ny- och
ombyggnadsprojekt. Konstnérlig gestaltning 1 jirnvdgsmiljoer ska integreras genom att det konstnirlig
arbetet samordnas med Ovriga insatser.

1=

Klotterfri jirnvigsmiljo
Jarnvigsresendrer och omgivning har ritt att mota en hel, vilskott och klotterfri jarnvagsmiljo!

Aven enligt lagen om byggande av jirnvig (SFS 1995:1649) ska vid planliggning av jirnvig
efterstrdvas en estetisk utformning av projektet.

For att sékerstélla de arkitektoniska viardena ska jarnvagsutredningen, enligt Banverkets handledning
BVH 806.2, innehalla ett gestaltningsprogram. Gestaltningsprogrammet ska pa denna utredningsniva ses
som en beskrivning av den vilja och de ambitioner att som bor finnas vid utformningen av de olika
alternativen. Syftet med gestaltningsprogrammet &r att lyfta fram principiella fragor om form och
upplevelser for att komma fram till och férmedla en samsyn pa hur jairnvagarna och stationerna slutligen
bor se ut. Programmet ska 1 det fortsatta arbetet och ingé i avvédgningen mellan tekniska, miljomissiga
och estetiska aspekter for de studerade alternativen.

I senare planeringsskeden kommer gestaltningsfragorna avseende projektets detaljutformning att
klarldggas och ett nytt, mer utvecklat, gestaltningsprogram att uppréttas.
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7.2

Utformningen av jarnvédgen berdr sdvil nirboende och dvriga intressenter i omgivningen som resenérer,
banhallare och trafikutdvare. I arbetet med gestaltningsprogrammet ingar att samrada med de
intressenter som med sina verksamheter paverkar utformningen av den fysiska miljon kring jarnvagen
och stationerna; t ex berérda kommuner, Vigverket, Skanetrafiken, SJ och 6vriga som trafikerar
jérnvigen.

Intressenter

For omgivningen, bl.a. ndrboende, paverkas upplevelsen dels av jarnvidgsanldggningens utformning,
dels av tagtrafikens omfattning och karaktar.

For resendrerna paverkas upplevelsen av i vilken fas av resan de befinner sig — pd vég till fran station, i
véntar pa tag eller pa plats 1 tdget. Upplevelsen frin tdget paverkas bl.a. av tdgens hastighet.

For bada kategorierna kan befintliga vdrden 1 banmiljon identifieras liksom de fordndringar av dem som
sker vid en planerad utbyggnad. Med en omsorgsfull utformning kan de nya element som tillkommer
representera nya viarden och dven 6ka de befintliga.

7.3
7.31

Landskapet som berors av jarnvagsutbyggnaden dr ett oppet odlingslandskap med vidstrickta filt och
med titorterna som Oar i landskapet. Landskapet dr mycket starkt praglad av ménsklig verksamhet.
Overblickbarheten 4r god — kyrktorn, andra hoga byggnader, tridalléer etc. framtrider tydligt. Ett
pétagligt inslag dr ocksa de stora kommunikationslederna bl.a. motorvidgen E6 och de stora
kraftledningarna och de enstaka vindkraftverk som byggts.

Forutsattningar
Landskapet

Den trad- och buskvegetation som forekommer aterfinns framst kring gérdar, vid mindre dkerholmar
och mirgelgravar samt utmed vattendrag.

Figur 12. Ett 6ppet landskap som domineras av brukad jord
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Vigar och trad Gardar och filt Bristen pa naturmark i omradet gor att de fragment som aterstar blir extra vardefulla. Sarskilt

et A skyddsvérda objekt dr naturen kring Hoje & och Frierupsravinen som bdda har stort ekologiskt virde for
vixt och djurlivet. En viktig ekologisk korridor #r dven straket utmed banvallen genom Akarp och
Alnarpsén.

Ett kulturhistoriskt intresse 4r att kunna se hur landskapet genom brukarnas arbete och foérdndrade
brukningsmetoder skiftar i karaktdr 6ver tiden.

7.4 Tatorterna

Ttorterna som berdrs av jarnvigsutbyggnaden ir Arlov, Akarp och Hjirup. Samtliga av dessa
samhillen har vuxit fram i samband med jarnvagens tillkomst och jarnvdgen har dven i dag stor
betydelse for deras utveckling.

I Arlov ligger Sockerfabriken som ett tydligt industri- och kulturhistoriskt landmirke 1 samhéllets
centrala del. Bebyggelsen stammar fran ortens forsta tid och vittnar om det ursprungliga beroendet av
jarnvégen. I 6vrigt domineras storre delen av Sodra stambanans strickning genom Arlév av industrier
och verksamhetsomraden.

Kraftledningar Dammar och dkerholmar

Figur 13. Nagra landskapselement

Figur 14. Hoje a dr klassificerat som skyddsvdrt naturobjekt

Figur 15.0versikt Arlov
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I Akarp utgors bebyggelsen ndrmast jarnvigen framst av relativt nybyggda villor och radhus.
Villabebyggelsen ligger delvis mycket nira jirnvigen. Det som ger Akarp karaktir och atmosfr dr dock
Sockerfabriken Lokaltagsstation den kvarvarande dldre bebyggelsen och vegetationen som finns utmed jarnvédgen i samhéllets centrala
= ]
' delar.

Av sirskild betydelse for bl.a. stadsbilden #r Akarps gamla stationshus och den intilliggande
Stationsparken.(i folkmun kallad ”"Dammen’). | kommunens bevarandeplanen pekas dven den gamla
stinsbostaden (uppford pa 1850-talet) pad Bruksvégen och tva édldre hus pa hornet Bruksvigen -
Apelvigen i Akarp ut som bevarandevirda.

Verksamhetsomraden

Figur 16. Stadsbildselement i Arlov

Figur 17. Oversikt Akarp
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I Hjdrup domineras bebyggelsen utmed jarnviagen av villa och radhusbebyggelse fran 1960-talet och
Akarpsdar_nm_en _ - framat. Huvuddelen av bebyggelsen ligger pa den Ostra sidan om jarnvégen och avskérmas i viss
= e : ; utstrackning av bullerskyddsvallar. P4 den véstra sidan ligger nagra dldre hus samt ett helt nytt omrade
som byggts i hansastadsstil och avgrinsats/bullerskyddats mot jairnvéigen med en hog stadsmur”.
Visentligt for stadsbilden i Hjédrup dr det smala gronstrak som I6per langs jarnvagens Ostra sida och det
gamla stationshuset som dven utgor ett landmaérke 1 byn.

Figur 19. Hjdrup — oversikt

Gamla stationshuset Byggnader vid Bruksgatan Bullerskyddsvall

= W I

'|_|||Il

Figur 18. Stadsbildselement i Akarp Figur 20. Stadsbildselement i Hjdrup

J:\_Uppdrag\57510105\JU-Koncept\Utstallningshanding Slutrapport1008.D0C 29



Sédra stambanan Hastad — Arlév. Jarnvagsutredning, Utstallelsehandling

7.5 Utformningsprinciper

En utgangspunkt for gestaltningsprogrammet &r att
- en utbyggnad av Sodra stambanan pa delen Arlov — Flackarp ska ske for att 6ka banans kapacitet
- olika alternativ provas for utformningen

- eventuellt ska ocksé en ny jarnvag for godstrafik byggas vister om Lund

En forutsittning for utbyggnaden é&r, oavsett alternativ, att anldggningen sa langt mojligt anpassas till
landskapets och till samt tdtorternas karaktir, skala, struktur och historia. ssmmanhang. Skador ska
begrinsas och nya miljoer ska samspela med omgivningen och ge positiva upplevelser fér boende och
resendrer. For Sodra stambanan och den studerade Yttre godsbanan dr utformningsforutsittningarna
dock olika.

Sodra stambanan

Sodra stambanan 6ppnades for trafik redan 1856 d.v.s. den har alltid funnits dér for dagens méanniskor.
Banan &r en del av landskapet och samhéllena har vuxit ut kring stationerna. Vad som har féridndrats &r
framst trafikintensiteten, tdgslagen och tdgens hastigheter — storningarna har 6kat och den lokala
anviandningen av banan har, relativt sett, minskat. Huvudprinciper for gestaltningen av den nu planerade
utbyggnaden bor vara att utforma jarnvégsanldggningen inkl. sidoanldggningar, bullerskydd etc. pa ett
estetiskt sétt for att s& langt mojligt ta till vara de kulturvdrden jarnvdgen har men samtidigt minska de
storningar trafiken medfor med avseende framst pa buller och barridrverkan..

B | | sl
- = =

Med jérnvégen i skdrning minskar -
behovet av bullerskydd och det dr
lattare att korsa sparomradet pa
bro

Med jarnvég pé bro fas fri sikt
under sparen och obrutna
moiligheter att korsa sparen

Genomsiktliga skdrmar minskar
den visuella barridren.

Figur 21. Exempel pa utformningsprinciper som paverkar upplevelsen i tdtort.

Mellan titorterna ér de fria zonerna med 6ppen mark som idag finns av grundldggande betydelse for
landskapet och for bevarandet av titorternas identitet. For utformningen av jarnviagen och dess
nidromrade ldngs dessa striackor far dven resendrernas synpunkter av stor betydelse. Mojligheterna till
utblickar bor tas till vara. Ett 6vergripande helhetsgrepp bor tas over alla anldggningar vad giller
utformning och fargsattning.

Broars utseende har savél estetisk

Utsikten over landskapet bor tas
tillvara.

Jarnvigsomradets roll som en
ekologisk korridor kan forstirkas

betydelse som betydelse for hur
jarnvégens barridrverkan upplevs.

Figur 22. Exempel pa utformningsprinciper som paverkar upplevelsen mellan tdtorter

J:\_Uppdrag\57510105\JU-Koncept\Utstéllningshanding Slutrapport1008.D0C

30

Yttre godsbanan

For Yttre godsbanan &r situationen annorlunda. Banan finns inte i dag och byggs den kommer den dérfor
att gora ett nytt intrdng 1 landskapet och medfora stérningar inom omraden som i dag dr opaverkade av
jarnvégar. Vid utformningen av banan bor efterstravas att minska dessa konsekvenser genom en
hansynsfull lokalisering av banan sévél 1 plan som 1 hojdled och med en estetisk och omsorgsfull
detaljutformning av slédnter, skdrningar och broar, stodmurar etc. Banan kommer enbart att trafikeras av
godstig varfor nagra direkta trafikantintressen inte finns.

! BN
""r‘ﬁ“;'_ I n' — -

= : A

Flacka slanter ger béttre i,
landskapsanpassning och
mojliggér dven att jorden brukas

nirmare jarnvégen.

Bana i skdrning minskar

jarnvigens synbarhet i landskapet Fastighetsndra bullerskydds-

atgdrder minskar behovet av
bullerskydd léngs sparet.

Figur 23. Exempel pa utformningsprinciper som paverkar upplevelsen av en Yttre godsbana

7.6  Gestaltningsidéer
7.6.1 Allmant

Element som paverkar upplevelsen av jarnviagsanldggningen &r bl.a.:

- Kontaktledningsstolpar

- Signaler

- Stingsel, ricken och galler (broar, passager vid vatten)
- Trummor (vattenpassager)

- Bullerskdrmar

- Skyltar (information till lokférarna)

- Teknikhus

- Overfarter, broar

- Skédrmtak

- Moblering pa plattformar

- Belysning

- Skyltar (stationsnamn, trafiktavlor, hastighet)
- Récken (langs banan, i gdngfallor)

- Markmaterial

Vid utformningen av anldggningen ska sa langt mojligt ett gemensamt formsprak efterstrévas for att
forstédrka trafiksystemets identitet och ge ett enhetligt intryck. Kontaktledningsstolparna bor mélas eller
ytbehandlas pa samma sitt for att skapa ett samband ldngs hela strackan. Detsamma géller dven
teknikhus vid stationerna. Trummor ska anpassas och snedskéras i slénter sa att de battre smélter in i
miljon.
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Figur 24. Kontaktledningsstolparna malas gréna Figur 25. Materialval och fdrger dr visentliga for helhetsintrycket (exempel fran Kallhdll —

Kungsdngen)

7.6.2 Gestaltningsidéer for titorter och stationer

De nuvarande stationerna i Arlév, Akarp och Hjirup dr enkla pendeltigsstationer med klimatskydd pa
plattformarna. Vid en utbyggnad av Sodra stambanan &r ambitionen att forbittra stationsmiljéerna 1 alla
titorterna genom att utforma stationerna till trivsamma motesplatser med god tillgdnglighet. Ett
gemensamt formsprék och likartade utformning av detaljer 4r av betydelse for att resendrerna l4tt ska
kdnna igen sig i stationsmiljoerna. Utformningen ska dock ocksa harmoniera med tétorternas olika
karaktdrer och samordnas med andra anldggningar néra jarnviagen vilket kan innebéra att vissa
skillnader mellan titorterna maste medges.

Utformningen 4r ocksa beroende av vilket av de alternativ som studeras i jirnvigsutredningen som
viljs. Saledes kommer utformningen av stationsanlidggningen exempelvis att vara beroende av om
stationerna utformas med sidoplattformar eller mellanplattform. Generellt kan ségas att stationernas
plattformar och deras angéring betyder mycket for hur platsen upplevs. Sidoplattformar ger en intim och
smaskalig karaktir, i synnerhet om de ligger i niva med omgivande terring medan en mellanplattform
associerar till en modernare forort och bor ges ett annat formsprék.
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For tagresendrerna dr titorterna landmérken langs banstrickningen och som saddana av betydelse for
upplevelsen. Upplevelsen paverkas bl.a. av bullerskyddens utstrickning och utformning. I utredningen
ingér ocksa alternativ med nedschaktning av jarnviigen genom Akarp och Hjirup samt med
tunnelstricka i Akarp. For dessa alternativ méste de estetiska aspekterna virderas savil for resenérer
som for samhéllena 1 stort.

I samtliga utredningsalternativ méste befintliga broar och underfarter breddas eller erséttas med nya.
Utformningen bor samordnas sdvil vad géller projektens gestaltning och formsprék som betréffande
enskilda detaljer som t ex racken och belysning. Ytbehandling och fargséttning pa detaljerna bor, om
mojligt, folja en genomgaende princip lings banan, men hdnsyn méste ocksa tas till den befintliga
miljon. Dar ombyggnaden paverkar vil anpassade broar som forédndras eller byts ut, bor en strdvan vara
att behélla estetiska kvaliteter.

Plank mot Kontinentalbanan

Figur 26. En attraktiv tditortsunderfart minskar barridreffekten

Den storsta utmaningen &r att utforma bullerskydden i titorterna sa att de estetiskt kan accepteras. Av
stor betydelse for upplevelsen &r fargsittning och materialval. Solida material som tr4, tegel, betong bor
anvindas framfor exempelvis plast och plat. Glas bor anvindas dér kraven pa genomsiktlighet &r sarskilt
stora.

Bullerskydden maste harmonisera med omgivningen och helst dven bidra till att miljon forbéattras ocksa
ur andra aspekter dn att bullret minskar. De kan exempelvis ocksaé tjana som vindskydd for sittplatser,

utgora spaljé for klattervixter, vara rumsbildande, anvindas for konstutstillningar utomhus etc. Genomsiktligt plank 1 Kévlinge
Bullerskydden utgér mojligheter som kan tas tillvara i en helhetslosning. En tidvling om utformning och
anvindning kan genomforas under nésta planeringssteg. Figur 27. Exempel pa bullerskyddsplank
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Figur 28. Exempel pa bullerskydd vid uteplats i Hjdrup

Oavsett vilket alternativ och vilka principer som viljs sd maste stor omsorg ldggas pa detaljer,
moblering, fargsittning och materialval. Samrad med kommunerna och 6vriga intressenter maste ske for
att anpassa utformningen av jarnvédgsanldggningen och omgivningen till en helhet. En samverkan mellan
Banverket och kommunerna betrdffande utformningen maste ocksé ske péa grund av att
ansvarsforhallandena &r splittrade. Banverket svarar i princip for utformningen av jarnviagsanlidggningen
med plattformar, Skdnetrafiken for utrustningen pa hallplatserna och kommunerna f6r den omgivande
miljon med bl.a. gdngvigar, gator och parkering. Skanetrafiken har utarbetat ett designprogram f6r
héllplatsutformning. For jarnvagsanlaggningen och for broar och andra konstbyggnader méste ett mer
detaljerat gestaltningsprogram uppréttas i nésta planeringsskede.

7.6.3 Gestaltningsidéer for Sé6dra stambanan mellan tatorterna.

For Sodra stambanan mellan tdtorterna avser utbyggnaden en utbyggnad av jarnviagen fran tva till fyra
spar. Med undantag for de delstridckor dir en nedschaktning av jarnvédgen studeras har banan i princip
nuvarande jarnvigs hojdlage. Utbyggnaden innebdr i princip endast en breddning av sparomradet.
Breddningen medfor dock ett nytt granssnitt till omgivande mark och ger mojligheter att forbattra
jarnvagens roll som ekologisk korridor genom en for detta &ndamal 1amplig utformning av sidoomradet.
Utformningen bor ske i samrad med naturintressenter och utvecklas under nista planeringsskede.
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Muvarande sektion Framtida sektion

Sparcmradets ; Jdals
normalbredd ca 15 meter |‘ ‘ Eﬁrrﬂ:;aund ca 25 meter
_ e . .

Figur 29. Jdrnvdgsomradets bredd

7.6.4 Gestaltningsidéer for en Yttre godsbana

For en Yttre godsbana finns tva strackningsalternativ — ett vistligt intill motorvégen, och ett ostligare
intill befintlig kraftledning. For bada alternativen &r jarnvigens hojdlage och utformningen av slénter,
skiarningar och bullerskydd av stor betydelse for upplevelsen. Bada alternativen medfor fragmentisering
av landskapet. Det dr angeldget att minska jarnvégens synbarhet for att s langt mojligt &nda kunna
behalla helhetskdnslan. Ett sdtt att minska jarnvagens synbarhet &r att forlagga den i skdrning. Dér
jarnvégen av tekniska skl méste ldggas pd bank bor efterstrdvas flacka sldnter som efter fiardigstéllande
kan brukas for jordbruksindamal. Aven bullerskyddsvallar intill jirnvigen bor utformas med sddana
slanter for att minska den paverkan pd landskapsbilden vallarna annars kan ge. Rétt utformade kan
vallarna bidra till att d6lja jarnvédgen utan att sjédlva stora landskapsbilden.

Tankbar upplyinad som bulerskydd
oo Tor att dilja jermvagehankan

Figur 30.

Med jérnvigen i skdrning och med
flacka kompletterande vallar minskar
synbarheten

ozh Mir att minska synbarhetan

Tankbar upplylinad for aft farstinica bullerskyddet
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Yttre godsbanan korsar pé strackan ett antal vigar och vattendrag. Korsningspunkterna maste dgnas
sdrskild uppmérksamhet eftersom broarna i det 6ppna landskapet kommer en att vara synliga pa langt
héll. Vad som efterstrivas ér att ge broarna en funktionell och estetisk utformning som positivt bidrar till
landskapsbilden. Av sirskild vikt dr att bron for passagen av Hoje 4 ges en sddan utformning att den dels
inte forsdmrar forutséttningarna for flora och fauna eller f6r det rorliga friluftslivet, dels, om mojligt,
dven oOkar skonhetsupplevelsen. For att nd detta mal méste kanske en arkitekttidvling utlysas i nista
planeringsskede.

8 Oversikt av studerade och férkastade alternativ

8.1  Utformningsalternativ

Utformningsalternativen omfattar olika alternativ for sparstrackning och utformning av
jarnvédgsanldggningen pa olika delstriackor. For samtliga utformningsalternativ har sirskilda
teknikutredningar genomforts for att klargora alternativens byggnadstekniska, jarnvégstekniska
och kostnadsmissiga konsekvenser. De utformningsalternativ som studerats redovisas nedan.

Sodra stambanan Arlov —Flackarp
For Sodra stambanan, delen Arlov — Flackarp har studerats utformningsalternativen

- Utbyggnad till 4 spar i markplanet med sidoplattformar
- Utbyggnad till 4 spar i markplanet med mellanplattformar

Alternativen utgér frdn nuvarande forhéllanden och beskriver effekter och konsekvenser av
plattformsalternativen med oférindrade stationslégen i Burlév, Akarp och Hj4rup. For
delstriickorna genom Akarp och Hjdrup har dven alternativa idéforslag for utformningen av
jarnvagen 1 markplanet uppréttats. Dessa varianter redovisas i kapitel 10 respektive 11

For Sodra stambanan Arlov — Flackarp har dven studerats en utbyggnad till 3 spar men
alternativet har forkastats med héansyn till att banans kapacitet da blir otillriacklig (se kapitel 8.3
Forkastade alternativ)

Genom Akarp

Genom Akarp har, for alternativet med 4 spar, forutom varianter av markplansalternativet dven
utretts utformningsalternativ med en forsénkt jarnviag och sidoplattformar. Alternativ med
forsénkt jarnvdg men med mellanplattform har forkastats eftersom séddana alternativ bl.a. medfor
storre intrdng och 6kade kostnader. (se kapitel 8.3 Forkastade alternativ)

De alternativ med sidoplattformar som studerats pa delen genom Akarp ir:

- Jarnvidgen i markplanet. Férutom f6r en utbyggnad med nuvarande stationsldge har d&ven
skisserats en utvecklingsvariant med stationen flyttad.

- Sparsdnkning ca 1,5 meter under markytan
- Spérsénkning ca 3,0 meter under markytan
- Sparsdnkning ca 5,5 meter under markytan

- Spérsénkning ca 5,5 meter och med ett latt tak dver jarnvédgen
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- Jarnvégen i tunnel. For tunnelalternativet har dels studerats ett alternativ en 1ang tunnel och
underjordisk station, dels, mer dversiktligt, tva varianter med kortare tunnelstrackor och
andrade stationsldgen.

For alternativen med nedschaktad bana beskrivs bade alternativ med slidnt/stodmur och alternativ
med vattentéta trag.

For alternativet med tunnel har tva varianter for tunnelsektionen studerats — en variant med tva
sparfack och en med tre fack.

Genom Hjirup

Aven genom Hjirup har ocks4 utretts varianter av markplansalternativet och alternativ med en
forsankt jarnviag. Daremot har tunnelalternativ genom Hjérup forkastats pa ett tidigt stadium
eftersom en séddan 16sning uppenbart inte samhéllsekonomiskt kan motiveras. (se kapitel 8.3
Forkastade alternativ)

De alternativ som utretts pa delen genom Hjarup &r salunda:

- Jarnvdgen i markplanet. For markplansalternativet har dels studerats ett alternativ med
stationen 1 nuvarande ldge och med en géng- och cykelforbindelse under jarnvéigen, dels
redovisas en variant som kommunen latit utarbeta med ett férsénkt parkplan med en korbar
forbindelse under jarnvagen.

- Sparsidnkning ca 2,0 meter under markytan Sparsiankning ca 3,5 meter under markytan.
- Spérsidnkning ca 5,0 meter under markytan

For samtliga schaktalternativ beskrivs bade utformning med slént/stodmur respektive med
vattentéta trag.

Yttre godsbanan
For Yttre godsbanan har tva sparstrickningsalternativ studerats:

- En vistlig strackning nédra vag motorvigen E6
- En ostligare strackning néra befintlig kraftledning
For Yttre godsbanan har dessutom studerats
- olika utformningsalternativ for jarnvigens anslutning till Sédra stambanan norr om Akarp.
- utformningsalternativ for en anslutning till Véstkustbanan soder om Kévlinge.
- utformningsalternativ for anslutning av en Yttre godsbana till Sodra stambanan vid Hastad.

- utformningsalternativ for en anslutning till Lommabanan vister om Kévlinge.

For anslutningen av en Yttre godsbana vid Héstad har alternativet med parallellspar och en
plankorsning mellan jdrnviagarna forkastats eftersom en sadan 16sning &r bade dyrare och samre
an en 16sning med planskild sparkorsning (se kapitel 8.3 Forkastade alternativ)
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8.2 Systemalternativ

Ett jarnvéagsnét dr uppbyggt av enskilda ldnkar och av knutpunkter (noder) som férenar lankarna till ett
system. Uppstar en storning eller vidtas det atgérder langs en lénk eller i en nod sa kan detta fa
konsekvenser som sprider sig inom nétet. Systemkonsekvenserna uppstar niar en omfordelning av
trafiken 1 tid eller rum sker.

Figur 31. Jdrnvdgsndit i sydvdstra Skane

Systemalternativen i foreliggande utredning utgors av olika alternativa strategier for utbyggandet av
jarnvagsnitet for att pa bésta sitt ta tillvara de investeringar som gors lidngs enskilda lédnkar.
Jarnvigsutredningen omfattar atgirder pa Sédra stambanan pé strickorna Arlév — Akarp och Akarp —
Flackarp och/eller utbyggnad av en Yttre godsbana Akarp — Hastad. I utredningen ingdr dven studier av
olika alternativ for utformningen av jarnviigen genom Akarp och Hjirup. De 4tgirder for om- eller
utbyggnad av Lommabanan eller av S6dra stambanan norr om Flackarp som kommer att krdvas ingar
ddremot inte 1 den hir utredningen utan atgirderna pé dessa delar av jarnviagsnétet kommer att provas i
sdrskild ordning i samband med att planprocessen for de lankarna fortskrider.

De systemalternativ som studeras 1 jirnvagsutredningen &r:
* Nulédget/System Noll
+ Systemalternativ 1 — Sodra stambanan 4 spar Arlov-Akarp, ingen Yttre godsbana
* Systemalternativ 2 — S6dra stambanan 4 spar Arlov-Flackarp, ingen Yttre godsbana
+ Systemalternativ 3 — Sodra stambanan 4 spar Arlév-Akarp med Yttre godsbana
+ Systemalternativ 4 — S6dra stambanan 4 spar Arlov-Flackarp med Yttre godsbana
- Alt A med anslutning till VKB

- Alt B med anslutning till Lommabanan
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Systemalternativ 1
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Sodra stambanan bl
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Systemalternativ 34
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Sddra stambanan till

4 spilr Ak - Akarp +
¥itre godsbana med anshilning
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Figur 32. Studerade systemalternativ
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Systemalternativ 2

Systom MNoll + ubyggrad v
Sodra stambanan Gl

4 spar Arttw - Alaarp och

4 spidr Akarp = Flackarp

Systemalternativ 4A
Syslam Mol + ulbyggrad &
Sbdra slembanen B

4 spar Ardy - Akarp ooh

4 spilr Akarp - Flackarp +

Yiire godshana med arslulnng
Hl Vistkisstbanan
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8.3 Forkastade alternativ

Under utredningens ging har vissa forslag provats som redan pd oversiktlig niva kunnat avfirdas som
oacceptabla med hénsyn till trafikfunktion, miljokonsekvenser och/eller kostnader. Dessa forkastade
forslag redovisas nedan med motiv for varfor de inte ndrmare har utretts.

8.3.1 Sobdra stambanan med 3 spar

Nar diskussionerna startade om en utbyggnad av Sodra stambanan for att 6ka jarnvégens kapacitet
bedomdes ett alternativ med tre spar kunde vara en godtagbar 16sning. Avtalet med Burlévs kommun ar
1996 omfattade sdlunda en utbyggnad av ett 3:e spar med reservat for ett 4:e spar.

I den trafiktekniska analys som senare utforts visas dock att en utbyggnad till 3 spar dr kapacitetsméassigt
otillrackligt. Sodra stambanans nuvarande kapacitet dr ca 18 tadg/timme. Med en utbyggnad till 3 spér
berdknas kapaciteten oka till ca 24 tag/timme vilket dr betydligt lagre dn den erforderliga kapaciteten for
att tillgodose den berdknade trafikefterfrdgan. Redan ar 2010 skulle kapaciteten med 3 spéar vara fullt
utnyttjad. For dimensioneringsaret 2020 uppgar kapacitetsbehovet till ca 29-36 tag/timme och pé langre
sikt till néra 40 tdg/max.timme.

‘4“5) ) Trafikprognos, trendlinje Banverket
\ Beriknad
35 / kapacitet
o 30 med 3 spér
£ 25
> 20 -
°(C
F 15 -
10 - N Nuvarande
5 kapacitet
0 ) ) ) ! 1

Ar 2002 Ar 2010 Ar 2020 Max

B Banverket [OSkanetrafiken
Figur 33. Berdknad trafikefterfragan och kapacitet/timme

En utbyggnad av Sodra stambanan till 3 spar har saledes sé lag kapacitet 1 forhallande till den férvintade
trafikutvecklingen att alternativet ur funktionssynpunkt dr oacceptabelt.

I trafikanalysen har dven ingatt en studie av konsekvenserna av att bygga ut S6dra stambanan till 4 spér
pa delen Arlév — Akarp och till 3 spar mellan Akarp och Flackarp. Slutsatsen &r att &ven om en Yttre
godsbana byggs sa ir en utbyggnad med endast 3 spar pa delen Akarp — Flackarp inte tillricklig ur
kapacitetssynpunkt. Systemalternativ 1 &r saledes inte tillrdckligt ur kapacitetssynpunkt, men finns med
som jamforelse till systemalternativ 3.

Den sammanfattande bedomningen &r att med hansyn till trafikfunktionen dr en utbyggnad av Sodra
stambanan till 3 spar kapacitetsméssigt otillrdcklig och att alternativet darfor har forkastas.
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8.3.2 Forsankt jarnvag genom Arlév

Genom Akarp och Hjirup studeras, férutom en utbyggnad av jarnvigen i markplan, dven alternativ med
jarnvédgen nedschaktad under markytan. Vésentliga forutsattningar for utformningen av jarnvéagen
genom Arlov 4r att:

- Bebyggelsen nidrmast jarnvigen ir glesare #n i Akarp/Hjirup och bestér i storre utstrickning av
arbetslokaler som &r mindre stérningskénsliga &n bostéder.

- Sédra stambanan soder om Lommavégen ska behallas i markplan enligt den nyligen faststidllda
jarnvagsplanen Arlov - Malmo.

- Lommabanan ansluter till S6dra stambanan i markplan strax norr om Lommavigen. Anslutningen

ska behallas.
I8 -
0 i .
S

Figur 34. Bebyggelse ldngs Sodra e
stambanan i Arlov . o

T

Det framsta motivet for att inte ndrmare utreda forsdnkta alternativ genom Arlov ér att bebyggelsen
ndrmast jarnvagen dr gles och 1 huvudsak bestar av arbetslokaler.
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8.3.3 Forsankta alternativ med 4 spar och mellanplattform genom att en hog bullerskyddsmur byggts mot jarnvdgen. S6der om jarnvégen dr avstandet till
merparten av bebyggelsen relativt langt och omfattande bullerskydd i form av 2-4 meter hoga

. o , . . o t .
Alternativ med 4 spdr och mellanplattform har bedomts ointressant att studera i kombination med a bullerskydd har anlagts mot den befintliga bebyggelsen,

schakta ned banan genom Akarp respektive genom Hjirup eftersom en sddan utformning innebir ett

: : h d tt sto kbeh hakt h 6kade kostnader. . . . . . . o
bredare spdromrade och ddrmed ett storre markbehov, mera schaktmassor och Skade kostnader En utbyggnad av jarnvégen till 4 spar kan ske inom nuvarande jarnvigsomrade och mojligheterna att

forbéttra bullerskyddet och dven att minska jarnvégens barridreffekter bedoms goda dven med jarnvéigen
i markplanet. Enbart atgédrden att bygga pa nuvarande bullerskydd till motsvarande 4 meter 6ver
rilsoverkant medfor att antalet fastigheter som utsitts for buller 6ver riktvérde skulle minska till farre dn
30. Ytterligare lokala atgirder &r tinkbara sa att riktvardeskraven klaras dven for dessa fastigheter.

Négon nirmare studie av alternativet med mellanplattformar 1 kombination med att schakta ned
jarnvagen har saledes inte gjorts.

.. . Merkostnaden for en tunnel bedoms uppga till ca 1 miljard kronor. En sa hog merkostnad bedoms inte
8.3.4 Sodra stambanan i tunnel under Hjarup samhillsekonomiskt forsvarbar dels med hénsyn till Hjrups forhallandevis enkelsidiga
bebyggelsestruktur, dels med hinsyn till méjligheterna att med andra atgérder forbattra forhallandena.
Alternativet att bygga en tunnel under Hjérup forkastas dérfor

8.3.5 Parallellspar i Hastad

For anslutningen av en Yttre godsbana till Sodra stambanan vid Héstad har 1 teknikutredningen
inledningsvis studerats savil en planskild utformning av sparkorsningen som en anslutning i samma
plan. Den tekniska utredningen visar dock att alternativet med anslutning utan planskild plankorsning
skulle kréva ett 1angt, parallellspar genom Hastad som véntspar for sodergdende godstdg. En sadan
utbyggnad skulle bli dyrare dn det planskilda alternativet och innebira ett storre intrdng i bymiljon.

Alternativ 1

Figur 36. Forkastat alternativ med anslutning av Yttre godsbana i plan till Sédra stambanan vid
Hastad

Den slutsats som dragits betridffande sparanslutningen till Yttre godsbanan vid Hastad &r att

Figur 35. OP 2000 Staffanstorps kommun — Tdtortsutbyggnad Hjcirup sparkorsningen bor utformas som en planskild sparkorsning eftersom en sddan 16sning far en biéttre
funktion och @ven &r fordelaktigare av miljo- och kostnadsskal.

Hjérup é&r ett samhille som 1 dag huvudsakligen ar lokaliserat soder om Sodra stambanan men som

enligt kommunens 6versiktsplan planeras vixa dven norr om jarnvigen. Den nya bebyggelse som hittills

tillkommit norr om jérnvigen, den s kallade Jakribyn, beaktar de storningar tigtrafiken kan medfora
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8.4 Senarelagda utredningar

Jarnvigsutredningen ska ge erforderliga kunskaper for att kunna vélja mellan tinkbara
utformnings- och systemalternativ. Icke alternativskiljande och mer detaljerat beslutsunderlag
kan ddrmed ansta att klargoras av utredningar i senare planeringsskeden. Mer fordjupade
utredningar kommer séledes att genomforas under jarnvigsplaneskedet bl.a. vad géller:

- Detaljerad utformning och utstrackning av bullerskydd
- Byggprocessen med bl.a. byggnadsetapper och provisoriska spardragningar.

- Omfattning och konsekvenser av grundvattensdnkningar, bl.a. kommer da att genomf6ras
inventering av brunnar och mer detaljerade redovisningar av beriknade influensomraden.

- Utstrdckning av kulvertering av Alnarpsin
- Behov av och mojligheter till kompensationsatgirder vad géller flora och fauna.

- Utredning om samverkan mellan motorvégs- och tagtrafikbuller i utsatta punkter lings
banan.

- Fordjupad buller- och vibrationsutredning samt stomljudsutredning.

- Forekomst av markf6éroreningar

- Magnetfiltsexponering och skyddsatgérder.

- Inventering av flora och fauna i vattendrag som paverkas av torrlaggning.

- Effekter och konsekvenser av tillfdlliga och permanenta grundvattensankningar.

- Behov av och ldge for ytterligare planskilda forbindelser under/6ver Sodra stambanan och
utmed Yttre godsbanan, exempelvis ny planskild gang- och cykelviagskorsning i Arlov.

8.5

I jarnvéagsutredningen ska de olika utbyggnadsalternativen, enligt lagen om byggande av jarnvig,
jamforas savil sinsemellan som med ett alternativ som innebdr att ingen utbyggnad sker. Detta
jamforelsealternativ — Nollalternativet — innebér sdledes att Sodra stambanan behaller nuvarande
utformning och att ndgon utbyggnad av en Yttre godsbana vister om Lund inte sker. Daremot antas som
forutséttningar for nollalternativet att sparutbyggnaden séder om Arlév kommer att genomforas, d.v.s.
att en planskild sparkorsning anldggs vid Arlév och att S6dra stambanan byggs ut med flera spér pa
strickan Arl6v — Malmo samt att Citytunneln byggs.

Figur 37. Sodra stambanan - utredningsstrdicka

Beskrivning av nulage och nollalternativ
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8.5.1

Spargeometri

I nuvarande sparsystem dr Sodra stambanan pa strickan Arlov — Flackarp utbyggd med tva spér i
markplanet. P4 strickan mellan Arlov — Flackarp finns flera kurvor. Genom Akarp varierar dessutom
sparavstandet och sparen &r inte helt parallella. Nollalternativet innebdr ingen forandring.

Utformning

Stationer
Stationer med sidoplattformar finns i Arlév, Akarp och Hjérup. Nollalternativet innebr ingen
forandring.

TOTAL BREDD 19.5 m

PLATTFORM58 m ™ 2 PLATTFORM 5,8 m

Figur 38. Sektion for nollalternativet — nuvarande jérnvig

Korsande och parallella vigar )
I Akarp korsar Alnarpsvigen jirnvigen i en bomreglerad plankorsning. Ovriga vigtrafikkorsningar med
jarnvdgen dr planskilda. Nollalternativet innebar ingen fordndring.

Miljoskyddsatgirder.

Bullerskydd i form av vallar och plank finns i varierande utstrdckning inom samhallena. For ett stort
antal fastigheter i Arlov och Akarp har ocksé fonsteritgirder vidtagits. Fonsteratgirderna har
genomforts med malet att riktvirdena inomhus for tagbuller ska tillgodoses med 2 meter hoga
vallar/plank vid jarnvdgen. Nollalternativet innebér ingen férdndring.

Grundvattenreglering

Pumpning av grundvatten med permanenta grundvattensankningar féorekommer bl.a. vid de planskilda
underfarterna for Lommavigen och Kronetorpsviagen 1 Arlov samt vid underfarten for Lommavigen 1
Hjérup.

8.5.2 Konsekvenser

Trafikfunktion

Tagtrafiken pa So6dra stambanan uppgar i nuldget till ca 340 tdg/dygn. Omfattningen av tagtrafiken &r sa
stor att banans nuvarande kapacitet ar fullt utnyttjad. Kapacitetsproblemen innebér att stérningar och
forseningar létt uppstér och att efterfragan pa fler tdgavgangar inte kan tillfredsstillas.
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Den berédknade trafikefterfragan ar 2020 &r ca 450 - 570 tag/dygn. For Nollalternativet anvdnds denna
trafikmingd som underlag for att bedoma det underskott pa tagkapacitet som alternativet har och de
konsekvenser bristsituationen medfor samt som forutséttning for att beskriva de konsekvenser m.a.p.
buller etc. som nollalternativet teoretiskt skulle innebira om trafiken hade fatt plats.

Redan 1 nulédget &r trafiksituationen pa Sodra stambanan otillfredsstdllande. Under hogtrafik maste
antalet tag begrinsas och tidtabellerna anpassas till de kapacitetsvillkor som finns. Risken for stérningar
ar stor och aterstillningsformagan liten. Nagon praktisk mojlighet att tillgodose den forviantade
trafikefterfrigan med enbart fordons- och signaltekniska atgérder finns inte. Nollalternativet innebér
darfor att savil resendrer som gods 1 stor utstrackning hénvisas till vagtransporter.

Storsta tilldtna hastighet pa Sodra stambanan delen Flackarp — Arlov dr 1 nuldget 200 km/t fo6r snabbtég.
Nollalternativet innebar ingen fordndring. Den nuvarande utformningen med dubbelspér och
sidoplattformar innebar med 6kad genomgéende trafik 6kade storningar och risker for vantande
resendrer pa plattformarna.

Miljo och siikerhet

Miljokonsekvenserna redovisas utforligt i miljokonsekvensbeskrivningen. For sdkerheten har en separat
riskanalys utforts. Nedan gors endast en kortfattad sammanfattning av framst alternativskiljande
konsekvenser.

Nollalternativet innebir ingen utbyggnad av jirnviigen genom samhillena Arlov, Akarp och Hjirup och
darfor ingen ytterligare paverkan pa stads- och landskapsbilden eller ndgot 6kat intrang i befintliga
natur- och kulturvérden eller fér grundvattnet. Daremot 6kar bl.a. de ekvivalenta bullernivderna och
barridreffekterna av en 6kad tagtrafik. I efterfoljande tabeller redovisas berdknat antal antalet fastigheter
som utsitts for bullernivaer 6ver de riktvdarden som anges som planeringsmal for god miljokvalitet 1
nulédget och for nollalternativet. Bullerberdkningen f6r Nollalternativet forutsitter 6kad trafik men
oforidndrad bebyggelse och oférdndrade bullerskyddsétgiarder jaimfort med i1 dag.

Nuléige
Antal fastigheter med tagbuller éver riktvirdesniva
Riktviirdesnivier Arlov Akarp Hjiirup
Lacq 60 dBA 49 240 5
Lacq 55 dBA alt. Lamay 70 dBA 187 713 133
Totalt antal fastigheter 6ver riktvirde 187 713 133
Nollalternativ
Antal fastigheter med tagbuller 6ver riktvirdesniva
Riktviirdesnivier Arlov Akarp Hjirup
Laeq 60 dBA 55 263 18
Laeq 55 dBA alt. Lamax 70 dBA 187 713 138
Totalt antal fastigheter 6ver riktvirde 187 713 138

Tabell 7.  Berdknat antal fastigheter med tagbullernivaer over riktvdrden i nuldget och for

nollalternativet
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Jamfort med dagens bullerférhéllanden innebéar Nollalternativet att antalet utsatta fastigheter 6ver
riktvédrdet for den ekvivalenta bullernivan 6kar ndgot medan antalet utsatta fastigheter 6ver riktvardet for
maximal bullerniva skulle f6rbli desamma eftersom de maximala bullernivderna inte fordndras. Ur
ljudsynpunkt, bedoms skillnader mellan nollalternativ och nuldge som marginella.

Vibrationsnivén fordndras inte mycket utifrdn dagens situation, det vill séga att det finns risk for
kdnnbara vibrationer for de hus som ligger ndrmast sparen. Nivan bedoms dock ligga under de
uppstéllda riktvardena.

Barridreffekter

Jarnvigens barridreffekter dr storst i Akarp dir Alnarpsvigen korsar Sodra stambanan i en bomreglerad
plankorsning. Plankorsningen utgér i och med den téta tagtrafiken pa Sodra stambanan redan 1 dag en
kraftig barridr. Med 6kad tagtrafik, som innebir att bommarna kommer att vara nere ldngre och vid fler
tillfillen, kommer forhallande att ytterligare forsdmras.

Langre bomfillningstider leder till 6kade problem med bilkder genom stora delar av samhaéllet vilket i
sin tur okar barridreffekten pa Alnarpsviagen och dven innebdr 6kade utsldpp av luftférorenande avgaser.
De som har mgjlighet viljer troligen att kora langre omvégar for att slippa plankorsningen, vilket ocksa
leder till ett 6kat utslapp av avgaser.

Kostnader

Nollalternativet innebar ingen utbyggnad av nuvarande bansystem och ddrmed inga nya
anldggningskostnader for jarnvigen. Den 6kade trafiken medfor dock bl.a. 6kade drift- och
underhallskostnader for banhallaren, 6kade trafikeringskostnader och tkade restider for trafikbolag och
resendrer.
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9 Utformningsalternativ fér Sédra stambanan Arlév — Flackarp

Beskrivningen av utformningsalternativen och redovisningen av konsekvenserna gors har mycket
kortfattad. For ytterligare information hénvisas till de genomférda teknikutredningarna och till den
separata miljokonsekvensbeskrivningen.

9.1 4 spar i markplanet och sidoplattformar.
9.1.1

Spargeometri

Alternativet innebér en utbyggnad av nuvarande jarnvdg med ett nytt dubbelspér. Spéren liaggs pa véstra
sidan om befintliga spar. Avstanden mellan sparen (sparmitt-sparmitt) ar 4,5+6,0+4,5 meter. Vid
Flackarp anpassas de fyra sparen till de tva befintliga sparen.

Genom Akarp har tv4 alternativ for sparstrackmn en studerats:
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Figur 39. Planskiss Arlov - Flackarp
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I alternativ 1 har utgangspunkten varit att géra sa sma intrang som mdojligt och planmaissigt anpassa
sparen mot befintliga broar. Alternativet innebér ur spirgeometrisk synpunkt flera kurvor genom Akarp.

I alternativ 2 har utgangspunkten i stdllet varit att fi ett sa rakt spar som mdjligt. Alternativet innebér att
sparet forskjuts vésterut och hamnar niarmare Bruksviagen och korsar befintlig avfartsramp fran E6.

Profilméssigt foljer de nya sparen befintliga spar i markplanet utom vid bron for E6:an dir sparen lokalt
sanks ca 1,3 m for att fa erforderlig fri hojd under en ny E6-bro.

Stationer

Nuvarande stationsligen i Arlév, Akarp och Hjirup behalls med i princip oforindrade. Plattformarna i
utformas som 8 meter breda och 125 meter ldnga sidoplattformar. Plattformarna ska kunna forléngas till
180 meter om sa kommer att kréivas i framtiden. Minsta erforderliga bredd f6r sparomradet ar 25 meter.
Vid hallplatserna dr breddbehovet ca 35 meter

a\«?ﬁx@ﬁ / %ﬁf/ .
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TOTAL BREDD 34 4 meter
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Figur 42. Planskiss, exempel for utbyggnad av Akarp station
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Figur 43. Planskiss, exempel for utbyggnad av Hjdrup station

Korsande och parallella vigar

Breddningen av jarnvigsomradet till 4 spar innebar att flertalet befintliga broar och portar méste
byggas om eller erséttas med nya. I vissa fall krévs dven profiljustering av korsande véigar. Vigar
parallella med jarnvégen paverkas framst av elsdkerhetsavstandet som i normalfallet dr 9,0 m fran
nérmsta sparmitt till vigkant.

De broatgérder som foreslés redovisas 1 nedanstadende tabeller.

Delstriicka Arlov - Akarp

Nr |Bro Atgird

40 Bro dver
Lommavégen i
Arlov

Bron breddas ét vister. Befintliga trappforbindelser flyttas.
Befintlig vagprofil justeras.

39 Stationsbro
Burlov

Befintlig bro 6ver gang- och cykelvig vid stationen i Burlov
kompletteras med en parallell brodel pé véster sida. Profilen pa
vagen justeras.

38 Bro over
Kronetorpsvigen

Bron 6ver Kronetorpsvédgen breddas. Vigprofilen justeras.

37 Bro over
Alnarpsbicken

Befintlig bro 6ver Alnarpsbédcken kompletteras med en parallell
brodel (i ett spann) pa vister sida. Landfdstena foreslas utféras
med utseende snarlikt de befintliga stenlandféstena.

36 Bro for E6 De tva nuvarande parallella broarna for vig E6 6ver Sodra
stambanan ersitts med nya broar i befintligt 14ge. Rampvégen

som idag gér i brons norra fack maste flyttas och en ny brodel
byggas.
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35 Ny bro vid Sockervigen forldngs pa ny bro éver Sodra stambanan och
Sockerviagen eventuell avfartsramp.

34 | Brovid Befintlig plankorsning stéings och ersétts med en GC-forbindelse
Alnarpsviagen under jarnvégen.

33 Stationsbro GC-vigen under jarnvigen vid stationen i Akarp flyttas ca 10
Akarp meter norrut. Befintlig bro rivs och ersétts med en ny bro.

32 Bro for Ska Osterleden passera dver jdrnvégen kan bron utforas som en 3-
planerade spanns kontinuerlig viagbro. Ska Osterleden passera under
Osterleden i jarnvdgen kan bron utformas som en 1-spanns rambro.

Akarp

Delstriicka Akarp - Flackarp

Nr |Bro Atgird

30 Bro 6ver viag 896 | Befintlig bro kompletteras med en parallell brodel pa vister sida.
(Lommavigen) i | Den nuvarande végprofilen sédnks.
Hjérup

29 Stationsbro 1 Befintlig bro 6ver gang- och cykelvég vid stationen i Hjérup
Hjérup kompletteras med parallell brodel pa vister sida.

28 Bro 6ver vig 882 | Befintlig bro kompletteras med en parallell brodel pé véster
norr om Hjarup |sida. Den nuvarande vigprofilen sinks.

Parallella vdgar som berors av sparbreddningen dr Limvéagen 1 Arlov samt Bagevédgen, Bruksviagen
och Sockervigen i Akarp:

- Vid Limvéigen méste vindplatsen méste byggas om for att klara elsékerhetsavstandet.
- Vid Bigevédgen maste viandplatsen maste at nordvist for att klara elsékerhetsavstandet.

- Langs Bruksvégen kan ett forstarkt utforande med montage av skyddsnit bakom stolpar
erfordras for att klara elsdkerhetskraven. Behovet av atgédrder méste studeras ndrmare i
efterfoljande planeringsskeden. Ett vigriacke kravs mellan vigbana och sparmitt da avstdndet
fran sparmitt till vigkant d&r mindre &n 15 m. Alternativt kan bullerskdrmens nedre del
utformas som mur.

- Sockervigens parallella del 6ster om jarnvagen behdver eventuellt hojas for att fa plats med
kulvert frin Alnarpsbicken. Atgirder for att tillgodose elsikerhetskraven utfors pd samma sétt
som for Bruksvigen.
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Figur 44. Vigar och broar som berdrs av sparbreddningen

9.1.2 Miljoskyddsatgarder

Bullerskyddet inom Arldv, Akarp och Hjirup kompletteras med skirmar och vallar. I den sérskilda
bullerutredning som genomforts har olika alternativ studerats.

- Genom savil Arlév, Akarp som Hjirup har beriknats erforderlig bullerskyddshéjd intill
jérnvdgen for att angivna riktvédrden ska tillgodoses utan ytterligare dtgarder.

- Genom Arlév och Akarp har beriknats effekten av bullerskydd intill jarnviigen motsvarande 2
respektive 3 meters skdrm over réls och bedomts tdnkbara kompletterande fastighetsnira
atgirder for att tillgodose riktvérdena.

- I Hjarup har studerats effekten av om de nuvarande 2-4 meter hoga bullerskydden byggs pa till
ca 4 meters hojd over rils och bedomts tdnkbara kompletterande fastighetsnira atgirder for att
tillgodose riktviardena.

Valet av hojden pa de foreslagna bullerskyddsskéirmarna i Arlév och Akarp har skett med
utgdngspunkt fran att ett 3 meter hogt bullerskydd skulle sénka bullernivan betydligt och riktvéardet
skulle innehéllas for ett stort antal fastigheter. Akarp har dock omfattande bostadsbebyggelse pa
bada sidor om jarnvdagen och en 3 meter hog skidrm kan upplevas som en allt for stor barridr genom
samhillet. Med anledning av detta har dven ett alternativ med 2 meter hogt bullerskydd studerats.

Hojden pa bullerskydden 1 Hjédrup dr vald med utgangspunkt fran att dar redan idag forekommer
bullerskyddsvallar med en hojd pa 4 meter.

Forutom bullerskydd ldngs sparen forutsitts i erforderlig omfattning kompletterande fastighetsnéra
atgdrder, framforallt i Akarp. Fastighetsnira bullerskydd bor placeras vid uteplats eller i tomtgrins
det vill sdga si ndra den plats som ska skyddas som mojligt. Dessa maste anpassas for varje enskild
fastighet och avskdrmningen kan utseendemaéssigt ha karaktdren av

t ex ett vanligt tréplank. Placering och utformning av fastighetsnéra atgérder bor ske 1 samrad med
varje enskild fastighetségare.
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9.1.3 Genomforande

Byggteknik och provisorier
Samtliga korsande och berorda lingsgaende va-ledningar, el- och telekablar, gas- och
fjarrvarmeledningar kommer att byggas om.

Utbyggnaden kan ske utan provisoriska spar men innebér da en storre risk under byggtiden. For att,
pa ett effektivt sitt och utan trafikstorningar for jirnvagen, kunna genomfora utbyggnaden av
jarnvigen och av de nya broar som krivs i Akarp sé foreslas dirfor provisoriska spar som friligger
det framtida sparomradet under byggskedet. Provisoriska spar forutsitts behovas fran strax norr om
Osterleden fram till bron fér E6:an. Nagra provisoriska spar genom Arloév eller Hjarup under
byggtiden bedoms inte kréivas.

Grundvattenreglering

Dir schaktarbeten sker under befintlig grundvattennivd maste grundvattnet tillfalligt sdnkas under
byggtiden. Vid underfarter for vigar maste en permanent grundvattensankning ske om inte
konstruktionerna for planskildheterna utformas som vattentita trdg. Med vattentita
tragkonstruktioner sker ingen paverkan av pa grundvattennivan i driftskedet.

9.1.4 Konsekvenser

Trafikfunktion

Sodra stambanans nuvarande kapacitet med tvd spér dr ca 18 tdg/timme. Med en utbyggnad till fyra
spar okar kapaciteten pa fyrsparsstrickan till ca 55 tag/timme. Pé lang sikt bedoms
kapacitetsbehovet for Sodra stambanan vara ca 40 tdg/max.timme vilket innebér att efter
utbyggnaden till 4 spar kommer denna del av S6dra stambanan inte att vara nagon flaskhals” i
systemet. Spargeometrin medger 250 km/h for S-tag.

Med sidoplattformar gar regionaltagen pé de yttersta sparen medan fjarrtdg och godstdg normalt gér
pa mellansparen eftersom man med hénsyn till de resandes sdkerhet och trivsel bor undvika att de
snabbaste tagen och ldnga, tunga godstag gir utmed plattform med viantande passagerare.

Generella effekter med sidoplattformar &r bl.a. att spAromradet blir ssmmanhallet med begrénsade
utvidgningar vid plattformar. For trafikanterna har en av plattformarna direkt tillgédnglighet i
markplan. Motsatt plattform kan nés via ramper.

En nackdel med sidoplattformar &r att det finns sma mgjligheter att utnyttja en av plattformarna for
trafik i bada riktningar eftersom det medfor korsningar 6ver alla sparen.

Miljo och siikerhet

Miljokonsekvenserna redovisas utforligt 1 miljokonsekvensbeskrivningen. For sdkerheten har en
separat riskanalys utforts. Nedan gors endast en kortfattad sammanfattning av framst
alternativskiljande konsekvenser.

Utbyggnaden till 4 spér pa delen Arlov — Flackarp innebér ett breddat jarnvdgsomrade och medfor
bl.a. ett visst intring i Akarpsdammen. Breddningen vid dammen innebir att ett antal stérre triad
maste tas bort. Dessa ingrepp kommer att paverka och fordndra parkens karaktér. Intrangen bedoms
dock som relativt marginellt och utan avgérande betydelse for naturvardsintresset.

Breddningen av sparomradet, bullerskyddsskarmar, bryggstolpar och nya planskilda korsningar ver
och under jarnvigen innebdér att stads- och landskapsbilden patagligt fordndras. Kulturmiljon i de
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centrala delarna av Akarp kommer att paverkas visuellt av jarnvigsutbyggnaden. Bullerskydds-
skdrmarna, och da framforallt om de utfors 3 m hoga, kommer 1 hog utstrackning att bryta av den
visuella kontakten 6ver sparen. De negativa konsekvenserna kan dock minskas genom en god
gestaltning av anldggningen.

Alnarpsvigen, som i dag &r ett huvudstrdk genom byn, stings vid jarnvédgen vilket innebir att den
kulturhistoriska kopplingen till Alnarp reduceras i alternativet.

For att i tillrdcklig grad dampa tagbullernivaerna kravs forutom bullerskyddsskidrmar ldngs
jarnvdgen dven fastighetsnira atgiarder. Nedan redovisas berdknat antal fastigheter vid vilka dven

kompletterande fastighetsndra atgérder krévs for att tillgodose riktvérdena.

Inom Arlov

Antal fastigheter med tagbuller éver riktvirdesniva

Riktvirdesniver Noll- SSB med 4 spar i markplan och
alternativ | sidoplattformar

2 m bullerskydd' | 3 m bullerskydd "
Laeq 60 dBA 55 8 4
Laeq 55 dBA alt. Lamax 70 dBA 187 60 49
Totalt antal fastigheter 6ver riktvirde 187 60 49
Inom Akarp

Antal fastigheter med tagbuller éver riktvirdesniva

Riktvirdesniver Noll- SSB med 4 spar i markplan och
alternativ | sidoplattformar

2 m bullerskydd' | 3 m bullerskydd "
Laeq 60 dBA 263 122 35
Laeq 55 dBA alt. Lamax 70 dBA 713 333 103
Totalt antal fastigheter 6ver riktvirde 713 333 103

Inom Hjéirup

Antal fastigheter med tagbuller 6ver riktvirdesniva

Riktvirdesnivéer Noll- SSB med 4 spar i markplan och
alternativ | sidoplattformar och med

kompletterande bullerskydd
motsvarande 4 m over rok”

Laeq 60 dBA 18 5
Laeq 55 dBA alt. Lamax 70 dBA 138 27
Totalt antal fastigheter 6ver riktvirde 138 27

D avser hojd 6ver rilsoverkant, vilket i markplansalternativen vanligen innebir ytterligare ca 0,5 m riknat frin
marknivan.

Tabell 8.  Antal fastigheter med tigbuller éver riktvirdesnivier i Arlov, Akarp och Hjcirup
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Hur jarnvégens barridreffekt fordndras dr beroende av vilka dtgiarder som vidtas for att underlétta for
korsande trafik. I Akarp kommer Alnarpsvigens nuvarande bomreglerade plankorsning med
jarnvégen att 1 alternativet att erséttas med tva planskilda korsningar, en i Sockervigens forlangning
och en for osterleden. Utbyggnaden innebir dirfor att barridreffekten minskar i Akarp.

Foriandringen av vignitet i Akarp medfor en omfordelning av vigtrafiken. Konsekvenser av att
Alnarpsvégen stiangs &r bl.a. 6kad sékerhet och minskade miljostorningar langs nuvarande
Alnarpsvig men innebiir att trafiken och storningarna lings Sockervigen och Osterleden okar.

Den berédknade risknivan langs jarnvagen for savél individrisk som samhillsrisk ligger vél inom det
sa kallade ”ALARP”-omréadet d.v.s. riskreducerande atgirder bor 6vervégas ur ett kostnads-
/nyttoperspektiv.

Under byggtiden kommer omgivningen att paverkas av bl. a. buller, vibrationer och damm fran
bygg- och anldggningsarbeten samt transporter till och fran arbetsomradet péd vigar i anslutning till
sparet. For att kunna genomfora utbyggnaden kommer mark att tillfélligt behova tas i ansprak for
provisoriska spar, upplag av schaktmassor och byggnadsmaterial m.m. For att fa plats med de
provisoriska sparen i Akarp méste ett antal trid i kanten pa parken mot jirnvigen tas ner och en
tillfallig utfyllnad i dammen ske.

Kostnader

For detaljerad redovisning av gjorda kostnadskalkyler hdnvisas till genomforda teknikutredningar.
Kostnadskalkylerna baseras pa 2002 ars a-priser och anger anldggningskostnader exklusive
kostnader for marklosen, finansiering, och mervérdesskatt. Kostnaden for anldggning och
borttagning av provisoriska vigar och eventuella tagstopp ingdr inte.

Den totala kostnaden for en utbyggnad av S6dra stambanan 1 markplan med 4 spar och
sidoplattformar pa strickan Arlov — Flackarp berdknas till ca 1042 miljoner kronor varav ca 200
milj.kr for delen Akarp — Flackarp. Kostnaden for utbyggnaden av delstriickan genom Akarp
berdknas till ca 623 milj.kr.
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9.2 4 spari markplanet och mellanplattf .
P P plattiormar y TOTAL BREDD 34 4 meter
9.2.1 Utformning
Spargeometri =] H PLATTFORM 12.0 m .

B
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=
e
=
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Befintlig dubbelsparsgeometri bibehills sa langt det 4r mgojligt och utgdr de framtida nedspéren.
Utbyggnad sker i huvudsak véster om befintliga spar med sparavstand 16 meter vid stationerna och
med 6 m pd linjen. Detta innebér att det blir ménga kontrakurvor léngs strickningen vilket forsdmrar
komforten for resenédrerna och dkar underhéllskostnaderna. Samtliga kontrakurvor kan dock
dimensioneras sa att det finns mojlighet att kora S-tdg 1 hastigheter upp till 250 km/h léngs hela
strackan. Sparstrackan som krivs for att dndra sparavstandet fran 16 till 6 meter dr med det
hastighetskravet minst 600 meter.

Profilméssigt foljer de nya sparen befintliga spér 1 markplanet utom vid bron f6r E6:an dir sparen
lokalt sénks ca 1.3 m for att fi erforderlig fri hojd under en ny E6-bro.
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Figur 45. Planskiss Arlov - Flackarp
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Stationer

Plattformarna i Arlév, Akarp och i Hjirup utformas som 12 meter breda och 125 meter langa
mellanplattformar. Plattformarna kan forldangas till 180 meter om s& kommer att krdvas i framtiden.
Plattformen i Akarp far, liksom i nuléget, ca 7 %o lutning vilket 4r storre in Banverkets
rekommenderade max.vérde 5%o.

— —
PORRPL s 1 s S
R - .
Figur 49. Planskiss for utbyggnad av Hjdrup station
g P _.;.‘;.M = Mellanplattformen nés via trappa och ramp fran en gang- och cykelforbindelse under sparen.

Hojdskillnaden mellan plattformsnivan och géngvigen &r ca 4,5 meter. Rampliangden med
handikappanpassad lutning och erforderliga vilplan blir ca 110 m lang. Eventuellt kan rampen
ersittas av hiss.

parallella med jarnvédgen paverkas frimst av elsdkerhetsavstandet som i normalfallet dr 9,0 m fran
niarmsta sparmitt till vigkant.

- W & &L Korsande och parallella vigar
5 'Q% \w W Breddningen av jarnvigsomradet till 4 spdr innebdr att flertalet befintliga broar och portar méste
byggas om eller ersittas med nya. I vissa fall krdvs dven profiljustering av korsande viagar. Vigar
B ;
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Figur 48. Planskiss f_(')'r utbyggnad av Akarp station De broatgérder som foreslds redovisas i tabeller pa foljande sida.
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