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Sammanfattning

Viagplanen striacker sig utmed E6 fran strax norr om korsningen med Rausvigen i séder till
korsningen av Gunnarlundavigen strax norr om trafikplats Fleninge, i norr. I vigplanen
ingr dven E4 ifran trafikplats Attekulla i vister till trafikplats Hyllinge i 6ster samt E4.23
fran trafikplats Brohult i véster till trafikplats Kropp i 6st. Vagstrackorna ar motorviagar med
hastighetsgransen 110 km/h. De tvé aktuella strackorna av E4 trafikeras av cirka 32 000—46
000 fordon/dygn och den aktuella strickan av E6 trafikeras av cirka 35 000—-53 000
fordon/dygn.

Under de senaste 15 aren har trafiken fordubblats pd motorvagen, vilket lett till att
kapaciteten overskrids i vissa trafikplatser, med kobildning och 6kad olycksrisk som f6ljd.
Vigen utgor dven en barridr i landskapet som hindrar vilt fran att korsa vigen.

Projektets andamal ar att minska antalet viltolyckor samt att 6ka trafiksdkerheten och
framkomligheten i trafikplats Helsingborg stdra och trafikplats Vasatorp.

Hela de aktuella strackorna planeras att forses med faunastangsel. Utover stangselétgarder
planeras dven for nya viltuthopp samt faunaanpassning av fyra befintliga passager.
Faunadtgarderna bidrar tillsammans till en 6kad trafiksikerhet, genom att minska risken for
att vilt tar sig in och uppehéller sig pa vagarna.

I trafikplatserna Helsingborg sodra och Vasatorp planeras trimningsatgéirder for att minska
risken for kobildning och pl6tsliga inbromsningar, och ddrmed dven risken for
upphinnandeolyckor. Atgirderna syftar dven till att underlitta samspelet mellan
trafikanterna, vilket forvintas resultera i en 6kad trafiksdkerhet och béttre framkomlighet.

Lansstyrelsen bedomde ar 2023, baserat pa samradsunderlaget for denna vagplan, att
viagprojektet kan antas medfora betydande miljopéverkan i den mening som avses i 6 kap. 5
§ i miljobalken. Vagplanen omfattar darfor 4ven en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som
redovisas i ett eget dokument. Av denna framgar det hur projektet paverkar de miljévarden
som finns langs strackan.



1. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

1.1. Bakgrund

Viagplanen striacker sig utmed E6 fran strax norr om korsningen med Rausvigen i séder till
korsningen av Gunnarlundavigen strax norr om trafikplats Fleninge, i norr. I vigplanen
ingr dven E4 ifran trafikplats Attekulla i vister till trafikplats Hyllinge i 6ster samt E4.23
fran trafikplats Brohult i véster till trafikplats Kropp i 0st. Vagstrackorna ar motorviagar med
hastighetsgransen 110 km/h.

Motorviagen E4/E6 ar en av Sveriges viktigaste transportleder som transporterar méanniskor
och varor till och fran nérliggande lander via Trelleborg (E6 via hamnen), Malmé (E20 via
Oresundsforbindelsen) och Helsingborg (E4 via hamnen). I Sverige leder viigarna
transporter vidare norrut mot bland annat Goéteborg (E6/E20), Oslo (E6) och
Stockholm/Haparanda (E4). Vagen har dven stor betydelse regionalt och lokalt for saval
person- som godstransporter.

Under de senaste 15 aren har trafiken fordubblats pd motorvigen, vilket lett till att
kapaciteten Gverskrids i vissa trafikplatser, med kobildning och 6kad olycksrisk som foljd.
Vigarna utgor dven en barriar i landskapet som hindrar vilt fran att rora sig fritt.

Detta projekt har till syfte att atgirda ett antal brister som identifierats pa E4 och E6, éster
om Helsingborg, vilka har delats in i tre delprojekt, se Figur 1.

e Delprojekt 1: De hoga hastigheterna och trafikflodena pa E4 och E6 medfor att
vigarna ar en barriar for vilt, vilket resulterat i manga viltolyckor. Det saknas
viltstingsel utmed storre delen av strackan och det finns fé platser dar vilt kan korsa
vagarna pa ett sakert sitt. Inom delprojektet planeras faunastingsel (viltstangsel
med finmaskigt nét nedtill) utmed strackorna, viltuthopp samt viltanpassning av ett
antal befintliga passager.

¢ Delprojekt 3: Det sker ett stort antal trafikolyckor i anslutning till trafikplats
Helsingborg sodra, jamfoért med andra trafikplatser. Det har dven identifierats
brister som paverkar framkomligheten pa vissa platser. Inom delprojektet planeras
trafiksdkerhets- och framkomlighetsforbattrande trimningsatgiarder (dtgarder som
bidrar till att anvandningen av befintligt transportsystem blir mer effektiv, sdker och
héllbar) vid tre av- och pafarter i trafikplatsen.

¢ Delprojekt 4: I trafikplats Vasatorp finns det problem med kébildning pa den
norra avfartsrampen mot Hjortshogsviagen. Inom delprojektet planeras for
trafiksdkerhets- och framkomlighetsforbattrande trimningsatgarder vid avfarten.

I vagplanens samradsunderlag ingick utéver ovanstdende dven buller- och
vattenskyddsatgarder runt Rdan, inom delprojekt 2. Dessa dtgéarder har lyfts ur projektet
och ingar inte langre i vigplanen eftersom ytterligare utredningar kravs for att sakerstalla
att bron klarar montering av bullerskiarmar med den hgjd som kravs for att uppna atgardens
onskade effekt.
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Figur 1. Utredningsomrade samt delprojekt for atgarderna.

1.2. Andamal & mal

1.2.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik fradn 1998 &r "att sikerstilla en
samhillsekonomisk effektiv och 1angsiktig héllbar transportforsorjning for medborgarna
och néaringslivet i hela landet”. Varen 2009 fortydligades det 6vergripande malet med tva
huvudmal: ett funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmalet, som beror resans eller transportens tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till



utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, d.v.s. likvardigt svara
mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmalet, som handlar om sakerhet, miljé och halsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dddas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att det 6vergripande generationsmalet
for miljo och miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad hélsa.

1.2.2. Andamal och projektmal

Projektets dndamaél ar att minska antalet viltolyckor samt att 6ka trafiksidkerheten och
framkomligheten i trafikplats Helsingborg sddra och trafikplats Vasatorp.

Projektmalen ar:

e Minska viltolyckor genom stingsling och genom optimering av befintliga
djurpassagemojligheter.

e Forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten i motet mellan vig 109 och E6
(trafikplats Helsingborg sddra) och forbattra framkomligheten i norrgdende
riktning pa E6.

e Forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten i trafikplats Vasatorp.

e Viska leverera korrekt information om trafikstérningar och ha endast planerade
storningar.

e Minska vaxthusgaser med minst 60 procent fran planskedet till framtagande av
forfragningsunderlag for entreprenad samt byggfas.

e Viska arbeta for trygga arbetsplatser och ha noll stycken allvarliga trafik- och
arbetsmiljéolyckor.

1.3. Tidigare utredningar och beslut

Aktuell vagstracka har tidigare bland annat varit foremal for nedanstidende utredningar.

1.3.1. Atgardsvalsstudier (AVS)

Atgarder for att minska barriareffekter och viltolyckor, E6 Trafikplats Kropp, Trafikverket,
TRV 2018/59816

Vigarna E4 och E6 genom trafikplats Kropp utgor en barriar for vilt i Skéne. Trafikflodet ar
hogt, delar av strackorna ar stangslade och det saknas fullgoda passagemdjligheter. Dar
befintligt viltstingsel tar slut ses dven en ansamling av viltolyckor. I arbetet studerades
mojligheten att minska viltolyckorna och skapa sikra passagemojligheter i anslutning till
trafikplats Kropp. I studien foreslogs faunastéangsling inom hela utredningsomradet for att
kanalisera vilt till ett antal faunaportar, vilka foreslogs forses med skiarmar. Atgiarderna
syftar till att mildra barridreffekterna och minska andelen viltolyckor.

Atgérdsvalsstudie — E6 genom Skéne, Trafikverket, TRV 2016/86875

E6 genom Skane ar viktig for sval nationella som regionala transporter och vigen ar
dessutom en av landets mest trafikerade motorvigar. I atgiardsanalysen bedomdes
storningskansligheten vara den mest kritiska aspekten, speciellt pa strackan Vellinge-
Helsingborg.



I studien pekas trafikplats Helsingborg sédra ut som en av de trafikplatser som ar hogt
belastade och har storst betydelse for E6:ans funktion. Utifrén en olycksanalys forslogs
trimningsatgarder i trafikplatsen for att ge minskade storningar samt férutsdagbar och
acceptabel framkomlighet.

Atgardsvalsstudie — E4/E6/E20 forbi Helsingborg, diarienummer Helsingborgs stad 283/14
TRV 2015/52636

Atgirdsvalsstudien genomfordes mot bakgrund av en trafik- och kapacitetsanalys som gjorts
for trafikplats Vasatorp, vilken visade att det fanns risk for en framtida kapacitetsbrist i
trafikplatsen.

Pé den norra avfartsrampen uppstér redan idag bilkéer. Berdkningar 6ver trafiksituationen
ar 2030 visade pa kolangder som under hogtrafik stracker sig frin Hjortshogsvagen och ner
pa motorviagen. Det resulterar i korta bromsstrackor, vilket ar ett trafiksdkerhetsproblem,
sarskilt med tanke pa det stora antalet tunga fordon som har behov av ldnga
retardationsstriackor. I studien féreslogs bland annat trimningsatgarder i trafikplats
Vasatorp for att forbattra trafiksikerheten och framkomligheten.

1.3.2. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen har i ett beslut 2023-04-27, baserat pa samradsunderlaget "E4/E6
Helsingborg, Miljoatgarder och trafiksdkerhetsforbattringar”, bedomt att viagprojektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan i den mening som avses i 6 kap. 5 § i miljobalken.
En miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram i projektet.

1.4. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vigplan. Se Figur 2.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att &
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse. Nar planen ar fardig kungors den och hélls
tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter. Nar planen ar
faststilld foljer en Gverklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sitta spaden i jorden.
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Figur 2. Planprocessen.

2. Forutsattningar

2.1. Vagens funktion och standard

Projektet beror motorvigarna E4 (trafikplats Attekulla - trafikplats Hyllinge), E4.23
(trafikplats Brohult - trafikplats Kropp) och E6 (frin strax norr om korsningen med
Rausvigen i soder till korsningen av Gunnarlundavégen i norr). Inom utredningsomréadet
gar E20 (Malmo-Goteborg) i samma strickning som E6. Strackorna ar hastighetsreglerade
till 110 km/h.

E4 och E6 ar viktiga for bade regionala och nationella transporter och ar priméara
rekommenderade vagar for transport av farligt gods. E4 och E6 tillhor TEN-T-vignatet
(Trans-European Transport Network) som ar ett 6vergripande vagnit, utsett av EU, som har
till syfte att underlitta for gransoverskridande transporter.

2.2. Trafik och anvandargrupper

2.2.1. Biltrafik

De berdknade trafikmangderna pa de aktuella vigarna beskrivs nedan och visas pa kartan i
Figur 3.

Nulage E4

De senaste trafikmétningarna pa E4 genomfordes ar 2022. Baserat pa Trafikverkets
upprakningstal for Skane beridknas arsdygnstrafiken pa E4 ar 2024 uppgé till 31 900 — 45
700 fordon/dygn. Andelen tung trafik uppgar till 3—14 %. Maxtimmen pa E4 infaller enligt
matningarna normalt klockan 16—17 pa vardagar och uppgar till 10—11 % av
arsdygnstrafiken.

Nulage E6

De senaste trafikmétningarna pa E6 genomfordes ar 2019. Baserat pa Trafikverkets
upprékningstal for Skane berdknas arsdygnstrafiken pa E6 ar 2024 uppgé till 34 500 — 53
000 fordon/dygn. Trafikmingden &r som storst ldngst i sder. Andelen tung trafik uppgar
till 16—21 %. Maxtimmen pé E6 infaller enligt mitningarna normalt klockan 16—17 pa
vardagar och uppgér till 9—11 % av arsdygnstrafiken.
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Prognos ar 2050

Berikningar har dven gjorts over forvintade trafikfléden &r 2050. Ar 2050 forvintas
trafiken pd E4 uppgé till 43 300 — 61 500 fordon/dygn, och pa E6 till 47 200 — 72 400
fordon/dygn. Andelen tung trafik férvantas uppga till 4—14 % pa E4 och 18—23 % pa E6
Andelen trafik i maxtimmen bedéms vara likt dagens forhéllanden.
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Figur 3. Beréknad total trafik & 2024 och &r 2050 p& E4 och E6 (antal fordon/dygn, ADT). Andelen
tung trafik inom parentes.
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2.2.2. Kollektivtrafik

E4 trafikeras av regionbussar, men det finns inga busshéllplatser langs de aktuella
strackorna. E4 trafikeras langst i 6ster vid trafikplats Hyllinge av linjerna SkaneExpressen
10 Orkelljunga och 250 Ekeby. I den vistra delen av E4.23 trafikeras striickan av linjerna
SkéneExpressen 10 Orkelljunga, 250 Ekeby, 506 Angelholm samt 520 Astorp. Trafikplats
Brohult trafikeras dven av linjerna SkdneExpressen 11 Hoganés och linje 220 Hogands, se
Tabell 1. Den soédra strickan av E4 trafikeras av linjerna 251 Billesholm, 297 Barslov och 298
Ekeby, se Tabell 2.

Tabell 1. Busslinjer som trafikerar E4 vid trafikplats Hyllinge och E4.23 med antal turer i vardera
riktningen pa vardagar.

Linje Stréckning & antal turer

SkaneExpressen 10 Orkelljunga  Helsingborg — Orkelljunga — 24 turer
Orkelljunga — Helsingborg — 23 turer

SkaneExpressen 11 Hoganas Helsingborg — Hoéganas — 42 turer
Hoganas — Helsingborg — 45 turer

220 Hoganas Helsingborg — Hoéganas — 44 turer
Hoganas — Helsingborg — 47 turer

250 Ekeby Helsingborg — Ekeby — 25 turer
Ekeby — Helsingborg — 29 turer

506 Angelholm Helsingborg — Angelholm — 29 turer
Angelholm — Helsingborg — 28 turer

520 Astorp Helsingborg — Astorp — 28 turer
Astorp — Helsingborg — 30 turer

Tabell 2. Busslinjer som trafikerar E4 vaster om trafikplats Helsingborg sédra med antal turer i vardera
riktningen pa vardagar.

Linje Strackning & antal turer

251 Billesholm Endast en tur natt mot l6rdag Helsingborg-Billesholm
297 Barslov Helsingborg — Barslov — 26 turer i vardera riktningen
298 Ekeby Helsingborg — Ekeby — 23 turer

Ekeby — Helsingborg — 25 turer

2.2.3. Gang- och cykeltrafik

Eftersom berorda vagar 4r motorvigar ar det inte tillatet for oskyddade trafikanter att fardas
utmed vigarna, men det forekommer géng- och cykeltrafik pa korsande planskilda géng-
och cykelvigar. E4 och E4.23 korsas av ging- och cykelviigar vister om trafikplats Attekulla,
mellan trafikplatserna Brohult och Vila samt Gster om trafikplats Vala. Sydost om
trafikplats Brohult finns en géng- och cykelviag som passerar under vag 111, vilken ocksa
berors av projektet. Mellan Brohult och Ostra sidan av trafikplats Vila finns friliggande
géng- och cykelvigar som gar langs med E4.23.
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E6 korsas av gang- och cykelvigar vid Rausvigen, soder om trafikplats Helsingborg sodra,
vid Pdarpsvigen, vid Vasatorps géird och vid trafikplats Vasatorp.

Inga géng- eller cykeltrafikrakningar har utforts i omradet.

2.2.4. Trafiksakerhet

Trafikolyckor

Mellan &r 2012—2022 intraffade cirka 420 trafikolyckor ldngs de aktuella strackorna av E4
och E6. Fyra av dessa resulterade i dodsfall.

Kring trafikplats Helsingborg sodra har det rapporterats niarmare 50 trafikolyckor mellan ar
2012 och &r 2022, se Figur 4. Over hilften av dessa dr upphinnandeolyckor med
motorfordon, ofta orsakade av kobildning. Resterande ar singelolyckor i form av avkorning
pé grund av daligt vaglag, skarpa kurvor och for hog hastighet. Storsta delen av olyckorna ar
lindriga. Enstaka allvarliga och méttliga olyckor har rapporterats, samt en dédsolycka
mellan fotgingare och motorfordon.

®
’s" -
IVOIUIsﬂ-m .15. F

./'\"

.U. ;
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Figur 4. Trafikolyckor vid trafikplats Helsingborg sodra fran januari ar 2012 till juni &r 2022.

Kring trafikplats Vasatorp har 15 trafikolyckor registrerats i olycksdatabasen mellan aren
2007 och 2013. P4 Hjortshogsvigen vid den norrgdende avfartsrampen fran E6, har en
olycka mellan motorfordon och cyklist intraffat. Till storsta delen har olyckorna varit
lindriga.

13



Viltolyckor

Under &r 2012—2022 har det rapporterats cirka 120 viltolyckor inom utredningsomréadet till
Nationella viltolycksridet, varav cirka 100 var olyckor med rédjur. Viltolyckor har dven skett
med bland annat &lg, dovhjort, kronhjort, vildsvin och 6rn.

I analysen av viltolyckorna har viltolyckskartor anvénts, vilka visar antalet olyckor inom en
viss radie. Radjur ar det hjortvilt som det finns mest av och det speglas ocks i
olycksstatistiken dar tatheter av radjurspdkorningar finns langs alla vagarna inom projektet.
Kartorna visar att tiatheterna av rddjurspakorningar ar storst vid trafikplats Kropp, vid
Rosendal och i omrédet vid trafikplats Hyllinge, se Figur 5.

Tatheterna av dovhjortspakorningar ar inte alls sa stora som for radjur.
Dovhjortspakorningar sker norr om trafikplats Kropp, vid trafikplats Vila, nordvast om och
inom trafikplats Hyllinge samt vid Vasatorp, se Figur 5.

oy
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Figur 5. Olyckstatheter av radjur och dovhjort 2018-2022 (Trafikverket, 2024).
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Titheter av dlgpakorningar finns pa E4 vister om trafikplats Attekulla, vid 6stra delen av
trafikplats Vila, oster om trafikplats Kropp, vid Rosendal och strax vister om trafikplats
Hyllinge. P4 E6 finns titheter av dlgpakorningar norr om och i den norra delen av trafikplats
Kropp samt vid Vasatorp, se Figur 6.

I tatheterna av kronhjortspdkorningar, som endast forekommer pa E6 strax soder om
trafikplats Kropp och strax norr om trafikplats Helsingborg sddra, dr antalet pdkérningar
inte lika ménga som for alg se Figur 6.

Vildsvin forekommer i omradet men tatheter av pdkorningar finns endast vid trafikplats
Helsingborg s6dra, se Figur 6.

1'12-479-1

Passageforslag
Bro
<k Potentiell passage

Effektavstand Ra&djur
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Vagstrackor
wws E4 nord
E4 syd 0 1000 2000

Figur 6. Olyckstatheter av alg, kronhjort och vildsvin 2018-2022 (Trafikverket, 2024).

Identifierade trafiksékerhetsproblem - Vilt

De aktuella strackorna av E4 och E6 har hoga trafikfloden och hastigheter, vilket gor att de
utgor totala barridrer for vilt. Samtidigt saknas fullgoda passagemajligheter langs
striackorna. Vid stingselslut forsoker vilt korsa vagarna vilket resulterar i trafikolyckor,
framst med radjur.
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Identifierade trafiksékerhetsproblem - Trafikplats Helsingborg sédra

Det har skett ett forhallandevis stort antal singelolyckor p& ramperna i trafikplats
Helsingborg sodra samt upphinnandeolyckor i och i ndrheten av trafikplatsen. Ett flertal
problem med utformningen av trafikplatsen har uppméarksammats.

A. Avfarten frdn E6 i norrgdende riktning ar utformad som en kilavfart, se Figur 7.
Dagens utformning kan skapa férvirring och gor att sarskilt tyngre fordon bromsar
redan innan avfarten. Da avfartsrampen och motorvigen pa platsen ligger i stigande
lutning blir bromsningseffekten storre. Den nedsatta hastigheten paverkar
framkomligheten negativt och medfor risk for upphinnandeolyckor pa E6.

B. Den sodergdende avfarten frén E6 mot vag 109 Ekeby kommer in i ett kloverblad
som regleras med stopplikt vid korsningspunkten, se Figur 7. Eftersom
trafikanterna frén Helsingborg kommer nerifrén en kurva ar sikten dalig. Den hoga
hastigheten for de som kommer visterifran pa viag 109 tillsammans med den
begrinsade sikten gor det svart for trafikanterna pa avfartsrampen att hitta en lucka
i trafikflédet, vilket orsakar kobildning pa rampen och forsdmrar trafiksiakerheten.

C. De norrgdende pafartsramperna, se Figur 7, viavs ihop med en kort vivningsstracka
dir det rdder hog hastighet och bristfillig sikt. Detta gor det svart for trafikanterna
att viva ihop trafikstrommarna pé ett mjukt sitt, vilket paverkar trafiksikerheten
negativt.

Delomrade 3
Tpl'Helsingborg S

S »

Figur 7. Omraden med trafiksékerhetsbrister i trafikplats Helsingborg sodra.

Identifierade trafiksékerhetsproblem - Trafikplats Vasatorp

Trafikutvecklingen har medfort att trafikplatsens befintliga standard ar for 1ag, vilket
orsakar trafiksdkerhets- och framkomlighetsproblem i trafikplatsen sévil som péd E4/E6.
Bromsstriackan pa avfartsrampen i trafikplatsen ar for kort, vilket medfor
trafiksdkerhetsproblem eftersom trafiken p& motorvagen tvingas gora kraftiga
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inbromsningar. Situationen ar sirskilt allvarlig da en stor andel av trafiken utgors av tunga
fordon som behover ldnga retardationsstrackor. Se aktuell avfartsramp till hoger i Figur 8.

Delomrade 4
Tpl Vasatorp

Hjortshogsye,

Figur 8. Omrade med trafiksakerhetsbrister i trafikplats Vasatorp.

2.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

Av Helsingborgs cirka 151 000 kommuninvanare bor cirka 114 000 i titorten. Motorvigen
E4/E6 ar en av Sveriges viktigaste transportleder som transporterar méanniskor och varor till
och frin nirliggande linder via Trelleborg (via hamnen), Malmé (Oresundsforbindelsen)
och Helsingborg (via hamnen). Viagen har dven stor betydelse regionalt och lokalt for savil
person- som godstransporter.

2.4. Landskapet och staden

Det aktuella utredningsomrédet innefattar kraftigt trafikerade motorvigar som dominerar
landskapet. Motorvigarna utgor en betydande fysisk och visuell barridr i omrédet, vilket
paverkar rorelsemonstret for sdval manniskor som djur.

Landskapet som omger E4/E6 vaxlar fran ruralt jordbrukslandskap till bebyggt
industrilandskap och omslutande tra- och buskridéer. I de omraden dér vegetationen kantar
viagomradet skapas en form av rumslighet, vilket forstarker riktningen i vigrummet. Dar
odlingslandskapet breder ut sig finns mojligheter till linga utblickar och siktlinjer. Langst i
soder dr omradet relativt kuperat med en storre sluttning ner mot Rééns dalgang, i 6vrigt ar
omradet mestadels svagt kuperat. Variationen mellan 6ppet landskap (odlingsmark) och
slutet (tradridaer) bidrar till en omvaxling, som kan bidra till en positiv upplevelse for
trafikanten. De hoga hastigheterna pa E4/E6 gor det dock svart for trafikanterna att
uppfatta detaljer i det omgivande landskapet.
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Mellan trafikplats Vasatorp och trafikplats Kropp forekommer bebyggelse av industri- och
lageranlaggningar langs vigens Ostra sida. De ldnga huskropparna gor att utblickar skyms
och vagrummet upplevs som relativt monotont. Lings vigens vistra sida finns inslag av
busk- och tradridéer.

2.5. Miljo och halsa

Till vigplanen hor en miljokonsekvensbeskrivning, i vilken all information avseende
forutsattningar for miljo och hilsa redovisas.

2.5.1. Naturmiljé

Utredningsomradet domineras av storre vigar som gar genom ett 6ppet jordbrukslandskap
med stora verksamhetsomréden och kraftigt exploaterade ytor utmed motorvagen.
Vigstrackorna passerar dven omraden med 16vskog, grasmark och tradkladda betesmarker.

I soder ligger en del av utredningsomradet i utkanten av ett naturreservat (Raéns dalgang)
och ett riksintresseomrade for naturmiljon (R&&n med omgivningar). Langre norrut
passerar utredningsomradet det kommunala naturreservatet Bruces skog och betesmarker
vid naturreservatet Bjorka filad. I nordost gr vigen igenom Rosendals gamla tridbéarande
betesmarker som hyser gamla ekar.

I omrédet forekommer klovvilt av arterna radjur, alg, dovhjort, kronhjort och vildsvin.
Langs E6 finns befintligt viltstingsel som borjar vid trafikplats Kropp och slutar cirka 2 km
soder om trafikplats Vasatorp pa den vistra sidan av E6 och cirka 3 km séder om pa den
Ostra sidan av E6. Dartill finns ett befintligt viltstingsel med 14g standard langs en cirka 2
km ldng stricka av E4 Oster om trafikplats Kropp. Radjur ar det vanligaste viltslaget och det
speglas dven i viltolycksstatistiken dér radjur sticker ut med tatheter av pakorningar langs
med i stort sett hela striickan. Aven de andra viltslagen finns representerade i
viltolycksstatistiken men inte i lika hog grad.

Skyddade omréden inom utredningsomradet visas i Figur 9.
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Figur 9. Skyddad natur sdsom riksintresse naturvard, strandskyddsomraden och naturreservat.

En naturviardesinventering (NVI) har genomférts under sommaren 2024, vilken omfattade
de ytor som i férstudien erhallit naturvardesklass 1 och 2 (hogsta och hogt naturvirde) samt
ytor dar fridlysta, rodlistade och invasiva arter tidigare rapporterats i artportalen. Totalt
identifierades 12 naturviardesobjekt inom utredningsomridet. Fem av naturvirdesobjekten
tilldelades klass 2, hogt naturvirde. Fyra av dessa objekt finns vid Rosendal (N1, N2, N4 och
N5 i Figur 10) och virdena har ar framst kopplade till de ménga jatteekar som finns i
landskapet, i kombination med den 14nga historiken som betesmark. Aven en betesmark vid
Vila, No, tilldelades hogt naturvirde. Denna betesmark ingr i naturreservatet Bjorka filad.
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Inom utredningsomradet har 13 objekt noterats som omfattas av det generella
biotopskyddet, se Figur 10.

Tpl Fleninge

Odakra

vii g,P Kropp @
TplVala 2
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Ij Utredningsomrdde Naturvardesklass A
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Figur 10. Naturvardesobjekt (markerade med N samt I6pnummer) samt biotopskyddade objekt

(markerade med B samt I6pnummer) i den naturvardesinventering som utforts. Trafikplats Helsingborg
sodra &r inklippt i en mindre bild.
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2.5.2. Kulturmiljo

Landskapet, som de berorda vagstrackningarna loper genom, utgors i huvudsak av ett
boljande jordbrukslandskap med inslag av 16vskog och mindre vattendrag. Langs E4/E6
finns exploaterade omraden med smaindustrier, golfbana och téatare bostadsbebyggelse.
Omgivningen utgors av ett i stora delar vilbevarat kulturlandskap med stort tidsdjup. Har
finns en rikedom av fornldmningar, dldre vagstrackningar, kyrkbyar, stora gardar och en
slottsanldggning.

Lings utredningsomradet finns sarskilt tvd omradden som bor lyftas fram ur
kulturmiljosynpunkt. S6der om utredningsomradet rinner vattendraget Rdan som ar ett
huvudavrinningsomride med mycket hoga kulturvirden. An har varit av central betydelse
for bygden under tusentals ar. Langs hela dalgadngen finns en mycket hog koncentration av
fornlamningar och omradet omfattas av flera lagskydd kopplade till landskapets
kulturhistoria. Utredningsomrédet angransar till denna kulturbygd.

Utredningsomradets norra delar karaktiriseras framst av slottslandskapet kring Rosendal
och administrations- och kommunikationscentrumet Fleninge. I anslutning till
utredningsomrédet finns dven Hyllinge brukssamhille och ett flertal fornlamningar samt
ovriga kulturhistoriska lamningar fran framst historisk tid.

Den aktuella vagstrackningen for E4/E6 har tillkommit under 1900-talets senare del och har
ingen historisk forankring.

Hela landskapsavsnittet ar fornlamningsrikt. Inom utredningsomradet finns nio kdnda
fornldmningar och fyra mdjliga fornldamningar, vilka direkt eller indirekt berors av projektet.
Dessa har skydd i enlighet med 2 kap. kulturmiljolagen. Skyddet omfattar dven ytan
niarmast runt den kinda fornlimningen, det sa kallade fornlamningsomrédet. De berérda
objekten har dateringar fran bade forhistorisk och historisk tid.

Kulturmiljovarden inom och runt utredningsomradet visas i Figur 11 nedan.
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Figur 11. Oversiktskarta som visar alla kulturmiljévarden inom och runt utredningsomradet.
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2.5.3. Rekreation och friluftsliv

Rekreation och friluftsliv forekommer inom naturreservaten Bruces skog, vid Vasatorps
golfbana samt vid Tostarps vatmark 6ster om Kropps trafikplats. Tillgangligheten till dessa
omréden kommer inte forandras med anledning av viagplanen. Nytt faunastangsel kommer
ersitta befintligt viltstangsel vid dessa omraden och medf6r ddarmed inget ytterligare
intrang.

2.5.4. Ytvatten

Projektet beror tva huvudavrinningsomraden, Vegea respektive Raan, dar vattendelaren
mellan dem ligger soder om trafikplats Vasatorp. Inom avrinningsomrédet Vegea finns tvé
delavrinningsomriden; Ovan Skavebéack och Mynnar i Hasslarpsén. Inom Raans
avrinningsomrade berors tva delavrinningsomriden; Ovan 621199—130903 och Mynnar i
Raén, se Figur 12.
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Figur 12. Vattenférekomster i och i anslutning till planomradet (Vatteninformationssystem Sverige,
2024).

Motorvagarna ligger i ett landskap som har ett stort antal dikningsforetag som avvattnar
omgivande jordbruksmark. Darutéver finns ytterligare smavatten i landskapet samt tva
anlagda dammar, en vid trafikplats Kropp och en norr om Rosendal.

2.5.5. Grundvatten

Utredningsomradet dr beldgen inom Skanes storsta omrade med berggrund fran yngsta trias
och dldsta juraperioden. Berggrunden bestar av sand- och siltstenar i vixellagring med leror
och lerstenar.

Jordarterna i omradet bestér till Gvervigande del av lerig morin och morénlera. Mindre
partier av sand, mo och lera forekommer ocksé. Jorddjupet ar litet, ofta mindre 4n 5 meter.

P& grund av den geologiska uppbyggnaden i omradet finns flera grundvattenférande lager
pa olika nivaer. Lokalt kan mycket begransade tillgdngar finnas i jordlagren. Det mesta
grundvattnet férekommer dock i sprickor och porer i berggrundens sandstenar. Lerorna och
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lerstenarna ar mycket daligt vattenférande och fungerar som mer eller mindre
genomslédppliga barridrer mellan de vattenforande sandstenshorisonterna.

2.6. Byggnadstekniska forutséattningar

2.6.1. Geologi och geoteknik

Delprojekt 1

Enligt SGU:s jordartskarta bestir marken inom det aktuella undersékningsomréadet

huvudsakligen av morin, sand och sedimentért berg, se Figur 13 och Figur 14. Vidare visar

SGU:s jorddjupskarta att jorddjup varierandes mellan cirka 1 och 20 meter ar att forvénta.
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Figur 13. Jordartskarta i omradet for projektet. Kartan har hamtats frdn SGU:s karttjanst 2024-08-20.
Se Figur 14 for fortsatt teckenforklaring.
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Figur 14. Teckenforklaring, fortsattning pa Figur 13.

25



Delprojekt 3

Enligt SGU:s jordartskarta bestdr marken inom det aktuella undersékningsomradet for
delprojekt 3 huvudsakligen av moran och sedimentirt berg, se Figur 15. Vidare visar SGU:s
jorddjupskarta att jorddjup mellan cirka o och 10 meter ar att forvanta, se Figur 16.

Delprojekt 3A

Inom omradet for delprojekt 3A, bestir marken av sandig siltig morin i syd och sedimentért
berg med osammanhéngande ytlager med lerig morén i norr. Vidare forvintas jorddjupen
variera mellan cirka o och 10 meter, med de storsta jorddjupen i de centrala delarna av
omradet. I norr forvantas berg i dagen.
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Figur 15. Jordartskarta med aktuellt undersékningsomrade for delprojekt 3 markerat i svart. Kartan har
hamtats fran SGU:s karttjanst 2024-03-26.

Enligt geotekniska undersokningar pévisas jorden ytligt bestd av cirka 1 — 2 meter fyllning
under markytan. Fyllningen bestar fraimst av mullhaltig sand med inslag av grus, silt och
stillvis lera. Ett par decimeter asfalt férvantas pa befintlig vig innan fyllningen tar vid.
Fyllningen underlagras av naturlig friktionsjord, troliga postglaciala avlagringar, i form av
siltig sand eller sandig silt med inslag av lera, mulljordsskikt och lera. Friktionsjorden
underlagras i sin tur av naturligt avsatt lermorén.

Vid befintlig vagbro 6ver gang- och cykelviagen soder om trafikplatsen utgar det naturliga
friktionsjordslagret och har pavisas i stillet fyllning direkt pa lermorén. Lermorinen pavisas
fran och med nivé +38 i vist och nivé +37 i 0st och pévisas ned till niva +34,5 i vast och niva
+34 i Ost.

Delprojekt 3B

Inom omradet for delprojekt 3B forvantas sandig siltig morén, med sedimentart berg
narmast vigomradet i norr, se Figur 15. Jorddjup mellan cirka 5 och 10 meter forvantas, se
Figur 16.
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Enligt geotekniska undersokningar bedoms jorden besté av cirka 0,5 — 1,6 meter fyllning
under markytan. Fyllningen bestar framst av mullhaltig sand med inslag av grus, silt och
stillvis lera eller lermorén.

Fyllningen underlagras av naturlig friktionsjord, troliga postglaciala avlagringar, i form av
siltig sand eller silt med inslag av lera och grus. Friktionsjorden underlagras i sin tur av
naturligt avsatt lermoran.

Delprojekt 3C

Enligt SGU:s jordartskarta bestir marken inom omrédet for delprojekt 3C huvudsakligen av
sandig silt. I anknytning till pafartsrampen forvintas sedimentért berg, se Figur 15. I norr
bestar marken Gverst av ett finkornigare material av svimsediment inom fraktionerna lera
och silt. Dar det inte finns ndgot berg i dagen férvéantas jorddjup mellan cirka 5 och 10
meter, se Figur 16.

Enligt geotekniska undersokningar pévisas jorden i delprojekt 3C besta av cirka 0,9 — 2,5
meter fyllning under markytan. Fyllningen bestar fraimst av mullhaltig eller grusig sand med
inslag av silt och stallvis lera. Fyllningen underlagras av naturlig friktionsjord, troliga
postglaciala avlagringar, i form av siltig sand eller silt med inslag av lera och grus.
Friktionsjorden underlagras i sin tur av naturligt avsatt lermorén. Lermorénen, alternativt
sandig moran, patraffas efter cirka 3 — 5 meters djup.

:7 k - /////I/ Skattat jorddjup

Delprojekt 3C om
0-1m

1-3m
3-5m
5-10m

= = Undersdknings-
omrade

e e o o o o o o

' Delprojekt 3B
—

e e o i —— -

| -

Delprojekt 3A

il Il

Figur 16. Jorddjupskarta med aktuellt undersékningsomrade for delprojekt 3 markerat i svart. Kartan
har hamtats fran SGU:s karttjanst 2024-03-26.

Delprojekt 4

Inom omradet bestdr marken huvudsakligen av postglacial sand inom, se Figur 17. Lokalt i
vast forvantas dven sandig siltig moran. Morén kan forvintas underlagra den postglaciala
sanden. Torv och fyllning forvintas norr om inom omrédet med befintlig deponi, Rokille.

Enligt geotekniska undersokningar for delprojekt 4 bedéms jorden besté av relativt maktig
fyllning under befintlig vigbank och dike men framfor allt i samband med den befintliga
gipsdeponin som ar beldgen inat slianten, bort fran vigomradet.
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Fyllningens djup pavisas variera mellan 1,4 — 3 m. Nédra vigomradet pavisas grusig sand
eller sandigt grus med inslag av mulljord och lera att dominera. Efter ett troligt barlager
pavisas uppblandad lera, alternativt lermoran, som fyllning. I deponin, inat slént, férvintas
mullhaltig sand ovan relativt maktig gipsfyllning. Detta bedoms motsvara avfallet i den
gamla deponin. Gipsfyllningen har pavisats som minst 7 meter maktig.

Under fyllningen pavisas naturlig lermorén. Lermoranen har frimst kunnat pévisas i
vagomradet, dir fyllningen ar mer begrinsad i sin maktighet. Lermoranen forvantas utifran
vagoverytan fran cirka 1,4 — 3 meter djup.
T ‘ Skattat jorddjup
Om
5-10 m
10-20m

Jordart
Postglacial sand
Sandig siltig moran

Svamsediment, ler-
silt
Gyttja

== Undersoknings-
omrade

Figur 17. Jordarts och jorddjupskarta med aktuellt undersokningsomrade for delprojekt 4 markerat i
svart. Kartan har hamtats fran SGU:s karttjanst 2024-03-26.

2.6.2. Geohydrologi

Delprojekt 3

Totalt fyra grundvattenror har installerats i det aktuella undersokningsomradet for
delprojekt 3A och 3C, se uppmitta grundvattennivéer och -djup i Figur 18 och Figur 19.

I delprojekt 3A har grundvattennivan i tva skilda grundvattenrér (24Wo02GV och
24GW04GV) uppmaitts till mellan cirka +36,7 och +38,2, vilket motsvarar vattennivaer
mellan cirka 0,4 och 1,9 meter under markytan. En lokal avvikelse i mitningarna pavisas
under oktober 2024 dir nivén ska ha stigit vaster om vigbron (24Wo02GV) och sjunkit 6ster
om vigbron (24Wo04GV). Det ar oklart vad detta berott pa, om det ar en flodesdndring i
kombination med hog nederbord, eller annat. De hogsta nivaerna har hittills uppmatts
under januari, 2025.

I delprojekt 3C har grundvattennivan i tva skilda grundvattenror (24W19GV och
24GW23GV) uppmatts till mellan cirka +32,9 och +34,0, vilket motsvarar cirka 2,5 och 3,6
meter under markytan.
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Figur 18. Uppmatta grundvattendjup under markyta i installerade grundvattenrdr fér maj 2024 — mars
2025, med avbrott i juli 2024.
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Figur 19. Uppmatta grundvattennivaer i installerade grundvattenror fér maj 2024 — mars 2025, med
avbrott i juli 2024. Avvikande matresultat i delprojekt 3A inom rod-streckad ram.

Generellt under de perioder av &ret d& mer nederbord faller, sdsom vinter och tidig vér,
ligger normalt grundvattenytan ndrmare markytan och under torrare perioder av éret, s
som sommar, kommer grundvattenytan att ligga lagre.

I delprojekt 3A pavisas preliminirt en relativt stor variation under aret. Vattenpelaren
bedoms kunna variera med minst 1,5 meter under aret. De ytligaste nivierna pavisas under
vintern och de djupaste under sommaren.
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Hittills har nivaerna varit relativt stabila i delprojekt 3C, dir métningar preliminért visar pa
att de ytligaste nivéerna forekommer under vinter och var.

Delprojekt 4

Grundvattenytan i omradet for delprojekt 4 undersoktes i geohydrologiska undersékningar
2003—2004, vilka visade att vattenytan mellan november 2003 och november 2004 lag
mellan cirka 1,4 och 2,0 meter under markytan. Arsvariationen mellan hogsta och ligsta
vattenniva bedomdes spanna fran 0,6 meter till 1,0 meter. Den geotekniska undersokningen
utférd 2020 av Ramboll Sverige AB visade pa en grundvattenyta mellan cirka 2,2 och 3,9
meter under markytan, vilket motsvarar nivier (RH 2000) mellan cirka +43,8 och +44,2.

2.6.3. Vagteknik

Delprojekt 3

Enligt Trafikverkets databas (PMSv4) utférdes i omrédet for delprojekt 3A den senaste
helatgdrden 1987 med 24 mm ABT 12. Det dr mycket troligt att beldggningshistoriken inte ar
komplett for denna ramp. Referenshastigheten f6r rampen ar 110 km/h och total vigbredd
ar 11,5 m. Rampen bestar i borjan av ett korfalt for att sedan bli tva korfalt, ett visterut mot
E4 och ett norrut mot vig 109. ADT total p4 rampen innan delningen &r 9 470 fordon. Antal
fordon som fortsétter norrut mot viag 109 ar 1 800 med 11 % tung trafik.

Delprojekt 3B asfalterades senast 2006 med 40 mm ABS 16 PMB 70/100—48. ADT total for
rampen ar 750 fordon med cirka 7 % tung trafik och maximal hastighet 110 km/h. Rampen
har ett korfalt och vagbredden 8 m. Alla prover vid denna ramp pévisade forekomst av PAH
med ett hogsta viarde av 2 000 mg/kg.

Delprojekt 3C utgors av 2 pafartsramper som vavs ihop. Ramperna asfalterades senast 2010
med 30 mm ABS 11 70/100. Referenshastighet ar 110 km/h och viagbredden ar 9 meter for
striackan parallellt med E6 och 8,5 meter for rampen fran vig 109. Total ADT &r 4 200
fordon med 25 % tung trafik for korfaltet som gar parallellt med E6 och 750 fordon for
rampen frin vig 109 med cirka 7 % tung trafik. Jimnhetsmitningar visar att medelvardet av
spardjupet (17 lasrar) ligger pa 4,06 mm ar 2024 med en sparutveckling mellan atgarden av
0,35 mm/m, vilket anses vara en lag utveckling. IRI:s (jimnhet i langsled) utveckling mellan
atgirden ar 0,04 mm/m per &r.

For samtliga strackor vid trafikplats Helsingborg sodra forekommer framst fogsprickor. For
alla tre delstrackorna bedoms belidggningen pa ett fatal stillen ha en &ldrad yta och sprickor
i hjulspar. Pa den sodergdende avfarten som berors av trimningsétgird 3B forekommer
kantdeformation, vilket troligtvis ar orsakat av otillracklig barighet i vigens ytterkant.

Delprojekt 4

For delprojekt 4 finns ingen beldggningshistorik i PMSv4. Referenshastigheten vid rampen
ar 110 km/h och vigbredden &r 6,0 m. Total ADT &r 2 680 fordon med 26 % tung trafik
enligt senast mitning (2023). Undersokningar av E4/E6:s vagren visar att den ar uppbyggd
med 310 mm bundna lager pa 720 mm &ldre obundet material. Langst ner i asfalten finns ett
lager indrankt makadam (tjocklek cirka 130 mm) som visar féroreningar i form av PAH (7710
mg/kg Ts). Rampen mot Hjortshégsvigen byggdes 2005 med en totaltjocklek pa asfalten av
210 mm och har en 1ag sannolikhet att innehélla PAH.

Rampen visar framst krackelering, sprickor i hjulspar och aldrad beldggning, men dven
tvargaende sprickor och skador vid lagningar forekommer. Visst stenslapp forekommer som
en f6ljd av sprickbildningar. Beldggningen ser tydligt dldrad ut och 4r generellt i daligt
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tillstand dar krackelering och sprickor i hjulspar ar de stérsta problemen. Rampen ar
dtgirdad pé ett flertal stdllen. Belaggningen pa Hjortshdgsvigen vid trafikplats Vasatorp
praglas framst av fogsprickor och relativt breda langsgéende sprickor i en skarv mellan tva
belidggningar, i detta fall i vigmitt, dar 4ven materialforlust forekommer. Sprickorna har i ett
fall p& Hjortshogsvagen utvecklats till slaghél. Krackelering och sprickor i hjulspar
forekommer.

2.6.4. Ledningar

Lings de aktuella strickorna av E4/E6 forekommer korsande och lingsgdende
markforlagda el-, VA-, tele-, opto-, fjirrvirme-, gas- och biogddselledningar. Utover de
markforlagda ledningarna finns dven korsande elluftledningar. Dartill finns korsande
trummor for vigdagvatten.

2.6.5. Fororenad mark

Markmiljotekniska undersokningar har utforts for delprojekt 3 och 4. Erhallna
analysresultat fran laboratoriet har jaimforts med Naturvardsverkets jaimforelsevarden for
mindre dn ringa risk (MRR), Naturvardsverkets generella riktvarden for kanslig
markanviandning (KM) och mindre kanslig markanviandning (MKM) samt Avfall Sveriges
haltgranser for farligt avfall (FA).

Analysresultaten visar att det forekommer metaller (arsenik, bly, kobolt) i halter 6ver det
generella riktvardet for KM i enstaka prov. Gillande oljekolviten forekommer alifater och
PAH o6ver det generella riktvardet for KM i tva provpunkter inom omradet for delprojekt 4. I
ett prov inom delprojekt 4 forekommer halter av tunga aromater och PAH:er over riktvardet
for MKM. Resultaten fran vigdikesprovtagningen visar pé halter av PAH i ett samlingsprov
for delprojekt 4 samt bly 6ver riktviardet for KM i ett samlingsprov for delprojekt 3C. Halter
over MRR avseende metaller forekommer i alla prov med undantag for ett samlingsprov for
delprojekt 3C.

Sammantaget uppvisar ett analyserat prov halter 6ver MKM, nio analyserade prover halter
over KM samt fem prover halter 6ver MRR.
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3. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

3.1. Val av lokalisering

1,2-1,4 m hog blandskyddsskarm
over Rosendalsvagen

2 m hog blandskyddsskarm
oster om tpl Vala

Tpl Hyllinge

1,2-1,4 m hog blandskyddsskarm
over Kroppavagen

Tpl Brohuit

Dubbla korfalt pa sodergdende
avfartsramp. Fri hogersvang
vasterut pa Hjortshogsvagen

2 m hog blandskyddsskarm
vid Vasatorps gard

" HELSINGBORG

L b C. Forlangd vavningsstricka
,}; -y pa norrgaende péafartsramp

B. Sodergaende avfartsramp
(kloverblad) byggs om. Stopplikt
ersatts av ny vavningsstracka
osterut mot vag 109 Ekeby

Tpl Helsingborg Sodra

A. Avfart fran E6 i norrgaende
riktning forlangs. Ny rorbro
ersatter befintlig bro 6ver gang-
och cykelvag. Nya dagvatten-
ledningar i anslutning till bron

E6/E20

Raan
Teckenforklaring N
Faunasténgsel — Trimningsatgarder pa ramper A
@ Viltuthop, fristaende —— Nya dagvattenledningar
© Viltuthopp vid vingmurar " . " " "
= Blandskyddsskarm — -
@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 20. Oversikt 6ver de &tgéarder som planeras inom vagplanen.

3.1.1. Lokalisering faunaanpassning av befintliga byggnadsverk

I atgirdsvalsstudien Atgdrder for att minska barridreffekter och viltolyckor, E6 Trafikplats
Kropp pekades itta planskilda passager ut som prioriterade att forses med faunaskéarmar.
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Av dessa pekades passagerna 12-1153-1, 12-786-1 och 12-773-1 ut som de mest prioriterade.
Inom detta projekt planeras faunaanpassning av dessa tre passager samt av passagen 12-
768-1. Respektive passages lokliasering framgar av Figur 20.

Eftersom den totala barridrpaverkan de aktuella strickorna av E4/E6 har for klovvilt
bed6ms minska till en acceptabel nivd genom faunaanpassningarna av de befintliga
planskilda passagerna, har investeringar i nya planskilda faunapassager eller ekodukter i
sammanhanget bedomts vara for stora i forhéllande till nyttan.

3.1.2. Lokalisering faunastangsel och viltuthopp

I dtgardsvalsstudien foreslogs att hela de aktuella striackorna av E4/E6 ska forses med
faunastingsel. Langs E6 finns befintligt viltstingsel som borjar vid trafikplats Kropp och
slutar cirka 2 km soder om trafikplats Vasatorp pd den véstra sidan av E6 och cirka 3 km
soder om trafikplatsen pa den Ostra sidan av E6. Dartill finns ett befintligt viltstingsel med
lag standard langs en cirka 2 km 1ang stricka av E4 Oster om trafikplats Kropp. Samtliga
befintliga stingsel planeras bytas ut mot faunastangsel med samma placering.

Forslaget innefattar dven 17 viltuthopp, varav 10 uthopp planeras 6ver vingmurar:
e Eg,bro 12-551-1 6ver lokalgata soder Ramlosabrunn station— 2 st
e E4,bro 12-1333-1 6ver bussvig Attekulla — 4 st
e E4, bro 12-786-1 6ver gang-och cykelvig Vila— 2 st
e Eg4,bro12-768-1 6ver Rosendalsvigen — 2 st
Dartill planeras 7 fristdende uthopp uppbyggda med L-stod:
e Trafikplats Vala — 1 st
e Trafikplats Fleninge — 1 st
e Trafikplats Vasatorp — 1 st
e Trafikplats Helsingborg s6dra — 2 st
o Trafikplats Attekulla — 2 st

Lokliaseringen av faunastiangsel och viltuthopp framgéar av Figur 20.

3.1.3. Lokalisering trimningsatgard trafikplats Vasatorp

I takt med 6kade trafikfloden har trafiksdkerhets- och framkomlighetsproblem vuxit fram i
trafikplats Vasatorp. Mot denna bakgrund har olika atgardsalternativ studerats enligt
fyrstegsprincipen i dtgardsvalsstudien E4/E6/E20 forbi Helsingborg. De dtgiarder som
omfattas av vigplanen fokuserar pd ombyggnation av den sodergdende avfartsrampen fran
E6, se 3.2.5.

3.1.4. Lokalisering trimningsatgarder trafikplats Helsingborg sddra

Det har skett ett forhallandevis stort antal singelolyckor pa ramperna i trafikplats
Helsingborg sodra, och ett flertal problem i trafikplatsen har uppmarksammats. Olika
atgardsalternativ har studerats enligt fyrstegsprincipen i dtgardsvalsstudierna E4/E6/E20
forbi Helsingborg samt E6 genom Skdne. De atgiarder som omfattas av vigplanen fokuserar
pa den sodergdende avfarten fran E6 mot vag 109 Ekeby, avfarten fran E6 i norrgdende
riktning mot E4 samt den norrgéende pafarten till E6, se 3.2.6.
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3.2. Val av utformning

3.2.1. Vagplanens omfattning

Vigplanen utgors av delstrackor av E4 och E6 utanfor Helsingborg och omfattar totalt cirka
24 kilometer. I viagplanen ingar faunaanpassning av fyra befintliga konstruktioner,
uppforande av faunastiangsel och viltuthopp, utbyte av befintligt viltstangsel till
faunastingsel samt trimningsatgirder i trafikplats Vasatorp och trafikplats Helsingborg
sodra.

3.2.2. Delprojekt 1 - Faunaanpassning av befintliga byggnadsverk

Inom ramen for projektet planeras nedanstdende byggnadsverk (Figur 21) att férses med
blandskyddsskiarm. Byggnadsverkens lokalisering framgar av Figur 20.

e E4, bro 12-786-1 6ver gang- och cykelvig vid Vila. 2 meter hogt blandskydd.
e E4,bro 12-773-1 6ver Kroppavigen. 1,2—1,4 meter hogt blandskydd.
e Eg4,bro 12-768-1 6ver Rosendalsvigen. 1,2—1,4 meter hogt blandskydd.

e E6, bro 12-1153-1 6ver ging- och cykelvig vid Vasatorps gird. 2 meter hogt
blindskydd.

Bro 12-768-1 over Rosendalsvé}en Bro12-1153-1 vid Vasatorps gard

Figur 21. Aktuella broar som foreslas anpassas for fauna.

Skarmarna stricker sig cirka 20 meter i viagens ldngdriktning pa vardera sidan om broarna
och kommer skidrma av ljus och rorelse pa viagen. Foreslagna hojder pa blandskydden ar
anpassade efter de forutsattningar som rader for respektive bro, dir utgéngspunkten har
varit att brons kantbalkar inte ska behova bytas for att mojliggéra monteringen av
blandskyddet.
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3.2.3. Delprojekt 1 - Faunastangsel och viltuthopp

Hela de aktuella strackorna av E4 och E6 forses med faunastangsel. Det forhindrar att vilt
kommer in pa viagbanan och kanaliserar samtidigt viltet till de viltanpassade passagerna.
Faunasténgslet ar finmaskigt nedtill, for att forhindra sma och medelstora déaggdjur fran att
ta sig ut pa vidgen. Faunastangslet forankras i marken mellan stangselstolparna for att
forsvara for vilt som forséker boka sig under stangslet.

Lings de aktuella strackorna planeras viltuthopp att anldggas som gor det mgjligt for vilt
som tagit sig in pa vagen att hoppa ut fran vigomréadet. Totalt planeras 17 viltuthopp, varav
10 uthopp planeras 6ver vingmurar med lokalisering enligt kapitel 3.1.2.

De friliggande viltuthoppen utformas som uthopp i slant med L-st6d, se exempel i Figur 22.
Viltuthoppens bredd ska vara minst 4 meter exklusive de vinklade sidostéden. L-stoden ska
vara 170—180 cm hoga matt frén L-stodets 6verkant till viltets landningszon cirka 50 cm
bakom L-stodet. Den synliga delen av L-stédet ska dock vara maximalt 149 cm h6g. Den
markyta dir djur som anvander ett uthopp landar ska férses med homogent material sisom
sand. Djuren ska kunna se fast mark, inte tat slyvegetation. Landningsplatsen ska vara fri
fran storre sten eller vegetation som kan skada de djur som anviander uthoppet. Spriangsten
mm far inte férekomma pa landningsplatsen. Eftersom det s6dra viltuthoppet 6ster om
trafikplats Helsingborg sodra anldggs inom végens sikerhetszonen sitts nytt sidordcke upp
vid viltuthoppet.

Qvre niva, uthoppsyta

4
Stodmur _—" Effektiv
hojd 1,6-1.8m

Ej flackare dn 1:2

1 Nedre niva, landningsplats
=06 m

<1,5m

Figur 22. Principbild pa viltuthopp. Figur frAdn VGU - Rad for vagars och gators utformning.

Uthoppen 6ver vingmurarna vid broar far en varierande hojd fran vingmurarnas 6verkant
ner till landningsplatsen eftersom vingmurarna sluttar. Stingslingen ska placeras sa att
uthoppshdjden dir den Ar som ligst 4r 1,49 meter. Overytan, landningszonen samt den
anslutande stangslingen utformas enligt vad som beskrivs for viltuthopp under L-st6d.

3.2.4. Delprojekt 3 - Trimningsatgarder trafikplats Helsingborg sodra
I trafikplats Helsingborg sodra planeras ombyggnad pa tre platser:

Trimningsatgard 3A: Avfart fran E6 i norrgdende riktning

Den befintliga kilavfarten ska byggas om till en parallellavfart s& att bromsande trafik flyttas
bort fran motorvigen tidigare, se Figur 23. Det medfor att gdng- och cykelporten som ar
belidgen strax soder om den befintliga avfarten behover erséttas av en ny gang- och
cykelport. Den nya bron foreslds utformas som en rérbro. Denna brotyp behover
grundlaggas djupare dn befintlig bro, vilket medfor att den korsande géng- och cykelviagen
behover justeras i sin lutning till den nya nivan under bron. I samband med ombyggnaden
slopas @ven den befintliga driftvindplatsen s6der om gang- och cykelvigen.
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Trimningsatgard 3B: Sodergaende avfartsramp frdn E6 mot vag 109 Ekeby

Det befintliga kloverbladet planeras att byggas om for att ge plats for en vaxlingsstracka.
Kloverbladet foreslés anslutas till E4/vig 109 i ett eget korfilt varefter det sammanvavs med
avfarten visterifran pa E4/vig 109 i en vaxlingsstracka, se Figur 23. Avfarten fran
Helsingborg mot 109 Ekeby/E6 N dndras darmed frén tva till ett korfalt fram till den nya

vaxlingsstrackan.

Trimningsatgard 3C: Norrgdende péfartsramp mot E6 fran vag 109 Ekeby
Vavningsstrackan vid den norrgdende pafartsrampen forlangs till cirka 100 meter pé
befintlig vig, vilket medfor att en mindre breddning av vigen behéver goras mot Oster, se

Figur 23.

Mindre breddning Osterut

for att forlanga \/ e

vavningsstracka

for trafik norrut. C e

Trafikplats

Justering av den klover-
g Helsingborg sodra

formade avfartsrampen.
Vaxlingsstracka for trafik
Osterut pa vag 109

Y
N
m
(o))

Befintlig bro 6ver gang-
och cykelvag ersatts av
ny bro. Gang- och cykel-
vag samt dagvatten-
ledningar anpassas.

Kilavfart byggs om

till parallellavfart.

Breddning Gsterut
Teckenforklaring . N

— Slant A

(1] 01 0,2 03 0.
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Figur 23. Principiell illustration av trimningsatgarder i trafikplats Helsingborg sodra.
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3.2.5. Delprojekt 4 — Trimningsatgard trafikplats Vasatorp

I trafikplats Vasatorp foreslas den befintliga kilavfarten i sodergdende riktning pa E4/E6
byggas om till en parallellavfart. Den ombyggda avfartsrampen utformas med dubbla korfalt
och en fri hdgersving for vastergdende trafik in pa Hjortshogsvigen, se Figur 24.

\
=
P
Breddning vasterut
Dubbla korfalt pa

avfartsrampen. \

Rokille
deponi

M __Trafikplats
Vasatorp

Hjortshogsvagen- - /

Fri hégersvang for trafik
som svanger vasterut '
till Hjortshégsvagen.

3

[ Teckenforklaring ' N

-~ Slant A

© Lantmatariet, Geodatasamvarkan

Figur 24. Principiell illustration av trimningsatgard i trafikplats Vasatorp.

3.2.6. Avvattning

Delprojekt 1

De planerade faunadtgirderna kommer inte innebéra nigon betydande paverkan pé
avvattningen. Ett antal vattendrag/diken kommer dock att paverkas av det nya
faunastiangslet. For att sdkerstilla deras funktion anlaggs nya trummor under faunastiangslet
pa fyra platser langs E4/E6, se Figur 25.

37



N

& Tpl Vasatorp

Bruces skog

Vasatorps golfklubb

Teckenforklaring | N

:] Naturreservat A

@ Trumma under korsande faunastangsel

0 0,25 0,5 0,75 1
= — e kM

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 25. lllustration 6ver platser dar trumma laggs i vattendrag under korsande faunasténgsel.

Delprojekt 3
Delprojekt 3A

E6 avvattnas idag via befintliga diken som rinner séderut mot Raan. Ombyggnaden kommer
medfoéra en marginell 6kning av mangden viagdagvatten. Avvattningen av vigen och rampen
foreslas likt idag att ske till vagslant/dike pa den 6stra sidan av vagen/rampen. Detta
gransar till Akermark med god genomslapplighet, vilket gor att vigdagvatten kommer att
kunna infiltrera pa samma sitt som idag.

Vid gang- och cykelporten under E6 finns en ldgpunkt, vilken avvattnas via ledningar som
leder vattnet till en storre dagvattenledning som ligger i motorvigens mittremsa och leder
vattnet till R4dn. Utbytet av den befintliga plattramsbron 6ver gang- och cykelvigen till en
rorbro kommer medfora att lagpunkten sénks. For att det ska vara mojligt att dven
fortsdttningsvis avvattna gang- och cykelviagen med sjilvfall planeras en ny
dagvattenledning att byggas fran rorbrons ostra sida séderut langs E6. Dagvattenledningen
ansluts till befintligt dagvattensystem cirka 500 meter séder om den nya roérbron och
darifran leds vattnet likt tidigare vidare till R4an. Byggnationen av rorbron kommer dven att
péaverka den befintliga dagvattenledningen i motorviagens mittremsa. For att denna ska
kunna ha kvar sin funktion och fortsatt fungera som sjélvfallsledning planeras den att
byggas om i en ny striackning runt bron pa den véstra sidan av E6.
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Delprojekt 3B

Befintligt korfalt lutar mot norr, och avvattningen sker i vigdiken med samma riktning. For
att behalla avvattningen mot norr foreslds en ldgpunkt skapas pa rampens 0Ostra sida, fran
vilken en ny trumma anldggs under den nya rampen till dess vistra sida. Darifran leds
vigdagvattnet vidare pd samma satt som idag.

Delprojekt 3C

Befintligt dike flyttas osterut i samband med breddningen. Avvattning foreslas ske till diket,
vilket lutar norrut. Dikets funktion paverkas i nuldget negativt av en befintlig brunn med
fyrkantigt betongfundament, vilken delvis hindrar flodet i diket samt att det delvis ar
igenvixt. Brunnen ar en del i dagvattensystemet som leder vatten frin dammen 6ster om
rampen vidare visterut under E6:an. Till brunnen ansluts ocksa en dagvattenledning fran
befintlig dagvattenbrunn langs E6:an.

For att forbattra det befintliga dikets funktion foreslas det rensas. Dartill foreslas nya
draneringsledningar anlidggas i diket norr och s6der om brunnen dar rampen breddas.
Draneringsledningarna foreslas anslutas till den befintliga brunnen. Detta kommer bidra till
att forbattra avvattningen samt ta hand om den 6kade dagvattenméngden som uppstér nir
asfaltytan 6kas nagot.

Delprojekt 4

Trimningsatgirden medfor att det befintliga diket lings avfartsrampen och Hjortshogsvigen
flyttas langre vister ut. For att mojliggora breddningen av rampen forlangs tva befintliga
betongtrummor och dess utlopp anpassas till den nya dikesbottnen. Aven tre befintliga
brunnar nivéjusteras for att bli anpassade till den nya vigslanten. Nar rampen breddas kan
inte heller de befintliga grundvattenroren i slanten vara kvar, efter samrad med NSR
kommer dessa att slopas. Aven den befintliga kupolbrunnen i diket utgar.

For att minimera intrénget i den intilliggande deponin foresléas det nya diket goras grundare
an det befintliga. Detta gor att det endast kriavs marginell jordschakt i omradet vid
anlaggandet av den nya rampen, vilket gor att intréng i deponins massor undviks. I stéllet
for ett djupt dike foreslas en draneringsledning forlaggas under dikets nya slant for att
underlitta for vagavvattningen. Draneringsledningen foreslas ha utlopp i vigdiket och
vagdagvatten leds vidare mot norr. Strax norr om dir draneringsledningen avslutas i diket
anliggs en kupolbrunn med en ny dagvattenledning till den befintliga dagvattenledningen
vaster om rampen. Detta gor att den mycket flacka delen av diket, dir det i dagslaget
stundtals stir vatten, far en bittre avvattning.

3.2.7. Geoteknik

Delprojekt 1

Omradets geologi bedoms som gynnsam med héansyn till grundldggningsforfarandet for
faunastiangsel. Grundlaggningen forutsatts kunna utforas utan behov av geotekniska
forstarkningsétgiarder. Grundlaggning forutsitts ske i lermorin, fyllning i samband med
befintliga bullervallar eller i naturlig jord i form av friktionsjord, lermorin eller i ytligt
liggande sedimentirt berg som i naturligt tillstdnd vanligen ar vittrat Gversta metern.
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Delprojekt 3
Delprojekt 3A

Byggnationen av en ny parallellavfart innebér att befintlig ramp och E6 kommer att breddas
samt att den befintliga bron 6ver gang- och cykelviagen soder om trafikplatsen kommer att
bytas ut till en ny rérbro. Breddningen av rampen och E6 gor att befintligt dike delvis
behover fyllas upp (som mest med 0,5 meter fyllning) samt att det befintliga dikeskronet
behover schaktas bort for att utgora ny dikesbotten. Den naturliga jorden av
friktionsmaterial och lermoran kan nyttjas for grundlidggning av vag, dock ska forutsittas att
denna ar tjalfarlig.

Utbytet av den befintliga bron (12-580-1) 6ver gang- och cykelvigen till ny rérbro (100-
59518-1) kommer innebara att ging- och cykelviagen sink med cirka 1 meter. Detta gor att
det kravs urgravning av 0,5 meter mulljord. Bron bed6ms kunna grundliaggas pa packad
fyllning av friktionsjord eller naturlig lermoran. Lermoranen patraffas fran cirka niva +38 i
viast och +371 Ost.

Befintlig sldnt ovan gang- och cykelvig vid bron forutsitts ha en slantlutning pa 1:1 och
bedoms vara stabil. Denna slantlutning eller flackare kommer nyttjas for den nya slénten till
gang- och cykelvigen, vilket gor att inga ytterligare geotekniska dtgiarder bedoms erfordras.

Delprojekt 3B

Atgirden medfor att ett befintligt dike behover fyllas upp samt ett nytt dike anléiggs vid
sidan om den nya rampen. Den storsta uppfyllnaden bedéms uppga till cirka 1,5 meter och
den storsta utskiftning bedoms omfatta cirka 1 meter.

Inga forstarkningséatgirder med avseende pa geoteknik bedoms behdvas, utan planerade
arbeten kan utforas med konventionella metoder. Risken for sattningar bedoms ytterst
begrinsad. Befintliga sldnter bedoms ej paverkas.

Delprojekt 3C

Atgirden medfor inga storre forindringar, da planerad vigmitt och hgjd i princip foljer
befintlig. Det som fordndras ar att befintlig vigbank breddas samt att schakt utfors for
anldggande av ny draneringsledning. Detta medfor lokal uppfyllnad av befintligt dike.
Uppfyllningsdjupet for vagatgarden uppgar till cirka 0,5 meter for dike. I slinten uppgar den
lokal avschaktning till cirka 0,5 meter.

Vigen forutsatts grundliaggas pa befintlig fyllning som bedéms variera mellan sand, siltig
sand, mullhaltig sand alternativt pa naturlig friktionsjord.

Inga forstarkningsétgirder med avseende pa geoteknik bedoms erfordras. Risken for
sattningar och stabilitetsproblem bed6ms ytterst begransad, sdrskilt om befintlig
slantlutning behalls och ingen ny last pafors ovan slantfot.

Delprojekt 4

Byggnationen av en ny parallellavfart och hogerpasvangsfalt innebar att befintlig ramp och
E6 kommer att breddas. Detta innebar att det befintliga diket behdver fyllas upp.
Uppfyllningsdjupet 4r som mest cirka 1,5 — 2,5 meter. Det storre djupet sker lokalt dar ny
vagmitt sammanfaller med befintligt dike.

Ny vag forutsatts grundlaggas pa befintligt fyllningsbéarlager eller lermoréan.
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Planerad atgird bedoms inte ha nagon negativ inverkan pé totalstabiliteten. Sattningar
bedoms ske relativt momentant i byggskedet. Inga forstarkningséitgarder med avseende pa
geoteknik bedoms kravas.

3.2.8. Vagteknik

Dimensionering av atgirderna har utforts efter trafikprognoser for 2050 och barighetsklass
4 (BK4, max 74 ton).

Delprojekt 3

Overbyggnaden for delprojekt 3A foreslas utforas med tre-lagers beléiggning. For delprojekt
3B och 3C foreslas beldggningen utforas med tva-lagers beldggning.

Delprojekt 4

Overbyggnaden for delprojekt 4 foreslas utféras med tre-lagers beliggning vid hogerkorfilt
och hogerpasvangskorfalt, och med tva-lagers beldggning vid vansterkorflt.

3.2.9. Belysning
Ny véaganldggning planeras att belysas i samma omfattnings som befintlig viganldggning.

Delprojekt 3

I trafikplats Helsingborg sodra planeras den befintliga belysningsmasten vister om
kloverbladet som byggs om i trimningsatgird 3B att flyttas till nytt 14ge vaster om den nya
rampen.

Delprojekt 4

Vid trafikplats Vasatorp planeras tva belysningsstolpar att flyttas till nytt l4ge anpassat efter
det tillkommande korfaltet.

3.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

3.3.1. Atgérder som faststélls i plan

Utdver den hiansyn till omgivande miljo och manniskors hilsa som tagits i arbetet med
projektets utformning redovisas i vagplanen ett antal sarskilda skyddsatgarder. Dessa
redovisas pa plankartorna samt i Tabell 3 nedan. Vigplanen kommer i granskningsskedet
att kompletteras med plankartor.

Tabell 3. Skyddsatgarder som faststalls i planen.

Beteckning  Beskrivning

SK1 Faunapassning med blandskyddsskarm for klovvilt

Faunapassagerna ska utformas i enlighet med beskrivningen i kapitel 3.2.2.

3.3.2. Ovriga atgarder

I anslutning till 6ppningar i stangslet, dar det saknas mojlighet for vilt att ta sig ut fran
viagomradet, anlaggs viltuthopp for vilt som rédkat hamna pa fel sida om stédngslet i enlighet
med beskrivningen i kapitel 3.2.3.
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4. Effekter och konsekvenser av projektet

4.1. Trafik och anvandargrupper
4.1.1. Trafiksakerhet
Faunaatgarder

Uppforande av faunastangsel hindrar vilt frén att ta sig upp pa vdgarna och viltuthopp gor
det mojligt for vilt som dndé lyckats ta sig in pa viagarna att fly ut igen. E4/E6:s barridreffekt
for vilt forvantas minska nar fyra befintliga passager faunaanpassas genom att férses med
blandskyddskarmar samtidigt som det nya faunastdngslet kanaliserar viltet till de utpekade
passagerna. Bittre passagemdjligheter i kombination med faunasténgsel som kanaliserar
viltet bidrar ocksa till att forbattra trafiksdkerheten.

Trimningsatgarder trafikplats Helsingborg sddra

Avfarten frén E6 i norrgdende riktning byggs om fréan kilavfart till parallellavfart.
Atgirderna pa avfartsramperna bedéms minska risken for sinkt hastighet och kobildning
bade pa E6 och pa rampen. Det gor att trafikflodet kan hélla en jamnare hastighet pa
motorvigen och i trafikplatsen, vilket i sin tur forbattrar trafiksikerheten da risken for
plotsliga inbromsningar och ddrmed upphinnandeolyckor, minskas.

For den sodergdende avfartsrampen fran E6 mot viag 109 Ekeby dndras utformningen av det
befintliga kloverbladet for att ge plats for en vixlingsstracka. Avfarten fran Helsingborg mot
109 Ekeby/E6 N dndras dirmed fréan tva till ett korfalt fram till den nya vaxlingsstrackan.
Forandringen av avfartsrampen skapar ett battre trafikflode ut pa viag 109 och minimerar
risken for kobildning pa rampen. Detta bidrar till att forbattra trafiksakerheten bade pa
rampen, pa motorvigen och i anslutningen pa vag 109.

For den norrgaende pafartsrampen mot E6 forlangs vavningsstrackan genom en mindre
breddning. Det mojliggor en mjukare vavning vilket forbattrar trafiksdkerheten.

Trimningsatgéarder trafikplats Vasatorp

Ombyggnationen av den sodergdende avfartsrampen pa E4/E6 fran kilavfart till
parallellavfart med dubbla korfalt pa rampen och ett hogerpasviangskorfalt mot
Hjortshogsviagen bedoms minska risken for kobildning pa rampen. Nér risken for
kobildning minskar, minskar dven behovet av att gora kraftiga inbromsningar for trafiken pa
E4/E6 vilket medfor att risken for upphinnandeolyckor minskar och trafiksdkerheten
forbattras for trafiken pa savil E4/E6 som i trafikplatsen.

4.1.2. Framkomlighet

De planerade atgirderna i trafikplats Helsingborg sodra och trafikplats Vasatorp medfor att
kobildningen minskar, vilket gor att tillgdngligheten forbéttras for trafiken pa de aktuella
ramperna. P4 den sodergdende avfartsrampen i trafikplats Helsingborg s6dra bidrar dven
den slopade stopplikten till att forbattra framkomligheten.

Trimningsétgirderna minskar ocksé risken for att kobildningen pa ramperna stracker sig ut
pa E4/E6, vilket gor att aven framkomligheten pa E4/E6 paverkas positivt.
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4.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

E4/E6 har stor betydelse savil lokalt, regionalt som nationellt f6r bide person- och
godstransporter. De planerade dtgarderna bidrar till att forbattra framkomligheten och
trafiksdakerheten langs vigarna, vilket gynnar samtliga transporter pa vigarna. Det gynnar i
sin tur den lokala-, regionala- och nationella utvecklingen.

4.3. Landskapet och staden

Sammantaget bedoms den foreslagna vagplanen medfora en liten negativ konsekvens pa
landskapsbilden. De planerade atgarderna kommer fa en viss paverkan pa den befintliga
vegetationen, samtidigt praglas utredningsomradet av storskalig infrastruktur, vilket gor
omréadet mindre kinsligt for intréng av denna karaktar. Ett nytt faunastidngsel bedoms
medfora mycket liten paverkan pa landskapsbilden, da stiangslet dr transparant samt att
delar av striackan har viltstingsel redan idag.

Markarbetet och efterf6ljande slyrgjning gor dock att E4 och E6 riskerar att bli mer visuellt
pataglig for oskyddade trafikanter som ror sig i nairomradet. Blandskyddsskiarmarna bedéms
medfora en liten till méttlig negativ konsekvens pa landskapsbilden vid Rosendals slott
eftersom de paverkar utblickar i ett jordbruks- och kulturlandskap. Skdrmarna vid Bruces
skog och trafikplats Vila tenderar att bli en visuell barridr och ha en viss paverkan pa
landskapsbilden. Utbredningen av skarmarna dr dock begransade och den omgivande
storskaliga trafikmiljon gor att ingreppet bedoms medféra smé konsekvenser for
landskapsbilden. Trimningsatgarder vid trafikplats Helsingborg sodra och trafikplats
Vasatorp bedoms medféra smé respektive obetydliga konsekvenser for landskapsbilden
jamfort med nollalternativet, da de aktuella miljéerna ar likartade med nuvarande
forhallanden.

Den sammantagna bedomningen ir att ingreppen bedéms medféra en liten negativ
konsekvens pé landskapsbilden.

4.4, Miljé och halsa

Projektets bedomda miljopaverkan redovisas detaljerat i vigplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

44.1. Naturmiljé

Atgirder foreslas for att forebygga viltpdkorningar, vilket ger en positiv effekt for vilt.
Faunastingslet medfor en 6kad barridreffekt, men da vigen med sina stora trafikfloden
redan ir en kraftig barriar och da blindskyddsskarmar sitts upp pa fyra befintliga
brokonstruktioner bedéms den totala barridreffekten vara acceptabel.

Inga dtgirder foreslas inom Rdns naturreservat. Inom naturreservatet Bruces skog
kommer befintligt viltstdngsel att ersittas med nytt faunastingsel och darmed inte medféra
négra konsekvenser i driftskedet. I byggskedet behover buskar och trad réjas for att kunna
sdtta upp stangslet. Vid de delstriackor dir sarskilt skyddsvarda trad vixer nara stingslet
foreslas arbetena utforas endast inom ytan for vagratt for att minska risken for paverkan pa
dessa trad.

Vid Bjorka falads naturreservat kommer faunastingsel sittas utanfor reservatsgransen.
Utmed en cirka 80 meter 1dng stracka kommer hagmarkens stangsel behova flyttas cirka en
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meter sd att faunastingslet ska kunna underhallas. Det medfor att det betade
hagmarksomrédet minskar med cirka 8o m2.

Vid Rosendal kommer faunasténgslet placeras pa samma plats som befintligt viltstdngsel. I
byggskedet behover buskar och tréad rojas for att kunna sitta upp sténgslet. Vid de
delstrackor dar sarskilt skyddsvérda trad vixer ndra stangslet foreslas arbetena utforas
endast inom ytan for vagratt for att minska risken for péverkan pé dessa trad.

Fem biotopskyddade objekt i form av ett stenrose, tva stenmurar och tva alléer berdrs av
projektet. Ett stenrdse (B9) och en stenmur (B12) behover permanent kortas med en meter
inom omrade med vigritt. I byggskedet kommer 3 meter tillfalligt behova tas ner pa vardera
tva stenmurar, med beteckningarna B10 och B12. De delar som berdrs i byggskedet kommer
att ateruppbyggas efter utfort arbete.

Arbete kommer ske inom droppzonen for de yttersta tva traden i en dubbelsidig allé (B6).
Vid arbetena kommer lagt hingande grenar behova beskéras. Darutover kommer trad i en
allé (B13) utmed en gang- och cykelvig pa Ostra sidan av trafikplats Helsingborg s6dra tas
ner da befintlig bro byts ut mot en ny. Nya trad foreslds planteras utmed gang- och
cykelvagen.

Skogsknipprot kan eventuellt tillfalligt paverkas vid uppsittande av stangsel. Paverkan kan
ske pa ovanjordiska delar, och bedoms inte ske pa det underjordiska rhizomet, som kommer
kunna skjuta nya skott foljande ar. Stangsling och rojning kan dven foreslas ske utanfor
vaxtsdsong nar plantan ar i vila. Paverkan bedoms som forsumbar avseende naturvardsarter

under driftskedet.

Fyra trummor kommer laggas i vattendrag dar stangslet passerar. Eftersom berorda
strackor ar korta och paverkan tillfallig bedoms konsekvensen for naturmiljon som
obetydlig.

Med de forsiktighetsdtgiarder och den &terstillning som foreslas inom projektet bedoms
péaverkan péa naturvardena sammantaget som obetydliga. Paverkan pa naturviarden har
antingen minimeras genom skyddsétgirder, eller s bedoms de som temporara och snabbt
overgaende.

4.4.2. Kulturmiljo

Utredningsomradet praglas av storskalig infrastruktur, vilket gor omrédet mindre kinsligt
for atgarder av denna karaktar, vilka endast marginellt forandrar den redan storskaliga
vagmiljon. Ett faunastingsel 1ings E4:an forstarker viagens visuella barridreffekt ndgot men
da stingslet dr stormaskigt och ljusgenomsléppligt bedoms det fa liten konsekvens for
upplevelsen av landskapsvirdena.

De markingrepp som kravs i samband med atgidrderna innebar dock en paverkan pa
fornldmningarna i omréadet, i och med att mindre delar kan behova tas bort. Inom
utredningsomradet finns itta kinda fornlamningar, tre mojliga fornlamningar och en 6vrig
kulturhistorisk lamning, vilka direkt eller indirekt berors av projektet. Dessutom dras
stingsel genom eller i kant pa 16 ej hanterade arkeologiska utredningsobjekt med oklar
fornldamningsforekomst. Samtidigt ar ingreppen smé och sker huvudsakligen i
fornldmningar som inte syns ovan mark, varfor den visuella upplevelsen inte paverkas. I tre
fall planeras faunasténgsel nira synliga gravanlaggningar. Samtidigt ar dessa visuellt redan
paverkade av den storskaliga viganlaggningen.
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Blandskyddsskdrmarna som planeras pa tva broar i Rosendalsomrédet bedoms forstarka
broarnas barridreffekt marginellt, da de forsvarar upplevelsen av landskapet sett fran
broarna. Skarmarnas hojd dr dock endast ndgot hogre jamfort med det befintliga racket pa
bron. De bedoms ddrmed ge en forsumbar paverkan pa upplevelsen av det kulturhistoriskt
intressanta landskap som pekats ut i riksintresset och regionalt kulturmiljoprogram.

De planerade trimningséatgiarderna vid trafikplats Helsingborg sodra och trafikplats
Vasatorp péverkar inte nigra kulturmiljévéarden.

Sammantaget bedoms projektet innebara sméa konsekvenser for kulturmiljon.

4.4.3. Ytvatten

Vigplanen kommer medfora att mangden hardgjord yta blir marginellt storre 4n i dag.
Jamfort med nollalternativet kommer den dock innebéra att fororeningshalten i
vagdagvattnet blir nagot lagre och att olycksrisken minskar. Detta gor att kvalitén pa
viagdagvattnet som slapps till recipienterna bedoms komma att ha likvardig kvalité jamfort
med nollalternativet. Sammantaget bedoms vigplanens genomférande komma att medfora
neutrala konsekvenser for ytvattnet i omrédet.

444, Grundvatten

Schakt for ny rorbro samt f6r omledning av ny dagvattenledning pa den véstra sidan om
rorbron kommer utforas inom vattenskyddsomradet for Ramlosas vattentakt.
Schaktarbetena kommer att medfora behov av en tillfillig grundvattensénkning i
byggskedet, for att kunna mojliggora schakt i torrhet. Ovriga schakter inom
vattenskyddsomradet ar ytliga och kan utforas utan att grundvattnet behover siankas av.

Det kommer dven att schaktas for en ny dagvattenledning 6ster om E6, utanfor
vattenskyddsomradet. Grundvattennivder och jordlagerféljder har inte undersokts men det
gar inte att utesluta att tillfalliga grundvattensankningar kommer kravas dven har for att
mojliggora schakt i torrhet.

I driftskedet kommer draneringen for rorbron periodvis hamna under grundvattennivan,
vilket innebér att grundvatten permanent kommer att behova drianeras bort.

Bortledningen av grundvatten bedéms inte paverka ndgra kinsliga objekt, vare sig under
byggskedet eller driftskedet. Det grundvattenmagasin varifran Ramlosas vattenuttag gors
berors ej. Projektets bedoms sammantaget inte medfora ndgra konsekvenser for
grundvattenforekomsternas kvantitativa eller kvalitativa status.

445, Buller

Foreslagna atgiarder medfor att trafikfloden flyttas ndrmare bostadshus vid trafikplats
Helsingborg sodra. Genom ombyggnation av kilavfart till parallellavfart breddas
motorvigen cirka 3,5 meter dsterut pa en cirka 200 meter lang stricka. Oversiktliga
bullerberidkningar i berdkningsprogrammet SoundPLAN 9.1 visar att en sddan dndring
medfor en 6kning av den ekvivalenta ljudnivan pa narmaste bostadsfasader med omkring
0,02 dB. Denna 0kning far anses forsumbar eftersom en dndring med 1—2 dB anses som den
minsta dndring som kan uppfattas med horseln under gynnsamma omstiandigheter. Att
Okningen inte blir hogre beror framfor allt pa att den befintliga motorviagen, som inte flyttas,
har forhallandevis héga trafikfloden.
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Trafikverket delar upp statliga vigar och jarnvigar i tva atgiardskategorier: "Nybyggnad och
vasentlig ombyggnad”, respektive “Befintlig milj6”. Kategorierna styr ambitionsnivén vid
overviagande av bullerskyddsatgirder. Vid dtgidrder som klassas som nybyggnad och
vasentlig ombyggnad ska de riktvirden som anges i infrastrukturproposition 1996/97:53
efterstriavas, vilka har konkretiserats i Trafikverkets TDOK 2014:1021. For vigar som klassas
som befintlig infrastruktur arbetar Trafikverket med atgirdsprogram. Vid befintlig
infrastruktur ar riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad 65 dBA utomhus, enligt
Trafikverkets TDOK 2014:1021.

De atgirder som planeras inom denna viagplan bedoms inte leda till en trafikférandring som
medfor en visentlig 6kad storning lings merparten av striickan som byggs. Atgirderna
bedoms darmed tillhora dtgérdskategori befintlig miljo.

Vidare visar 6versiktliga bullerberdkningar att den ekvivalenta ljudnivén vid de narmast
liggande bostadshusen underskrider 65 dBA vilket innebér att det inte ar aktuellt med négra
bullerskyddsétgarder.

Sammanfattningsvis forvintas foreslagna atgiarder under driftskedet inte medféra nagon
konsekvens med avseende pa buller.

4.5. Paverkan under byggtiden

45.1. Trafik

Delprojekt 1 - Faunastangsel och viltuthopp

Byggnationen av nytt faunastingsel och viltuthopp samt utbyte av befintligt viltstangsel till
faunastingsel kommer att ske utanfor sjidlva vigen. Detta gor att arbetet framst kommer att
ske i E4/E6 sidoomréden, vilket bedoms kunna ske med begriansad paverkan pa den
forbipasserande trafiken. I samband med byggnationen av det nya faunastingslet och de nya
viltuthoppen kommer arbetsmaskiner dock pa vissa striackor att finnas i sakerhetszonen,
vilket gor att lingsgdende energiupptagande skydd kommer att beh6va monteras langs
E4/E6 pa dessa delar. Under arbetet behover hastigheten sénkas till 70 km/h och atgarder
vidtas for att sdkerstilla att detta efterfoljs. Avverkning av skog och réjning langs vagen for
att mojliggora byggnationen av det nya faunastingslet kommer ocksa att paverka trafiken pa
E4/E6, bade vid avverkning/rojning och utkorning av det som avverkats/réjts. I samband
med delar av detta arbete kommer ett korfalt behova stingas av med TMA-skydd.

Under kortare perioder i samband med arbetet med faunastiangslet kommer intilliggande
gang- och cykelvagar att stingas av och trafiken ledas om pa kringliggande gang- och
cykelvagar.

Delprojekt 1 - Faunaanpasshingar av befintliga byggnadsverk

Arbetet med att férse broarna 12-768-1, 12-773-1, 12-786-1 och 12-1153-1 med
blandskyddskarmar foreslés ske fran de underliggande vigarna. Detta kréaver att de
underliggande vigarna (vig 1384, vig 1380, ging- och cykelvig soder om Vila samt géng-
och cykelviag soder om Vasatorp) stings av under arbetet. Denna 16sning gor att paverkan pa
trafiken pd E4/E6 under byggtiden minimeras och de befintliga korfalten kan fortsatta
trafikeras. Hastigheten pa E4/E6 kommer dock behéva sédnkas till 70 km/h forbi
arbetsomradena. Arbetet med blandskydden bedoms ta cirka en manad att genomféra pa
respektive plats.
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For arbetet med bro 12-1153-1 ar det dock inte mgjligt att utfora allt arbete fran den
underliggande véagen, utan en del av arbete behéver ske fran E6. For att mojliggora detta
kommer ett korfalt behova stangas av vilket medfor att pdverkan pa trafiken kommer att bli
stor. Arbetet som kraver avstangning av ett korfalt bedoms ta cirka tre dagar i vardera
riktningen.

Delprojekt 3 — Trimningsatgard 3A trafikplats Helsingborg sddra

I samband med utbytet av den befintliga bron 6ver gdng- och cykelvégen till en ny rérbro
planeras antalet korfalt pd E6 att reduceras till ett korfalt i vardera riktningen. Trafiken
kommer i det inledande skedet att 6verledas till de vastra korfalten pa befintlig vég. I
samband med detta rivs den Ostra delen av befintlig bro och en ny byggs. For att det ska vara
mojligt att inrymma tva korfalt pd den nya brodelen byggs denna langre i 6stlig riktning d4n
vad den slutliga bron ska vara. I samband med detta breddas dven vigen Osterut pa delen
nirmast bron for att det ska vara mgjligt att inrymma de tillfalliga korfalten. Nar detta
arbete ar slutfort leds trafiken pa E6 Gver till den nya brodelen och de tillfélliga korfalten. I
samband med detta rivs den vistra delen av befintlig bro och en ny byggs. Nar detta arbete
ar fardigstallt flyttas trafiken tillbaka till ordinarie korfalt pa E6 och de tillfalliga korfalten
och brodelen i 6ster rivs. Minskningen fran tva till ett korfilt i vardera riktningen pa E6
kommer att medfora en stor trafikstorning under byggtiden, vilken riskerar att periodvis ge
upphov till betydande kobildning. I samband med arbetet kommer dven den korsande géng-
och cykelvigen att stingas av. Arbetet bedoms ta cirka en ménad att genomfora.

Byggnationen av parallellavfarten kommer att utforas i direkt anslutning till befintlig vigren
pa E6. Det arbete med parallellavfarten som medfor mest paverkan pa E6 kan dock med
fordel utforas i samband med att trafiken leds pa den vistra sidan av E6 i samband med
brobytet. Under hela arbetet med parallellavfarten kommer dock vigrenen pa E6 behdva tas
i ansprak och hastigheten sinkas till 70 m/h.

Delprojekt 3 — Trimningsatgard 3B trafikplats Helsingborg sodra

Den befintliga rampen planeras att stingas for trafik och trafiken ledas om under tiden som
den byggs om. Avstidngningen gor att arbetsomradet blir sdkrare jimfort med om trafiken
skulle ledas genom arbetsomréadet under byggtiden. Denna l6sning gor ockséa att byggtiden
forkortas, behovet av skyddsanordningar minskar och arbetet kan utforas pa ett mer
rationellt sétt, vilket begransar tiden som trafikstérningen pagar och sianker kostnaderna.
Ovriga ramper i trafikplatsen bedéms kunna héllas 6ppna for trafik under hela arbetet. I
samband med byggnationen kommer dock hastigheten pa E6 forbi arbetsomradet och de
intilliggande ramperna behdva sénkas till 70 km/h. Arbetet bedoms ta 1—2 ménader att
genomfora.

Delprojekt 3 — Trimningsatgard 3C trafikplats Helsingborg sodra

Breddningen av rampen innebir att arbete behover utforas i direkt anslutning till befintlig
ramp. Den befintliga rampen fran vag 109 Ekeby planeras att stingas for trafik och trafiken
ledas om under tiden som den byggs om. Avstdngningen gor att arbetsomrédet blir sdkrare
jamfort med om trafiken skulle ledas genom arbetsomradet under byggtiden. Denna 16sning
gor ocksd att byggtiden forkortas, behovet av skyddsanordningar minskar och arbetet kan
utforas pa ett mer rationellt sitt, vilket begrinsar tiden som trafikstérningen pagar och
sanker kostnaderna. Pafartsrampen vésterifran pa E4 bedoms kunna hallas 6ppen for trafik
under hela arbetet. I samband med arbetet kommer hastigheten pa rampen forbi
arbetsomradet behova sdnkas till 70 km/h. Arbetet bedoms ta drygt en ménad att
genomfora.
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Delprojekt 4 — Trimningsatgard trafikplats Vasatorp

Breddningen av rampen och byggnationen av en parallellavfart innebar att arbete behover
utforas i direkt anslutning till befintlig ramp och vigren pa E6. For E6 i sodergdende
riktning kommer vigrenen behova tas i ansprak i samband med arbetet. Den befintliga
rampen planeras att stingas for trafik och trafiken ledas om under tiden som den byggs om.
Avstangningen av gor att arbetsomrédet blir sikrare jamfort med om trafiken skulle ledas
genom arbetsomrédet under byggtiden. Denna 16sning gor ocksa att byggtiden forkortas,
behovet av skyddsanordningar minskar och arbetet kan utforas pa ett mer rationellt sitt,
vilket begriansar tiden som trafikstorningen pagér och sanker kostnaderna. I samband med
arbetet kommer hastigheten pa E6 behova sdnkas till 70 km/h péa strackan forbi
arbetsomradet.

Byggnationen av det nya hogersvangspakorningsfaltet innebéar att &ven Hjortshogsvagen
kommer att paverkas av byggnationen. Hir kommer korfélten behéva smalnas av och
hastigheten sdnkas till 30 km/h. Arbetet med breddningen av rampen och byggnationen av
hogersviangspakorningsfiltet bedoms ta 1-2 ménader att genomfora.

45.2. Tillfalliga upplag och etableringsomraden

Vissa markomraden kommer att beh6va nyttjas tillfalligt som arbetsomraden under
byggtiden. Utrymme for anlaggningsarbeten erfordras pa vissa stéillen inom vigomradet och
etableringsomraden behovs for uppstillning av arbetsbodar och fordon samt for tillfilliga
upplag av material och massor. Vidare finns det behov av vigar for transporter av fordon
och material till arbetsomradet. Dessa anges i vigplanen som tillfallig nyttjanderatt.

Ytor som anviands som etableringsomréden eller tillfalliga upplag kan utsattas for
markpackning och fororeningar (exempelvis spill frén arbetsmaskiner). Byggtrafik och
transporter kommer att ske pa befintliga samt nya viagar i omradet. Byggtrafik, liksom
rivning, schaktning samt tippning m.m. kan medfora att damm sprids i omgivningen. Nar
byggprojektet ar avslutat ska ytor som tillfalligt anvénts aterstillas och aterga till sitt
ursprungliga anvindande eller till ny planerad mark.

4.5.3. Masshantering

Anliaggande av ny viganlaggning medfor att massor behover hanteras. I det aktuella
projektet ar det frimst trimningséatgarderna vid trafikplats Helsingborg sédra och trafikplats
Vasatorp som genererar massforflyttningar. For att minimera omgivningspaverkan
efterstravas alltid massbalans. Alla massor som uppfyller kraven pa material i olika delar av
anldggningen ska i mojligaste mén anvindas. Projektet medfor dock begransade méangder
schakt och pa flertalet stillen dir schaktarbete ska utforas finns fororeningar som forsvarar
ateranviandandet. Det finns inte heller nagra tillgingliga bergmassor i projektet. Detta gor
att en betydande del av massorna som kravs for uppbyggnad av vigbankar, 6verbyggnad
med mera kommer att behova tillféras projektet.

Tillgangliga massor

De tillgingliga massorna i projektet utgors av cirka 18 000 m3 fran schakt. Varav cirka
2 300 m3 utgors av vegetationsavtagning. Av hansyn till féroreningsnivan och logistiska sjél
bedoms cirka 9 000 m3, varav 1 400 m3 av dessa vara mojliga att dteranvianda i projektet.
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Massbehov

Projektet medfor ett totalt fyllnadsbehov pa cirka 18 9oo m3. Av massbehovet utgors cirka
11 400 m3 av jord och cirka 7 500 m3 av berg (férstarkningslager, barlager mm).

Massbalans

De tillgdngliga massorna i projektet som bedoms vara majliga att ateranvinda uppgar till
cirka 9 000 m3 och det totala massbehovet uppgér till cirka 18 9oo m3. Detta ger ett
massunderskott pa cirka 11 300 m3, varav 3 800 m3 utgors av jord och 7 500 m3 berg
(forstarkningslager, barlager mm). Dessa massor bedoms behdva kopas in till projektet.

De massor som tillfors projektet ska vara jungfruliga eller i likhet med omréadets
bakgrundshalt.
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5. Samlad beddmning

5.1. Transportpolitiska mal

I maj 2009 antog riksdagen regeringens forslag i proposition (2008/09:93) Mdl for
framtidens resor och transporter. Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att
sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och niringsliv i hela landet. Under det 6vergripande maélet finns ett
funktionsmaél och ett hinsynsmal med ett antal prioriterade omraden. De tva mélen ar
jambordiga, men for att det 6vergripande transportpolitiska malet ska kunna nés behover
funktionsmaélet i huvudsak utvecklas inom ramen for hansynsmalet.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Projektet bidrar till funktionsmaélet genom att 6ka framkomligheten utmed E4/E6, vilket
gynnar lokala, regionala och nationella transporter.

Hdansynsmdlet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till det 6vergripande generationsmaélet for miljo och att miljokvalitetsmalen
uppnés, samt bidra till 6kad hélsa.

Projektet bidrar till hinsynsmaélet genom att 6ka trafiksikerheten och minska mortaliteten
for vilt. Byggande av atgiarderna medfér dock 6kade koldioxidutslapp, vilket medfor 6kad
klimatpéaverkan.

Projektet bedoms sammantaget bidra till de transportpolitiska malen.
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5.2. Miljokvalitetsmal

De svenska miljomaélen finns definierade i proposition 2009/10:155 Svenska miljomal - for
ett effektivare miljoarbete. Det 6vergripande miljopolitiska mélet &r att till nista generation

lamna 6ver ett samhille dar de stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta.

Riksdagen har med utgdngspunkt i detta antagit ett generationsmal och sexton

miljokvalitetsmél som ar formulerade utifrin den miljopéverkan naturen antas tdla och som
definierar det tillstdnd for miljon som miljoarbetet ska sikta mot. Féljande miljomal bedoms

vara relevanta for detta projekt:

Giftfri miljo

Forekomsten av dmnen i miljon ska inte hota médnniskors
hdlsa eller den biologiska mangfalden.

I de fall fororenade massor pétraffas kommer dessa tas
omhand enligt gillande lagstiftning, vilket leder till minskad
risk for spridning i mark samt minskad exponering av
fororeningar. Projektet bedéms darmed bidra till
miljokvalitetsmaélet.

Grundvatten av god
kvalitet

Grundvattnet ska ge en sdker och hallbar
dricksvattenforsorjning samt bidra till god livsmiljo for
vdxter och djur i sjoar och vattendrag.

I byggskedet kommer grundvatten behova ledas bort vid
byggande av en ny rorbro och vid byggande av ny
dagvattenledning. Vid rorbron kommer dven en permanent
bortledning av grundvatten behova ske under driftskedet.
Bortledningen av grundvatten bedoms inte paverka nagra
kinsliga objekt, vare sig under byggskedet eller driftskedet.
Trafiksdkerhetshojande atgarder medfor minskad risk for
olyckor med utslapp. Projektet bedoms darmed f6lja
miljokvalitetsmaélet.
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Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vdrde for biologisk
produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas.

Jordbruksmark kommer tas i ansprak for planerade atgirder.

Ett rikt Miljomalet bedoms ddrmed motverkas.
odlingslandskap
Stdder, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgora en god
ﬂ och hdlsosam livsmiljé samt medverka till en god regional och
global miljé. Natur- och kulturvirden ska tas till vara och
God bebyggd miljo utvecklas.

Atgirder vidtas for att oka trafiksikerheten genom utbyggnad
av befintlig infrastruktur. Samtidigt kommer niarliggande
natur- och kulturviarden péverkas. Projektet bedoms bade
bidra till och motverka miljomalet.

Den biologiska mdngfalden ska bevaras och nyttjas pa ett
hdllbart sdtt for nuvarande och framtida generationer.
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Ett rikt vaxt- och Planerade atgéarder bedoms inte motverka malet eftersom
djurliv negativ paverkan mestadels ar liten eller tillfallig, och kan
motverkas genom forsiktighetsatgarder.

5.3. Andamal

Projektets Andamaél uppfylls genom att E4/E6 forses med faunastdngsel och fyra befintliga
vigportar faunaanpassas genom att de forses med blindskyddsskdrmar. Atgirderna
minskar risken for att vilt kommer upp pa vidgarna och orsakar viltolyckor. Vidare uppfylls
dndamalet genom att kobildningen och framkomligheten i trafikplats Helsingborg s6dra och
trafikplats Vasatorp forbéttras nar trimningsatgiarderna genomfors, vilket ocksa bidrar till
att forbattra trafiksakerheten.

5.4. Projektmal

De foreslagna faunaétgarderna uppfyller malet att minska antalet viltolyckor genom att
antalet vilt som tar sig upp pa viagen minskar. Dartill bidrar anldggandet av viltuthopp till att
det vilt som tar sig innanfor stiangslet har mojligheter att ta sig ut i det kringliggande
landskapet igen. Sammantaget bidrar detta till att risken for viltolyckor minskar och
trafiksdkerheten 6kar.

Malet att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten i métet mellan viag 109 och E6 i
trafikplats Helsingborg sodra samt forbattra framkomligheten i norrgiende riktning pa E6
uppfylls genom att stopplikten i korsningen vid den sédergdende avfartsrampen fran E6 mot
viag 109 Ekeby byts ut mot en véxlingsstriacka samt att avfarten fran E6 i norrgiende
riktning byggs om till parallellavfart. Att den norrgéende pafartsrampen pa E6 forlangs,
breddas och siktférhallandena forbattras bidrar ocksa till méluppfyllelsen.

Malet att forbattra framkomligheten och trafiksikerheten i trafikplats Vasatorp tillgodoses
genom att den sodergdende avfartsrampen breddas till dubbla korfalt med en fri hogersving
for vastergdende trafik ut pa Hjortshogsvagen.

Malet att inga allvarliga trafik- och arbetsplatsolyckor ska ske tillgodoses genom att en stor
del av de planerade faunaatgarderna utfors utanfor befintlig viag. Dar befintliga broar ska
forses med blandskyddsskarmar utférs arbetet till stor del fran utsidan, vilket minimerar
arbetet dar personal vistas uppe pa E4/E6. Vid arbeten med blandskyddsskarmar vid
Vasatorp gard och Bruces skog behover dock dven arbete ske frin E6, vilket kraver att ett
korfalt pd motorvagen stings av. De ramper som byggs om stings i méjligaste man i
samband med att arbetet utfors, vilket starker arbetsmiljon. Dar arbete ska utforas i
anslutning till passerande trafik ska erforderliga skyddsatgarder vidtas och hastigheten for
den forbipasserande trafiken begréansas.

Malet att leverera korrekt information om trafikstérningar och endast ha planerade
storningar uppfylls genom att projektet verkar for en god planering av dess genomférande
samt att delge information om planerade arbeten i god tid.

Malet att minska projektets utslapp av vixthusgaser med minst 60 procent bedoms vara
svart att uppna. De klimatreducerande atgarder som vidtagits under arbetet med vigplanen
samt de som identifierats som mojliga att genomféra under entreprenaden berdknas minska
utsldppen av vixthusgaser med 30 %.
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6. Overensstammelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

6.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

I miljobalkens 2 kapitel beskrivs de allmidnna hénsynsreglerna. Syftet med bestimmelserna
ar framfor allt att forebygga negativa effekter pd manniskors hélsa och pa miljon. Nedan
redovisas oversiktligt hur kraven i de allminna hinsynsreglerna har beaktats.

Bevisborderegeln innebér att den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard ska visa
att de allmidnna hiansynsreglerna foljs. Trafikverket ar ansvarig for att vagplanen uppfyller
miljobalkens bestammelser, vilket bland annat gors genom vigplanens
planldggningsprocess och de samrad och utredningar som gors.

Kunskapskravet innebar att verksamhetsutovaren ska skaffa sig den kunskap som behovs
med hansyn till verksamhetens eller atgardens art och omfattning, for att skydda
manniskors hilsa och miljon mot skada eller oldgenhet. I detta projekt har Trafikverket
anlitat erforderlig kompetens savil internt som externt for planering och utredning.
Kunskapslaget har fordjupats genom samrad, inventeringar och utredningar, sdsom
exempelvis naturvardesinventering, geotekniska undersokningar och
markmiljoprovtagningar.

Enligt forsiktighetsprincipen medfor redan risken for skada eller oldgenhet pd manniskors
hélsa eller miljon en skyldighet att vidta atgarder, begransningar eller férsiktighetsmatt.
Vidare ska basta mojliga teknik anviandas. I arbetet har utretts mdjliga dtgirder for att
minska viltolyckorna och 6ka trafiksdkerheten lings berérda végar.

Produktvalsprincipen innebar att alla ska undvika att anvianda eller silja produkter som kan
vara skadliga for manniskors hilsa eller miljon om produkterna kan ersittas med andra,
mindre farliga, produkter. Trafikverket kommer att stilla krav pa basta mojliga teknik och
krav vid anviandning av kemiska produkter genom sina generella miljokrav vid upphandling
av entreprenader.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna innebar att ravaror och energi ska anvindas s
effektivt som mojligt sa att forbrukningen och avfallet minimeras. Det som utvinns ur
naturen ska dteranvidndas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. Avfall
uppkommer da befintlig anldggning rivs. Nytt material behover tillforas da den nya
viaganlaggningen byggs. De massor som uppkommer i projektet ska ateranviandas, sa langt
det dr majligt med avseende pd massornas tekniska egenskaper.

Lokaliseringsprincipen innebér att man ska vilja en sddan plats att verksamheten kan
bedrivas med minsta intrdng och oldgenhet for manniskor och miljo.

Atgirder planeras pa befintlig viganliggning, dir analyser visat var det finns olycksrisker
och sinkt framkomlighet. Atgirder har foreslagits for att forbéttra trafiksikerhet och
framkomlighet kring vig E4/E6.
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Skdlighetsregeln innebar att kraven giller i den utstrackning det inte kan anses orimligt att
uppfylla dem. Trots det, ska de krav stillas som behovs for att f6lja en miljokvalitetsnorm.

6.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap miljobalken. En
miljokvalitetsnorm ska ange de féroreningsnivéer eller storningsnivier som méanniskor kan
utsittas for utan fara for oldgenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan
belastas med utan fara for patagliga oldgenheter. For narvarande finns miljokvalitetsnormer
for buller, luftkvalitet, vattenférekomster samt for fisk- och musselvatten. De normer som ar
tillimpbara for detta projekt ar miljokvalitetsnormer for vatten.

Miljokvalitetsnormer har faststillts for yt- och grundvatten av vattenmyndigheterna att gilla
fran &r 2015. Malsittningen ir att alla ytvattenforekomster ska ha god ekologisk och god
kemisk status samt att alla grundvatten ska ha god kemisk och god kvantitativ status och
inga forsamringar far ske.

6.2.1. Ytvattenforekomst

MKN for ytvattenforekomster syftar till att ytvattnet ska uppné god ekologisk status eller
potential samt god kemisk ytvattenstatus. Projektet berdr tre ytvattenférekomster som
omfattas av MKN, se Tabell 4.

Tabell 4. Klassificering och miljokvalitetsnorm for vattenférekomster i omradet. Kalla:
Vatteninformationssystem Sverige (VISS), www.viss.lansstyrelsen.se.

Vattenférekomst Ekologisk status  Kvalitetskrav ~ Kemisk status
Ekologisk
status
Raan (SE620565- Mattlig ekologisk  God ekologisk  Uppnar ej god kemisk
131931) status status 2033 ytvattenstatus
Skaveback Dalig ekologisk God ekologisk  Uppnar ej god kemisk
(SE622459-130984)  status status 2033 ytvattenstatus
Hasslarpsan Otillfredsstéllande  God ekologisk ~ Uppnar ej god kemisk

SE622366-131556 ekologisk status status 2033 ytvattenstatus

Projektet bedoms inte paverka statusen péa recipienterna Réan och Lussebicken. De
planerade atgirderna medfor att mangden viagdagvatten som avvattnas direkt till Rdan 6kar
marginellt och att méngden vigdagvatten som avvattnas till R44n via Lussebackens minskar
marginellt. Sammantaget gor detta att mangden vigdagvatten som avvattnas till R4an
minskar mycket marginellt. Atgirden syftar ocksa till att minska risken for kobildning och
hoja trafiksikerheten. En minskad kobildning kan forvéntas leda till en minskad méngd
fororeningar och en forbattrad trafiksdkerhet minskar risken for utsléapp till recipienterna i
samband med trafikolyckor. Sammantaget gor detta att kvalitén pa vigdagvattnet som
slapps till recipienten bed6ms ha likvardig kvalité jamfort med nollalternativet.

Planerade atgdrder inom trafikplats Vasatorp medfor en marginellt 6kad mangd dagvatten,
vilken inte bedoms paverka recipienten Skavebédckens status. De planerade atgarderna
medfor inte en 6kad trafikbelastning, vilket gor att fororeningshalterna i vigdagvattnet kan
forviantas bli nagot lagre eftersom det blir mer utspatt nar mangden hardgjord yta okar.
Atgirden syftar ocks3 till att minska risken for kobildning och héja trafiksikerheten. En
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minskad kébildning kan forvantas leda till en minskad méngd fororeningar och en
forbattrad trafiksikerhet minskar risken for utslapp till recipienterna i samband med
trafikolyckor. Sammantaget gor detta att kvalitén pa vigdagvattnet som slapps till
recipienten bedoms ha likvardig kvalité jamfort med nollalternativet.

Projektet bedoms inte pdverka Hasslarpsdn d4 inga atgirder planeras i dess direkta nirhet
och de kringliggande dtgarderna utgors av faunaédtgarder som inte paverkar avvattningen.

Sammantaget bedoms att planerade dtgirder inte paverkar mojligheten att uppfylla
miljokvalitetsnormerna for berorda ytvatten.

6.2.2. Grundvattenférekomst

MKN for grundvattenforekomster syftar till att grundvattnet ska uppna god ekologisk status
eller potential samt god kemisk ytvattenstatus. Projektet beror tvd grundvattenforekomster
som omfattas av MKN, se Tabell 5.

Tabell 5. Klassificering och miljokvalitetsnorm for grundforekomster i omradet. Kalla:
Vatteninformationssystem Sverige (VISS), www.viss.lansstyrelsen.se.

Vattenforekomst Kvantitativ Kvalitetskrav Kemisk status Kvalitetskrav
status kvantitativ kemisk status
status

Helsingborgssandstenen God God Otillfredstallande God kemisk

(SE621791-130957) status med
tidsfrist till
2027

Angelholm-Ljungbyhed  God God God God

(SE622920-131761)

Orsaken till den otillfredsstéllande kemiska statusen i Helsingborgssandstenen ar att SGU:s
riktvarde pa klorid 6verskrids i tva analyser i tva stationer ren 2015 och 2018.
Tillforlitligheten ar ldg da bedomningen baseras pa ett fatal analyser och stationerna déar
riktvardet 6verskrids representerar en liten del av forekomsten.

Projektet bedoms inte paverka grundvattenforekomsternas status. Atgirderna syftar till att
minska risken for kobildning och hdja trafiksdkerheten. En minskad kobildning kan
forvintas leda till en minskad mangd féroreningar och en forbattrad trafiksakerhet vilket
minskar risken for infiltration av vdgdagvatten till grundvattenférekomsten i samband med
trafikolyckor. Sammantaget gor detta att kvaliteten pa vidgdagvatten som potentiellt kan
infiltrera ned till grundvattenférekomsten bedéms ha en likvirdig eller nagot battre kvalitet
jamfort med nollalternativet.

55


http://www.viss.lansstyrelsen.se/

6.3. Hushallning med naturresurser

Miljobalkens grundldggande och sirskilda hushéllningsregler enligt kapitel 3 och 4 ska
tillimpas i arbetet med vigplanen. Mark- och vattenomréden ska anviandas for det eller de
dndamal for vilka omradena dr mest lampade med hénsyn till beskaffenhet och l4ge samt
foreliggande behov. Foretrade ska ges sddan anvandning som medfor en fran allmin
synpunkt god hushallning. Omraden som ar av riksintresse ska skyddas mot pataglig skada.
Det anges dven att jord- och skogsbruk ar av nationell betydelse.

Brukningsvard mark far endast tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar om det
behovs for att tillgodose visentliga samhéllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pé
ett annat satt.

Foreslagna atgarder planeras i direkt anslutning till befintliga vagar, vilka gér genom ett
jordbrukslandskap. Dar stiangsel gransar till jordbruksmark kommer darmed ett langsmalt
intrang goras, vilket medfor att ytan med odlingsbar mark minskar. Intrdngen bedoms inte
forsvara brukandet av aterstdende jordbruksmark.
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7. Markansprak och pagaende markanvandning

Vigplanen for "E4/E6 Helsingborg, miljoatgarder samt trafiksikerhetsforbattringar”

reglerar vagstrackans om- och utbyggnad. Markansprak redovisas i samradsskedet pa
illustrationskartorna. I granskningsskedet kommer vdgplanen att kompletteras med
plankartor och en fastighetsforteckning dar den exakta storleken pa markanspraket

framgar.

For ombyggnad av vagen galler viaglagen och mark for vigomréde tas i ansprak med vagratt
eller inskrankt vagratt. Vagratten ger vaghallaren ritt att anvinda mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsédgarens stille bestimma
over marken eller utrymmets anviandning under den tid vagrétten bestar. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet.

7.1. Permanent markansprak vag

7.1.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Mark som beh6vs permanent for vigen och dess viganordningar tas i ansprak med vagratt.
Vigplanen tar i ansprék cirka 6,0 ha mark med végratt som bestar av nytt vigomréde.

7.1.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Den inskriankta vagréatten innebar att berord markégare tillats nyttja omradet pa ett sddant
satt att vigens och tillhérande anldggningars funktion, drift eller brukande inte hindras.
Véagratten ar saledes inskrankt i det avseendet att den kan nyttjas for allméan platsmark eller
av markigaren. Vagritten ar dven inskriankt pa det sittet att vighallaren inte har ratt att
anvanda tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

Mark kommer tas i ansprak med inskrankt vagratt for:

e Dagvattenledning. For mojlighet att fa atkomst till och utfora skotsel och underhall
av dagvattenledningar, tas vigomride med inskrankt vagratt. Vaghéllaren har inom
viagomrade med inskrankt vagratt endast ratt att anldgga, underhalla och byta ut
ledningar samt sikerstilla dess funktion. Markagaren far anvinda marken sa lange
denna anviandning inte riskerar att forsvara dtkomsten f6r underhéll och byte av
ledningar och diken. Anvandningen far heller inte medfora negativ pédverkan pa
vagens eller viganordningarnas utformning, funktion eller brukande

e Drift av anldggning. For mojlighet att fa dtkomst till och utfora skotsel och underhéll
av Trafikverkets viganldggning tas vigomrade med inskrankt vagratt. Vaghallaren
har inom vigomrade med inskrankt vagratt endast ritt att trafikera befintlig vag
samt vid behov anldgga och underhalla ny driftvdg. Markagaren fir anvinda marken
sé lange denna anvindning inte riskerar att forsvara dtkomsten till Trafikverkets
viaganlaggning. Anvindningen far heller inte medfora negativ paverkan pa vigens
eller viganordningarnas utformning, funktion eller brukande.

I granskningsskedet kommer vdgplanen att kompletteras med plankartor ddr det
specificeras vilket anvdndande som gdller for respektive inskrdankning.

Totalt tas cirka 0,6 ha mark i ansprik for vigomrade med inskrankt vagritt.
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7.2. Tillfalligt markansprak — nyttjanderatt under byggtiden
Mark som behovs tillfalligt under byggtiden for vigomrade, tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt. Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt kan anvéandas for:

o Tillfallig nyttjanderitt for byte av bro och atgirder pa befintliga broar,
ombyggnation av ramper samt forbiledning av trafik.

o Tillfallig nyttjanderatt for upplag av massor, justering av slinter samt byggande av
faunastingsel och viltuthopp.

o Tillfallig nyttjanderatt for etablering av arbetsplats.
o Tillfallig nyttjanderatt for tillfartsvag.

I granskningsskedet kommer vdgplanen att kompletteras med plankartor ddr det
specificeras vilket anvdndande som gdller for respektive omrdade med tillfillig
nyttjanderditt.

Totalt tas cirka 17,4 ha mark i ansprék for tillfallig nyttjanderatt.

Tiden for tillfallig nyttjanderitt giller under byggtiden, dock lidngst till och med tre manader
efter slutbesiktning. Aterstillande av den mark som tillfilligt anviinds hanteras i avtal med
fastighetsidgaren. Byggtiden uppskattas till 2 ar, med byggstart 2028.

Dar mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for tillfartsvidg kommer Trafikverket att
strava efter att paverkan pa den ordinarie trafiken ska bli sa liten som mgjligt. I de fall
vagarna behover stdngas av ska detta ske tillfilligt och trafiken ledas om via kringliggande
vagar.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Tillstand, anmalan och dispenser

Vissa verksamheter och dtgarder enligt en faststdlld vagplan dr undantagna fran krav pa
provning enligt miljébalken. Det giller dispens fran strandskyddet, fran det generella
biotopskyddet samt anmalan for samrad for dtgarder som vésentligt kan fordndra
naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken. Dessa hanteras genom samrad i
planeringsprocessen.

Strandskydd

Faunastingsel kommer sittas upp inom strandskyddsomréden for tvd anlagda dammar.
Atgirderna bedoms inte medfora nigra konsekvenser eftersom det finns viltstingsel pa
dessa platser redan idag. Tvé viltuthopp kommer &ven anldggas inom strandskyddsomréde
vid bro 6ver Rosendalsvigen. Uthoppen innebir inte ndgon ny konstruktion utan endast
anpassning av broslant och sténgsel och bedoms ddrmed inte medféra ndgon konsekvens for
strandskyddet.

Generellt biotopskydd

Vigplanen beror fem biotopskyddade objekt. Ett stenrose (B9) och en stenmur (B11)
behover permanent kortas med en meter inom omrade med vagritt. I byggskedet kommer 3
meter tillfalligt behdva tas ner pa vardera tva stenmurar, med beteckningarna B10 och B11.
De delar som berors i byggskedet kommer att dteruppbyggas efter utfort arbete. Stenmurar
ar viktiga som Gvervintringsplats for manga arter, till exempel for groddjur och krildjur.
Som forsiktighetsdtgird kommer nedplockning av stenmurar darfér undvikas under djurens
huvudsakliga 6vervintringsperiod, det vill siga under perioden oktober-mars.

Arbete kommer ske inom droppzonen for de yttersta tva traden i en dubbelsidig allé (B6).
Vid arbetena kommer 1agt hingande grenar behova beskéras. Darutover kommer triad i en
allé (B13) utmed en géng- och cykelvig pa Ostra sidan av trafikplats Helsingborg sodra tas
ner di befintlig bro byts ut mot en ny. Nya trad foreslas planteras utmed géng- och
cykelvigen, antingen med bjork eller ddellovirad (ek eller skogslonn).

Sarskilt skyddsvarda trad

Utmed négra delstrackor vixer sarskilt skyddsvarda trad i narheten av platser dar
faunastiangsel planeras att sittas. Vid dessa trad foreslés att intranget minimeras genom att
arbete endast fa ske inom omréde for vagratt. Beskarning kan dock behova ske av lagt
hingande grenar.

Naturreservatet Bruces skog

Arbete kommer ske inom naturreservatet Bruces skog. Stiangsel sétts upp pa samma plats
som befintligt viltstingsel star pa idag och en bldndskyddsskarm sitts upp pa vardera sidan
av en bro over en enskild vig. Vegetation och trad rojs, dock inte séarskilt skyddsvarda trad
da arbetena intill dessa trdd kommer att anpassas och enbart ske inom omréde for vagratt.
Trummor kommer liggas i tre vattendrag dar faunastangslet korsar.

Planerade atgdrder bedoms vara undantagna reservatsforeskrifterna, men samrad ska ske
med forvaltaren, vilket 4r Helsingborgs stad.

Naturreservat Bjorka falad
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Faunasténgsel sitts upp utanfor naturreservatets granser, men i byggskedet nyttjas dven ett
mindre omréde inom naturreservatet. Befintligt stdngsel kring hagmark behdover flyttas in
en meter utmed en cirka 80 meter 1ng stricka, dar ny vagratt foreslas for drift och
underhall av faunastingslet. Enligt reservatsbeslutet s& utgor foreskrifterna inte nagot
hinder for anldggning eller underhéll av faunastangsel och tillhérande anlédggning. Infor
utforande av arbete ska samrad ske med forvaltaren, vilket 4r Helsingborgs stad.

Fridlysta arter

Skogsknipprot, som ar en fridlyst art enligt 8 § artskyddsférordningen, vaxer i den norddstra
delen av trafikplats Helsingborg s6dra, och sydostra delen av trafikplats Vasatorp dar
faunastangsel kommer sittas. Syftet med fridlysning ar att skydda en vaxt eller djurart som
riskerar att forsvinna eller utsittas for plundring. Fridlysning kan ocksa ske for att uppfylla
internationella dtaganden. For skogsknipproten innebar detta att man inte far plocka, grava
upp eller pd annat sitt ta bort eller skada vilda exemplar eller deras fron. Skogsknipproten
ar inte hotad utan ar bedomd som livskraftig enligt rédlistebedomningen. Vid trafikplats
Vasatorp kommer faunastangslet placeras utanfér forekomsten men den plantan som
noterats finns inom tillfallig nyttjanderatt och ovanjordiska delar kan komma att paverkas
vid byggnationen. Vid trafikplats Helsingborg sodra kan faunasténgslet inte flyttas osterut
pa grund av en brukningsvig, och inte heller visterut eftersom dar finns ytterligare en
planta av samma art. Markétgarder sker dar stolpar satts och dar nat forankras mellan
stolparna. I naturviardesinventeringen har arten observerats pa fler platser inom
utredningsomradet s& det ar endast en delmingd av de lokala forekomsterna som berors.
Péverkan kan mgjligen paverka en enstaka planta, dar sannolikt endast ovanjordiska delar
paverkas och plantan sannolikt kan dterkomma fran sitt underjordiska rhizom. Darfor kan
stiangsling och rojning forslagsvis ske dven utanfor vixtsidsong nir plantan ir i vila. Atgirden
bedoms darmed kunna genomforas utan att forsamra artens mojlighet att finnas kvar pa
platsen i framtiden. Artens bevarandestatus bedoms darfor inte paverkas varken pa lokal,
regional eller nationell niva.

Mark- och miljééverdomstolen har i mal MOD 2016:1 angett att det i friga om verksamheter
dar syftet uppenbart ar ett annat dn att ta bort eller skada fridlysta vaxter kravs det att det
finns en risk for paverkan p& den skyddade artens bevarandestatus i omradet for att
forbudet i 8 § artskyddsforordningen ska aktualiseras, se d&ven Mark- och
miljooverdomstolens dom den 30 maj 2023 i mél nr M 6643-22. Dessa kallas enligt
Naturvardsverket for "Klinthagenkriterierna”. D4 bedomningen &r att ndgon paverkan pa
skogsknipprotens bevarandestatus i omradet inte kommer att ske, se ovan, aktualiseras
saledes inte forbudet i 8 § artskyddsforordningen for arten. Nagon dispens fran artskyddet
bedoms darfor inte krivas.

Grundvattenbortledning

En tillfallig grundvattenbortledning kommer att behdva goras till foljd av schakt for ny
rorbro samt f6r nya dagvattenledningar. Vid rérbron kommer dven en permanent
bortledning av grundvatten att behova goras under driftskedet.

Bortledningen av grundvatten bedoms inte padverka nagra kiansliga objekt, vare sig under
byggskedet eller driftskedet. D4 inga allméanna eller enskilda intressen bedoms skadas ar det
mojligt att &beropa 11 kapitlet 12 § miljobalken.

Ingrepp i fornlamning

Alla ingrepp i fornlamningar eller ytan ndrmast runt en fornlamning (sa kallat
fornldmningsomrade) kraver tillstdnd enligt 2 kap. kulturmiljélagen. Samrad med
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lansstyrelsen kommer kravas gillande atgarder som sker inom de arkeologiska
utredningsomraden som pekats ut i den tidigare utforda arkeologiska utredningen.

Trummor i vattendrag

Trummor kommer anldggas pa fyra platser diar faunastingslet korsar mindre vattendrag /
diken. Dessa finns pa den vistra sidan av vigen vid sektionerna 6/300 km, 6/600 km och
6/835 km, samt pa den 6stra sidan av motorvagen vid sektionen 6/300 km. Anldggande av
trummor utgor vattenverksamhet, ddrav beh6ver anmélan om vattenverksamhet enligt 11
kap. miljobalken upprittas for dessa arbeten.

Grundvattenbortledning

Grundvattenbortledning kommer att beh6va utforas till f61jd av schakt for rorbro samt for
nya dagvattenledningar. Da inga allménna eller enskilda intressen bedoms skadas ar det
mojligt att &beropa 11 kapitlet 12 § miljobalken.

Vattenskyddsomrade for Ramlosa vattentakt

Arbetena bedéms kunna ske i enlighet med vattenskyddsomradets foreskrifter, varfor inga
dispenser bedoms behova sokas.

Fororenad mark

Enligt miljébalken 10 kap 11§ ska den som #ger eller brukar en fastighet oavsett om omréadet
tidigare ansetts fororenat genast underrétta tillsynsmyndigheten om det uppticks en
fororening pé fastigheten och féroreningen kan medfora skada eller olagenhet for
manniskors hilsa eller miljon.

Schakt i fororenad jord dr anméalningspliktig. Innan schaktarbeten fir ske méaste en anmélan
om avhjalpandeatgird enligt § 28 Forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och
hilsoskydd goras till tillsynsmyndigheten senaste 6 veckor innan arbetena startar.

Bygglov

For buller- och blandskyddsskarmar som Gverstiger 1,2 meter i hgjd finns det krav pa
bygglov. Det innebar att bygglov kommer att behova s6kas hos Helsingborg stad for de
blandskyddsskidrmar som ar hogre én 1,2 meter.

8.2. Uppfdljning

For att sdkerstélla miljohansyn under bade bygg- och driftskedet av E4/E6 Helsingborg
kommer det att krivas ett fortsatt aktivt miljoarbete i den efterféljande detaljprojekteringen,
samt i upphandlingar och entreprenadverksamheter. Gillande lagstiftning och Trafikverkets
faststillda riktlinjer och rutiner for bygg- och anlaggningsprojekt bor sakerstilla att sa sker,
exempelvis genom att tillrackliga miljokrav stélls vid entreprenadupphandlingar. Enligt
Trafikverkets riktlinjer ska miljoaspekter beaktas i entreprenadbesiktning och
slutbesiktning.

8.3. Kontroller under byggtiden

Byggherren bor stilla 6vergripande krav pd entreprendren med avseende pa
miljokompetens, riskhantering, buller och vibrationer, naturmiljoé (skydd av mark,
vegetation, tridd samt trummor m.m.), hantering av material och kemiska produkter, fordon
och arbetsmaskiner, avfall samt redovisning och uppf6ljning.
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Sammanfattningsvis bor foljande konkreta atgarder genomforas i byggskedet:

Vigvisning bor ske tydligt for att underlitta framkomligheten for allménheten.

Nirboende, markigare och brukare informeras i god tid om lokalisering av
etableringsomraden och byggtrafik samt hur trafiken berdknas bli paverkad.

Rivning ska ske pa ett sddant sétt att materialet kan &teranvandas. Miljofarliga
amnen omhandertas p& adekvat sitt.

Schaktade massor kontrolleras med avseende pé fororeningsinnehall.

Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller (NFS 2004:15) ska foljas under
byggtiden.

Forsiktighetsatgarder ska vidtas vid arbete invid allétrad och sarskilt skyddsviarda
trad for att minimera paverkan pé stam och rétter.

Nya allétrad foreslas ersitta dem som tas ner utmed gang- och cykelviagen invid den
bro som byts ut i trafikplats Helsingborg sodra.

Infor byggskedet behover forekomst av invasiva arter inventeras eftersom
vaxtplatserna efter ett par vixtsdsonger kan avvika fran vad som uppméarksammats
har.

Beroende pa resultatet av den arkeologiska undersokningen kan vissa markomraden
behova skyddas fran tillfalliga atgarder.

Arbete kommer att ske inom ett vattenskyddsomréde och i anslutning till ytvatten
som omfattas av miljokvalitetsnormer. Rutiner och god beredskap ska finnas for att
snabbt &tgirda eventuella lackage av brinsle eller smorjmedel fran arbetsmaskiner.
Kunskap ska finnas om vattenskyddsomradets foreskrifter.

Vid schaktatgirder i trafikplats Helsingborg sddra bor uppfoljande
grundvattenprovtagning ske under entreprenadskedet.

Schaktmassor kan behova kontrolleras med avseende pé fororeningshalt under
byggskedet exempelvis vid avvikande syn- eller luktintryck eller om st6rre schakt
sker i omraden dar provtagning inte utforts, exempelvis vid viltuthopp.

Under byggskedet vidtas forsiktighetsatgirder sa fororenad jord inte sprids utanfor
arbetsomradet. Massorna ska inte ateranviandas pa kéansliga platser d& halter 6ver
KM pétraffats vid provtagning. Schaktatgirder vid Rokille deponin bor ske i dialog
med NSR och tillsynsmyndigheten. Godkdnd mottagningsanlaggning for massorna
ska viljas utifran fororeningsgrad och materialtyp.

Sammantaget kan anges att huvuddelarna av effekterna under byggtiden till stora delar kan
mildras genom god planering och styrning i byggprocessen.
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9. Genomforande och finansiering

9.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungéras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dandrar viagplanen. De sakéigare
som berdrs kommer dé att kontaktas och fir mojlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststallas regleras i 17—18 §§ viaglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs samt eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som
maste foljas nir viagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har réatt, men
ocksé skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behovs
permanent framgéar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen
framgar ocksad markens storlek (areal) och vilka som &r fastighetsdagare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighillaren far tillstdnd att bygga allman vig i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som beh6vs for bygget av anlaggningen.
Péa plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda
mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.
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Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldaggning som redovisas i vigplanen.

9.2. Berérda kommunala planer

9.2.1. Oversiktsplaner

Helsingborgs stad har flera géillande 6versiktsplaner, varav vagplanen ber6r omréden i den
kommunévergripande OP 2021 och éversiktsplanen for Helsingborgs titort - Stadsplan
2017.

Oversiktsplan OP 2021

Helsingborgs stads 6versiktsplan antogs ar 2021. Ett urklipp ur 6versiktsplanen visas i Figur
26 nedan. I 6versiktsplanen pekas en stor del av ytorna ldngs med de aktuella strackorna av
E4 och E6 ut som mark for verksamhetsutveckling. Nordvast om trafikplats Kropp samt
norr och soder om Vasatorps Golfbana dster om E6 planeras for nya omraden for
transportintensiva verksamheter. Mellan trafikplats Vala och trafikplats Kropp finns
markeringar for mojlig framtida sparviag. Norr om trafikplats Vila avser kommunen att
utveckla ett omrade med blandad bebyggelse, inklusive handel.

Mellan trafikplats Fleninge och trafikplats Helsingborg sodra planeras ett flertal
cykelforbindelser som korsar E6 planskilt. Det finns ocksa ett flertal korande gronbla strak
vilka avses anldggas eller utvecklas, samt ett naturomréde som planeras utvecklas och
aterskapas sydost om trafikplats Kropp.

Den sodra delen av Vasatorps Golfbana samt ett omrade vaster om E6 mellan trafikplats
Vasatorp och trafikplats Kropp ar utpekade i det tematiska tillagget till 6versiktsplanen for
vindkraft, antagen ar 2010.
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Figur 26. Helsingborg stads 6versiktsplan fran ar 2021. L__! Gallande ADP

Stadsplan 2017

Helsingborgs Stadsplan fran ar 2017 visar enstaka fortatningsomréden i anslutning till E4,
samt utredningsomréden for hoga hus langs den vistra delen av den sydliga strdckan av E4
och tva mindre ytor langs den norra strackan av E4. Ett antal nya verksamhetsomriden
planeras langs den vastra sidan av E6, sydost 1angs med den norra striackan av E4 samt
soder om den sydliga strackan av E4. Vaster om E6 planeras dven for nagra nya
gronomraden. Lings den norra striackan av E4 planeras for tvd nya dagvattenanldggningar.

Ett markreservat for en framtida trafikplats finns utpekat i omradet vid véag 111 och
Pilshultsviagens forlangning lings E6. Ett urklipp ur stadsplanen visas i Figur 27 nedan.
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Figur 27. Helsingborg stads Stadsplan fran ar 2017. Teckenforklaringen fortsatter pa nasta sida.
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9.2.2. Berdrda detaljplaner

En vigplan kan inte faststillas om den strider mot gillande detaljplan. Vigplanen for E4/E6
Helsingborg, miljoatgiarder samt trafiksakerhetsforbattringar beror ett stort antal gillande
detaljplaner, se kartorna i Figur 28 och Figur 29 samt sammanstillning och bedomningar i
Tabell 6.
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Gallande detaljplaner som berdrs av utdkad vagrtt © Lantmateriet. Geodatasemverian

Figur 28. Gallande och pagaende detaljplaner langs de aktuella strackorna i Helsingborg.
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Figur 29. Gallande och pagaende detaljplaner langs de aktuella strackorna i Helsingborg.
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Tabell 6. Detaljplaner langs de aktuella strackorna i Helsingborg. Detaljplaner som inte berdrs av
utbkad véagrétt samt vars plangrédns gar utanfor befintligt vigomrade har bedémningen "Berérs ej av
vagplanen”. Bedémningen "Paverkas ej av utbkat vdgomrade” anvédnds dér detaljplanegrénsen gar
innanfor befintligt vigomrade langs en vagstracka dar atgarder sker, men detaljplanen berors inte av

utokat vagomrade.

Beteckning / Berdrd mark-
Namn anvandning

Bed6mning av paverkan

1283K-16374, Naturpark

Flintyxan 2 m.fl.

1283K-8777, Park m.m.
Forslag till - Skyddsomrade
staqsplan for del for elektrisk

av Attekulla-

hdgspénnings-
ledning

Omrade for
trafikandamal
(avsett som
motorvag)

omradet, del 2

| detaljplanen berérs omraden som &r allman
platsmark med d&ndamal Naturpark. Omradet med
andamal Naturpark syftar till att utgéra en
skyddszon mellan E6 och industriomradet.
Omradet kommer att beréras av en utékning av
befintligt vagomrade for att inrymma nytt
faunastangsel samt utbyte av befintlig gang- och
cykelport.

Utbytet av befintlig vagbro éver gang- och
cykelvagen soder om trafikplatsen beddéms vara
forenligt med planen eftersom gang- och cykelvag
inryms i anvandningen Naturpark. Utékningen av
vagomradet for att inrymma nytt faunastangsel
medfor ett mindre langsmalt (cirka 1 meter brett)
intrang pa allman platsmark med anvandningen
Naturpark. Uppférandet av faunastéangsel bedéms
inte motverka detaljplanens évergripande syfte att
utoka industriomradet vaster om E6 Osterut.
Paverkan pa mojligheten att omradet med
Naturpark ska utgora en skyddszon mellan vagen
och industriomradet ar ocksa begransad da
intrdnget ar smalt.

Atgarden bedéms darmed sammantaget utgéra en
mindre avvikelse fran detaljplanen och déarfor inte
krava en planandring.

| detaljplanen berérs omraden med
anvandningarna; allméan platsmark med andamal
Park m.m, Skyddsomrade for elektrisk
hogspanningsledning samt Omrade for
trafikandamal. Parkomradet utgor ett utrymme mot
E4/E6 som &r tankt att ge plats for skarmplantering
mot det bakomliggande industriomradet.
Skyddsomrade for elektrisk hdgspanningsledning
ar tankt att mojliggéra genomgaende
hdgspanningsledning och Omradet for
trafikandamal att inrymma motorvag. Omradena
kommer att berdras av en utékning av befintligt
vagomrade for att inrymma nytt faunastangsel och
utfora trimningsatgéarder.
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Beteckning /
Namn

Berdrd mark-
anvandning

Beddmning av paverkan

1283K-10086,
Kopingegéarden

Park eller
plantering

Utokningen av vagomradet pga. byggnation av
faunastangsel medfor ett mindre langsmalt (cirka 1
meter brett) intrdng i allman platsmark med
andamalet Park mm. och Skyddsomrade for
elektrisk hdgspénningsledning. Uppférandet av
faunastangsel bedéms inte motverka detaljplanens
overgripande syfte att mojliggdra en utbyggnad av
motorvéagsinfart till Helsingborg. Paverkan pa
mojligheten att omradet med Park ska ge plats for
skarmplantering mot det bakomliggande
industriomradet ar ocksa begransad da intranget ar
smalt. De planerade atgarderna forsvarar inte
heller mojligheten att fortsatt ha
hogspanningsledningar inom Skyddsomrade for
elektrisk hégspanningsledning.

Atgarden bedéms darfér sammantaget utgéra en
mindre avvikelse fran detaljplanen som inte kraver
att detaljplanen upphavs.

| detaljplanen berérs dven ett Omrade for
trafikandamal av trimningsatgarder i trafikplats
Helsingborg sddra. Atgarden inom denna del
beddms vara férenlig med géllande detaljplan.

| detaljplanen berérs omraden som ar allméan
platsmark med a&ndamal Park eller plantering.
Omradet ar tankt att mojliggora tradplantering
mellan E4 och det bakomliggande industriomradet.
Omradet kommer att beréras av en utékning av
befintligt vagomrade for att inrymma nytt
faunasténgsel.

Utokningen av vagomradet medfor ett mindre
lAngsmalt (cirka 1 meter brett) intrang pa allméan
platsmark med anvandningen Park eller plantering
avsedd for tradplantering. Uppfoérandet av
faunastangsel bedéms inte motverka detaljplanens
overgripande syfte att mojliggéra utbyggnad av
industritomter. Paverkan pa majligheten att
omradet med Park eller plantering ska mdéjliggora
tradplantering mellan E4 och det bakomliggande
industriomradet ar ocksa begransad da intranget ar
smalt.

Atgarden beddéms darmed sammantaget utgora en
mindre avvikelse fran detaljplanen och déarfor inte
krava en planandring.
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Beteckning /
Namn

Berdrd mark-
anvandning

Beddmning av paverkan

1283K-8887,
Forslag till
andring och
utvidgning av
stadsplanen for
del av Attekulla-
omradet, del 3

1283K-7641,
Forslag till
stadsplan fér del
av Attekulla-
omradet jamte
andring av
stadsplanen for
kvarteren
Postiljonen m.fl.

1283K-15296,
Ramlosa 8:1
m.fl. Bussgata
och
cirkulationsplats

1283K-11124,
Forslag till
andrad
stadsplan for
Markdren m.fl.

Park m.m

Skyddsomrade
for elektrisk
hdgspannings-
ledning

Bussgata

Trafikomrade
Malmoleden

Gata

Park eller
plantering

Berors ej av vagplanen.

| detaljplanen berérs omraden som &r allméan
platsmark med dndamal Park m.m. samt
Skyddsomrade for elektrisk hogspanningsledning.
Omradet med Park ar tankt att majliggora
tradvegetation langs E4. Skyddsomrade for
elektrisk hdgspéanningsledning &r ténkt att
mojliggora uppforande av hdgspénningsledning.
Omradena kommer att beréras av en utokning av
befintligt vagomrade for att inrymma nytt
faunastangsel och tva viltuthopp.

Utokningen av vagomradet medfor ett mindre
langsmalt (cirka 1 meter brett) intrang pa allmén
platsmark med anvandningen Park avsedd for
tradvegetation. Uppforandet av faunastangsel och
viltuthopp beddms inte motverka detaljplanens
overgripande syfte att mojliggéra genomgaende
trafiksystem samt utbyggnad av industriomrade.
Paverkan pa mojligheten att omradet med Park
ska mojliggora tradvegetation langs E4 &r ocksa
begransad da intranget ar smalt.

De planerade atgarderna forsvarar inte heller
mdjligheten att fortsatt ha hégspanningsledningar
inom Skyddsomréade for elektrisk
hdgspanningsledning.

Atgarderna bedéms darmed sammantaget utgora
en mindre avvikelse fran detaljplanen och darfor
inte krdva en planandring.

| detaljplanen berérs omraden som ar kvartersmark
med dndamal Bussgata och Trafikomrade
Malméleden. Omrédena berdrs av uppférande av
faunastéangsel, vilket kommer att utgéra en del av
vaganlaggningen. Foreslagen atgard bedoms
darfor vara férenlig med detaljplanen.

Paverkas ej av uttkat vagomrade.
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Beteckning /
Namn

Berdrd mark-
anvandning

Beddmning av paverkan

1283K-10684
Forslag till
andrad och
utvidgad
stadsplan for
Ramldsa
Halsobrunn m.
m.

1283K-10195,
Forslag till
stadsplan for
stadsmotorvage
n (Osterleden),
mellersta delen,
del 3

1283K-12456,
Forslag till
andrad
stadsplan for
Kopingegarden

Park eller
plantering

Park eller
plantering

Specialomrade
for
hdgspénnings-
ledning
Specialomrade
for
trafikandamal

Paverkas ej av utokat vagomrade.

Berors ej av vagplanen.

| detaljplanen ber6rs omraden med
anvandningarna; allméan platsmark med andamal
Park eller Plantering, Skyddsomrade for elektrisk
hogspanningsledning samt Omrade for
trafikandamal. Omradet for Park eller Plantering ar
tankt att mojliggora tradplantering mellan E4 och
det bakomliggande industriomradet.
Specialomradet for elektrisk hdgspanningsledning
ar tankt att mojliggéra genomgaende
hogspanningsledning och Specialomradet for
trafikandamal att inrymma motorvag. Omradena
kommer att berdras av en utdkning av befintligt
vagomrade for att inrymma nytt faunastangsel.

Utokningen av vagomradet medfor ett mindre
lAngsmalt (cirka 1 meter brett) intrang i allméan
platsmark med dndamalet Park mm. och
Skyddsomrade for elektrisk hogspanningsledning.
Uppférandet av faunastangsel bedéms inte
motverka detaljplanens dvergripande syfte att
mojliggora storre industritomter. Paverkan pa
mojligheten att omradet med Park eller plantering
ska mojliggora tradplantering mellan E4 och det
bakomliggande industriomradet ar ocksa
begransad da intranget ar smalt.

De planerade atgarderna forsvarar inte mojligheten
att fortsatt ha hogspanningsledningar inom
Skyddsomréde for elektrisk hgspanningsledning.

Atgarden bedéms darmed sammantaget utgéra en
mindre avvikelse fran detaljplanen och déarfor inte
krava en planandring.

73



Beteckning / Berdrd mark-
Namn anvandning

Beddmning av paverkan

1283K-12037, Park eller

Forslag till plantering
stadsplan for Gata
Langeberga

industriomrade

1283K-P2021/5, Naturomrade
Valluv 14:1 m.fl.

| detaljplanen berors aven ett Specialomrade for
trafikandamal av utékning av befintligt vigomrade
for att inrymma nytt faunastangsel. Atgarden
beddms vara férenlig med detaljplanen eftersom
faunasténgslet kommer att utgéra en del av
vaganlaggningen.

| detaljplanen berérs omraden som &r allméan
platsmark med dndamal Park eller plantering samt
Gata. Omradet som utgor Gata berdrs endast
tillfalligt. Omradet med Park/Plantering ar tankt att
avskilja industriomradet fran E6 med vegetation
och utgora ett blandskydd. Omradet kommer att
beréras av en utokning av befintligt vagomrade for
att inrymma nytt faunasténgsel.

Utokningen av vagomradet medfor ett mindre
lAngsmalt (cirka 1 meter brett) intrang pa allméan
platsmark med anvandningen Park eller plantering
avsedd for vegetation. Uppférandet av
faunastangsel bedéms inte motverka detaljplanens
Overgripande syfte att mojliggéra utbyggnad av
industriomrade. Paverkan pa majligheten att
omradet med Park eller plantering ska avskilja
industriomradet fran E6 med vegetation och utgéra
ett blandskydd ar ocksa begransad da intrdnget ar
smalt.

Atgarden beddéms darmed sammantaget utgéra en
mindre avvikelse fran detaljplanen och déarfor inte
krava en planandring.

| detaljplanen berérs ett omrade som ar allman
platsmark med dndamal Naturomrade. Omradet &r
tankt att avskilja industriomradet fran E6 genom
vegetation. Omradet kommer att beréras av en
utékning av befintligt vagomrade for att inrymma
nytt faunasténgsel.

Utokningen av vagomradet medfor ett mindre
lAngsmalt (cirka 1 meter brett) intrdng pa allméan
platsmark med anvandningen Naturmark avsedd
for vegetation. Uppférandet av faunastangsel
beddms inte motverka planens dvergripande syfte
att mojliggora utbyggnad av Langebergavagen,
etablering av verksamhetsomrade samt reglering
av naturomraden. Paverkan p& mojligheten att
omradet med Natur ska avskilja industriomradet

74



Beteckning /

Berord mark-

Beddmning av paverkan

Namn anvandning
fran E6 med vegetation ar ocksé begransad d&
intranget ar smalt.
Atgarden bedéms darmed sammantaget utgéra en
mindre avvikelse fran detaljplanen och déarfor inte
kréava en planéndring.

1283K-15490 Géng- och Paverkas ej av utdkat vagomrade.

cyklevag

1283K-15107,
Langeberga 3:3
m.fl.

Pagaende
detaljplan,
Kolven 2 m.fl.

1283K-15897,
Del av Lange-
berga 3:3 m.fl.

1283K-12701,
Del av
Ackumulatorn
m.fl.

1283K-14674,
Vasatorp 1:1
m.fl. (golfbana)

Golfbana med
tillhérande
byggnader och
parkering

Gata

Berors ej av vagplanen.

Berors ej av vagplanen.

Berors ej av vagplanen.

Berors ej av vagplanen.

| detaljplanen berérs ett omrade som ar
kvartersmark med andamal Golfbana med
tillhérande byggnader och parkering samt allman
platsmark med dndamal Gata. Omradet som utgor
Gata berors endast tillfalligt. Omradet med
andamal golfbana kommer att beroras av en
utokning av befintligt vagomrade for att anlagga en
ny trumma under nytt faunastangsel.

Utokningen av vagomradet medfor ett mycket litet
intrdng (cirka 29 kvm) i kvartersmarken. Omradet
som berdrs har egenskapsbestammelsen "Marken
utgor skyddszon mot motorvagen resp. vag 1380
inom vilken golfbana ej far uppféras”. Anlaggandet
av trumman beddms inte motverka planens
Overgripande syfte att mojliggéra utbyggnad av
Vasatorps golfbana. Bedémningen styrks av att
omradet som berors ar en skyddszon mot E6 dar
golfbana inte far uppforas, en funktion som inte
paverkas av den planerade atgarden.

Atgarden bedéms darmed sammantaget utgéra en
mindre avvikelse fran detaljplanen och déarfor inte
krava en planandring.

75



Beteckning /

Berord mark-

Beddmning av paverkan

Namn anvandning
Pagéende Naturomrade Paverkas ej av utdkat vagomrade.
detaljplan, Del
av Vasatorp 1:1
1283K-16329, Industri Paverkas ej av utokat vagomrade.
Del av Tostarp Natur
1:1 m.fl ]
Odling
1283K-17539, Deponi | detaljplanen berérs omraden som &r kvartersmark
?g_lzax] I;I|Iborna Reservat for med andamal Deponi samt Reservat for
D omI?stInlngs- omlastningscentral. Omradena &r tankta att
centra

1283K-14996,
Vala 7:4 m.fl.

Pagaende
detaljplan, Del
av Vala 7:4 och
Vala 7:9

(Atervinnings-
och
avfallsverksamh
et, endast
materialhanterin

9)

Tekniska
anlaggningar
och
Friluftsomrade
inkl. anlaggning
for teknisk
férsorjning

Naturomrade

mdjliggbra deponi samt reservera plats for
omlastningscentral, som fram till dess kan nyttjas
for avfalls- och atervinningsverksamhet. Omradena
kommer att berdras av en utdkning av befintligt
vagomrade for att inrymma slanter till foljd av
breddning av avfartsramp och nytt faunastangsel.

Utokningen av vagomradet medfor ett intrdng i
kvartersmark med andamalen Deponi samt
Reservat for omlastningscentral. For en del av
omradet med d&ndamalet Deponi som berérs finns
egenskapsbestammelsen "Marken ska vara
tillganglig for framtida sparanslutning”. Utdkningen
av vagomradet for att inrymma nya slanter och
faunastangsel gor att det tillgangliga omradet for
att bygga en omlastningscentral med tillhérande
sparanslutning minskar, vilket bedoms paverka
mojligheten for en sadan utbyggnad negativt. Detta
gor att utokningen av vagomradet beddms strida
mot den del av detaljplanens dvergripande syfte
som anger att den ska mdjliggora byggnation av
omlastningscentral.

Atgéarden bedéms darmed inte vara férenlig med
detaljplanen. Den aktuella delen av detaljplanen
foreslas darfor upphavas.

Paverkas ej av utokat vagomrade.

Paverkas ej av uttkat vagomrade.
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Beteckning /
Namn

Berdrd mark-
anvandning

Beddmning av paverkan

Pagaende
detaljplan,

Bjorka 17:1 m.fl.

1283K-16600,
Valamarknaden
2 m.fl.

1283K-15941,
Bjorka 16:4

1283K-14496,
Del av Vala
Gard

Natur

Genomfart

Kontorspark

Planarendet ar i tidigt skede och det finns inget
framtaget forslag till plankarta.

Omradet berors av byggande av nytt
faunastangsel. Ny detaljplan behdver anpassas s&
att den motsvarar ny utformning av
vaganlaggningen.

| detaljplanen berors ett omrade som ar allman
platsmark med dndamal Natur. Omradet ar tankt
att skydda den kvarvarande resten av Bjorka Falad
Oster om Vastra lanken. Omradet kommer att
berdras av en utokning av befintligt vagomrade for
att inrymma nytt faunasténgsel.

Utokningen av vagomradet medfor ett mycket litet
intrdng (cirka 50 kvm) pa allman platsmark med
andamalet Natur. Uppforandet av faunastangsel
beddms inte motverka planens évergripande syfte
att mojliggora en utbyggnad av Vala Centrum samt
Ostra lanken. Paverkan pa mojligheten att skydda
den kvarvarande delen Bjorka Falad dster om
Vastra lanken beddoms ocksé vara mycket
begransad, eftersom intranget ar litet.

Atgarden bedéms darmed sammantaget utgora en
mindre avvikelse fran detaljplanen och darfor inte
kréava en planéndring.

| detaljplanen berérs ett omrade som ar allman
platsmark med dndamal Genomfartstrafik.
Omradet berdrs av uppforande av faunastangsel,
vilket kommer att utgora en del av
vaganlaggningen. Atgarden bedéms darav vara
férenlig med géllande detaljplan.

| detaljplanen berérs ett omrade som ar
kvartersmark med andamal Kontorspark. Tanken
med omradet ar att den gamla tradgarden,
ekhagen och bokdungen skall vardas for att
gardens karaktar skall bibehallas. Vidare ska
marken ned mot E4 behallas i sin nuvarande
utformning. Omradet kommer att beréras av en
utokning av befintligt vagomrade for att inrymma
nytt faunasténgsel.

Utokningen av vagomradet medfor ett mindre
lAngsmalt (cirka 1 meter brett) intrang i
kvartersmark med andamalet Kontorspark
Uppfoérande av nytt faunastéangsel kommer att
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Beteckning / Berdrd mark-
Namn anvandning

Beddmning av paverkan

1283K-17137, Naturomrade

Del av Vala 1:4 Omrade som

skyddar mot
stérning

1283K-12095, Park eller
Forslag till plantering
andrad och

utvidgad

stadsplan for kv.

Piken m.fl.

innebara en visuell férandring av befintlig miljo och
darmed motverka planens évergripande syfte att
bevara gardsbebyggelsens och dess omgivande
omrades karaktar.

Atgarden bedéms darmed inte vara férenlig med
detaljplanen. Den aktuella delen av detaljplanen
foreslas darfor upphavas.

| detaljplanen berors ett omrade som ar allman
platsmark med d&ndamal Natur och Omrade som
skyddar mot stérning. Omradet med natur ar tankt
att sakerstalla grona samband till Véala skog.
Omradet foreslas hallas 6ppet med enstaka
solitara trad med ett skyddsavstand pé minst 20
meter frdn E4. Inom omradet som skyddar mot
storning ska gang- och cykelvag samt blandskydd
finnas. Omradena kommer att beroras av en
utokning av befintligt vagomrade for att inrymma
nytt faunasténgsel.

Utokningen av vagomradet medfor ett mindre
lAngsmalt (cirka 1 meter brett) intrdng pa allméan
platsmark med d&ndamalen Natur och Omrade som
skyddar mot stérning. Uppfoérandet av
faunastangsel bedéms inte motverka planens
Overgripande syfte att mojliggéra utbyggnad av ny
bebyggelse och koppla ihop omgivande
gronstruktur. Atgéarden forsvérar inte heller
mojligheten till att ha solitara trad minst 20 meter
fran E4, blandskydd eller gadng- och cykelvag inom
omradena som berdrs.

Atgarden bedéms darmed sammantaget utgéra en
mindre avvikelse fran detaljplanen och déarfor inte
kréava en planéndring.

| detaljplanen berérs ett omrade som ar allman
platsmark med andamalet Park eller plantering.
Omradet kommer att beroras av en utékning av
befintligt vagomrade for att inrymma nytt
faunastéangsel.

Utokningen av vagomradet medfor ett mindre
lAngsmalt (cirka 1 meter brett) intrdng pa allman
platsmark med dndamalet Park eller plantering.
Uppfoérandet av faunastdngsel bedéms inte
motverka planens dvergripande syfte att
sékerstalla allmanna vagar i omradet. Paverkan pa
mojligheten att inrymma omrade med Park eller
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Beteckning /

Berord mark-

Beddmning av paverkan

Namn anvandning
plantering ar ocksa begransad, eftersom intranget
ar smalt.
Atgarden bedéms darmed sammantaget utgéra en
mindre avvikelse fran detaljplanen och déarfor inte
kréava en plan&ndring.

1283K-16105, Parkomrade

Vala 7:4 m.fl.

1283K-11554,
Forslag till
andrad och
utvidgad
stadsplan for
Berga Industri-
omrade

1283K-16759,
Hjalmen 1

1283K-16862,
Grustakten 1
och del av
Filborna 31:56
m. fl.

Omréade for
trafikandamal

Parkomrade
med naturlika
delar

| detaljplanen berérs ett omrade som ar allman
platsmark med dndamalet Parkomrade. Omradet
ar tankt att utgéra en avskarmning mellan E4 och
bebyggelsen. Omradet kommer att beréras av en
utdkning av befintlig vaganlaggning for att inrymma
nytt faunasténgsel.

Utokningen av vagomradet medfor ett mindre
lAngsmalt (cirka 1 meter brett) intrang pa allman
platsmark med dndamalet Parkomrade.
Uppforandet av faunastangsel bedéms inte
motverka planens 6vergripande syfte att mojliggora
etablering av verksambheter, justering av
vagomrade vid Véla s6dra industriomrade eller ta
tillvara och utveckla befintligt vatmarksomrade
langs Vala back. Paverkan pa mojligheten att
omradet med Parkomrade ska avskarma E4 fran
bebyggelsen ar ocksa begransad, eftersom
intrdnget ar smalt.

Atgarden bedéms darmed sammantaget utgéra en
mindre avvikelse fran detaljplanen och darfor inte
kréava en planéndring.

| detaljplanen berérs ett specialomrade som &r
avsett for trafikandamal. Omradet berors av
uppférande av faunastangsel, vilket kommer att
utgdra en del av vaganlaggningen. Atgérden
beddms déarav vara forenlig med géallande
detaljplan.

Berors ej av vagplanen.

| detaljplanen berérs ett omrade som ar allman
platsmark med dndamal Parkomrade med naturlika
delar. Omradet kommer att beroras av en utékning
av befintligt vigomrade for att inrymma nytt
faunastéangsel.

Utokningen av vagomradet medfor ett mindre
lAngsmalt (cirka 1 meter brett) intrdng pa allman
platsmark med dndamal Parkomrade med naturlika
delar. Uppférandet av faunastangsel bedéms inte
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Beteckning / Berdrd mark-

Beddmning av paverkan

Namn anvandning
motverka planens dvergripande syfte att mojliggora
icke storande verksamheter, volymhandel och
kontor. Paverkan pa méjligheten att inrymma
omrade med Parkomrade med naturlika delar ar
ocksa begréansad, eftersom intranget ar smalt.
Atgarden bedéms darmed sammantaget utgéra en
mindre avvikelse fran detaljplanen och darfor inte
kréava en plan&ndring.

1283K-12798, Parkomréde | detaljplanen berors ett omrdde som &r allman

ﬁ&?&gg dOCh platsmark med dndamalet Parkomrade. Omradet

detaljplan for kommer att beréras av en utdkning av befintligt

Grusgropen vagomrade for att inrymma nytt faunastangsel.

m.fl.

1283K-11449, -
Forslag till

utvidgad

stadsplan for

norra Dalhem

Utokningen av vagomradet medfor ett mindre
lAngsmalt (cirka 1 meter brett) intrdng pa allméan
platsmark med d&ndamalet Parkomrade.
Uppforandet av faunastangsel bedéms inte
motverka planens dvergripande syftet att anordna
tillfart till omradet. Paverkan pa mojligheten att
inrymma omrade med Park ar ocksa begransad,
eftersom intranget ar smailt.

Atgarden bedéms darmed sammantaget utgéra en
mindre avvikelse fran detaljplanen och déarfor inte
kréva en planéndring.

Berors ej av vagplanen.
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9.3. Genomfbrande

Vigplanen planeras bli faststilld under &r 2027 och byggstart &ar planerad till ar 2028.

Foreslagen anldggning kommer att byggas med Trafikverket som byggherre. Efter
framtagande av vigplanen tar Trafikverket fram ett forfrdgningsunderlag for
utférandeentreprenad. Darefter handlas en entreprenor upp som genomfor projektet.

Nair en vig byggs far endast ovésentliga avvikelser goras fran den faststillda planen. Om en
sddan avvikelse gors ska detta antecknas i ett tillagg till planen. Lansstyrelsen, kdnda dgare
och kinda rattighetsinnehavare till mark eller utrymme som tas i ansprak ska underrattas
om tilldgget. Om en avvikelse fran vigplanen inte anses vara ovasentlig méste planen dndras
och dndringen faststillas.
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