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Sammanfattning

Utmed motorvégen 6ster om Helsingborg, som har vagnummer E4, E6 och E20,

intraffar manga viltolyckor. Det har dven uppmarksammats att det finns

framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblem i trafikplats Vasatorp och trafikplats
Helsingborg sodra. | denna vagplan foreslas darfor atgarder for att minska antalet

viltolyckor samt for att 6ka trafiksakerheten och framkomligheten i de tva

trafikplatserna.

De faunaatgarder som foreslas ar uppséttande av faunastangsel s att vilt inte kan ta sig
in pa& vagen, samt uthopp dar vilt som rdkat komma in pa motorvagen kan hoppa ut till
omgivande terrdng igen. P& fyra broar foreslas blandskyddsskarmar sa att vilt som

passerar i portar under motorvégen inte ska stéras av biltrafikens ljus.

2 m hog blandskyddsskarm
Oster om tpl Véla

Tpl Fleninge

Q
Sdira Q?\@q,

Tpl Kropp

Tpl Brohult

Dubbla korfalt pa sodergaende
avfartsramp. Fri hdgersvang

vasterut pa Hjortshogsvagen Tpl Vasatorp

1,2-1,4 m hog blandskyddsskarm

over Rosendalsvagen

3 Tpl Hyllinge

1,2-1,4 m hog blandskyddsskarm
over Kroppavagen

2 m hog bléandskyddsskarm
vid Vasatorps gard

=
©
HELSINGBORG w
<
w C. Forlangd vavningsstracka
pa norrgadende pafartsramp
B. S6dergdende avfartsramp
(kléverblad) byggs om. Stopplikt
ersatts av ny vavningsstracka
Osterut mot vag 109 Ekeby
: E4 Tpl Helsingborg Sédra
o= (S Vs
O1B 9 70 X
Tpl Attekulla ?. A. Avfart fran E6 i norrgaende
riktning forlangs. Ny rérbro
ersatter befintlig bro 6ver gang-
= och cykelvag. Nya dagvatten-
w / ledningar i anslutning till bron
< L
w Re5),
Teckenforklaring N
****** Faunastéangsel —— Trimningsatgérder pa ramper A
@ Viltuthop, fristaende —— Nya dagvattenledningar
O Viltuthopp vid vingmurar o 1 2 5 i
= Blandskyddsskarm — km,
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Inom vagplanen foreslas faunastangsel, viltuthopp och blandskyddsskarmar. Det planeras dven

for atgarder i trafikplats Vasatorp och trafikplats Helsingborg sodra.




| trafikplats Helsingborg sddra planeras ombyggnad av tre ramper, vilka bendmns A, B
och C i bild ovan. Atgarderna medfor att risken for kébildning minskar och att
fordonsstrommar vavs samman pa ett béattre satt. En befintlig bro i den s6dra delen av
trafikplatsen har inte tillracklig barighet, utan behdver bytas ut till en ny. Det medfor
aven justering av anslutande gang- och cykelvag och dagvattenledningar. | trafikplats
Vasatorp planeras en avfartsramp fa ytterligare ett korfalt. Det planeras aven for ett
nytt pakorningsfalt vasterut pa Hjortshogsvagen sa att det inte blir kébildning pa
rampen.

| arbetet har ett antal utformningsalternativ valts bort.

e Faunastangslet foreslas inte ha undergravningsskydd eftersom det skulle
medfora schaktarbeten langs hela stangslet. Istallet foreslas natet forankras
mellan stangselstolparna, vilket medfér mindre arbeten och darmed mindre
paverkan pa naturmiljon.

e Det har inte foreslagits nagra nya planskilda faunapassager eftersom laget vid
hogtrafikerade vagar och verksamhetsomraden inte lampar sig for
nyinvesteringar och eftersom endast ett begransat antal individer klvvilt
skulle forvantas nyttja passagen.

e Den nya bron i trafikplats Helsingborg sodra foreslas utformas som en rérbro
eftersom den &r billigare och kan anlaggas pa kortare tid &n den brotyp som
finns dar idag. Den medfor darmed kortare paverkan pa de stora trafikfloden
som behdver hanteras i byggskedet.

Det har gjorts bedomning av vilka effekter de planerade atgarderna kan ha pa olika
miljointressen.

Om inga atgarder gors sa kommer trafiken pa vagarna att 6ka till foljd av den generella
trafikdkningen i samhéllet. De k6- och trafiksédkerhetsproblem som finns idag férvantas
oka till foljd av de 6kade trafikflodena. Bullernivaer 6kar nagot, liksom

fororeningsgraden i ytvatten. | évrigt bedoms paverkan pd miljovardena vara som idag.

Om foreslagna atgarder genomfors, s& forvantas trafiksakerheten och framkomligheten
i trafikplats Helsingborg s6dra och Vasatorp att 6ka. Viltolyckorna forvantas minska.
Véagen och vagtrafiken kommer &ven fortsatt att utgdra en barriar for vilt som 6nskar
passera, men den kvarvarande barriareffekten beddms vara acceptabel.

Atgarderna bedoms medféra smé negativa konsekvenser for landskapsbilden.
Vegetation kommer tas ner dar atgarder planeras och vagomradet breddas i tva
trafikplatser. Blandskyddsskarmar minskar siktlinjer négot. Atgarderna vidtas i ett
landskap som domineras av storskalig infrastruktur och darfér & mindre kéansligt for
denna typ av atgarder, varfor den negativa konsekvensen bedoéms som liten.

Vid naturreservatet Bjorka féalad satts nytt faunastangsel utanfor reservatsgransen, men
hagmarken minskas nagot da dess stangsling flyttas utmed en stracka. | naturreservatet
Bruces skog kommer faunastangslet sattas pa samma plats som befintligt viltstangsel
star pd idag, men vegetation och trad behdver réjas for att kunna satta upp
faunastangslet. Forsiktighetsatgarder foreslas pa strackor dar sarskilt skyddsvarda trad
véxer néra planerad stangseldragning.

Fem biotopskyddade objekt i form av ett stenrgse, tva stenmurar och tva alléer berors
av projektet och stdngsel kommer att séttas i narheten av den fridlysta arten
skogsknipprot. Eftersom eventuell paverkan endast sker pa ovanjordiska delar av



skogsknipproten s& bedoms paverkan under driftskedet som férsumbar for arten. P&
fyra platser dar faunastéangslet passerar korsande diken kommer trummor laggas i
dikena. Den paverkan pa naturvarden som identifierats har antingen minimerats
genom skyddsatgarder eller bedéms som temporar och snabbt 6vergaende.
Konsekvensen for naturmiljon bedéms sammantaget som obetydlig.

De planerade atgarderna paverkar direkt eller indirekt atta fornlamningar, tre moéjliga
fornlamningar och en 6vrig kulturhistorisk lamning. Dessutom dras stdngsel genom
eller i kanten av 16 arkeologiska utredningsobjekt som eventuellt kan inneha
fornlamningar. De planerade atgarderna innebar att delar av de berdrda
fornlamningarna behdver undersokas och tas bort. Atgarderna bedéms medféra sma
negativa konsekvenser for kulturmiljon.

De atgarder som foreslas i vagplanen medfor att andelen hardgjord yta 6kar marginelit,
vilket medfér att mangden vagdagvatten ocksd 6kar marginellt. Atgarderna bedéms
folja miljokvalitetsnormerna for ytvatten och inte medféra nagra konsekvenser for
ytvatten.

I byggskedet, da befintlig bro i trafikplats Helsingborgs sodra ersatts av en ny och en ny
dagvattenledning anlaggs fran bron och séderut kommer grundvatten behova bortledas
under en begransad tid. Vid rérbron kommer en permanent bortledning av grundvatten
behova ske dven i driftskedet. Det grundvattenmagasin som Ramldsa hamtar sitt vatten
ifrn berors inte. Atgarderna bedoms inte medféra nagra konsekvenser for berérda
grundvatten, men forsiktighetsatgarder behover vidtas eftersom arbeten kommer ske
inom Ramlésa vattenskyddsomrade.

Vid ombyggnad av rampen i trafikplats Vasatorp kommer arbete ske invid Rokille
sluttackta deponi. | byggskedet ar det darfor viktigt med forsiktighetsatgarder sa att
fororenade massor inte riskerar att spridas. Inga riskminskande saneringsatgarder
beddms nédvéandiga.

Foreslagna atgarder bedoms inte paverka mojligheten att uppfylla
miljokvalitetsnormerna for berérda yt- och grundvattenférekomster.

Trafiksékerhetshdjande medfér minskad risk for olyckor med utslapp och bedéms
darmed félja miljomalet om grundvatten av god kvalitet. I det fall fororenade massor
patraffas kommer dessa tas omhand enligt gallande lagstiftning och bidra till
miljomalet om en giftfri miljo. Jordbruksmark kommer tas i ansprak for planerade
atgarder, darmed motverkas miljomalet om ett rikt odlingslandskap. Projektet bedoms
béde bidra till och motverka miljomalet om god bebyggd milj6 eftersom
trafiksakerheten kommer 6ka, men natur- och kulturvarden péverkas vid
ombyggnaden. Planerade atgarder bedéms inte motverka miljomalet om ett rikt véxt-
och djurliv eftersom negativ paverkan mestadels ar liten eller tillfallig, och kan
motverkas genom forsiktighetsatgarder.



1 Inledning

1.1 Bakgrund till projektet

I denna vagplan foreslas atgarder utmed E4/E6/E20 pa delstrackor Gster om
Helsingborg. Vag E6 och E20 gar i samma strackning och benamns darfor
fortsattningsvis E6 i denna vagplan. Vagplanen stracker sig utmed E6 fran strax norr
om korsningen med Rausvagen i séder till korsningen av Gunnarlundavégen strax norr
om trafikplats Fleninge, i norr. I vagplanen ingar dven E4 ifrén trafikplats Attekulla i
vaster till trafikplats Hyllinge i 6ster samt E4.23 fran trafikplats Brohult i vaster till
trafikplats Kropp i 0st. Berdrda vagstrackor ar markerade i Figur 1.
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Figur 1. Berorda vagstrackor samt delprojekt for atgarder.

Motorvagen E4/EG6 &r en av Sveriges viktigaste transportleder som transporterar
manniskor och varor till och fran narliggande lander via Trelleborg (E6 via hamnen),
Malmo (E20 via Oresundsférbindelsen) och Helsingborg (E4 via hamnen). | Sverige
leder vagarna vidare norrut mot bland annat Goteborg (E6/E20), Oslo (E6) och
Stockholm/Haparanda (E4). Véagarna har aven stor betydelse regionalt och lokalt for
savéal person- som godstransporter.



Under de senaste 15 aren har trafiken fordubblats pa motorvégen, vilket lett till
minskad kapacitet i vissa trafikplatser, med kdbildning och 6kad olycksrisk som féljd.
Vagen utgor aven en barriar i landskapet som hindrar vilt fran att korsa végen. De stora
trafikflodena paverkar omgivande miljo pa olika satt, exempelvis genom trafikbuller
och genom spridning av féroreningar fran vagen och végtrafiken.

Detta projekt har till syfte att atgarda ett antal brister som identifierats pd E6 och E4,
Oster om Helsingborg, vilka har delats in i tre delprojekt, se Figur 1:

e Delprojekt 1: De higa hastigheterna och trafikflodena pa E4 och E6 medfor
att vagarna ar en barriar for vilt, vilket resulterat i manga viltolyckor. Det
saknas viltstangsel utmed storre delen av strackan och det finns fa platser dar
vilt kan korsa vagarna pa ett sékert satt.

o Delprojekt 3: Det sker ett stort antal trafikolyckor i anslutning till trafikplats
Helsingborg sddra, jamfort med andra trafikplatser. Det har dven identifierats
brister som paverkar framkomligheten pa vissa platser.

e Delprojekt 4: | trafikplats Vasatorp finns det problem med kobildning pa den
norra avfartsrampen mot Hjortshdgsvagen.

| vagplanens samradsunderlag ingick darut6ver dven atgarder runt Raan, inom
delprojekt 2. Dessa atgarder har nu lyfts ur projektet och ingar inte langre i vagplanen.

1.2 Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att minska antalet viltolyckor samt att 6ka trafiksakerheten och
framkomligheten i trafikplats Helsingborg sédra och trafikplats Vasatorp.

Projektmalen ar:

e Minska viltolyckor genom sténgsling och genom optimering av befintliga
djurpassagemoéjligheter.

o Forbéattra trafiksékerheten och framkomligheten i métet mellan véag 109
och EG6 (trafikplats Helsingborg sddra) och forbattra framkomligheten i
norrgdende riktning pa E6.

o Forbéttra framkomligheten och trafiksdkerheten i trafikplats Vasatorp.

o Viska leverera korrekt information om trafikstérningar och ha endast
planerade storningar.

e Minska vaxthusgaser med minst 60 procent fran planskedet till
framtagande av forfrdgningsunderlag for entreprenad samt byggfas.

o Viska arbeta for trygga arbetsplatser och ha noll stycken allvarliga trafik-
och arbetsmiljéolyckor.

1.3 Tidplan

Planerad byggstart for projektet &r r 2028. Atgarderna beraknas vara genomforda ar
2030. Bedémningar gors for horisontaret 2050, da effekter och konsekvenser av
projektet férvantas ha slagit igenom.



2 Planlaggningsprocessen

2.1 Lagstiftning

Planlaggningsprocessen for vagplanen styrs av vaglagen med tillhérande forordningar.
Nar vagplanen har faststallts och vunnit laga kraft erhaller den som ska bygga vagen
ratt att anlagga den i enlighet med planen. Ett viktigt syfte med processen ar att
planeringen ska ske med god anknytning till 6vrig samhéllsplanering och till
miljolagstiftningen.

Parallellt tillampas miljobalken, plan- och bygglagen, kulturmiljélagen och ytterligare
ett flertal forfattningar. Bestdmmelser om specifika miljékonsekvensbeskrivningar
finns i 6 kap. miljobalken samt i vaglagen.

2.2 Planlaggning av en vagplan

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan, se Figur 2.
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Framtagning av underlag
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Figur 2. Vagplanens planlaggningsprocess

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfdra en betydande miljopaverkan. Om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan sa ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vagplanen,
dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddsatgarder. |1 annat fall ska en miljébeskrivning tas fram.

Det har tidigare i detta projekt tagits fram ett samradsunderlag for vagplanen som
tillsammans med en samradsredogorelse lag till grund for lansstyrelsens beslut om att
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. En MKB tas darfor fram for
denna vagplan.

Nar vagplanen darefter kungors sé& hélls den tillganglig for granskning sa att de som
berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar
faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Nar vagplanen har
vunnit laga kraft erhaller Trafikverket ratt att paborja ombyggnationen. Ett viktigt syfte
med processen ar att planeringen ska ske med god anknytning till dvrig
samhéllsplanering och till miljélagstiftningen.
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Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med enskilda som kan antas bli sérskilt berérda, andra myndigheter,

organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och

kunskap. Synpunkterna fran alla samrad sammanstalls i en samradsredogdrelse.
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3 Tidigare utredningar och beslut

3.1 Nationella utredningar for gron infrastruktur

Trafikverket arbetar med gron infrastruktur pa fler olika sétt, bland annat genom att
verka for sékra passager for djur, artrika infrastrukturmiljéer, samt genom att minska
forekomst av invasiva arter. De ambitioner som finns for Trafikverkets arbete aterges i
olika riktlinjer, till exempel Riktlinje landskap (Trafikverket 2019a).

Vagar med hard trafikbelastning kan utgora kraftiga vandringshinder for vilt och
darmed hindra dem fran att exempelvis na foda, partners eller viktiga biotoper pa
motsatt sida av vagen. Nar viltet &nda forsoker passera vagarna kan det resultera i
viltolyckor. En metod togs fram ar 2015 (Seiler m.fl. 2015) for att nationellt kunna
analysera vagars och jarnvagars barridrverkan for klovvilt och darmed potentiella
brister. I rapporten var delstrackan E4/E6 6ster om Helsingborg en av de vagstrackor
som blev utpekad som en barriar for fauna dar det dven intraffat en betydande méangd
viltolyckor. Mot bakgrund av detta har Trafikverket gjort en atgardsvalsstudie for att
analysera lampliga viltatgarder, se avsnitt 3.2 Atgardsvalsstudier.

3.2 Atgardsvalsstudier

Trafikverket har tagit fram tre atgardsvalsstudier som berér denna végplan. I en
atgardsvalsstudie utvarderas mojliga atgarder enligt den sa kallade fyrstegsprincipen,
en princip som anvands i stravan efter ett hallbart transportsystem. Principen sager att
foreslagna atgarder ska prévas i olika steg, dar atgarder som paverkar transportbehov
och transportsatt i forsta hand ska provas, darefter tgarder som kan nyttja befintlig
infrastruktur mer effektivt och forst darefter provas atgarder som medfor mindre eller
stérre ombyggnader.

Atgéardsvalsstudie — E4/E6/E20 férbi Helsingborg Helsingborgs stad

En atgardsvalsstudie genomfordes ar 2015 (Trafikverket 2015) eftersom tidigare
analyser visat att det finns risk for en framtida kapacitetsbrist i trafikplats Vasatorp.

Det uppstar bilkoer pa trafikplatsens norra avfartsramp idag. Berdkningar som gjorts
for en framtida trafiksituation ar 2030 visar att det i framtiden kan uppsta kolangder
som under hogtrafik stracker sig fran Hjortshégsvagen och ut pd motorvagen. De
koande fordonen pa avfartsrampen resulterar i korta bromsstrackor for trafik som ska
kora av motorvégen i denna trafikplats. Det ar ett trafiksékerhetsproblem, sérskilt med
tanke pa det stora antalet tunga fordon som har behov av ldnga inbromsningsstrackor. |
atgardsvalsstudien foreslogs bland annat trimningsatgarder i trafikplats Vasatorp for
att forbéattra trafiksdkerheten och framkomligheten.

Atgéardsvalsstudie — E6 genom Skéne

E6 genom Skane ar viktig for saval nationella som regionala transporter. Vagen ar
dessutom en av landets mest trafikerade motorvégar.

| studien pekas trafikplats Helsingborg sddra ut som en av de trafikplatser som ar hégt
belastade och har storst betydelse for E6:ans funktion (Trafikverket 2018). Utifran en
olycksanalys forslogs trimningsatgarder i trafikplatsen for att ge minskade stérningar
samt forutsagbar och acceptabel framkomlighet.
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Atgéarder for att minska barriareffekter och viltolyckor, E6 Trafikplats Kropp

Vagarna E4 och E6 genom trafikplats Kropp utgér en barriar for vilt i Skane eftersom
trafikflodet &r hogt, delar av stréackorna &r sténgslade och det saknas fullgoda
passagemdjligheter. Dar befintligt viltstangsel tar slut ses &ven en ansamling av
viltolyckor. | atgardsvalsanalysen studerades méjligheten att minska viltolyckorna och
skapa sékra passagemajligheter i anslutning till trafikplats Kropp (Trafikverket 2019b).
I studien foreslogs faunastangsling utmed hela utredningsomradet for att kanalisera
vilt till ett antal faunaportar, vilka féreslogs férses med skarmar. Atgarderna bedémdes
mildra barridreffekterna och minska andelen viltolyckor.

3.3 Ovriga PM och underlag

Trafikutredning Vasatorp

Omradet runt trafikplats Vasatorp har forandrats betydligt sedan trafikplatsen byggdes
ar 2006, bland annat har ett stort logistikomrade byggts ut 6ster om E6. Trafikplatsen
har under en langre tid haft problem med kébildning ut pa motorvagen som
harstammar fradn den norra avfartsrampen. De kraftiga inbromsningar som kravs och
den stora méangden tunga fordon som nyttjar trafikplatsen bedéms géra situationen
sarskilt allvarlig. En utredning gjordes ar 2019 (Ramball 2019) dar méjliga atgarder
analyserades. | rapporten forordas bland annat en trafiklsning med tva korfalt pa den
norra avfartsrampen med ett hogersvangskorfalt vasterut mot Hjortshdgsvagen.

3.4 Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan
Efter det att vagplanens samradsunderlag tagits fram och samrad hallits sa fattade

lansstyrelsen i Skane lan beslut om att projektet kan antas medfdra en betydande
miljopaverkan (Lansstyrelsen diarienummer 343-7319-2023).

Ur beslutet framgar bland annat att lansstyrelsen bedomer att uppsattande av
faunastangsel kan antas medfora en betydande miljopaverkan for viltets rorelser i
landskapet, trots att en befintlig barriar forekommer i form av hog trafikforekomst pa
vagarna.

Det bedoms aven finnas risk for betydande miljopaverkan till foljd av atgarder pa
naturmiljon, framst p& grund av att det i projektets tidiga skede saknas kunskap om hur
naturmiljon paverkas av de planerade atgarderna och vad det finns for vaxter och djur
dar mark planeras att tas i ansprak.

| beslutet anges att risken for att atgarderna skulle innebara betydande miljopaverkan
pa kulturmiljon bedéms som liten, men risken kan inte helt uteslutas i detta tidiga
skede.

Lansstyrelsen informerade att ytvattenforekomsten Skaveback &r klassificerad med
dalig ekologisk status i VISS, déar flera kvalitetsfaktorer ar klassade som daliga. Om
projektet skulle vidta atgarder som kan paverka Skaveback behover det fortsatta arbetet
tydligt sakerstélla att projektet inte orsakar ndgon forsamring pa de kvalitetsfaktorer
som ar klassade med délig status.
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3.5 Forandring sedan vagplanens
samradsunderlag

Buller- och vattenskyddsatgarder vid Raan

Nar vagplanens samradsunderlag togs fram ingick atgarder for skydd av Orby
berggrundvattentakt samt bullerskyddsatgarder pa bron 6ver Raan i vagplanen. Dessa
atgarder, inom det som i samradsunderlaget kallades delprojekt 2, har nu lyfts ut ur
vagplanen.

Fortsatt utredningsarbete har visat att forutsattningarna for att satta upp bullerskydd
Over bron behdéver utredas vidare och ses ur ett vidare perspektiv. Det fortsatta
utredningsbehovet och de osakerheter som finns rérande lampliga atgarder riskerar att
paverka tidplanen for 6vriga delprojekt och lyfts darfor ut ur vagplanen.

De atgarder som planeras for att stiarka vattenskyddet for Orby grundvattentéakt
omfattar samma delstracka som bullerskyddsatgarderna och bor darfor utredas
tillsammans med dessa s att atgardernas gemensamma markbehov och
omgivningspaverkan kan bedémas samlat. Atgarder for att starka vattenskyddet lyfts
darfor ocksa ut ur vagplanen.

Bro 6ver gang- och cykelvag i Trafikplats Helsingborg sédra

Efter det att samradsunderlaget togs fram har berakningar gjorts av befintliga broars
barighet. Det har da framkommit att bron éver den gang- och cykelvag som korsar
planskilt under E6 vid den sddra avfartsrampen i trafikplats Helsingborg sédra inte
klarar belastningen av den vagbreddning som en parallellavfart skulle medféra.
Befintlig gang- och cykelbro foreslas darfor i denna vagplan att ersattas av en ny bro pa
samma plats som den nuvarande.
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4 Genomford samradsprocess

Vagplanens samradsunderlag fanns tillgangligt pa projektets hemsida under
samréadstiden 2—22 januari 2023. Information om samradet meddelades via annons,
brev, mejl och webbformular. Digitala samradsmaten har hallits med Lansstyrelsen,
Helsingborg stad, NSVA (Nordvéstra Skanes Vatten och Avlopp) och Oresundskraft.
Berdrda fastighetségare aviserades via brev.

I samréadet lyftes bland annat fragor kopplade till markanspraket och de varden som
kan finnas dar mark tas i ansprak, paverkan pa vilt och nskemal om
bullerskyddséatgarder. Information lamnades dven om planerade detaljplaner och
projekt i anslutning till projektet.

Vid framtagande av vagplanens samradshandling har digitala samradsmaoten hallits
med Helsingborg stad, NSR (Nordvéstra Skdnes Renhallnings AB) samt berdrda
ledningséagare.

Samréad har hallits med lansstyrelsen rérande miljokonsekvensbeskrivningens innehall
och avgransning.
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5 Befintlig anlaggning

Vag
Projektet berér motorvéagarna E4, E4.23, E6 och E20. Strackorna ar
hastighetsreglerade till 110 km/h.

E4 och E6 ingdr TEN-T-vagnatet (Trans-European Transport Network) som ar ett
Overgripande vagnat, utsett av EU, vars syfte ar att underlatta for gransoverskridande
transporter. Vagarna ar aven rekommenderade leder for transport av farligt gods.

Viltatgarder

Det finns viltstangsel 1angs vagens bada sidor pa en delstracka mellan trafikplats
Helsingborg sodra och trafikplats Kropp, se Figur 3. Det finns &ven ett stangsel pa en
delstracka mellan trafikplats Kropp och trafikplats Hyllinge, vilket dock ar for lagt for
att uppfylla kraven for ett viltstéangsel.

Trafik

Trafikmatningar har utforts pa E4 under ar 2022 och pa E6 under ar 2019.
Trafikflodena har raknats upp till &r 2024 och ar 2050 med hjalp av Trafikverkets
upprakningstal for Skane. Resultatet for ar 2024 visar att trafiken pa E4 varierar
mellan cirka 32 000—46 000 fordon/dygn och p& E6 mellan 35 000—53 000
fordon/dygn, se Figur 3. Andelen tung trafik varierar mellan 3—21 procent pa E4 och
16—21 procent pa E6.

Trafikflodena beraknas till &r 2050 ha tkat till cirka 43 000—63 000 fordon pa E4,
varav cirka 4—23 procent utgors av tung trafik, respektive till cirka 47 000—72 000
fordon/dygn pa E6, varav cirka 18—23 procent utgors av tung trafik.

Kollektivtrafik

Det finns inga busshallplatser langs strackorna, men busstrafik forekommer pa E4
Malmoleden/vag 109 genom trafikplats Helsingborg sodra, langs Hjortshdgsvagen
genom trafikplats Vasatorp och pa E.23 Angelholmsleden (strackan mellan trafikplats
Brohult och trafikplats Vala). Busstrafik korsar aven motorvagen planskilt pa nagra
platser.

Téagtrafik korsar motorvagen norr om trafikplats Helsingborg sédra langs Skanebanan
(Ramldsa-Hassleholm).

Gang- och cykeltrafik

Eftersom berdrda vagar ar motorvagar ar det inte tillatet for oskyddade trafikanter att
fardas utmed vagarna, men det forekommer gang- och cykeltrafik pa planskilda gang-
och cykelbanor och végar. En gdng- och cykelvag korsar exempelvis i trafikplats
Vasatorp langs Hjortshogsvagens sddra sida. Inga gang- eller cykeltrafikrakningar har
utforts i omradet.
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Figur 3. Beraknad total trafik pa berérda vagar ar 2024 och 2050 angivet som arsmedelvarde

(antal fordon per dygn) samt andelen tung trafik. | figuren visas dven schematiskt utmed vilka
strackor det finns viltstangsel.

Trafiksakerhet

Mellan &r 2012—2020 har det intraffat cirka 420 olyckor pa berdrda véagar. Fyra av de
inrapporterade trafikolyckorna resulterade i dédsfall. Cirka 50 av olyckorna intraffade i

trafikplats Helsingborg sddra. Kring trafikplats VVasatorp har 15 trafikolyckor
registrerats under perioden 2007—2013.
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Under ar 2012—2022 har det rapporterats cirka 120 viltolyckor till Nationella
viltolycksradet utmed berérda vagar, varav cirka 100 var olyckor med radjur.
Viltolyckor har dven skett med bland annat &lg, dovhjort, kronhjort, vildsvin och drn.
Viltolyckor har intréaffat utmed alla berérda stréackor, men lite oftare i projektets norra
del mellan trafikplats Vala och trafikplats Hyllinge, samt mellan trafikplats Kropp och
trafikplats Vasatorp.

De trafiksékerhetsproblem som identifierats kan sammanfattas i foéljande punkter:

Vilt: De aktuella strackorna av E4 och E6 har hdga trafikfloden och hastigheter och
utgor darfor totala barriarer for vilt. Samtidigt saknas fullgoda passagemdjligheter
langs strackorna. Vid sténgselslut forsoker vilt korsa vagen vilket resulterar i
trafikolyckor, framst med radjur.

Trafikplats Helsingborg sodra: Det har intraffat forhallandevis manga olyckor i
trafikplatsen och ett flertal problem med utformningen av trafikplatsen har
uppmarksammats, se dven Figur 4.

A. Avfarten fran E6 i norrgaende riktning ar utformad som en kilavfart. Fordon
bromsar redan innan avfarten, vilket paverkar framkomligheten och medfcr
risk for upphinnandeolyckor pa E6.

B. Den sodergaende avfarten fran E6 mot vag 109 Ekeby kommer in i ett
kloverblad som regleras med stopplikt vid korsningspunkten. Dalig sikt och
hoga hastigheter gor det svart for trafikanterna pa avfartsrampen att hitta en
lucka for att kora ut. Det orsakar kobildning pd rampen och forsamrar
trafiksékerheten.

C. Trafiken pa den norrgaende pafartsrampen vavs ihop med motorvégstrafiken
pa en kort vavningsstracka, dar det rader hog hastighet och bristfallig sikt.
Detta gor det svart for trafikanterna att vava ihop trafikstrommarna pa ett
mjukt satt, vilket paverkar trafiksakerheten negativt.

Trafikplats Vasatorp: Bromsstrackan pa den norra avfartsrampen i trafikplatsen ar
for kort, vilket medfor att kdande fordon kan tvinga trafiken pd motorvagen att gora
kraftiga inbromsningar. Situationen ar sarskilt allvarlig da en stor andel av trafiken
utgors av tunga fordon som behover 1anga retardationsstréackor.

Delomrade 3 i

Tpl Helsingborg S /£

Figur 4. Omraden med trafiksakerhetsbrister i trafikplats Helsingborg sédra samt i trafikplats
Vasatorp
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6 Beskrivning av projektet

6.1 Vagplanens omfattning

Véagplanen utgors av delstréackor av E4 och E6 utanfor Helsingborg. Den aktuella
strackan av E6 &r cirka 14 km lang, den norra delen av E4 och E.23 ar cirka 8 km lang,
och den sodra delen av E4 ar cirka 2 km lang. | vagplanen ingdr uppforande av
faunastangsel och viltuthopp, faunaanpassning med blandskyddsskarm pa fyra
befintliga brokonstruktioner samt trafiksakerhetshojande, mindre atgarder (sa kallade
trimningsatgarder) i trafikplats Vasatorp och trafikplats Helsingborg sodra, se
illustration i Figur 5. | trafikplats Helsingborgs sédra planeras en befintlig bro 6ver en
korsande gang- och cykelvag att bytas ut eftersom berakningar visar att befintlig bro
inte klarar av de laster som trimningsatgarderna skulle medfora. Brobytet medfor att
nya dagvattenledningar behéver anldggas runt och séder om den nya bron.

1,2-1,4 m hog blandskyddsskarm
over Rosendalsvagen

2 m hég blandskyddsskarm
oster om tpl Vala

Tpl Fleninge

oot 37
@@

Tpl Hyllinge

1,2-1,4 m hog blandskyddsskarm
over Kroppavagen

Tpl Vala

Tpl Kropp

Tpl Brohult

Dubbla korfalt pa sodergaende
avfartsramp. Fri hogersvang
vasterut pa Hjortshogsvagen

Tpl Vasatorp

2 m hog blandskyddsskarm
vid Vasatorps gard

HELSINGBORG

C. Forlangd vavningsstracka
pa norrgaende pafartsramp

B. Sodergaende avfartsramp
(kléverblad) byggs om. Stopplikt
ersatts av ny vavningsstracka
Osterut mot vag 109 Ekeby

Tpl Helsingborg Sédra

Vg,
= 9 70 X
Tpl Attekulla ? A. Avfart fran E6 i norrgaende
riktning férlangs. Ny rérbro

ersatter befintlig bro 6ver gang-

) och cykelvdg. Nya dagvatten-
w / ledningar i anslutning till bron
© o
w /?aa“n
Teckenfoérklaring N
Faunasténgsel —— Trimningsatgarder pa ramper A
@ Viltuthop, fristaende —— Nya dagvattenledningar
© Viltuthopp vid vingmurar o 1 5 3 4
= Blandskyddsskarm — kam
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5. Principiell illustration 6ver planerade atgarder.
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Faunastangsel

For att minska risken for viltolyckor foreslas faunastangsel sattas upp utmed samtliga
berorda strackor. Det forhindrar att vilt kommer in pa vagbanan och kanaliserar
samtidigt viltet till viltanpassade passager. Faunastangslet ar finmaskigt nedtill fér att
forhindra sma och medelstora daggdijur fran att ta sig ut. Faunastangslet forankras i
marken mellan stiangselstolparna sa att det forsvarar for vilt som annars bokar sig
under sténgslet.

Det finns idag stangsel pa en delstracka mellan trafikplats Helsingborg sodra och
trafikplats Kropp samt en delstracka mellan trafikplats Kropp och trafikplats Hyllinge,
se Figur 3. Langs dessa strackor foreslas befintligt stangsel ersattas av nytt
faunastéangsel, vilket placeras pa samma plats som det stangsel som star dar idag.
Placering av nytt faunastangslet illustreras i Figur 5.

Viltuthopp

Viltuthopp ar platser dar vilt som rakat komma in pa vagen kan hoppa tillbaka ut i
terrangen igen. For att minska risken for viltolyckor foreslas 17 nya viltuthopp, varav tio
uthopp placeras 6ver vingmurar vid befintliga broar och sju utformas som fristaende
uthopp, se Figur 5.

QOvre niva, uthoppsyta

4

Effektiv
héjd 1,6-1,8m

Ej flackare an 1:2

1 Nedre niva, landningsplats
=06m

I

Stédmur___—

<1,5m

Figur 6. Principbild pa viltuthopp. Figur frdn VGU - Rad fér vagars och gators utformning.

Den markyta dar djur som anvander ett uthopp landar ska vara fri frn storre sten eller
vegetation som kan skada de djur som anvander uthoppet.

Faunaanpassning av befintliga byggnadsverk

Nar faunastangsel satts upp utmed vagen 6kar barriareffekten for vilt. Det blir da
viktigt att kanalisera viltet till passager dar de kan korsa motorvagen pa ett sakert satt.

For att minska risken att stéra de djur som passerar vagen planskilt foreslas
blandskyddsskarmar sattas upp pa fyra befintliga broar, se Figur 5 och Figur 7.

Skarmarna strécker sig cirka 20 meter i vagens langdriktning pé vardera sidan om bron
och kommer skarma av ljus och rérelse pa vagen. Majliga hojder pa blandskyddet ar
beraknat efter de forutsattningar som rader for respektive bro, dar utgdngspunkten har
varit att brons kantbalkar inte ska behdva bytas for att méjliggéra monteringen av
blandskyddet. For tva av broarna foreslas skarmen darfor vara 1,2—1,4 meter hog (bro
over Kroppavagen och bro 6ver Rosendalsvagen) och for tva av dem 2 meter hog (bro
vid Vasatorps gard och bro ¢ster om trafikplats Vala).
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Bro 12-768-1 over Rosendalsv&ben

Bro 12-1153-1 vid Vasatorps gard

Figur 7. Broar som foreslas férses med blandskydd (bilder fran Trafikverket Batman 2024)

Trimningsatgarder trafikplats Vasatorp

I trafikplats Vasatorp foreslas en breddning av den stdergaende avfartsrampen pa den
vastra sidan till dubbla kérfalt med en fri hogersvang for véastergdende trafik ut pa

Hjortshogsvagen, se Figur 8.
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Figur 8. Principiell illustration av trimningsatgarder i trafikplats Vasatorp och Helsingborg sodra.
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Atgarden har bedémts eliminera problemet med stillastdende fordon pa avfartsrampen
eftersom en stor andel av trafiken har malpunkter vasterut. Atgarden bedoms forbattra
béade framkomligheten och trafiksakerheten.

| takt med att omraden 6ster om motorvagen eventuellt byggs ut kan framkomligheten
for vanstersvangande trafik behova underlattas. Eftersom behovet inte uppstar forran
omradena bebyggts ingar inte atgarder for detta i vagplanen.

For att minimera intranget i den intilliggande deponin foreslas att det nya diket gors
grundare &n det befintliga. Detta gor att det endast krévs marginell jordschakt och att
intrang i deponins massor undviks.

Trimningséatgarder trafikplats Helsingborg sodra

I trafikplats Helsingborgs sodra planeras ombyggnad pa tre platser, se Figur 8:

A. Avfart fran E6 i norrgaende riktning

Den befintliga kilavfarten ska byggas om till en parallellavfart s att bromsande trafik
flyttas bort fran motorvagen tidigare &n idag. Det medfor att den bromsande trafiken
inte langre orsakar hastighetssankningar pa motorvagen, vilket darmed bidrar till 6kad
trafiksékerhet och framkomlighet.

Atgarden medfér att gdng- och cykelbron i trafikplatsens sédra del behéver erséttas av
en ny gang- och cykelbro. Den nya bron féreslas utformas som en rorbro, se illustration
i Figur 9.
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Figur 9. lllustration av rérbro

Denna brotyp behover grundlaggas ndgot djupare an befintlig bro, vilket medfor att den
korsande gang- och cykelvagen behover justeras i sin lutning till den nya marknivan
under bron.

Den nya brons djupare grundlaggningen paverkar dagvattenhanteringen pa tva satt:

e Det gar en langsgaende dagvattenledning under motorvagens mittremsa som
leder vattnet sdderut mot Raan. Nar den nya bron grundlaggs djupare an den
befintliga, behdver dagvattenledningen ledas runt den nya bron langs dess
véastra sida for att fortsatt kunna fungera som en sjalvfallsledning. S6der om
bron kopplas dagvattenledningen pa befintlig ledning igen.

e Befintlig gdng- och cykelport har en lagpunkt under E6, dar gang- och
cykelvagen avvattnas till den storre dagvattenledningen som ligger i
motorvagens mittremsa. Med den nya broldsningen s& sanks denna lagpunkt.
For att det ska vara mojligt att aven fortsattningsvis avvattna gang- och
cykelvagen med sjalvfall planeras en ny dagvattenledning att byggas fran
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rérbrons dstra sida soderut langs E6. Dagvattenledningen ansluts till befintligt
dagvattensystem cirka 500 meter séder om den nya rérbron. Darifran leds
vattnet, likt idag, vidare till R3an.

I Figur 10 illustreras den gang- och cykelvag som berérs av den nya bron liksom den
omledning av befintlig dagvattenledning och den nya dagvattenledning som planeras
invid den nya bron.
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Figur 10. lllustration éver gang- och cykelvag som berors av ny bro samt omledning av befintlig
och ny dagvattenledning i anslutning till den nya bron.

B. Sodergdende avfartsramp mot vag 109 Ekeby

Den kléverformade avfartsrampen justeras for att ge plats for en véxlingstracka fér
trafik 6sterut mot vag 109 och Ekeby. Trafik frdn rampen behéver darmed inte langre
stanna for att med dalig sikt forsoka hitta en lucka i det snabba trafikflodet. Atgarden
Okar framkomligheten och trafiksdkerheten.

C. Norrgaende pafartsramp mot E6

Vavningsstrackan vid den norrgaende pafartsrampen forlangs till cirka 100 meter pa
befintlig vag, vilket medfor att en mindre breddning av vagen behdver géras mot dster.
En langre vavningsstracka och béttre siktforhallande ger trafikanterna mer tid att
uppfatta trafiksituationen och agera pa ett trafiksékert satt.
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6.2 Tillfallig nyttjanderatt

For att kunna bygga de atgarder som foreslas i planen behéver mark tillfalligt tas i
ansprak i byggskedet. Dessa ytor benamns i vagplanen som ytor med tillfallig
nyttjanderétt och deras utbredning redovisas pa vagplanens plankartor.

For faunastangslets drift och underhall kommer vagplanen generellt foresla ett
permanent vagomrade som stracker sig en meter ut fran faunastangslet. For att kunna
anlagga faunastangslet i byggskedet kommer darutover generellt ett omréde med tre
meters bredd behdvas, det vill sdga ett omrade med tillfallig nyttjanderatt. Totalt finns
det i byggskedet darmed ett fyra meter brett omrade pa utsidan av stangslet dar
exempelvis arbetsfordon och material transporteras, déar eventuellt befintligt stangsel
rivs och dar arbete utfors for att anlagga det nya faunastangslet. Inom detta omrade
kommer vegetation sdsom buskar och trad tas ner. Sarskilt skyddsvarda trad tas dock
inte ner och for att minska risk for arbete invid stammen foreslas inte heller ndgot
omrade med tillfallig nyttjanderéatt forbi platser dar sarskilt skyddsvarda trad vaxer
nara planerat sténgsel.

Dar blandskyddsskarmar, viltuthopp och trummor anlaggs kan omradet med tillfallig
nyttjanderatt behdva vara lite stoérre for att planerade arbetsmoment och material ska
kunna fa plats. Likasa ar omradena for tillfallig nyttjanderatt anpassade till de
arbetsmoment som bedéms behévas for att bygga om berdrda ramper i trafikplats
Vasatorp och trafikplats Helsingborg sédra samt for att ersatta befintlig bro.

Darutover foreslar vagplanen dven omraden med tillfallig nyttjanderétt for att personal,
arbetsmaskiner och material ska kunna fardas fran det allmanna vagnatet till platser
utmed motorvagarna dar atgarder planeras. Det innebar exempelvis att arbetsmaskiner
foreslas kunna kdra pa vissa enskilda och kommunala vagar samt pa vissa och gang-
och cykelvéagar.

6.3 Skyddsatgarder som redovisas i plankarta och
faststalls

Utdver den hansyn till omgivande miljo och ménniskors hdlsa som tagits i arbetet med
atgardernas lokalisering och utformning i vagplanen, redovisas i vagplanens plankartor
skyddséatgarden Sk 1 "Faunaanpassning med blandskyddsskarm for klowvilt”.
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7 Overvagda och valda alternativ
och ldsningar

7.1 Utformning av faunastéangsel

For att hindra vilt fran att ta sig under faunastangslet s& kan faunastangslet antingen
forankras mot marken mellan stangselstolparna eller forses med ett
undergravningsskydd. Undergréavningsskyddet medfér att faunastangslet har en
forlangd natdel nedtill som grévs ner cirka 0,4 meter i marken.

I denna vagplan foreslas faunasténgsel utan nedgravt undergravningsskydd.

Eftersom valt alternativ inte har ndgon del som behéver schaktas ner s medfor det
jamforelsevis:

e minskad paverkan pa trads rotsystem och skyddade arter
e minskad risk for spridning av invasiva arter

e mindre intrdng i omgivande mark, 1 meter, jamfort med 2 meter for
alternativet med undergravningsskydd. Alternativet med undergrévningsskydd
behover ett storre vagomrade eftersom drift och underhall ska kunna géras
aven for den nergravda delen.

e mindre paverkan pa biotopskyddade objekt sdsom exempelvis stenmurar
eftersom stenar tas bort permanent inom omrade med vagrétt.

¢ minskad klimatpaverkan, eftersom undergravningsskyddet medfor 6kad
materialatgang och tillkommande schaktarbeten langs med hela strackan.

7.2 Faunaanpassning av befintliga byggnadsverk

Det har inte foreslagits nagra nya planskilda faunapassager eller ekodukter i vagplanen.
Den tatortsnara naturen vid hogtrafikerade vagar och verksamhetsomraden lampar sig
inte for stora nyinvesteringar sdsom faunabro med hansyn till att endast ett begransat
antal invivider klévvilt skulle forvantas nyttja passagen och eftersom landskapet i 6vrigt
inte utgor nagon led for sdsongsvandring (sommar/vinter). Darav bedéms inga nya
enskilda faunapassager behéva anlaggas.

I tgardsvalsstudien Atgarder for att minska barriareffekter och viltolyckor, E6
Trafikplats Kropp pekades ett antal planskilda passager ut som sarskilt prioriterade att
forse med blandskyddsskarmar.

| arbetet med vagplanen har dessa passager studerats vidare, bland annat vilken
potential de har och hur de ligger i omgivningen och i férhallande till planerade
atgarder. Arbetet har resulterat i ett forslag att forse fyra broar med blandskydd.

Bro 12-786-1 6ster om trafikplats Vala

Bro 12-786-1, som har en fri bredd pa cirka 5 meter, passerar éver en gang- och
cykelvag 6ster om trafikplats Vala. Passagen beddms i dagslaget ha en viss funktion for
radjur och kan méjligen aven anvéandas av dlg, om de inte stors av trafiken pa bron.
Genom att forbattra passagen dkar permeabiliteten i landskapet och det kan minska
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risken for att vilt anvander bron langre dsterut, dér Valavégen passerar under E4.
Passage vid Véalavagen &r mindre l&mplig eftersom det &r en bilvag.

Bro 12-773-1 6ver Kroppavagen

Passagen, som &r cirka 10 meter bred, trafikeras av knappt 1000 fordon/dygn och har
skyltad hastighet 90 km/h. Porten trafikeras av bilar och ar darfér inte optimal, men
den mojliggor passager for vilt i nord-sydlig riktning nér E4 stangslas.

Bro 12-768-1 6ver Rosendalsvagen

Passagen vid Rosendalsvagen, som &r cirka 8,6 meter bred, trafikeras av knappt 200
fordon/dygn och har skyltad hastighet 70 km/h. Med ett blandskydd kan
permeabiliteten i landskapet 6ka och locka en del av de djur som annars passerar vid
Kroppavagen, dar trafikfloden och hastighet &r hogre. Det kan minska risken for att vilt
ror sig Osterut och passerar dver E4 dar stangsligen upphor.

Bro 12-1153-1 vid Vasatorps gard

Bro 12-1153-1 passerar 6ver en enskild vag vid Vasatorp. Passagen ar lang, lag och smal,
den fria 6ppningen ar cirka 3 meter, vilket medfor att &lg sannolikt inte nyttjar
passagen. Den kan dock minska risken for att vilt sdsom vildsvin, radjur och andra
mindre déggdjur forsoker forcera faunasténgslet nar de vill rora sig i 6st-véastlig
riktning.

Genom faunaanpassning av dessa fyra befintliga planskilda passager bedéms den totala
barriarpaverkan for klovvilt minska till en acceptabel niva.

7.3 Ny bro 6ver gang- och cykelvag

Broberédkningar har visat att befintlig bro 6ver en korsande kommunal gang- och
cykelvég i trafikplats Helsingborgs sddra inte har tillracklig barighet for den planerade
breddningen av avfartsrampen. Bron behdver darmed erséttas av en ny bro.

OB

Figur 11. Befintlig bro dver gang- och cykelvag i trafikplats Helsingborg sodra.

Motorvégen har mycket hoga trafikfloden och det finns inga alternativa vagar att leda
om trafiken till vid byte av bro. Det ar darfor prioriterat att paverka trafikflodena under
s kort tid som mojligt.

Det har foreslagits att den nya bron ska utformas som en rorbro, se Figur 9. |
jamforelse med den befintlig brotypen, som ar en plattrambro, sa ar rorbron billigare
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och tar kortare tid att bygga. De stora trafikfloden som trafikerar motorvagen paverkas
darmed under en kortare tid. En rdérbro behdver dock férlaggas djupare an befintlig
bro, vilket medfor att gdng- och cykelvagen kommer ligga cirka en meter lagre under
bron an vad den gor idag. Anslutande gang- och cykelvag behtver darmed ocksa byggas
om sa att den anpassas till den nya nivan under bron. Ombyggnad av gang- och
cykelvagen kommer paverka den biotopskyddade dubbelsidiga bjorkallé som vaxer
langs gang- och cykelvagen dster om motorvagen.

Brons djupare grundléaggning medfor dven att en befintlig dagvattenledning behéver
ledas forbi bron 1angs dess vastra sida, samt att en ny dagvattenledning behdver
forlaggas langs motorvagens ostra sida fran den nya porten och séderut.

Den nya bron kommer férlaggas inom Ramlésa vattenskyddsomrade. Atgarden bedéms
inte medfora nagra konsekvenser for vattentakten.
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8 Miljokonsekvensbeskrivningens
avgransning och genomfdrande

8.1 Miljbbedbmningens syfte

Syftet med en miljébedémning &r att integrera miljoaspekter i planering och
beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas. Miljobedémningen ska identifiera,
beskriva och bedéma effekter som uppstar med avseende pé bland annat manniskors
halsa och pa olika aspekter av den omgivande miljon. Vidare &r syftet att mojliggora en
samlad bedomning av projektets miljoeffekter. Genom samradsprocessen gors
vagplanen med dess beddmda miljokonsekvenser allmént tillgéangliga.

8.2 Avgransning

8.2.1 Tidsmassig avgransning

I denna miljokonsekvensbeskrivning kommer forhallandena beskrivas for tre
tidshorisonter: for nuléget, byggskedet och driftskedet.

Beskrivning av nulaget utgar huvudsakligen fran forhallandena pa plats ar 2023-2024
och ar resultatet av de inventeringar och utredningar som gjorts i omradet med
anledning av denna vagplan. Byggskedet representerar den tid under vilken
anlaggningen byggs. Driftskedet representeras av ett horisontar som fér denna plan ar
satt till ar 2050.

8.2.2 Geografisk avgransning

Beskrivningen av projektets effekter begransas geografiskt till ett influensomrade,
vilket ar den yta inom vilken stérningar kan vantas uppsta nar projektet byggs och ar i
drift. Influensomréadets storlek varierar beroende pa vilken miljéaspekt som studeras.
For de miljéintressen som &r fysiskt knutna till vagens narmaste miljo s sammanfaller
influensomradet med utredningsomradet. For andra miljéintressen ar influensomradet
storre. Paverkan pa landskapsbilden kan exempelvis upplevas pa ett langre avstand.
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Figur 12. Vagplanens utredningsomrade

8.2.3 Tematisk avgransning

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB:n) ska beskriva de miljoeffekter som projektet
kan antas medfora, dar fokus ska ligga pa de aspekter som kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Med utgangspunkt fran de aspekter som anges 6 kap 2 §
miljobalken redovisas motiv till de avgréansningar av miljointressen som gjorts for

denna MKB i Tabell 1.
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Tabell 1. Tematisk avgransning

Aspekt 6 kap 2 8
MB

Miljointresse i
MKB

Motiv

Befolkning och
manniskors halsa

djur- eller vaxtarter
som ar skyddade
enligt 8 kap., och
biologisk mangfald i
ovrig

mark, jord

vatten,

luft,

klimat,
landskap,

kulturmiljo,

hushallningen med
mark, vatten och den
fysiska miljon i
ovrigt,

annan hushallning
med material,
ravaror och energi,
eller

andra delar av
miljon.

Buller
Avgransas bort

Friluftsliv och
rekreation
Avgransas bort

Naturmiljo

Markmiljé

Yt- och
grundvatten

Avgransas bort

Klimat

Landskap

Kulturmiljo

Markanvandning
och hushallning
med
naturresurser

Klimat

Se motiv nedanfor tabellen.

Se motiv nedanfor tabellen.

Atgarder paverkar vagens
barriareffekt och minskar
mortaliteten for vilt.

Det finns skyddade omraden och
arter i anslutning till projektet.

Det finns en deponi invid trafikplats
Vasatorp och ombyggnad sker i
anslutning till befintliga vagar.

Atgarder planeras inom
vattenskyddsomrade. Vattendrag
finns invid vagen, liksom
dikningsforetag och vatten som
omfattas av miljokvalitetsnormer

Se motiv nedanfor tabellen

Arbeten och material kommer
medfora klimatpaverkan.

Viltstangsel och bléandskydd kan
paverka landskapsbilden

Det finns riksintresseomrade och
fornlamningar i anslutning till
projektet

Projektet medfér intrang i
jordbruksmark

Arbeten och material kommer
medfora klimatpaverkan

Inga 6vriga miljdintressen
behandlas.
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Motiv till miljéintressen som avgransas bort

Nedanstdende miljéintressen bedoms inte leda till betydande miljopaverkan och
hanteras darfor inte vidare i denna MKB.

Buller

Foreslagna atgarder medfor att trafikfloden flyttas narmare bostadshus vid trafikplats
Helsingborg s6dra. Genom ombyggnation av kilavfart till parallellavfart breddas
motorvagen cirka 3,5 meter Gsterut pa en cirka 200 meter l1ang stracka. Oversiktliga
bullerberakningar i berdkningsprogrammet SoundPLAN 9.1 visar att en sddan andring
medfor en 6kning av den ekvivalenta ljudnivan pa narmaste bostadsfasader med
omkring 0,02 dB. Denna 6kning far anses férsumbar eftersom en dndring med 1-2 dB
anses som den minsta &ndring som kan uppfattas med hdrseln under gynnsamma
omstandigheter. Att 6kningen inte blir hogre beror framfor allt pa att den befintliga
motorvagen, som inte flyttas, har forhallandevis hoga trafikfloden.

Trafikverket delar upp statliga vagar och jarnvagar i tvd atgardskategorier: "Nybyggnad
och véasentlig ombyggnad”, respektive "Befintlig milj6”. Kategorierna styr
ambitionsnivan vid évervagande av bullerskyddsatgarder. Vid atgarder som klassas
som nybyggnad och vasentlig ombyggnad ska de riktvarden som anges i
infrastrukturproposition 1996/97:53 efterstravas, vilka har konkretiserats i
Trafikverkets TDOK 2014:1021. For vagar som klassas som befintlig infrastruktur
arbetar Trafikverket med &tgardsprogram. Vid befintlig infrastruktur ar riktvarde for
ekvivalent ljudniva vid fasad 65 dBA utomhus, enligt Trafikverkets TDOK 2014:1021.

De atgarder som planeras inom denna vagplan bedéms inte leda till en trafikforandring
som medfor en vasentlig 6kad stérning langs merparten av strackan som byggs.
Atgarderna bedoms darmed tillhora &tgardskategori befintlig miljo.

Vidare visar dversiktliga bullerberdkningar att den ekvivalenta ljudnivan vid de
narmast liggande bostadshusen underskrider 65 dBA vilket innebar att det inte ar
aktuellt med nagra bullerskyddsatgarder.

Sammanfattningsvis forvantas foreslagna atgarder under driftskedet inte medfora
nagon konsekvens med avseende pa buller. Miljdintresset foreslas darfor avgransas
bort.

Rekreation och friluftsliv

Rekreation och friluftsliv forekommer inom naturreservaten Bruces skog, vid Vasatorps
golfbana samt vid Tostarps vatmark dster om Kropps trafikplats. Tillgangligheten till
dessa omraden kommer inte forandras med anledning av vagplanen. Nytt
faunastangsel kommer ersétta befintligt viltstangsel vid dessa omraden och medfor
darmed inget ytterligare intrang. Miljointresset foreslas darfor avgransas bort.

Luft

Miljéintresset luft avgransas bort eftersom ombyggnad kommer ske i ett véalventilerat
omrade déar det idag inte sker nagot dverskridande av miljokvalitetsnormerna for luft.
MiljGintresset foreslas darfor avgréansas bort.
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8.3 Beddmningsmetodik

Med metodik menas det tillvagagangssatt som anvands for att identifiera, beskriva och
bedtma projektets konsekvenser pd manniskor och miljon.

| detta projekt har kunskapen om miljéférutsattningarna férdjupats, bland annat
genom nya naturinventeringar och markmiljoprovtagning, men &ven genom
vagplanens samradsforfarande.

Bedomningen av ett miljéintresse utgar ifran olika bedomningsgrunder, vilka beskrivs
mer ingéende under respektive kapitel. De kan exempelvis utga ifrdn gallande lagar
eller vara en standard for hur exempelvis naturvarden klassas.

Vagplanens konsekvenser pa ett miljointresse beror dels pd omradets varde eller
kanslighet, dels pa vilket ingrepp eller stérning som planerade atgarder medfor pa
aktuellt miljointresse.

Ett omrades varde eller kanslighet bedéms som hogt, mattligt respektive 1agt. Vad som
kategoriseras som hdogt, mattligt, respektive l1agt varde varierar mellan olika
miljointressen, men for att ge ett exempel s& beddms omraden som &r skyddade pa
nationell niva ofta ha héga varden, varden som ar betydelsefulla pa regional niva
bedoms ha mattligt varde, medan miljéintressen som endast har ett lokalt véarde
bedtms ha lagt varde.

De effekter som en vagplan kan medféra kan vara av olika slag. De kan exempelvis
medfora att jordbruksmark forsvinner, att bullernivaer 6kar eller att utblickar skarmas
av.

Konsekvens ar effektens betydelse for olika intressen, sdsom méanniskors halsa och
vélbefinnande, landskapets kulturhistoriska varden eller den biologiska mangfalden.
Konsekvenserna beskrivs som sma, mattliga eller stora. Om exempelvis ett omrade med
hdga varden berors i stor omfattning blir konsekvensen stor, se Tabell 2, medan
konsekvensen blir liten om ett omrade med laga varden eller kanslighet berors i liten
omfattning. En atgard kan dven medfora positiva konsekvenser eller inga/férsumbara
konsekvenser.

Tabell 2. Beddmningsmatris som visar hur ett miljdintresses varde/kanslighet, samt vagplanens
effekt pa detta resulterar i en miljopkonsekvens.

Effekt Stora Mattliga Sma Ingen eller | Positiva
Varde/ effekter effekter effekter forsumbar | effekter
kanslighet

. B Ingen eller o
Hogt 0 Mattlig forsumbar Positiv

- B Liten- Ingen eller o
Mattligt Mattlig Miattlig forsumbar Positiv

. B Liten- : Ingen eller o
Lagt Mattlig Miattlig Liten forsumbar Positiv

For att minska ett miljéintresses miljokonsekvenser kan skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt foreslas.
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Miljobedomningar &r alltid forknippade med osékerheter. Det finns dels genuina
osakerheter i alla antaganden om framtiden, dels osékerheter eftersom de underlag och
kallor som anvénts for miljobedémningen kan vara behaftade med olika brister. En
viktig del i miljobedémningsprocessen ar darfor samradet som utgor en extern
granskning frdn myndigheter, organisationer och allménhet.

I miljokonsekvensbeskrivningen gors en beskrivning av tre olika situationer — nuléaget
samt tva situationer i framtiden som benamns nollalternativ och utredningsalternativ.
Nollalternativet beskriver ett framtida scenario da forslagen i vagplanen inte
genomforts. Utredningsalternativet avser ett framtida scenario da utbyggnad skett pa
det sétt som foreslas i denna vagplan.
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9 Nollalternativ

Enligt miljobalken ska miljokonsekvensbeskrivningen innehalla uppgifter om hur
miljoforhallandena forvantas utveckla sig om verksamheten eller atgarden inte
pabarjas eller vidtas. Detta jamforelsealternativ, som kallas nollalternativ, ska beskriva
situationen under horisontaret, vilket for detta projekt ar satt till ar 2050.

I nollalternativet har de atgarder som foreslas i vagplanen inte byggts och
markanvandningen ar sdsom den ar idag. De trafiksakerhets- och kapacitetsproblem
som finns i trafikplatserna bedéms finnas kvar och ha okat till féljd av den generella
trafikokningen i samhallet. Berdknade trafikfloden for &r 2050 redovisas i Figur 3. De
okade trafikflodena bedoms medféra att bullernivaer och féroreningsgrad i
vagdagvatten 6kar nagot. | évrigt beddms paverkan pd miljovardena vara som idag.
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10 Miljdintressen

10.1 Landskapsbild

Med begreppet landskapsbild avses upplevelsen av ett landskap, vilket innefattar flera
element som terrang, vegetation, vattendrag med mera. Begrepp som anvands for att
beskriva landskapsbilden ar exempelvis rumsbildande element, siktlinjer, utblickar och
landmaérken. Rumsbildande element kan vara véaxtlighet som omger véagbanan och hur
vagrummet vaxlar fran oppet till slutet. Landmérken bidrar med orienteringen och
skapar en identitet till platsen. Ett landmarke kan vara saval ett byggt element,
exempelvis en kyrka, som ett naturligt skapat element, till exempel en stor ek eller en
hdg kulle.

For att forsta landskapet, dess uppbyggnad och anvandning, har kartmaterial och
litteratur studerats samt bestk gjorts pa plats.

10.1.1 Overgripande omradesbeskrivning

Det aktuella utredningsomradet innefattar kraftigt trafikerade motorvagar som
dominerar landskapet. Motorvéagarna utgor en betydande fysisk och visuell barriar i
omradet, vilket paverkar rérelsemonstret for saval manniskor som djur.

Landskapet som omger E4/E6 vaxlar fran ruralt jordbrukslandskap till bebyggt
industrilandskap och omslutande tra- och buskridaer. | de omraden dar vegetationen
kantar vagomradet skapas en form av rumslighet vilket forstarker riktningen i
vagrummet. Dar odlingslandskapet breder ut sig finns méjligheter till langa utblickar
och siktlinjer. Variationen mellan 6ppet landskap (odlingsmark) och slutet (tradridaer)
bidrar till en omvéxling, som kan bidra till en positiv upplevelse for trafikanten. De
hoga hastigheterna pa E4/E6 gor det dock svart for trafikanterna att uppfatta detaljer i
det omgivande landskapet.

Mellan trafikplats Vasatorp och trafikplats Kropp férekommer bebyggelse av industri-
och lageranlaggningar langs vagens ostra sida. De ldnga huskropparna gor att utblickar
skyms och vagrummet upplevs som relativt monotont. Langs véagens vastra sida finns
inslag av busk- och tradridaer.

10.1.2 Bedbémningsgrunder

Véaglagen (1971:948) anger att héansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturvarden.

Den paverkan och de konsekvenser som planerade atgarder har pa landskapsbilden
bedtms utifran en beskrivning av landskapsbilden och upplevelsen av landskapet samt
en vardering av dess kanslighet.

Varderingen av landskapsbildens kanslighet for yttre paverkan grundar sig i de varden
och kvaliteter som identifieras. | Tabell 3 redovisas vilken skala som anvénts vid
beddmning av omradets varde och kanslighet.
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Tabell 3 Beddomningsskala for varde/kanslighet, landskapsbild

Varde/Kanslighet Bedtms vid

Hog kanslighet Omraden dar landskapsbilden bedéms som stark med
betydande visuella kvalitéer med bland annat betydande
utblickar och langa siktlinjer. Har ingar Aven omraden
som har hdga rekreativa, kulturella och/eller naturvarden.
Omraden med "hdg kanslighet” ar mycket kansliga for
ingreppftillagg, da det riskerar att paverka karaktaren
avsevart.

Mattlig kanslighet Omraden dar landskapshbilden har en viss kanslighet,
med delvis betydande rumsligheter och
utblickar/siktlinjer. Aven rekreativa, kulturella och
naturvarden kan inga i omraden med "mattlig kanslighet”.

Lag kanslighet Omrade dér landskapsbilden inte beddms ha nagon
tydlig identitet/karaktar. Omradet bedéms inte ha nagra
direkta rekreativa, kulturella eller naturvarden.

10.1.3 Karaktarsomraden

En analys av landskapstyper har gjorts i anslutning till utredningsomradet, se Figur 13.
Landskapet som omger utredningsomradet bestar i huvudsak av ett latt boljande
jordbrukslandskap (gult i Figur 13) med rid&er av buskar och trad i anslutning till E4
och E6:an. Det 6ppna jordbrukslandskapet bedoms vara mattligt kansligt for paverkan.

Utover jordbrukslandskap s& dominerar stora omraden med lager- och
industrifastigheter landskapsbilden (rott pa Figur 13), vilka har lag kéanslighet utifran
ett landskapsperspektiv.

Delar av planomréadet bestar av tradridaer och skogslandskap. Denna landskapstyp har
generellt en 1&g kanslighet for ingrepp av den karaktar som ingar i vagplanen.
Skogslandskapet vid Bruces skog och Rosendals slott ar dock undantaget, da de bedéms
ha en hog kéanslighet da det finns flera betydande varden, exempelvis kulturhistoriska
och biologiska varden samt rekreationsvarden.

Trafikplats Helsingborg sodra karaktéariseras av storskalig infrastruktur, med flera av-
och pafarter. Trafikplatsen praglas av formstarka tradplanteringar av l6vtrad i cirklar
som delvis foljer vagens dragning. Dessa ar dock framst tydliga i plan och svara att
uppfatta for dskadare eller trafikant.

Trafikplats Vasatorp praglas av storskalig infrastruktur med flera av- och péafarter.
Sidoomradet bestar av buskpartier och enstaka I6vtrad. | anslutning till Vasatorp finns
flera lager- och industribyggnader.

Trafikplats Vala har en hég andel busktrad och en del enstaka 16vtrad samt 6ppen
jordbruksmark. Trafikplatsen ar hart trafikerad och omradet praglas generellt av en
storskalig infrastruktur.

Tva omraden har identifierats med att ha hég kanslighet utifran ett
landskapsperspektiv; Bruces skog samt Rosendals slott.
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1. Bruces skog — Kommunalt naturreservat i direkt anslutning till E6.

Motorvagen kantas har av relativt tét vegetation av varierade storlek och art.
Vegetationen bidrar till en form av rumslighet och forstarker riktningen i vagrummet. |
naturreservatet finns inslag av ekskog, vatmarker och mindre vattendrag. Bruces skog
préaglas av ett rikt friluftsliv och har bland annat gadng- och promenadstigar och
cykelleder.

2. Rosendals slott - Slottslandskap

Karaktarsomradet bestar av ett slottslandskap med allé och vagsystem, med inslag av
dammar, betes- och odlingslandskap, vilka ingdr i ett riksintresseomrade for
kulturmiljon. Slottet ar uppfort under 1600-talet i rott tegel. Delar av slottstradgarden
finns fortfarande kvar. Omradet omges dels av 6ppen jordbruksmark, dels av mer slutet
skogslandskap. Den 6ppna jordbruksmarken ger méjlighet till langa utblickar och
siktlinjer.
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Figur 13. Kartan illustrerar schematisk vilka landskapstyper som omger utredningsomradet. Tva
karaktarsomraden med kansliga karaktarer har identifierats: Bruces skog och Rosendals slott.
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10.1.4 Bedbémningsskala

For miljéintresset landskapsbild har féljande skala anvéants vid beddmning av
projektets effekter och konsekvenser, se Tabell 4.

Tabell 4. Bedomningsskala effekter och konsekvenser, landskapsbild

Grad av effekter Beddms vid

Stor negativ effekt = Landskapsbilden inom omradet forsamras stort.
Atgarderna har en negativ péverkan p& omradets
karaktar. Det kan vara utblickar/siktlinjer/ visuella
karaktarer som skyms/bryts. Rumsligheter férsvinner
eller paverkas.

Mattlig negativ Landskapsbilden inom omradet férsamras mattligt.
effekt Atgarderna har en delvis negativ paverkan p& omradets

karaktar. Det kan vara utblickar/siktlinjer/ visuella
kvalitéer/ rumsligheter som férsvagas.

Liten effekt Landskapsbilden inom omradet forsamras marginellt.
Atgarderna har en liten negativ paverkan pa omradets
karaktar. Det kan vara utblickar/siktlinjer/ visuella
kvalitéer som férsvagas marginellt.

Ingen effekt Landskapsbilden inom omradet ar opaverkad.
Atgarderna har ingen p&verkan pa omradets karaktér.
Det kan vara utblickar/siktlinjer/ visuella kvalitéer som
forblir opaverkade.

Positiv effekt Omrédets landskapsbild forstarks. Atgarderna forstarker
omradets karaktar. Det kan vara utblickar/siktlinjer/
visuella kvalitéer som forstarks genom ett tillagg.

Osékerheter i beddmningen

Att beddma landskapsbilden handlar till stor del om att uppskatta mjuka varden, vilket
séllan & matbart. Genom att analysera landskapet avseende struktur och
landskapselement kan det beskrivas och karaktariseras pa ett systematiskt satt, vilket
ger en mer objektiv bedémning.

Hastigheterna ar hoga pa strackan, vilket paverkar hur mycket av landskapet och
landskapsbilden som man uppfattar som trafikant. Det ar svart att avgora helt vilka
utblickar som uppfattas langs med stréckan.

10.1.5 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte paverka nuvarande landskapsbild.

10.1.6 Effekter och konsekvenser av
utredningsalternativet

Viltatgarder

Viltatgarderna bedoms generellt medféra en liten konsekvens pa landskapsbilden i
utredningsomradet. Omradet karaktariseras av storskalig infrastruktur, vilket gor
omradet mindre kansligt for intrang. Det planerade faunastangslet ar transparant och
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delar av strackan har viltstangsel idag, vilket innebar att ingreppet bedéms fa en
marginell paverkan pa landskapsbilden.

Omradet kring Bruces skog bestar av skogsmark, vilket gér omradet mindre kansligt for
intrang, och har viltstangsel mot vagen idag. Ett nytt faunastangsel bedoms medféra
mycket liten paverkan pa landskapsbilden, d&ven om uppsattandet av faunastangslet
medfor rdjning och eventuell avverkning av trad. Det finns en viss risk att E4 och EB6 till
en boérjan blir mer visuellt exponerade for besdkare i Bruces skog. Atgarderna i Bruces
skog bedéms dock medféra sma konsekvenser pa landskapsbilden, da ytan som
avverkas och rojs ar begransad till omradet narmast faunastangslet.

Omradet kring Rosendals slott bestar delvis av jordbruksmark. Jordbruksmark ar
relativt kénslig for ingrepp, men att ersatta befintligt stdngsel med ett nytt
faunastangsel bedéms som ett ringa ingrepp som inte medfor nagra konsekvenser pa
landskapsbilden.

| projektet foreslas blandskyddsskarmar sétta upp pa fyra befintliga broar. De tva broar
som foreslas fa 1,2—1,4 meter hdga skarmar ligger i ett 6ppet landskap som generellt ar
kansligt for paverkan, men eftersom skarmarnas héjd ar begransad bedéms
konsekvensen pa landskapsbilden som liten till mattligt negativ utifran ett trafikant-
och askadarperspektiv. Exempelvis bedéms blandskyddsskarmarna pa bron vid
Rosendals slott medfora liten paverkan pa utblickarna 6ver jordbrukslandskapet,
eftersom det finns ett befintligt racke pa bron med likartad hojd, se Figur 14.

Rosendals slott Rosendals slott

Figur 14. Skiss mot Rosendals slott. Bild till vanster, nollalternativet (s& som det &dven ser ut idag)
utmed E4 mot Rosendals slott. Bild till hbger: Skiss pa cirka 1,2—1,4 meter hig
blandskyddsskarm mot Rosendals slott. Ingreppet bedoms inte f& ndgon direkt paverkan pa
landskapsbilden. (Bild fr&n google street view)

En 2 meter hog blandskyddsskarm foreslas vid Bruces skog, dar vagen framst kantas av
omslutande skogspartier med hogrest vaxtlighet. Skogspartier ar inte lika kansliga for
ingrepp som dppna ytor. Atgardens begréansade omfattning (cirka 50 meter langt
blandskydd) gor att ingreppet bedoms fa en relativt liten paverkan pa landskapsbilden
utifran ett trafikantperspektiv. Utifran ett dskadarperspektiv riskerar blandskyddet att
vara mer visuellt pataglig och utgtra en visuell barriéar.

Vid trafikplats Vala, foreslas en bro forses med en 2 meter hog blandskyddsskarm. E4
kantas har framst av lagvaxta trad och buskpartier. Skarmarna kommer ha en viss
paverkan pa landskapsbilden utifran ett askadarperspektiv. De tva meter hoga
skarmarna kommer bli en pataglig visuell barriar sett fran Valavagen, som korsar under
motorvagen. Det ar f& manniskor som vistas runt trafikplatser och bilister fardas i hog
hastighet, varfor den visuella barridren upplevs kortvarigt och bedéms sammantaget
medfora sma konsekvenser for landskapsbilden.

Planerade faunaatgarder berér sammanfattningsvis tva omraden med hégre kanslighet,
men dessa har viltstéangsel redan idag och de bléndskydd som planeras har begréansad
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paverkan pé siktlinjer. Effekterna bedoéms darfor som marginella. Atgarderna bedéms
sammantaget medféra sma konsekvenser for landskapsbilden.

Trafikplats Helsingborg sddra

Vid trafikplats Helsingborg sodra planeras det for trimningsatgarder som innefattar
ombyggnation av ramper samt breddning dsterut pa tva av ramperna. Avverkning av
trad vid ombyggnad av kléverrampen bedoms fa liten negativ konsekvens pa
landskapsbilden.

En befintlig gadng- och cykelport vid trafikplats Helsingborg sédra byts ut mot en ny
port. Den nya porten bedoms utifran ett landskapsperspektiv vara relativt lik den
befintliga. Ingreppen kommer medféra att en del trad och vegetation maste avverkas i
vagens narhet vilket kan orsaka att motorvagen blir mer visuellt exponerad for boende
och oskyddade trafikanter i naromradet. Atgarden bedéms lokalt medféra mattliga
negativa konsekvenser for landskapsbilden.

Karaktéren vid Trafikplats Helsingborg s6dra préaglas framst av skogslandskap och
storskalig infrastruktur vilket gér omradet mindre kansligt for intrang. Atgarderna
beddms sammantaget medfora sma konsekvenser for landskapsbilden.

Trafikplats Vasatorp

Vid trafikplats Vasatorp planeras det for ytterligare ett korfalt pa den befintliga
avfartsrampen fran norr, samt ett pakorningsfalt utmed Hjortshogsvagen, vilket
innebar breddning av véagen vaster- och norrut. Ingreppen kommer bli del av den
befintliga storskaliga infrastrukturen och bedéms inte medféra nagra konsekvenser for
landskapsbilden.

10.1.7 Samlad bedémning av aspekten

Ett nytt faunastangsel bedoms medféra mycket liten paverkan pa landskapsbilden, da
sténgslet ar transparant samt att delar av strackan har viltstangsel redan idag.
Markarbetet och efterféljande slyrdjning gor dock att E4 och EB6 till en borjan riskerar
att bli mer visuellt pataglig for oskyddade trafikanter som ror sig i naromradet.
Blandskyddsskarmarna bedéms medféra en liten till mattlig negativ konsekvens pa
landskapsbilden vid Rosendals slott eftersom de paverkar utblickar i ett jordbruks- och
kulturlandskap. Skdrmarna vid Bruces skog och trafikplats VVéla tenderar att bli en
visuell barriar och ha en viss paverkan pa landskapsbilden. Utbredningen av skarmarna
ar dock begransade och den omgivande storskaliga trafikmiljon gor att ingreppet
bedéms medfora sma konsekvenser for landskapsbilden. Trimningsatgarder vid
trafikplats Helsingborg sddra och trafikplats Vasatorp bedéms medféra sma respektive
obetydliga konsekvenser for landskapsbilden jamfort med nollalternativet, da de
aktuella miljéerna &r likartade med nuvarande forhallanden.

Den sammantagna bedémningen &r att ingreppen bedéms medfora en liten negativ
konsekvens pa landskapsbilden.
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10.2 Naturmiljo

Naturmiljo avser de omraden i landskapet som ar av sarskild betydelse for att bibehalla
en variation bland arter och naturtyper i landskapet. | begreppet naturmiljé omfattas
omraden med hog betydelse for den biologiska mangfalden och dven ekologiska
samband mellan dessa.

Dokumenterad information om naturen inom utredningsomradet har inhamtats fran
bland annat Lansstyrelsen i Skane, Skogsstyrelsen, Jordbruksverket och Artportalen
under ar 2024. En naturvardesinventering har aven genomforts, vars metodik baseras
pa svensk standard for naturvardesinventering avseende biologisk mangfald (SIS
standard 199000:2014a och b).

10.2.1 Overgripande omradesbeskrivning

Utredningsomradet domineras av stérre vagar som gar genom ett 6ppet
jordbrukslandskap med stora verksamhetsomraden och kraftigt exploaterade ytor
utmed motorvagen. Vagstrackorna passerar dven omraden med lévskog, grasmark och
tradkladda betesmarker.

I omradet forekommer klévvilt av arterna radjur, alg, dovhjort, kronhjort och vildsvin.
Radjur ar det vanligaste viltslaget och det speglas aven i viltolycksstatistiken dar radjur
sticker ut med tatheter av pakorningar langs med i stort sett hela strackan. Aven de
andra viltslagen finns representerade i viltolycksstatistiken men inte i lika hdg grad.

10.2.2 Bedbémningsgrunder

Den svenska naturen skyddas genom miljébalkens andra avdelning, bland annat i 7 och
8 kap. Ytterligare beddmningsgrunder ar artskyddférordningen, som berér fridlysta
arter, samt en naturvardesinventering som genomforts under ar 2024.
Naturvardesbedomning innebar att ett geografiskt omrades nuvarande betydelse for
biologisk mangfald bedéms med hjalp av bedomningsgrunderna artvarde och
biotopvarde, vilka leder till en samlad naturvardesklass. Vid naturvardesinventeringen
besoktes platser som i den tidigare forstudien (Ekologigruppen AB, 2022) bedémts ha
hdgsta eller hog naturvardesklass (klass 1 eller 2), objekt som omfattas av det generella
biotopskyddet samt platser dér invasiva, fridlysta och rddlistade arter beddémts kunna
finnas utifran rapporteringar i Artportalen.

Vid bedémning av ett naturomrades véarde och kanslighet har bland annat tagits hansyn
till omradets kontinuitet, dess storlek och grad av méansklig paverkan, dess betydelse
for ekologiska samband och dess artrikedom.

Som beddémningsgrunder for paverkan pa vilt har skriften Analys av infrastrukturens
permeabilitet for klévvilt (CBM 2015) anvandes for att utvardera och hitta satt att
forbéattra befintliga passager.
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Tabell 5. Beddmningsskala for varde/kanslighet, naturmiljé

Varde/Kanslighet Beskrivning

Hogt varde/kanslighet  Naturmiljoer med hogt varde/kanslighet bedéms omfatta
naturomraden som 1) uppvisar lang kontinuitet i
exempelvis havd eller orérdhet, 2) ar stora och
sammanhé&ngande med lag grad av mansklig paverkan, 3)
beddms ha stor betydelse for ekologiska samband eller 4)
har hog artrikedom eller bedéms ha mycket goda
forutsattningar for hog artrikedom.

Hogt varde/kanslighet bedéms exempelvis galla
naturreservat, nyckelbiotoper och naturvardesobjekt klass

1-2.
Mattligt Naturmiljéer med mattligt varde/kanslighet bedoms
varde/kéanslighet omfatta naturomraden som 1) uppvisar spar av kontinuitet

i exempelvis havd eller ordrdhet, 2) ar stora och
sammanhé&ngande, dock med viss mansklig paverkan, 3)
beddms ha betydelse fér ekologiska samband eller 4) har
mattlig artrikedom eller beddms ha goda férutsattningar
for artrikedom.

Mattligt varde/kanslighet bedoms exempelvis gélla
skogliga naturvarden och naturvéardesobjekt klass 3.

Lagt varde/kanslighet Naturmiljéer med Iagt varde/kanslighet bedoms omfatta
naturomraden som 1) har allméant forekommande
naturtyper utan sarskilda varden eller 2) har en trivial
artsammansattning utan forutsattningar for artrikedom.

Lagt varde/kanslighet bedoms gélla all naturmiljo som
inte uppfyller kriterierna for mattlig/hdg kanslighet,
brukad mark (jord- och skogsbruk) samt bebyggd eller
exploaterad mark.

10.2.3 Skyddade omraden

Skyddade omraden inom utredningsomradet visas i Figur 15.

Riksintresse

Raans dalgang med omgivande mark [beteckning NRO 12 045] ar ett riksintresse for
naturvard. Vardena for omradet ar framfor allt dess dalgang med naturbetesmarker,
adellévskogar och amiljo.

Naturreservat

Raans dalgang ar skyddat som naturreservat. Reservatet ar en U-formad dal som har
eroderats ut i senglaciala avlagringar. Dalgdngen uppvisar ett omvaxlande och
smabrutet odlingslandskap med angs- och hagmarker. Den del av reservatet som ligger
inom utredningsomradet utgors av en ekskog som har stort inslag av bland annat ask,
bjork, rénn, hagtorn, flader och slan.
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Bruces skog ar ett kommunalt naturreservat beldget 6ster om Helsingborgs stad. Det &r
ett valbesokt omrade for rekreation och omges av en rik variation av naturtyper. Den
del av naturreservatet som ligger inom utredningsomradet utgérs av blandlévskog.

Bjorka falad &r ett naturreservat som bildats i syfte att bevara och utveckla omradets

vardefulla naturmiljoer av trad- och buskrik betesmark, ekskog, adellévskog samt
vatmarker.
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Figur 15. Skyddad natur sdsom riksintresse naturvard, strandskyddsomraden och naturreservat.
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Strandskyddsomrade

Det finns tva objekt som omfattas av strandskydd enligt 7 kap. 13-18 § miljobalken —en
anlagd vatmark vid trafikplats Kropp och en anlagd vatmark norr om E4 vaster om
trafikplats Hyllinge.

Syftet med strandskyddet ar att langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig
tillgang till strandomraden samt att bevara goda livsvillkor for djur och véxtlivet pa
land och i vatten. Inom strandskyddsomradet tillats enligt 7 kap. 158 miljobalken ingen
tillkommande bebyggelse eller anlaggning. | enlighet med 7 kap. 168 miljobalken galler
detta forbud dock inte vid byggande av vag eller jarnvég enligt en faststalld vag- eller
jarnvagsplan

Biotopskyddsomrade

Det férekommer strukturer i jordbrukslandskapet som omfattas av bestammelser for
generellt biotopskydd enligt 7 kap. 11 § miljobalken, s& som exempelvis stenmurar,
smavatten och alléer. Inom utredningsomradet har 13 objekt noterats som omfattas av
det generella biotopskyddet, se Tabell 6 och Figur 16.

Tabell 6 Objekt skyddade enligt det generella biotopskyddet

1D Generellt Beskrivning
biotopskydd

Bl Smavatten 1,5 - 2 m brett dike. Siltig till grusigt i botten.
B2 Smavatten Dike som vid vagen gar in i kulvert. Vattenspegel cirka 30

cm bred. Stillastdende ganska klart vatten pd jordig botten.
B3 Odlingsrose Stenblock pa hog i langstrackt formation.

B4 Allé Tradrad med hamlade pilar, stamdiameter 40-50 cm.
Samtliga bedoms vara sarskilt skyddsvarda haltrad

B5 Allé Allé med hamlade pilar, totalt 18 trad langs gang- och
cykelvag. Gott om haligheter som gor att manga av traden ar
sarskilt skyddsvéarda.

B6 Allé Dubbelsidig allé med hastkastanj. Nagra trad ar borta eller
doda. Resterande &r cirka 50-70 cm i diameter. Flera med
samre vitalitet. Enstaka trad har halighet eller stamskada.

B7 Odlingsrose Langstrackt rose upp till 3 meter brett med block av olika
storlek som lagts p& hdg.

B8 Odlingsrose Lagt rése med storre sten. Star helt igenvuxet med bade trad
och buskar. 2—3 lager sten i genomsnitt.

B9 Odlingsrose Igenvuxet odlingsrdse fram till viltstangsel. Det &r en rest av
det storre riset (B8) som paverkats av en korvag.
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1D Generellt Beskrivning
biotopskydd

B10 Stenmur Storre stenblock slarvigt uppbyggt i murformation, cirka 1
meter bred och 60—70 cm hdg.

B11 Odlingsrose Ett mindre, delvis 6vervaxt, odlingsrése

B12 Stenmur Stenmur med vaxtlighet som strécker sig fram till
vagslanten.
B13  Allé Bjorkallé langs gang- och cykelvagen pa den 6stra sidan av

motorvagen i Trafikplats Helsingborg sédra.

10.2.4 Ovriga omraden med naturvarden

Naturvardsavtal

I Rosendal finns ett omrade med naturvardsavtal (beteckning SK660-2005). Inom ett
omrade med naturvardsavtal skoter markagaren marken pa ett visst satt for att bevara
de hdga naturvarden som finns dar. Inom omradet finns betesmark och
produktionsskog sdder om vagen. Norr om motorvagen finns ett omrade med gamla
ekar. | naturvardsavtalet anges att de storsta naturvardena finns i de gamla och
spéarrgreniga ekarna.

Ovriga naturvardsintressanta omraden

Utover skyddade omraden finns ett antal utpekade naturvardsintressanta omraden som
saknar formellt skydd och som pekats ut genom tidigare inventeringar av olika
myndigheter. Dessa omraden utgors av Skogsstyrelsens nyckelbiotoper och objekt med
naturvarden, Jordbruksverkets angs- och betesmarksinventering samt omraden fran
Lansstyrelsens i Skanes naturvardesoversikt.

Inom omradet med naturvardsavtal finns en nyckelbiotop séder om E4 (beteckning N
3868-1997, adellovskog) samt ett omrade som Skogsstyrelsen pekat ut med naturvarde
(N 3930-1997, I6vskogslund/hagmarksskog) norr om vagen.

Sjbar och vattendrag

Sj6ar och vattendrag har stor betydelse for den biologiska mangfalden eftersom de
skapar livsmiljoer for ett stort antal arter. Vattendragen ar dessutom viktiga for den
grona infrastrukturen eftersom de skapar vandringsvagar bade for vatten- och
landlevande organismer.

Utredningsomradet korsas av tva ytvattenforekomster och ett antal dikningsféretag.
Utover dessa forekommer dven mindre vattendrag och vatten i naromradet. Det finns
aven tva anlagda dammar, en 6ster om trafikplats Kropp och en norr om Rosendal.
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Artférekomster
Fridlysta och rodlistade arter

Under naturvardesinventeringen noterades den fridlysta arten skogsknipprot pa flera
platser inom utredningsomradet. Tre rodlistade arter noterades inom
utredningsomradet:

e Ekticka som &r rodlistad som nara hotad hittades pa ek i Rosendal.

e Naverlonn som ar akut hotad hittades i utredningsomradet sédra delar, men
utgor en tradgardsrymlig i dessa delar och utreds darfor inte vidare. Den enda
naturliga forekomsten av arten i Sverige finns pa en lokal vid Aggarp utanfor
Svedala i Skane.

o lgelkott, som ar néra hotad, noterades i Bjorka falad.

Invasiva arter

Invasiva frammande arter ar arter som med manniskans hjélp flyttats fran sin
ursprungliga milj6é och i sin nya omgivning borjar sprida sig snabbt och orsakar
allvarlig skada for ekosystem. Fem invasiva arter noterades pa olika platser langs
vagstrackorna. De noterade arterna ar jatteloka, jatteslide, parkslide, kanadensiskt
gulliris och blomsterlupin.

10.2.5 Naturvardesinventering

En naturvérdesinventering har genomforts under sommaren 2024, vilken omfattade de
ytor som i forstudien erhallit naturvardesklass 1 och 2 (hdgsta och hogt naturvérde)
samt ytor dar fridlysta, rodlistade och invasiva arter tidigare rapporterats i artportalen.

Totalt identifierades 12 naturvardesobjekt inom utredningsomradet. Fem av
naturvardesobjekten tilldelades klass 2, hogt naturvérde. Fyra av dessa objekt finns vid
Rosendal (N1, N2, N4 och N5 i Figur 16) och véardena héar ar framst kopplade till de
manga jatteekar som finns i landskapet, i kombination med den langa historiken som
betesmark. Aven en betesmark vid Vila, N9, tilldelades higt naturvarde. Denna
betesmark ingar naturreservatet Bjorka falad.

Ytterligare en skogsmark vid Rosendal, men med lagre andel gamla tréd, tilldelades
naturvarde och bedémdes ha patagliga varden, N3. Tva objekt med patagliga varden
identifierades vid Kropp, N6 och N7. Dessa objekts varden &ar knutna till tradmiljéerna
med en stor andel dod ved samt en del grova trad, och den fuktiga markmiljon. Aven en
tradbard med &ldre trad och stenmiljoer i narheten av Bjorka, N11, tilldelades patagligt
naturvarde.

Ovriga tre naturvardesobjekt tilldelades klass 4, visst naturvérde. Dessa utgors av mer
triviala skogsmarker utan ett riktigt gammalt tradskikt. Omradena bedéms vara mycket
bullerstorda fran vagtrafiken.

En kompletterande inventering av sarskilt skyddsvérda trad samt adellévstrad med en
stamdiameter > 60 cm genomfordes langs naturreservatet Bruce skog. Totalt
identifierades 16 sarskilt skyddsvérda tréad och 28 &dellévstrad bredare an 60 cm.
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Figur 16. Naturvardesobjekt (markerade med N samt I6pnummer) samt biotopskyddade objekt
(markerade med B samt I6pnummer)i den naturvardesinventering som utforts. Trafikplats
Helsingborg sddra ar inklippt i en mindre bild.
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10.2.6 Bedbémningsskala

For miljéintresset naturmiljo har féljande skala anvants vid bedémning av projektets
effekter och konsekvenser, se Tabell 7.

Tabell 7. Bedomningsskala effekter och konsekvenser, naturmiljé

Grad av effekter Beddms vid

Stor negativ effekt  Arealmassigt stora och irreversibla intrang i
naturomraden, stora barriareffekter/fragmentering,
allvarlig habitatférsamring och/eller stor paverkan pa
ekologiska samband.

Mattlig negativ Stora intrdng i naturomraden, viss niva av
effekt barriareffekter/fragmentering, viss habitatférsamring,
och/eller paverkan pa ekologiska samband.

Liten negativ effekt ~ Sma/ringa intrdng i naturomraden,
barriareffekter/fragmentering i mindre omfattning,
liten/ringa habitatférsamring, och/eller ringa paverkan pa
ekologiska samband.

Ingen eller Forutsattningar for biologisk mangfald och paverkan pa
obefintlig effekt naturomraden, artférekomster eller ekologiska samband
paverkas inte eller bedoms som férsumbara.

Positiv effekt Naturmiljons forutsattningar forstarks med avseende pa
arealen vardefulla habitat, arters bevarandestatus
och/eller ekologiska samband.

Osékerheter i beddmningen

Bedomningen av effekten av paverkan pa biologisk méangfald ar alltid behaftat med
visst métt av osakerhet, eftersom manga faktorer (biotiska, abiotiska och antropogena)
samspelar for att avgora vilken effekt en paverkan kan fa pa en viss art eller miljo.

Naturvardesinventeringen har avgransats sa att endast de omraden som tilldelats
naturvarde 1 och 2 i forstudien, samt omraden déar rodlistade eller fridlysta arter
rapporterats i Artportalen har besokts i falt. Det innebar att stora delar av
projektomradet inte har besokts i falt.

Forekomst av skyddade arter i Artportalen bygger pa frivillig inrapportering, vilket
medfor att det inte utgér en komplett kartlaggning av artforekomster i landskapet. Det
finns till exempel vanligtvis en korrelation mellan inrapporterade fynd och vélbesdkta
omraden.

10.2.7 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebéar att nuvarande markanvandning forblir och att nuvarande
underhall av vagkanter kommer att fortsatta enligt nuvarande skétselmetoder. Trafiken
pa vagarna kommer att 6ka med anledningen av den generella trafikokningen i
samhallet, vilket medfor okade bullernivaer intill motorvagen. Okad bullerniva ar den
enda relevanta effekten som identifierats i nollalternativet. Berorda omraden ar starkt
bullerpaverkade redan i nulaget och omradet bedéms inte vara sarskilt kansligt for
okade bullernivaer. Paverkan och konsekvensen bedéms som déarfér som forsumbar i
nollalternativet.
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10.2.8 Effekter och konsekvenser av

utredningsalternativet
Driftskede

Viltatgarder
Vilt

Atgarder foreslas for att forebygga viltpakérningar, vilket ger en positiv effekt for vilt.
Stangselatgarder kan dock riskera att medfora en negativ effekt om den ger en 6kad
barridreffekt utéver den som vagen och vagtrafiken har i sig. Eftersom de
forekommande viltslagen har olika bendgenhet att anvanda passager och olika stora
hemomraden med mera sa kan valda viltatgarder fa olika konsekvens for olika arter.

Radjur och vildsvin &r de arter som har lagst krav pa passager. Passagerna langs med
berdrda strackor &r inte tillrackligt bra och ligger inte tillrackligt tatt for att upphéva
vagarnas barriareffekter. Risken &r trots det valdigt 1&g att dessa arter forcerar
stangslingen och kommer in pa vagomradet om stangslingen gors tat. Mojligheten att
passera vagarna ar anda tillrackligt stor for att djur ska kunna sprida sig i landskapet,
att genutbyte ska kunna ske och att djur inte ska bli isolerade.

For &lg och kronhjort &r det fa passager som ar tillrackligt bra for att djuren ska
passera. Det gor att framférallt E6 utgor en barriar for dessa arter. Bada strackorna av
E4 har vissa passagemajligheter och det ar heller inte sé langt till stangselavsluten pa
dessa strackor. Alg kan forcera viltstangsel genom att hoppa 6ver dem om driften att
forflytta sig ar stor. Det medfor att djur kan tar sig in pd vagomradet vilket redan idag
speglas av att det finns tatheter av algpakorningar pa den stangslade delen av E6. En
annan risk ar att djur foljer stangslet tills det upphér och dér passerar vagen vilket gor
att tatheterna av viltpakorningar flyttas till nya stéllen. Det géller aven for vildsvin,
dovhjort och radjur.

Genom faunaanpassning av de fyra befintliga planskilda passagerna bedéms dock den
totala barriarpaverkan for klvvilt pa de aktuella strackorna minska till en acceptabel
niva.

Naturvarden

Inga &tgarder planeras inom Raans naturreservat.

Langs med naturreservatet Bruces skog och vid naturvéardesobjekt N1-N7 mellan
trafikplats Kropp och Rosendal finns viltstdngsel idag. Faunasténgslet planeras att
sattas i samma strackning som befintligt viltstangsel och darmed inte medfora nagra
konsekvenser i driftskedet.

Faunasténgslet kommer &ven ha samma strackning som befintligt viltstangsel inom de
strandskyddade omré&dena vid de tvd dammarna. Atgarderna bedéms darmed inte
medfora nagra konsekvenser for naturmiljon inom dessa omraden.

Nya trummor kommer anlaggas i vattendrag under faunastangslet pa fyra platser langs
ES6, varav tre ligger inom Bruces skogs naturreservat och en pa motsatt sida av E6, se
Figur 26. Eftersom berdrda strackor ar korta och paverkan tillfallig bedéms
konsekvensen for naturmiljon som obetydlig.
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Vid Bjorka félads naturreservat kommer faunastangsel sattas utanfor reservatsgransen.
Inom reservatet har en hagmark bedémts ha héga naturvarden, objekt N9. Utmed en
cirka 80 meter lang stracka kommer hagmarkens stangsel behova flyttas cirka en meter
sa att faunastangslet ska kunna underhallas. Det medfér att det betade omradet inom
naturvardesobjekt 9 minskar med cirka 80 mz2.

Naturvardsarterna ekticka, skogsknipprot och igelkott har identifierats vid
naturvardesinventeringen. Ekticka och igelkott har observerats pa ett sddant avstand
fran planerade atgarder att de inte kan antas paverkas. Skogsknipprot kan eventuellt
tillfalligt paverkas vid uppsattande av stiangsel. Paverkan kan ske pé ovanjordiska delar,
och beddms inte ske pa det underjordiska rhizomet, som kommer kunna skjuta nya
skott foljande ar. Paverkan bedoms som forsumbar avseende naturvardsarter under
driftskedet.

Generellt biotopskydd

Genom anpassad placering av faunastangsel undviks paverkan péa flertalet av de objekt
som omfattas av generellt biotopskydd. Vid sammanlagt fem objekt kommer dock
paverkan ske i drift- eller byggskede, se Tabell 8 och Figur 17.

Tabell 8. Biotopskyddade objekt som berérs av planerade atgarder

Biotop Paverkan

B13 D4 befintlig bro éver gang- och cykelvag i trafikplats Helsingborg
sodra ersatts av en ny bro, kommer bjérkallén langs gang- och
cykelvagen Gster om motorvagen att tas ner. Trad som paverkas
foreslas ersattas av nya trad, antingen med nya bjorkar eller med
adellovtrad som till exempel ek eller skogslonn.

B12 Stenmuren stracker sig fram till slantkron och kommer darfér behéva
kortas en meter permanent inom omrade med vagratt. Denna yta
behovs for att kunna genomféra framtida drift och underhall av
stangslet. | byggskedet kommer ytterligare 3 meter tillfalligt tas ner for
transport av arbetsmaskiner och material, men denna del av muren
kommer ateruppbyggas efter slutfort arbete.

B10 Stenmuren kommer tillfalligt kortas 3 meter i byggskedet for att
arbetsmaskiner och material ska kunna forflyttas utmed strackan.
Muren ateruppbyggs efter slutfort arbete.

B9 Stenrdset gar fram till befintligt viltstangsel, varfor atgarden medfor
en permanent férkortning av roset med en meter inom omrade med
vagréatt. Detta utrymme behovs for framtida drift och underhall av
faunastangslet.

B6 Arbete kommer ske inom de yttersta traddens droppzon i den
dubbelsidiga allén. Vid arbetena kommer lagt hangande grenar
behdva beskaras.
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Figur 17. Biotopskyddade objekt som berors av projektet. Stenrose B9 ar markerat med en réd
pil. Foto pa B12 ar frdn Google streetview, 6vriga foton ar tagna av WSP.

Trafikplats Helsingborg sédra

Vid byte av bro i trafikplats Helsingborg sédra kommer den anslutande gang- och
cykelvagen behova anpassas till ett djupare lage i brolaget. Det medfor att trad i den
biotopskyddade bjorkallé, B13, som beskrivs i Tabell 8 behdva féllas.

Trafikplats Vasatorp

Inga sarskilda naturvérden har observerats i anslutning till trafikplats Vasatorp.
Planerade atgarder bedoms inte medfora nagra konsekvenser for naturmiljon.

Byggskedet

Utover den paverkan pa biotopskyddade objekt i byggskedet som beskrivits i Tabell 8 s
kommer uppséttande av blandskyddsskarmar och faunastangsel medféra rdjning av
vegetation, trad och beskérning av tradgrenar utmed faunastangslets planerade
strackning. Det géller inom bade omrade for vagratt och tillfallig nyttjanderatt.

Vid tradinventeringen har ett antal sarskilt skyddsvarda trad patraffats i narheten av
befintligt stangsel. For att minska risken for paverkan pa dessa trad sa har intranget
forbi dessa trad minimerats till att endast omfatta ytan med vagrétt, det vill séga en yta
med en meters bredd parallellt med sténgslet. Delstrackor dar sarskilt skyddsvérda trad
vaxer i nérheten av sténgslet finns vid Rosendal inom naturvéardesobjekt N1-N5, inom
naturvardesobjekt N7 samt utmed tre delstrackor inom Bruces skog. Beskérning kan
dock komma att ske av gt hangande grenar.

Skogsknipprot har observerats i trafikplats Helsingborg sédra, se Figur 18, dar
faunastéangsel kommer séttas i ndrheten av arten. Faunastangslet kommer inte schaktas
ner, men sténgselstolpar kommer sattas och stangslet kommer férankras mellan
stolparna for att undvika att bokande djur tar sig under det. Paverkan kan darfor
eventuellt ske pa ovanjordiska delar, och bedoms inte ske pa det underjordiska
rhizomet, som kommer kunna skjuta nya skott foljande ar. Arten har aven patréaffats
langs végens 6stra sida, sdder om trafikplats Vasatorp inom en yta som kommer
anvandas i byggskedet.
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Ovanjordiska delar av plantan kan komma att paverkas vid byggnationen. Stangsling
och rojning kan aven foreslas ske utanfor vaxtsasong nar plantan ar i vila.

Figur 18. Vaxtplats for skogsknipprot i anslutning till trafikplats Helsingborg sodra (till vénster)
och trafikplats Vasatorp (till héger) ar markerad med en prick.

Parkslide, jatteslide, jatteloka, kanadensiskt gullris och blomsterlupin har observerats
pa ett antal platser inom utredningsomradet, bdde genom rapportering i artportalen
och i falt. | byggskedet ska massor med invasiva arter omhandertas pa ett sétt sa att de
inte bidrar till spridning av arterna. Stangsling och réjning kan aven foreslas ske
utanfor vaxtsasong.

10.2.9 Samlad bedémning av aspekten

I det fall da forsiktighetsatgarder och aterstallning gors inom projektet bedéms
paverkan pa naturvardena sammantaget som obetydliga. Paverkan p& naturvéarden har
antingen minimeras genom skyddsatgarder, eller sd bedéms de som temporara och
snabbt dvergdende.

10.3 Kulturmiljo

Kulturmiljo ar en del av kulturarvet och avser hela den av manniskor paverkade miljon.
Kulturmiljon omfattar inte bara landskapets fysiska innehall utan dven immateriella
foreteelser som ortnamn eller sdgner som &ar knutna till en plats.

Aktuell information om kulturmiljévarden har inhamtats via natet fran
Riksantikvarieambetet, lansstyrelsen i Skdne samt Helsingborgs kommun i form av
textbeskrivningar och GIS-skikt som lagts in i en analyskarta. Férutom ovanndmnda
underlag har tidigare uppréattade kunskapsunderlag for projektets rakning anvants,
liksom &ldre arkeologiska rapporter och en del historiskt och geologiskt kartmaterial
fran Lantmaéteriet och Sveriges geologiska undersokningar.

10.3.1 Overgripande omradesbeskrivning

Landskapet, som de berérda vagstrackningarna I6per genom, utgors i huvudsak av ett
boljande jordbrukslandskap med inslag av I6vskog och mindre vattendrag. Langs E4
och E6 finns exploaterade omraden med smaindustrier, golfbana och tatare
bostadsbebyggelse. Omgivningen utgdrs av ett i stora delar valbevarat kulturlandskap
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med stort tidsdjup. Héar finns en rikedom av fornlamningar, aldre véagstrackningar,
kyrkbyar, stora gardar och en slottsanlaggning.

Langs utredningsomradet finns sarskilt tva omraden som bor lyftas fram ur
kulturmiljosynpunkt. Séder om utredningsomradet rinner vattendraget R4an som ar
ett huvudavrinningsomrade med mycket héga kulturvarden. An har varit av central
betydelse for bygden under tusentals ar. Langs hela dalgdngen finns en mycket hdg
koncentration av fornlamningar och omradet omfattas av flera lagskydd kopplade till
landskapets kulturhistoria. Utredningsomradet angransar till denna kulturbygd.

Projektets norra delar karaktériseras framst av slottslandskapet kring Rosendal och
administrations- och kommunikationscentrumet Fleninge. I anslutning till
utredningsomradet finns dven Hyllinge brukssamhélle och ett flertal fornlamningar
samt dvriga kulturhistoriska lamningar fran framst historisk tid.

Den aktuella vagstrackningen for E4/E6 har tillkommit under 1900-talets senare del
och har ingen historisk forankring.

10.3.2 Bedbémningsgrunder

Kulturmiljon hanteras genom flera lagar: kulturmiljélagen, miljébalken, plan- och
bygglagen. Aven véglagen och skogsvardslagen innehaller hansynsregler rérande
kulturmiljé. Till grund fér beddmningar anvénds Riksantikvarieambetes Handbok for
kulturmiljovardens riksintressen (2014) samt Plattform for kulturhistorisk vardering
och urval (2015).

Utifrdn bedomningsgrunderna har en bedémningsskala for varde upprattats.

Tabell 9 Bedémningsskala for varde/kéanslighet, kulturmiljé

Varde/Kanslighet Kulturmiljé

Hogt Vardebarande karaktarsdrag, samband och

varde/kénslighet strukturer som ar avgorande for att avlasa miljon
historia och utveckling. Karaktarerna kan ingd i
sammansatta miljoer eller utgéra sarskilt
betydelsebarande enskilda objekt, dar de historiska
sambanden ar otydliga eller brutna.

Mattligt Vardebarande karaktarsdrag, samband och

varde/kénslighet strukturer som &r viktiga for att avlasa miljon historia
och utveckling. Karaktarerna kan ingd i
sammansatta miljoer eller utgéra betydelsebarande
enskilda objekt, dar de historiska sambanden &ar
otydliga eller brutna.

Lagt Vardebarande karaktarsdrag, samband och

varde/kénslighet strukturer som bidrar till méjligheten att avlasa miljon
historia och utveckling. Karaktarerna kan ingd i
sammansatta miljoer eller utgoéra betydelsebarande
enskilda objekt, dar de historiska sambanden &ar
otydliga eller brutna.
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10.3.3 Skyddade omraden

Utredningsomradet beror flera kulturmiljovarden som ar skyddade enligt lag och
tillstdndspliktiga. Dessa varden utgors av riksintressen for kulturmiljovard samt
fornlamningar.

Riksintressen for kulturmiljovard

Kulturmiljévardens riksintressen regleras i miljobalkens 3 kap. 6 §. Bestammelserna
ska tillampas vid beslut om &ndrad markanvandning enligt miljobalken, plan- och
bygglagen och elva andra lagar. Utredningsomradet beror tva riksintressen for
kulturmiljovard enligt miljobalken (3 kap. 6 8).

Den sydligaste delen av utredningsomradet beror utkanten av riksintresset Raans
dalgang [M10]. I motiveringen till utpekandet namns framfor allt det 6ppna
odlingslandskapet kring &n med ett rikt fornlamningsbestand som vittnar om en
bosattningskontinuitet alltsedan stendldern. Bland uttrycken omnamns bland annat
forhistoriska gravar, stora bymiljoer, gards- och sateribildningar samt
industrilamningar. Inom utredningsytan finns inga av de utpekade uttrycken.

Den norra delen av utredningsomradet beror riksintresse for kulturmiljévard Rosendal
- Kropp [M8]. Beskrivning och geografisk avgransning for detta har nyligen dndrats,
efter beslut av RiksantikvarieAmbetet (2024-08-29). | motiveringen till utpekandet ar
det slottsmiljon kring Rosendal med omgivande landskap och byggnadsbestand som
lyfts fram. De varden som kopplar till riksintresset som kan komma att beréras av
projektet ar framst odlingslandskapet. Vid Lunden norr om Rosendals slott finns ett
landskapsavsnitt med bland annat flera gamla ekar pa bada sidor av E4:an. Kropps
kyrka och delar av kyrkbyn ligger i ett 6ppet landskap vaster om slottet och &r synliga
fran E4:an.

Kyrkligt kulturminne

Strax soder om utredningsomradet ligger Kropps kyrka och kyrkogard som har skydd i
enlighet med 4 kap. kulturmiljélagen. Kyrkoomradet syns fran E4:an.

Fornlamningar

Hela landskapsavsnittet ar fornlamningsrikt. Inom utredningsomradet finns nio kanda
fornlamningar och fyra mdjliga fornlamningar, vilka direkt eller indirekt berors av
projektet. Dessa har skydd i enlighet med 2 kap. kulturmiljélagen. Skyddet omfattar
aven ytan narmast runt den kanda fornlamningen, det sa kallade
fornlamningsomradet. Tillstand for ingrepp hanteras av lansstyrelsen. De berdrda
objekten har dateringar fran bade forhistorisk och historisk tid.

I den sydligaste delen av utredningsomradet, frdn Rausvagen till trafikplats
Helsingborg Sédra, kommer utredningsomradet helt eller delvis i kontakt med tva
forhistoriska boplatslamningar och tre gravhégar.

I norr, runt trafikplats Kropp, berors tva fornlamningar fran historisk tid som utgors av
overgivna gardstomter, samt tva fornlamningar fran forhistorisk tid som utgors av en
boplatslamning och ett grav- och boplatsomrade.

Utredningsomradet kommer aven helt eller delvis i kontakt med fyra mojliga
fornlamningar, vilka utgors av historiskt belagda bytomter/gardstomter. Tva av dessa
finns i sddra delen néra trafikplats Helsingborg sédra, en vid trafikplats Kropp samt en
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vid trafikplats Fleninge. Bytomter/gardstomter hanteras som fornlamningar av
lansstyrelsen i Skane.

I ndra anslutning till utredningsomradet finns ytterligare fornlamningar och majliga
fornlamningar vilka inte har avgrénsats arkeologiskt och i realiteten kan vara storre én
vad Fornsok visar. Dessa kan eventuellt beroras av projektet.
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Figur 19. Oversiktskarta som visar alla kulturmiljovarden inom och runt utredningsomradet,
férutom det kommunala kulturmiljoprogrammet som inte finns tillgangligt som GIS-lager.
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Ovriga kulturmiljovarden

Inom utredningsomradet finns flera omraden och objekt med hdga kulturhistoriska
varden vilka pekats ut i regionala och/eller kommunala kulturmiljéprogram samt som
ovriga kulturhistoriska lamningar i RiksantikvarieAmbetets register. Utdver detta finns
flera sa kallade arkeologiska utredningsobjekt, vilka maste hanteras i samarbete med
lansstyrelsen. Vardefull bebyggelse ska behandlas med varsamhet enligt 8 kap. 17 §
plan- och bygglagen.

Regionalt kulturmiljoprogram, Skanes lan

Skane lan har ett regionalt kulturmiljoprogram fran ar 2006. Utredningsomradet beror
tre av de utpekade sarskilt vardefulla omradena: R&ans dalgang, Rosendal-Kropps
kyrkby samt Fleninge by. Rosendalsomradet ingdr i sin helhet i det lagskyddade
riksintresset for kulturmiljovard Rosendal - Kropp [M8]. Fleninge by beskrivs i det
regionala kulturmiljoprogrammet som en sarskilt vardefull kulturmiljo utifran sin
historia av att vara en vagknut och handelsplats.

Kommunalt kulturmiljéprogram, Helsingborgs stad

Helsingborgs stad har ett kommunalt kulturmiljoprogram fran ar 2018.
Utredningsomradet kring E4/E6 loper i anslutning till flera av de kommunalt utpekade
omradena. De flesta av dem ingar aven i riksintresseomraden och/eller regionala
kulturmiljéprogrammet. De utpekade ytorna finns inte som GIS-lager och visas darfér
inte i 6versiktskartan.

e Sydost om trafikplats Helsingborg Sodra, utmed E6:an, finns ett omrade i
Gorarp som karaktériseras av vaxthus och drivhus, vilka berattar om 1900-
talets lokala tradgardsnéaringshistoria, se Figur 20.

e Langre norrut, langs E4:an, I6per utredningsomradet for E4:an intill flera byar
eller gardar som har hoga varden. Det galler Holks by, Bjorka by, Vala gard
samt Kropps kyrkby, se Figur 21.

e | norr, i omradet kring Kropp och Rosendal samt i Fleninge, finns aldre vagar
av historiskt intresse. De utpekade vagavsnitten &r vdgen mellan Kropp och
Morarp, alléer vid Rosendal, Anders Billes vag samt Fleningevagen.

e Lé&ngstinorr, invid E4:an, finns ett vardefullt odlingslandskap kring Rosendal
— Mérarp, med bland annat alléer, dammar och betesmarker.

-
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R S Trafikplats Sy
e e = T ’Helsiugborgsrf"—\\,

o /

\ Tridgards-
. | naringen i
Gorarp

Figur 20. Utpekade kulturmiljpvarden i det kommunala kulturmiljdprogrammet, Helsingborgs stad.
Oversta bilden visar vaxt- och drivhusomradet i Gérarp, beldget sydost om trafikplats
Helsingborg sédra.
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Figur 21. Utpekade kulturmiljpvarden i det kommunala kulturmiljdprogrammet, Helsingborgs stad.
Vardefulla omraden kring trafikplatserna Vala, Kropp och Fleninge. Vagnat av historiskt intresse
ar markerat med bla skraffering. Vardefull kulturmiljo i form av bebyggd miljo (gard/by) ar
markerad med lila skraffering. Vardefullt odlingslandskap &r markerat med streckad réd linje.
Informationen hamtad fran tryckt karta som bearbetas av WSP.

Ovriga kulturhistoriska lamningar

Inom utredningsomradet finns sex registrerade lamningar som idag inte uppfyller
kraven for fornlamning och darmed inte &r tillstandspliktiga. Dessa omfattas dock av
aktsamhetsregler i lagstiftningarna och bor visas hansyn. 1 sédra delen av
utredningsomradet, mellan E6:an och Attekulla industriomrade, finns en hagnadsrest
(stenmur) fran historisk tid. | norra utredningsomradet, 6ster respektive véaster om
trafikplats Kropp, finns en fardvag fran historisk tid och en fyndplats for foremal fran
stenaldern. Langre norrut, invid trafikplats Fleninge, finns tva vagmarken samt ett
minnesmarke fran historisk tid.

Arkeologiska utredningsobjekt

Inom eller i anslutning till utredningsomradet har det under 2000-talet genomforts ett
stort antal arkeologiska utredningar och forundersékningar. Den senaste gjordes 2022 i
samband med aktuellt vagprojekt (Sweco 2022). Denna utredning pekade ut ett flertal
sa kallade utredningsobjekt, det vill siga ytor som beddms vara arkeologiskt intressanta
och skulle kunna innehalla okand fornlamning under markytan. Om dessa ytor berors
av markéatgarder kraver de vidare arkeologisk utredning for att faststalla om de utgor
lagskyddad fornldmning eller inte. Tre av de objekt/ytor som pekats ut inom
utredningsomradet har sedan 2022 hanterats och utretts inom ramarna fér annan
exploatering (Arkeologerna 2024, Sydsvensk arkeologi 2024). Inom aktuellt
utredningsomrade kvarstar 16 utredningsobjekt. De utpekade ytorna ar framst belagna
i projektets s6dra del (mellan Rausvigen och trafikplats Helsingborg sédra) och norra
del (mellan Bjorka, Fleninge och Rosendal). En mindre yta finns i héjd med
Langeberga. Den arkeologiska analysen visar att det inom dessa ytor framst finns risk
for att stota pa boplatslamningar fran forhistorisk tid.

10.3.4 Bedbmningsskala

For miljointresset kulturmiljo har foljande skala anvants vid beddémning av projektets
effekter och konsekvenser, se Tabell 10.
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Tabell 10 Bedémningsskala effekter och konsekvenser, kulturmiljo

Grad av effekter  Forklaring

Stor negativ effekt Uppstar nar ett direkt intrdng sker i en kulturmiljos vardekarna
eller nar samband och strukturer bryts eller fragmenteras.
Kulturmiljons upplevelseméssiga, pedagogiska och/eller
vetenskapliga varden gar forlorade.

Mattlig negativ Uppstar nar ett indirekt eller mindre intrang sker i en

effekt kulturmiljos vardekarna eller ndr samband och strukturer
fragmenteras. Kulturmiljons upplevelseméssiga, pedagogiska
och/eller vetenskapliga varden gér delvis forlorade.

Liten negativ Uppstar nar ett marginellt intrdng sker i en kulturmiljos perifera
effekt delar. Historiska samband och strukturer eller den historiska
lasbarheten paverkas i liten omfattning.

Ingen effekt Uppstar nar en miljo, samband eller strukturer inte paverkas.
Kulturmiljons upplevelseméssiga, pedagogiska och/eller
vetenskapliga varden blir oféréndrade.

Positiv effekt Uppstar nar en miljo, samband eller strukturer utvecklas och
forstarks nagot. Kulturmiljons upplevelsemassiga, pedagogiska
och/eller vetenskapliga varden tydliggérs.

Osékerheter i beddmningen

Omradet har inte inventerats i detta skede, vilket innebar att bedémningarna har gjorts
utifran det skriftliga, fotografiska och kartografiska underlag som finns tillgangligt.
Detta innebéar en begréansad mojlighet att beddma siktlinjer, vyer och funktionella
samband mellan de vardefulla kulturmiljéobjekten i omradet.

En annan osadkerhet galler det arkeologiska kunskapslaget. Vagomradet har varit
foremal for flera arkeologiska utredningar och mindre undersékningar, men det
kvarstar flera osakerheter kring mangden fornlamningar samt utbredningen av dessa.
Framst géller det de ytor som pekats ut som arkeologiska utredningsobjekt i samband
med den senaste arkeologiska utredningen. Denna osékerhet innebér att det kan finnas
fler fornlamningar som paverkas av projektet dn vad som ar kant idag.

10.3.5 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar att de planerade atgarderna inte genomfars. Darmed uppstar
inga effekter eller konsekvenser for kulturmiljén.

10.3.6 Effekter och konsekvenser av
utredningsalternativet
Driftskede

Vid beddmning av projektets paverkan, effekter och konsekvenser har planerade
atgarder stamts av mot alla kanda kulturmiljovarden som identifierats i omradet.
Sammantaget bedéms atgarderna innebéra liten negativ effekt och konsekvens for
kulturmiljén.
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Viltatgarder

Anlaggande av faunasténgsel berdor riksintresse (Rosendal — Kropp), regionalt utpekad
kulturmiljo (Raans dalgang, Rosendal-Kropps kyrkby samt Fleninge by) och
kommunalt utpekad kulturmiljo (vardefullt odlingslandskap, aldre véagar). Ett
faunastangsel langs E4:an forstarker vagens visuella barriareffekt ndgot men da
stangslet ar stormaskigt och ljusgenomslappligt bedoms det fa liten konsekvens for
upplevelsen av landskapsvérdena.

Anlaggande av faunastangsel paverkar direkt eller indirekt sju fornlamningar
(L2024:469; L1989:8296; L2024:463; L1989:8929; 1.1988:8108; L1988:1714;
L1988:7876, tre mdjliga fornlamningar (L1988:2442; L1988:7500; L1989:8963) samt
en 6vrig kulturhistorisk lamning (L1989:8467). Fem av dessa ar sedan tidigare utredda
och/eller delundersokta inom ramarna for annan exploatering (L2024:469;
L1989:8296; L2024:463; L1989:8929; L1988:7500). Dessutom dras stangsel genom
eller i kant pa 16 arkeologiska utredningsobjekt med oklar fornlamningsforekomst. De
planerade atgarderna kan innebéra att delar av de berdrda fornlamningarna behover
undersokas och tas bort. Gravhdgar i sodra delen av utredningsomradet ar extra
kansliga da de ar synliga i landskapet. Stangseldtgarderna beror ingen gravhog direkt,
men gar pé flera platser mycket nara och paverkar darigenom gravarnas
fornlamningsomraden. Anlaggande av faunastangsel innebér vidare att en mindre del
av ovrig kulturhistorisk lamning efter vag (L1989:8467) kan behdva tas bort.

Tva blandskyddsskarmar beror riksintresse (Rosendal - Kropp) samt regionalt utpekad
kulturmilj6é (Rosendal-Kropps kyrkby). Detta innebar att den visuella barriareffekten
som vagbroarna redan utgor i landskapet 6kar nagot. Skarmarna forsvarar ocksa
upplevelsen av landskapet sett fran broarna.

De planerade fristdende viltuthoppen berér omraden som utgor riksintresse (Rosendal
- Kropp), regionalt utpekad kulturmiljo (Rosendal-Kropps kyrkby), fornlamning
(L1988:8108) och mdjlig fornlamning (L1989:8963 och L1988:2442). Detta innebar att
mindre delar av lamningarna kan behova undersokas och tas bort, beroende pa
omfattningen av de grundlaggningsarbeten som kravs for respektive viltuthopp.
Fornlamningens utbredning ar oséker och de méjliga fornlamningarnas antikvariska
bedémning &r inte klargjord.

Trafikplats Helsingborg sddra och Trafikplats Vasatorp

Vid trafikplatserna Helsingborg sédra och trafikplats Vasatorp foreslas
trimningsatgarder. Invid och runt atgarderna finns inga kanda kulturmiljovarden eller
objekt som behdver utredas vidare.

Byggskede

Under byggskede kan behov av byggvéagar, tillfalliga arbetsytor tillkomma vilka kan
paverka fornlamningar, évriga kulturlamningar och omgivande landskap med
kulturvarden.

En sammanstalining av fornlamningar och dvriga kulturlamningar som kan komma att
paverkas redovisas i Tabell 11, se nedan. Flera av lamningarna ar sedan tidigare utredda
och/eller delundersokta inom ramarna for annan exploatering. Det géller L1988:7500,
L1989:8464, 1L1989:8297, L1989:8296, L2024:463, L1989:8469, L1989:8943,
L1989:8929 och L2024:469.
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Tabell 11. Redovisning av lamningar frdn Fornsok som kan komma att paverkas.

Fornsék  Lamningstyp Placering/atgard Paverkan
L1989:8963 Mojlig Utmed E4 vaster om tpl Ingrepp i mojlig fornlamning.
fornldmning, by- Helsingborg S, norra och
/gardstomt sddra sidan. Nytt
faunastangsel.
L1988:1714 Fornldmning, hog  Utmedvag 109 osteromtpl Ingrepp ifornldmning.
(grav) Helsingborg S, sddra sidan.  Fornldmningen ar belagen
Nytt faunastangsel. dikt an atgarden.
L1988:7876 Fornlamning, hog  Utmed vag 109 6steromtpl Fornldmningen ar belagen
(grav) Helsingborg S, sodra sidan.  cirka 15 m fran atgarden. Ytan
Nytt faunastangsel. runt gravhogen ar utpekad
som fornvardsomrade M255.
Detta omrade skars av
atgarden. Paverkan pa
fornldmningsomradet
(skyddsomrade).
L1988:8108 Fornlamning, Utmed vag 109 6sterom tpl  Fornldmningen &r beldgen
boplats Helsingborg S, norra sidan.  cirka 15 -20 m fran atgarden.
Nytt faunastangsel och Risk for paverkan pa
viltuthopp. fornldmningsomradet
(skyddsomrade).
L1988:7500 Mojlig Utmed E4, Ostra sidan, i Ingrepp i mojlig fornldmning.
fornldmning, by- hojd med Paarp. Nytt
/gardstomt faunastangsel.
L1989:8464 Fornlamning, by- Utmed vag vaster om E6, Fornldmningen ar belagen i
/gardstomt soder om tpl Vasatorp. anslutning till planerad
Tillfallig nyttjanderatt, upplagsplats, men med
upplagsplats. vagbana emellan. Risk for
paverkan pa
fornldmningsomradet
(skyddsomrade).
L1989:8928 Mojlig Utmed vag 6ster om E6, Arbetsvagen gar genom
fornldmning, by- s0der om tpl Vasatorp. ldmningen. D& arbetsvagen
/gardstomt Tillfallig nyttjanderatt av redan finns blir det ingen
befintlig vag. paverkan.
1L1989:8297 Mojlig Utmed E6 vaster om tpl Lamningen ar belagen cirka
fornldmning, by- Kropp, s6dra sidan. Nytt 100 m fran atgarden, med vag
/gardstomt faunastangsel. emellan. Ingen paverkan.
L1989:8296 Fornlamning, by- Utmed E6 vaster om tpl Ingrepp i fornldmning.
/gardstomt Kropp, norra sidan. Nytt
faunastangsel.
L2024:463  Fornlamning, Utmed E6 vaster om tpl Ingrepp i fornldmning.
boplats Kropp, norra sidan. Nytt Fornldmningen ar belagen
faunastangsel. dikt an atgarden.
L1989:8469 Fornlamning, by- Utmed E6 vaster om tpl Arbetsvagen gar genom

/gardstomt

Kropp, norra sidan. Tillfallig

ldmningen. D& arbetsvagen
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Fornsék  Lamningstyp Placering/atgard Paverkan

nyttjanderatt av befintlig redan finns blir det ingen
vag. paverkan.

L1989:8943  Ovrig kultur- Utmed E6 vaster om tpl Fyndplatsen ar belagen cirka
historisk lAmning,  Kropp, norra sidan. Nytt 15 m fran atgarden. Ingar i yta
fyndplats faunastangsel. for utpekat arkeologiskt
(flintyxa) utredningsobjekt. Oklar

paverkan.

L1989:8929 Fornlamning, by- Utmed E6 vaster om tpl Ingrepp i fornldmning.
/gardstomt Kropp, norra sidan. Nytt

faunastangsel.

L1989:8467  Ovrig kultur- Utmed E6 6ster om tpl Ingrepp i kulturldmning.
historisk lamning,  Kropp, norra och sddra Mindre delar avvagen
fardvag ("Anders sidan. Nytt faunastangsel. kommer behova tas bort. Ej
Billes vag") tillstandspliktig.

L2024:469  Fornlamning, Utmed E4 norr om tpl Ingrepp i fornldmning.
grav- och Kropp, vastra sidan. Nytt
boplatsomrade faunastangsel.

L1988:1791  Ovrig kultur- Utmed E4 syddst om tpl Vagstenen ar belagen cirka
historisk lAmning,  Fleninge. Nytt 60-80 m fran atgarden. Ingen
vagmarke faunastangsel. paverkan.
(vaghallningssten)

L1988:1867  Ovrig kultur- Utmed E4 sydost om tpl Vagstenen ar belagen 53-88
historisk lAmning,  Fleninge. Nytt m fran atgarden. Ingen
vagmarke faunastangsel. paverkan.
(vaghallningssten)

L1988:1192  Ovrig kultur- Utmed E4 sydost om tpl Minnesmarket ar belaget
historisk lAmning,  Fleninge. Nytt cirka 50 m fran atgarden.
minnesmarke faunastangsel. Ingen paverkan.

(1900-tal)

1L1988:2442 Mojlig Utmed E4 sydost vid tpl Ingrepp i mojlig fornldmning.
fornldmning, by- Fleninge, 0stra och vastra
/gardstomt sidan. Nytt faunastangsel

ochviltuthopp.

10.3.7 Samlad beddmning av aspekten

Utredningsomradet praglas av storskalig infrastruktur, vilket gér omradet mindre
kansligt for atgarder av denna karaktar vilka endast marginellt férandrar den redan
storskaliga vagmiljon. Planerade faunasténgsel ar genomsléppliga och bedéms ge
marginell paverkan pa de landskapsvarden som pekats ut i riksintresse for
kulturmiljévard och regionalt kulturmiljéprogram.

De markingrepp som kravs i samband med atgarderna innebéar dock en paverkan pa
fornlamningarna i omradet i och med att mindre delar kan behdva tas bort. Samtidigt
ar ingreppen sma och sker huvudsakligen i fornlamningar som inte syns ovan mark,
varfor den visuella upplevelsen inte paverkas. | tre fall planeras faunastangsel nara
synliga gravanlaggningar. Samtidigt ar dessa visuellt redan paverkade av den
storskaliga vaganlaggningen.
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Blandskyddsskarmarna som planeras pa tva broar i Rosendalsomradet bedoms
forstarka broarnas barriareffekt marginellt, dd skarmarnas hojd ar likvardig med det
befintliga racket pa bron. De bedéms darmed ge en forsumbar paverkan pa upplevelsen
av det kulturhistoriskt intressanta landskap som pekats ut i riksintresse och regionalt
kulturmiljéprogram.

De planerade trimningsatgarderna vid trafikplats Vasatorp paverkar inte nagra
kulturmiljévérden. Vid trafikplats Helsingborg sddra kan de planerade
trimningsatgarderna komma att beréra fornlamningsomraden.

Sammantaget bedéms atgarderna innebara sma konsekvenser for kulturmiljon i
jamforelse med nollalternativet.
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10.4 Ytvatten

Ytvatten &r det vatten som ar synligt, till exempel sjoar, vattendrag och vatmarker.

10.4.1 Overgripande omradesbeskrivning

Projektet beror tva huvudavrinningsomraden, Vegea respektive Raan, dar
vattendelaren mellan dem ligger sdder om trafikplats Vasatorp.

Motorvagarna ligger i ett landskap som har ett stort antal dikningsféretag som
avvattnar omgivande jordbruksmark. Det finns dven manga smavatten i omradet kring
vagarna.

10.4.2 Bedbmningsgrunder

Enligt 3 kap. miljébalken ska mark- och vattenomraden anvéandas for det eller de
andamal som de ar mest lampade till. Bedomningsgrunderna for ytvatten utgar fran
miljokvalitetsnormer, dikningsféretag samt bedémning av hur fldden och vattenkemi
fordndras med anledning av projektet.

Inom utredningsomradet finns tre utpekade ytvatten som omfattas av
miljokvalitetsnormer. Enligt 5 kap. 4 §miljobalken far inte en myndighet eller en
kommun tillata att en verksamhet eller en atgard paborjas eller &ndras om det
aventyrar mojligheten att uppna den status eller potential som vattnet ska ha enligt en
miljokvalitetsnorm.

Syftet med markavvattningsforetag ar att &stadkomma en varaktig avvattning av
marken for att géra den mer lamplig for ett visst andamal eller for att skydda mot
vatten.

Ytvattenforekomster

Inom och i anslutning till planomradet aterfinns tre ytvattenforekomster enligt VISS
(Vatteninformationssystem Sverige); Raan, Skaveback och Hasslarpsan Vattenkarta.
Vattendragen visas i Figur 22.

3arsls

A / Raan

Figur 22. Vattenforekomster i och i anslutning till planomradet (Vatteninformationssystem
Sverige, 2024).
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Hasslarpsan korsar E4:an strax vaster om trafikplats Hyllinge. Vattendraget har enligt
VISS otillfredsstallande ekologisk status pa grund av hdga halter av naringsamnen fran
urban markanvandning och jordbruk samt uppnar ej god kemisk status.

Skavebéack har sin upprinning vid trafikplats Vasatorp och korsar Angelholmsleden, vig
E4.23, vid Vila. Backen rinner via Odakra genom odlingslandskapet vaster om Kattarp.
Vid Ragle rinner backen ihop med Hasslarpsan och mynnar s& smaningom i Vege &
som rinner vidare ut i Skéalderviken. Skaveback har statusklassning dalig ekologisk
status samt uppnar ej god kemisk status. Vattendragets tillkomst bedéms vara naturlig.
Béacken ar paverkad av dagvattenavrinning fran bebyggelse och naringsrikt
draneringsvatten fran jordbruk. Vattendraget utgor ett naturligt strak i akerlandskapet
for djur och véxter.

Ra&an har sin upprinning vid Duveke och korsar E6:an i hojd med Raus. Vattendraget
har i VISS bedomts ha méttlig ekologisk status pa grund av forhojda halter av
naringsamnen fran bland annat urban markanvandning och jordbruk. R4an uppnar ej
god kemisk status.

Markavvattningsforetag

Inom planomradet finns flertalet dikningsforetag, som ocksa kallas
markavvattningsféretag, som korsar och tangeras av E4/E6. Dessa redovisas i Tabell 12
och Figur 23.

Tabell 12. Dikningsforetag (Lansstyrelsen Skane, 2024).

Nr Dikningsforetag Avslutningsar

1 Nr 3 Gantofta, Orby nr 4, Orby nr 5 och 6 m. Fl. hemman 1913,1929

2 Gorarp nr 3 1946

3 Ramldsa df 1957

4 Kopingegardens df 1936

5 Ramlésa — Gorarp df 1946

6 Gorarps df, Nr 1 1930, 1918, 1953

7 Nr 1 Krokstorp, Nr 1 och 6 Ostra Ramlésa, nr 3 Paarp 1884
samt Rafsmosse

8 Skallmossen 1896

9,10 Allerum, Véla och Filborna m fl hemman 1928

11 Bjorka - Vala 1951

12 Kropp - Tostarp 1942

13 Rosendal 1945

14 Lillan, Bjuvs m fl torrlaggningsforetag, Rosendal — 1901, 1936, 1939
Fleninge, Lillan och dess tillopp, nygravning & 1901

15 Rosendal, Bjuvs m fl torrlaggningsféretag, Lillan och 1937, 1936, 1901
dess tillopp, nygravning Lillan & 1901

16 Rosendal - Fleninge 1939

17 Fleninge nr 6 m fl hemman 1929
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Ovrigt vatten

Darutover finns ytterligare sméavatten i landskapet samt tva anlagda dammar, en vid
trafikplats Kropp och en norr om Rosendal, se Figur 23.

10.4.3 Bedbémningsskala

For miljointresset ytvatten har foljande skala anvants vid beddmning av projektets
effekter och konsekvenser, se Tabell 13.

Tabell 13 Bedomning for varde/kanslighet, ytvatten.

Grad av effekter  Forklaring

Stor negativ effekt Uppstar nar det blir stora forsamringar av markavvattningen av
omgivande mark eller i vattenforekomsternas status och / eller
forsamrar forutsattningarna att na antagna
miljokvalitetsnormer.

Mattlig negativ Uppstar nar det blir mattliga forsamringar av markavvattningen

effekt av omgivande mark eller i vattenférekomsternas status och /
eller férsamrar forutsattningarna att na antagna
miljokvalitetsnormer.

Liten negativ Uppstar nar det blir sma forsamringar av markavvattningen av

ST omgivande mark eller i vattenférekomsternas status som dock
inte bedoms forsamra forutsattningarna att na antagna
miljokvalitetsnormer.

Ingen effekt Ingen andring av markavvattningen av omgivande mark eller i
vattenfOrekomsternas status.

Positiv effekt Uppstar nar det blir en forbéattring av vattenférekomsternas

status.

Osékerheter i beddmningen

Kunskapen om befintliga ytvattenférekomster baseras pa 6ppen data hamtad fran
VISS. Inga ytterligare utredningar eller undersdkningar har gjorts.

10.4.4 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar att trafikmangden pa E4/E6 6kar i enlighet med
trafikprognosen, vilket gor att kdbildningen och risken for trafikolyckor langs de
aktuella vagarna okar. Den 6kande trafikméngden och 6kade kébildningen gor att
mangden féroreningar i vagdagvattnet kan forvantas tka.

10.4.5 Effekter och konsekvenser av
utredningsalternativet

Ytvattenforekomster

Vagplanen medfér en mycket begransad 6kning av mangden hardgjord yta vid
trafikplats Helsingborg sddra och trafikplats Vasatorp. Den begransade 6kningen av
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mangden hardgjord yta gor att den tillkommande mangden dagvatten ar mycket liten.
Det tillkommande vagdagvattnet kommer att avvattnas till samma recipienter som den
befintliga vagen. Detta medfor att avrinning sker till:

e RA&an for trimningsatgard A Avfart fran E6 i norrgaende riktning i trafikplats
Helsingborgs sddra

e RA&an via Lussebacken for trimningsatgéard B Sodergdende avfartsramp mot
vag 109 Ekeby och trimningsatgard C Norrgaende pafartsramp mot E6 i
trafikplats Helsingborg sédra

e Skaveback for atgarder i trafikplats Vasatorp.

Det tillkommande vagdagvattnet kommer att avvattnas via vagslanter och diken likt
idag, vilket kommer att bidra till att rena det innan det nar recipienten. De planerade
trimningsatgarderna kommer inte medfora en 6kad trafikbelastning, vilket gor att
fororeningshalterna i vagdagvattnet kan forvantas bli nagot lagre jamfort med
nollalternativet eftersom vattnet blir mer utspatt nar mangden vagdagvatten dkar
samtidigt som mangden féroreningar ar den samma. Trimningsatgarderna syftar till att
minska kobildningen och hoja trafiksakerheten i trafikplatserna. En minskad
kébildning kan forvantas leda till en minskad méngd féroreningar och en forbattrad
trafiksédkerhet minskar risken foér utslépp till recipienterna i ssmband med
trafikolyckor. Sammantaget gor detta att kvalitén pa vagdagvattnet som slapps till
recipienterna beddéms ha en likvardig kvalité jamfort med nollalternativet. Se avsnitt
12.3.4 for bedémning av paverkan p& miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten.

Befintlig avvattningsanlaggning (vattengang i trummor, diken, etcetera) kommer i
mojligaste man att behallas, varfor ndgon forandring av omhandertagande av vatten
fran omgivande mark inte bedéms uppsta.

Markavvattningsforetag

De dikningsforetag som endast berors av faunadtgarder bedoms inte paverkas eftersom
inget ytterligare dagvatten tillférs och inga forandringar planeras av
vattenanlaggningarna.

Vid Helsingborg stdra finns tre markavvattningsforetag, se Figur 24:

e Kopingegardens dikningsforetag av ar 1936 (akt 12-LN-535)
e Ramlosa-Gorarp dikningsforetag av ar 1946 (akt 12-LN-912)

e Gorarps dikningsforetag, Nr 1 av ar 1930, 1918, 1953 (akt 12-LN-356)

De tva forsta berdrs i viss man av de planerade trimningséatgarderna. Bada
markavvattningsforetagen borde ha hanterats dd motorvagen och den omkringliggande
bebyggelse byggdes. Képingegarden-O Ramlésa dikningsforetag av ar 1936 (akt 12-LN-
535) &r sedan tidigare upphavt i Mark- och miljddomstolen men syns i Webbgis och i
Figur 24 (precis nordvast om rdda ringen).

Batnadsomradet for Ramldsa-Gorarp dikningsforetag av ar 1946 paverkas marginellt av
trimningsatgard A Avfart fran E6 i norrgaende riktning vid vastra kanten av
dikningsforetaget, se inringat omrade i orange i Figur 24. Trimningsatgarden kommer
att bidra med en ovéasentlig tillkommande mangd vagdagvatten eftersom den
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nuvarande driftvandplatsen kommer att rivas (asfalterad och gruslagd yta) vilket
kompenserar for de hardytor som tillkommer vid rampen. Detta gor att det inte
bedtms uppsta ndgon paverkan pa markavvattningsforetagen.

Vid delprojekt B Sodergaende avfartsramp mot vag 109 Ekeby inom batnadsomradet
for Kopingegardens dikningsforetag tillkommer en ny trumma tvars den nya rampen,
se inringat omrade i rott i Figur 24. Detta markavvattningsforetag ligger dock helt inom
motorvagens vagomrade och industritomten norr om vagen, och forefaller idag inte ha
nagon funktion som markavvattningsforetag betraktat. Foretaget borde ha avvecklats i
samband med tidigare byggnationer av vag och industriomrade. Trimningsétgarden
bidrar dock inte med nagon 6kad mangd vagdagvatten, eftersom den nya rampen ar
nagot mindre an den befintliga. Detta gor att det inte bedoms uppsta nagon paverkan
pa markavvattningsforetaget och att det darfor inte foreligger nagot behov av att
upphéva det i samband med den aktuella vagplanen.

- ”;,’ZZ';"‘%/////

\>__| S6dergard

Figur 24. Karta med markavvattningsforetag (turkos linje) inom trafikplats Helsingborg sédra.
Kopingegardens dikningsféretag inom rod cirkel samt Ramlésa-Gorarps dikningsféretag inom
orange cirkel.

Inom trafikplats Vasatorp finns ett markavvattningsforetag som berors av
trimningsatgarderna med det fullstindiga namnet "Nygravning av floddiket genom
Allerum, Véla och Filborna m.fl. byar ar 1928 (akt 12-LN-201), se Figur 25.
Helsingborg kommun/Nordvastra Skanes Renhallnings AB (NSR) har tidigare dndrat
dikets strackning samt kulverterat vissa delar sa att det idag gar runt deponin vaster om
E6. En dverenskommelse om att omprova foretaget sléts i samband med detta mellan
NSR och tva uppstroms liggande markagare, men ndgon omprovning forefaller inte ha
agt rum. Kommunen &ger fastigheten for deponin liksom 6vriga fastigheter inom
tatorten vasterut. Hela omradet vaster om deponin omfattas dessutom av kommunalt
verksamhetsomrade for dagvatten dar NSVA (Nordvastra Skanes Vatten och Avlopp) ar
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huvudman. Formellt sd innebar detta att det &r kommunen som ansvarar for den
omgravda strackan, inte markavvattningsforetaget, och inom verksamhetsomradet
NSVA.

Dikningsforetaget stracker sig cirka 6,6 km genom norddéstra delarna av Helsingborg.
Av dessa ansvarar Trafikverket, Helsingborgs kommun/NSR och NSVA for cirka 5,2
km. Nar dikningsforetaget bildades var forutsattningarna att avvattna akermark. ldag
ar storre delen av strackan exploaterad pa olika sétt. Pa grund av de stora férandringar
som skett i dikningsforetaget, sdval med avseende pa dikesstrackning och rorlaggning
samt tillskott av dagvatten bor detta pa sikt omprovas, alternativt avvecklas, i Mark-
och miljodomstolen. Det aktuella projektet avleder dock inget tillkommande dagvatten
direkt till markavvattningsforetaget, det tilkommande vagdagvattnet leds till det
omgravda diket, vilket gor att det inte foreligger nagot behov av att ompréva/upphéva
det i samband med framtagandet av den aktuella vagplanen.
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Figur 25. Karta med markavvattningsforetag (turkos linje) inom delprojekt 4.

Ovrigt sméavatten

Pa fyra platser kommer mindre vattendrag / diken att ber6ras av anldggande av nya
trummor dér faunasténgslet passerar dver vattendragen / dikena, se illustration i Figur
26. For anlaggandet av de nya trummorna kommer anmaélningar om vattenverksamhet
att upprattas, se avsnitt 14.2.
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Figur 26. lllustration dver platser dar trumma laggs i dike under korsande faunastangsel.

10.4.6 Samlad beddmning av aspekten

Vagplanen kommer medféra att mangden hardgjord yta blir marginellt storre an i dag.
Jamfort med nollalternativet kommer den dock innebdara att féroreningshalten i
vagdagvattnet blir n&got lagre och att olycksrisken minskar. Detta gor att kvalitén pa
vagdagvattnet som slapps till recipienterna beddms komma att ha likvardig kvalité
jamfort med nollalternativet. Sammantaget bedéms végplanens genomférande komma
att medfora neutrala konsekvenser for ytvattnet i omradet.

10.5 Grundvatten

Grundvatten &r det vatten som forekommer i den vattenmaéttade delen av marken, i den
sa kallade grundvattenzonen, det vill sdga dar s gott som alla porer och halrum ar
vattenfyllda och dar vattentrycket ar hdgre &n atmosfartrycket.

10.5.1 Overgripande omradesbeskrivning

Utredningsomradet ar belaget inom Skanes stérsta omrade med berggrund fran yngsta

trias och aldsta juraperioden. Berggrunden bestar av sand- och siltstenar i vaxellagring
med leror och lerstenar.

Jordarterna i omradet bestar enligt SGUs jordartskarta till vervagande del av
moranjordar. | de norra delarna (norr om trafikplats Helsingborg s6dra) dominerar
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lermoran, medan sandig-siltig mordn dominerar i de sddra delarna. Mindre partier av
sand, mo och lera forekommer ocksa. Jorddjupet &r litet, ofta mindre &n 5 meter.

Pa grund av den geologiska uppbyggnaden i omradet finns flera grundvattenforande
lager pa olika nivaer. Lokalt kan mycket begransande tillgangar finnas i jordlagren. Det
mesta grundvattnet forekommer dock i sprickor och porer i berggrundens sandstenar.
Lerorna och lerstenarna ar mycket daligt vattenférande och fungerar som mer eller
mindre genomsléppliga barridrer mellan de vattenférande sandstenshorisonterna.

10.5.2 Bedbmningsgrunder

Miljéintresset grundvatten likstélls i denna MKB med geologiska enheter som
innehaller grundvatten som kan vara av intresse for uttag av grundvatten, sa kallade
grundvattenmagasin.

For bedémning av paverkan pa miljointresset grundvatten har foljande fragestallningar
beaktats:

e Finns det risk for en kvalitativ paverkan av grundvattenmagasinen till foljd av
planerade atgarder?

e Finns det risk for en kvantitativ paverkan pa grundvattenmagasinen till féljd av
planerade atgarder?

For en sammantagen beddmning av konsekvenserna utgér grundvattenforekomster
som omfattas av MKN bedémningsgrund (se kapitel 10.5.3). D4 atgarder forlaggs inom
vattenskyddsomrade for Ramldsas halsobrunns vattentakt utgor dven konsekvenser pa
Ramldsas vattentdkt bedomningsgrund (se kapitel 10.5.3).

10.5.3 Skyddade eller bevarandevarda omraden

Vagplanens sodra delar ligger ovanpa grundvattenférekomsten Helsingborgstenen
(SE621791-130957), vilken omfattar delarna till och med trafikplats Vasatorp. Delar av
trafikplats Vasatorp ligger dven ovanpé grundvattenforekomsten Angelholm-
Ljungbyhed (SE622920-131761). Bada grundvattenférekomsterna ar sedimentéra
bergforekomster och sammanfaller med grundvattenmagasinen i sandstenen som
beskrivits under avsnitt 10.5.1. For beskrivning av paverkan och konsekvenser pa MKN
for dessa grundvattenmagasin héanvisas till avsnitt 12.3.4.

De atgarder som ligger inom trafikplats Helsingborg sédra samt de sdra delarna av
vagplanen ligger inom vattenskyddsomrade for Ramldsas héalsobrunns vattentakt, se
Figur 27. Skyddsomréadets faststalldes 2004 och &r indelat i brunnsomraden och
skyddszon. Inom brunnsomradena, som ar inhagnade, far endast
vattenverksamsamhet bedrivas.

Ramlésa Halsobrunn hamtar sitt vatten fran de ovan namnda grundvattenmagasinen i
sandstenen vilka i omradet ar belagna pa stora djup (30-110 meter inom de
understkningar som gjorts inom ramen for vattenskyddsomradet) och ar 6ver- och
underlagrat av téta jord- och berglager (Tyréns, 2020). Skydd mot punktutslapp av
fororeningar ar gott eftersom det finns goda méjligheter for sanering, sa lange inte de
tata lagren punkteras eller genomborras.

71



Skyddsforeskrifterna for det berdrda vattenskyddsomradet innefattar bland annat
restriktioner kring hantering av petroleumprodukter, transport av farligt gods,
upplag/tillverkning av asfalt, oljegrus och végsalt, avledning av spillvatten och
dagvatten samt spridning av kemiska bek&dmpningsmedel. Helsingborgs kommun &r
tillsynsmyndighet och eventuella dispenser fran skyddsforeskrifter hanteras av
kommunen.
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Figur 27. Vattenskyddsomrade for Ramlésa halsobrunns grundvattentakt i Ramlosa. | soder syns
&ven norra delen av vattenskyddsomrade for Orby berggrundvattentékt.

10.5.4 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar att trafikmangden pa E4/E6 6kar i enlighet med
trafikprognosen, vilket gor att kdbildningen och risken for trafikolyckor langs de
aktuella vagarna 6kar. Okad risk trafikolyckor medfor okad risk for utslapp av farliga
amnen fran till exempel farligt gods och fran bransletankar i tunga fordon.

Den 6kande trafikméngden och 6kade kébildningen gor att mangden féroreningar i
vagdagvattnet kan foérvantas oka.

Trots risk for 6kad fororeningsbelastning bedéms risken for kvalitativ paverkan pa
grundvattenmagasinet i det sedimentéra berget vara liten. Grundvattenmagasinet i
sandstensakviferen skyddas av ovanliggande tata lager vilket gor att risken for paverkan
ar liten.
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10.5.5 Effekter och konsekvenser av
utredningsalternativet
Byggskede

Schakt inom vattenskyddsomrade

Schakt for ny rérbro samt for omledning av ny dagvattenledning pa den vastra sidan
om roérbron kommer utféras inom vattenskyddsomradet for Ramldsas vattentakt.
Schaktarbetena kommer att medféra behov av en tillféllig grundvattenséankning, for att
kunna mojliggéra schakt i torrhet. Schakten kommer ske i moranjordar. Underliggande
grundvattenmagasin i sandsten, varifrdn Ramlgsas vattenuttag gérs och som dven
utgor grundvattenforekomsten Helsingborgstenen (SE621791-130957), berdors ej.

Bortledningen kommer endast paga under en begransad tid. Baserat pa tillgangliga
uppgifter om grundvattennivaer, grundvattenbildning, planerat schaktdjup/behov av
grundvattensankning och jordarter inom schaktomradet har ett paverkansomrade
(definierat som mer &n 0,1 meter avsdnkning) berdknats, se Figur 28.

Mangden grundvatten som behdver bortledas har 6versiktligt beraknats till
storleksordningen 10 m3/dygn, vilket motsvarar 0,1 liter/sekund.

Underlag, indata samt gjorda antaganden for berékning av paverkansomrade och
floden framgar av Tabell 14.

Tabell 14. Indata och underlag som anvants vid berakning av paverkansomrade och
infléde under tillfallig grundvattensankning till foljd av schakt for rérbro och
dagvattenledning.

Parameter Antaget viarde i | Indata/underlag/antagande
berakning

Hydraulisk 1.10™-6 m/s Tabell 2-3 (Svensson, 2012)

konduktivitet i moran

Antagen nybildning 260 mm/ar Modelldata per omrade SMHI -

grundvatten Vattenwebb

Opaverkad 5 meter Jorddjupskarta samt utférda

vattenférande maktighet geotekniska undersoékningar i

narheten av rérbron

Grundvattenavsankning | 2-2,5m Bedomning utifran uppgifter om
hogst uppmatta grundvattenniva
samt antagande om att
grundvattensankning utfors till 0,5 m
under grundléggningsbotten

Schaktarea 18 m x 60 m Bedomning utifran ritningar rérbro
vaster om E6 och | och dagvattenledning
10 m x 23 m Oster
om E6
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Figur 28. Oversikilig bedémning av paverkansomrade under byggskede till féljd av bortledning av
grundvatten vid schakt for rérbro och vid schakt fér dagvattenledning véaster om rorbron.
Bakgrunden ar SGUs jordartkarta dér ljusblatt = sandig - siltig moran.

Som framgar av Figur 28 finns delar av en byggnad inom de sydvastra delarna av
paverkansomradet. D& grundvattensankningen forvantas bli begransad dar byggnaden
ligger (storleksordningen 0,1-0,4 m) och da jordarterna utgors av moran (en jordart
som normalt inte ar sattningskanslig) bedoms det inte finnas nagon risk for negativa

konsekvenser for byggnaden.

Det beddms heller inte finnas andra kansliga objekt (t ex brunnar och
grundvattenberoende ekosystem) som kan paverkas av den tillfalliga
grundvattenséankningen.

Ovriga schakter inom utredningsomrédet och som &r forlagda inom
vattenskyddsomradet ar ytliga och kan utféras utan att grundvattnet behéver sankas av.
Borttagandet av naturliga jordmassor bedéms inte paverka sarbarheten for
grundvattenmagasinet. Grundvattenmagasinet ar belaget i sandsten pa storre djup och

skyddas generellt av 6verliggande ler- och siltstenar.

Schakt utanfor vattenskyddsomrade

Det kommer dven att schaktas for en ny dagvattenledning éster om EG6, se Figur 10.
Grundvattennivaer och jordlagerféljder har inte undersokts inom ramen for detta
projekt, men baserat pa ledningens djup under markytan gar det inte att utesluta att
tillfélliga grundvattenséankningar kommer kréavas aven har fér att méjliggora schakt i
torrhet. Utifrdn SGUs jordarts-, och jorddjupskarta antas att grundvattensankningen
huvudsakligen kommer ske i jordlager bestdende av moranjordar. Det har inte gjorts
nagon berdkning av hur stort omrade som kommer paverkas av en
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grundvattenséankning, men det antas att grundvattenséankningen inte kommer att
stracka sig mer &n ca 20 meter ut fran schaktomradet.

Dagvattenledningen ligger utanfor vattenskyddsomradet for Ramlgsas vattentakt,
varfor det inte bedoms uppsté nagra konsekvenser for Ramlosas vattentakt.

Det bedoms heller inte uppsta nagra konsekvenser for grundvattenforekomsten
Helsingborgstenen (SE621791-130957), da schakt huvudsakligen kommer utforas i
ovanliggande jordlager.

Det beddms heller inte finnas andra kansliga objekt (t ex brunnar och
grundvattenberoende ekosystem) som kan paverkas av den tillfalliga
grundvattenséankningen.

Driftskede

Dréneringen for den fardiga rérbron kommer periodvis att hamna under
grundvattennivan vilket innebar att grundvatten permanent kommer att behova
draneras bort. Beraknat paverkansomrade framgar av Figur 29. Mangden grundvatten
som behdver bortledas har dversiktligt beréknats till storleksordningen 5 m3/dygn,
vilket motsvarar 0,06 liter/sekund. Underlag, indata samt gjorda antaganden for
berakning av paverkansomrade och floden framgar av Tabell 15. Det bedoms inte finnas
nagra kansliga objekt (t ex brunnar och grundvattenberoende ekosystem) som kan
paverkas av grundvattensankningen.

Tabell 15. Indata och underlag som anvants vid berakning av paverkansomrade och
infléde till foljd av grundvattensénkning vid rérbron under driftskedet.

Parameter Antaget varde i Indata/underlag/antagande
berakning

Hydraulisk konduktiviteti | 1-107™-6 m/s Tabell 2-3 (Svensson, 2012)

moran

Antagen nybildning 260 mm/ar Modelldata per omrade SMHI -

grundvatten Vattenwebb

Opaverkad vattenforande 5 meter Jorddjupskarta samt utférda

maktighet geotekniska undersékningar

Grundvattenavsankning 0,9-1,3m Bedomning utifran uppgifter

om hdgst uppmaétta
grundvattenniva samt
antagande om att
grundvattensankning utfors till
0,2 m under stalror

Schaktarea 10 x 23 mvaster om | Beddmning utifran ritningar
E6 och 10 x23 m rorbro
Oster om E6

75



| {
. N
g
5 L
f,:? S ”‘.ﬁ .
& N
V4
/ &
/ ’,‘f\._\ «/\",!'\of‘j X
&5 &
PR e | Bl ¥ il / L 4 f/s?jvx
.~ O . /
[ N s
= - - -1 -
R : |
B | Y I
o N
- 42 - | ST = & ’
— 2 | e N
\ N
= \.
- — .
i A
. “\
a2 { .
L . — N
N
- N

. 10,1 meters avsankning i driftskede B

(10,3 meters avsankning i driftskede

m

\\\l)

Figur 29. Oversikilig bedémning av paverkansomrade till féljd av grundvattensankning vid
rérbron under driftskedet. Bakgrunden ar SGUs jordartkarta dar ljusblatt = sandig - siltig moran.

Jamfort med nollalternativet bedéms de trafiksakerhetshéjande atgarder som planeras
utfdras ge en positiv effekt for grundvattnets kvalitet i driftskedet.

Skyddsatgarder
Arbeten som utfors inom skyddsomradet for Ramlgsas vattentakt maste beakta
beslutade vattenskyddsforeskrifter. Foreskrifter som kan vara relevanta i byggskedet ar:

Forvaringstankar, stationdra férbranningsmotorer etc. skall vara utrustade
eller placerade s att hela den lagrade volymen vid lackage forhindras att
tranga ner i marken. Férvaring i cistern eller 16sa behallare av mer an 250 liter
brandfarliga vatskor skall anmalas till kommunens namnd for milj6fragor.

e Upplag och 6vrig hantering av asfalt, oljegrus eller vagsalt skall anmaélas till

kommunens namnd for miljofragor

10.5.6 Samlad beddmning av aspekten

Under byggskedet kommer bortledning av grundvatten att ske under en begrénsad tid
for att mojliggdra schakt i torrhet for rérbro och dagvattenledningar. Vid rérbron
kommer en permanent bortledning av grundvatten behtva ske under driftskedet.

Bortledningen av grundvatten beddéms inte paverka nagra kansliga objekt, vare sig
under byggskedet eller driftskedet. Det grundvattenmagasin varifran Ramlgsas
vattenuttag gors berors ej. Projektets bedéms sammantaget inte medféra nagra
konsekvenser for grundvattenférekomsternas kvantitativa eller kvalitativa status.
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10.6 Fororenad mark

10.6.1 Overgripande beskrivning

Ett fororenat omrade innehaller fororeningar i en sddan mangd att de kan vara ett hot
mot méanniskors hélsa eller mot miljon. De kan ha uppkommit i anslutning till tidigare
verksamhet, genom verksamhetens art, utslapp, spill, olyckor. Utmed végar finns det
generellt risk for att det kan finnas fororeningar i form av spill och lackage fran fordon,
slitage fran dack med mera vilket kan ha hamnat i vagens slanter och diken.
Fororeningar kan aven forekomma i anslutning till utfylinader (fyllnadsmaterial) och
narliggande deponier.

Potentiellt fororenade objekt identifieras och/eller riskklassificeras av lansstyrelsen i
ett nationellt system, EBH-stddet (EBH=efterbehandling). | detta projekt bedéms det
framst vara Kemira Kemis nedlagda deponi Rokille vid trafikplats Vasatorp som kan
utgora en risk.

Information om markféroreningar har hamtats fran EBH-stddet, fran tidigare utférda
provtagningar samt fran en genomférd markmiljéundersokning. Vagdikesprovtagning
har utforts enligt Trafikverkets krav om provtagning och hantering (TDOK 2014:0931).
Totalt har fem samlingsprover tagits ut for analys med avseende pa fraktionerade
alifater och aromater, PAH samt tungmetaller inkl. kvicksilver.

10.6.2 Bedbmningsgrunder

Naturvardsverkets har tagit fram generella riktvarden for fororenad mark, kanslig
markanvandning (KM) och mindre kénslig markanvandning (MKM)
(Naturvardsverket, 2016) som ett verktyg i bedomningen av risker. Halter 6ver
riktvardena KM och MKM kan innebéra en oacceptabel risk for manniskor och miljo,
men behdver inte gora det. Analysresultatet jamfors &ven med Avfall Sveriges riktvarde
for Farligt avfall, FA, (Avfall Sverige, 2019) och Naturvardsverkets haltgranser for
Mindre &n ringa risk, MRR (NV 2010) vid ateranvandning av avfall for
anlaggningsandamal.

Naturvardsverkets riktvarden ar uppdelade i tva typer av markanvandning:

Kéanslig Markanvdndning (KM): Markkvaliteten begransar inte val av
markanvandning. Marken ska till exempel kunna anvéndas till bostéder, daghem och
odling. Grundvatten skyddas som naturresurs inom omradet och ska kunna anvands
till dricksvatten. De exponerade grupperna antas vara barn, vuxna och éldre som lever
inom omradet under en livstid. De flesta typer av markekosystem skyddas. Ekosystem i
narbelaget ytvatten skyddas.

Mindre Kanslig Markanvandning (MKM): Markkvaliteten begransar val av
markanvandning. Marken kan till exempel anvandas for kontor, industrier eller véagar.
Grundvattnet skyddas som naturresurs 200 meter nedstroms omradet. De exponerade
grupperna antas vara personer som vistas inom omradet under sin yrkesverksamma tid
samt barn och aldre som tillfalligt vistas inom omradet. Vissa typer av markekosystem
skyddas. Ekosystemet i narbeléget ytvatten skyddas.
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10.6.3 Tidigare utforda utredningar

En 6versiktlig miljoteknisk markundersdkning har tidigare gjorts vid trafikplats
Vasatorp (Ramboll 2020). Den miljotekniska undersékningen har omfattat
provtagning av vagdikesmassor, provtagning av massor samt provtagning av
installerade grundvattenrér inom Rokille deponi. Rokille deponi ligger strax vaster om
E4, norr om Hjortshégsvagen vid trafikplats Vasatorp. Understkningen visade bland
annat att avfallslagret inom deponin innehaller arsenik i halter 6ver Naturvardsverkets
riktvarde for MKM. Amnet pétraffades i halter over MKM i samtliga
jordprovtagningspunkter som utférdes inom deponin. Preliminért beddms att berérda
schaktmassor i utkanten av deponin inte kan ateranvandas, dd massorna preliminéart
klassificeras som IFA-massor (Icke Farligt Avfall, halter dver MKM, men under FA).

10.6.4 Resultat fran Miljoteknisk undersékning

For att ta fram underlag med avseende pa eventuella fororeningar inom delprojekten
inom aktuell vagplan har det utforts en markmiljoteknisk undersékning. Prover har
tagits déar stérre schaktatgarder planeras och for att komplettera den tidigare utférda
undersoékningen. Prover har dven tagits i vagdikesmassor.

Resultatet fran den miljétekniska undersokningen visar att det forekommer metaller
(arsenik, bly, kobolt) i halter 6ver det generella riktvardet for KM i enstaka prov.
Géllande oljekolvaten forekommer Alifater och PAH 6ver det generella riktvardet for
KM i tva prov.

For ett prov forekommer halter av aromater och PAH: er 6ver riktvardet for MKM.

Resultat fran vagdikesprovtagningen visar pa halter av PAH samt bly éver riktvardet for
KM. Halter éver MRR forekommer i alla prov med undantag for ett.

10.6.5 Bedbémningsskala

Miljoaspekten har ingen bedémningsskala utan aspekten hanteras som risk dar
bedomningen ar huruvida risken &ar acceptabel eller inte. Om patraffade férorenade
massor schaktas bort blir konsekvensen positiv eftersom det medfér mindre risk for
spridning av féroreningar till mark och grundvatten.

Osékerheter i bedomningen

Provtagningsstrategi och urval av analysparametrar ar grundade pa erfarenhetsmassiga
bedémningar och branschpraxis. Det kan inte uteslutas att det finns fororeningar i
punkter eller omraden som inte har undersokts eller att det forekommer &mnen och
foreningar som inte har analyserats.

10.6.6 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Om de foreslagna miljo- och trafiksakerhetshojande atgarderna inte genomfors innebéar
det att de fororeningar som konstaterats vid utférda miljotekniska undersdkningar
kommer finnas kvar. De omraden som nu undersokts bedoms som mindre kanslig
markanvandning enligt Naturvardsverkets generella riktvarden for fororenad mark. Vid
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trafikplats Vasatorp, har halter 6ver Naturvardsverkets riktvarde for MKM patraffats.
Konsekvensen for markmiljon blir darfér samma som nulége vid nollalternativet.

10.6.7 Effekter och konsekvenser av

utredningsalternativet
Driftskede

| driftskede kan diffus féroreningsspridning av exempelvis metaller fran vagtrafiken
ske. Det kan aven forekomma utslapp av exempelvis drivmedel i samband med
trafikolyckor, vilket ger en negativ konsekvens. Trafiksakerhetshojande atgarder som
planeras utforas kan darfor ge en positiv effekt i driftskedet.

Byggskede

Storst paverkan kommer ske i byggskedet dd massor med fororeningsinnehall hanteras
och féroreningar pa sa satt kan spridas.

Patraffade fororeningshalter under riktvardet mindre kéanslig anvandning bedéms inte
ge upphov till ngra konsekvenser under byggskedet eftersom de ar under riktvardet
for bedémd markanvandning. Patraffade halter var laga men kan innebéra sarskild
hantering av jorden for de Gverskottsmassor som uppstar. Massorna ska exempelvis
inte &teranvandas pé platser dar markanvandningen ar kéanslig. Ateranvandning ska
foregas av en anmalan till tillsynsmyndigheten.

Trafikplats Helsingborg sddra

Vid trafikplats Helsingborg sodra har halter dver riktvarde for KM patraffats i tre
provpunkter och 6ver Naturvardsverkets haltgranser for Mindre an ringa risk, MRR.
Inom undersékningsomradet finns dock massor vars fororeningsnivaer underskrider
MRR. Dessa massor kan ateranvandas i anlaggningsarbeten utan anmalan under
forutsattning att laktestkriterierna och 6vriga kriterier for mindre an ringa risk ocksa

uppfylls.

De massor som avlagsnas fran omradet i samband med schakt, ska lamnas till godkand
mottagningsanlaggning.

D& mer omfattande schakt ska utforas i samband med anldggande av ny bro kan det ge
en Okad risk for spridning av férorening till grundvatten, se vidare under avsnitt 10.5
Grundvatten for beddmda konsekvenser.

Trafikplats Vasatorp

Atgarder inom Trafikplats Vasatorp kommer innebéra schaktning vid Rékille deponi.
Analysresultat visar pa halter 6ver MKM vid nu utford miljéteknisk markundersokning
och vid tidigare undersdkning. Schaktning kan innebéra en 6kad risk for
féroreningsspridning.

10.6.8 Samlad beddmning av aspekten

Med undantag fran Trafikplats Vasatorp sa patraffades det inga fororeningar som
beddms utg6ra nagon risk for miljé och halsa utifran aktuell markanvandning for
omréadet. Inga riskminskande saneringsatgarder utifran nu utférd undersokning
beddms nédvéandiga.
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10.7 Klimat

10.7.1 FOrutsattningar

Ett av Trafikverkets hansynsmal bestar i att systematiskt arbeta med att begransa
klimatpaverkan och energianvandningen fran vaganlaggningar vid byggande, drift och
underhall. Det som ar klimatpaverkande vid dessa arbeten ar exempelvis
masshantering, transporter och utslapp vid tillverkning av material. De
materialrelaterade utslapp som framst paverkar klimatet i byggskedet ar behovet av
stal, cement, asfalt och armering. Utslappen fran dessa material beror pa materialens
ursprung och framstallningens higa energidtgang

Trafikverkets langsiktiga mal ar att infrastrukturen ska vara klimatneutral senast ar
2040. For att na malet om klimatneutral infrastruktur inforde Trafikverket ar 2016
klimatkrav pd infrastrukturprojekt storre an 50 miljoner kronor som 6ppnar for trafik
ar 2020 eller senare. Klimatkraven for dessa infrastrukturprojekt, som omfattar
planléggning, projektering och byggande, galler for denna véagplan. Under
planlaggningen ska Trafikverkets verktyg klimatkalkyl anvandas for att berdkna
projektets prelimindra energianvandning och klimatbelastning (utslapp av klimatgaser,
CO2-e) ur ett livscykelperspektiv. Klimatkalkylen foljer hela planlaggningsprocessen
och uppdateras i takt med att projektet utvecklas. | klimatkalkylen ingar inte trafikens
energianvandning eller klimatgasutslapp.

Enligt Trafikverkets klimatkrav ska ett infrastrukturprojekt som fardigstalls ar 2030
reducera sina utslapp med 60 procent jamfort med ett utgangslage representativt for ar
2015. For projekt som 6ppnar for trafik ar 3035 ar kravet 80 procents minskning.
Kraven &r inforda for att nd en klimatneutral infrastruktur till ar 2040.

10.7.2 Klimatpaverkan

For denna vagplan har tva separata klimatkalkyler uppréttats, en for delprojekt 1
(faunaatgarder) och en for delprojekt 3 (trafikplats Helsingborg sédra). De totala
utslappen av klimatgaser fran anlaggandet av dessa bada delprojekt beraknas enligt de
senast framtagna klimatkalkylerna uppga till cirka 1 315 ton CO2-e med en
energianvandning pa cirka 15 000 GJ.

De totala utslappen fran anldggandet av projektet motsvarar utslappen fran cirka 10
miljoner fordonskilometer med genomsnittsutslappet fran svenska personbilar ar 2021
(Trafikverket 2022b). Det motsvarar utslappen av cirka 170 000 bilresor mellan
Helsingborg och Malmé (60 km), vilket motsvarar cirka 12 000 bilresor/dag pa
strackan under cirka 2 veckors tid.

Reducerad klimatpaverkan

I samband med arbetet med vagplanen har ett antal atgarder genomférts som bidrar till
att reducera klimatpaverkan, vilka redovisas i Tabell 16. De atgarder som har
implementerats har medfort en sammanlagd minskad klimatpaverkan med 314 ton
koldioxidekvivalenter och minskad energianvdndning med 1 684 GJ. Detta motsvarar
en minskning av klimatpéaverkan med cirka 19 % jamfort med ett gemensamt
utgdngslage for bada delprojekten.
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Tabell 16 Genomforda atgarder for att reducera klimatpaverkan i vagplanskedet

Atgéardsférslag Beskrivning av atgard Minskad
klimatpaverkan
(ton COy)
Faunastédngsel = Faunasténgsel utan undergravningsskydd 131
valjs pa en total 47,1 km lang stracka.
Atgarden ger mindre méngd stangselnat och
schakt.
Markansprak Markanspraket bakom nytt faunstangsel har 183
skogsmark andrats frdn 2 m vagratt och 2 m tillfallig

nyttjanderéatt till 1 m vagratt och 3 m tillfallig
nyttjanderatt i samband med att
faunasténgsel utan undergravningsskydd
véljs i stallet for faunasténgsel med
undergravningsskydd. Atgarden ger mindre
permanent intrang i skogsmark.

I det vidare arbetet med projektet finns ocksa flera olika atgarder som kan genomforas
for att reducera klimatpaverkan. Flertalet av dessa ar kopplade till materialval och
bransletyp.

Tabell 17 Atgardsforslag for att reducera klimatpéverkan i kommande skeden.

Atgéardsforslag Beskrivning av atgéard Minskad
klimatpaverkan
(ton COy)
Typ av Atgarden innebér att asfalt med lagre 28
bitumenbundna klimatpaverkan (0,012-0,017 kg CO2-
lager ekv/kg) an traditionell asfalt (0,049 kg
CO2-ekv/kg) anvands.
Val av drivmedel  Atgarden innebér att arbetsfordon 142
anvander HVO 100 som drivmedel i
stéllet for diesel.
Typ av betong Atgarden innebér att betong med lagre 7
klimatpaverkan (0,131 kg CO2-ekv/kg)
an traditionell betong (0,166 kg CO2-
ekv/kg) anvands.
Val av vagracke Atgarden innebér att vagracken med 14

lagre klimatpaverkan (52,5-131 kg CO2-

ekv/m) &n traditionella vagracken (65—
145 kg CO2-ekv/m) anvands.

Ett genomférande av alla de redovisade atgarderna for kommande skeden skulle
innebéra en reducering av klimatutslappet med ytterligare 191 ton CO2. Detta
motsvarar en minskning av klimatpaverkan med cirka 12 % jamfért med ett gemensamt
utgdngslage for bada delprojekten.

Detta innebar att om atgarderna fran vagplaneskedet raknas samman med de
identifierade atgarderna for kommande skeden s& uppgar den totala reduktionen till
505 ton CO2. Det motsvarar en minskning av klimatutslappet péa cirka 31 % jamfort
med ett gemensamt utgangslage for bada delprojekten.
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11 Storningar och paverkan under
byggskedet

Utover den paverkan som beskrivits under respektive miljointresse i kapitel 10 sa
medfor byggandet av de atgarder som foreslas i vagplanen bade rivningsarbeten och
hantering av massor.

11.1 Masshantering och planerade rivnhingsarbeten

Masshantering

Anlaggande av planerade atgarder medfor att massor behéver hanteras. | det aktuella
projektet ar det framst trimningsatgarderna vid trafikplats Helsingborg sédra och
trafikplats Vasatorp som genererar massforflyttningar. For att minimera
omgivningspaverkan efterstravas alltid massbalans. Alla massor som uppfyller kraven
pa material i olika delar av anlaggningen ska i mojligaste man anvéndas. Projektet
medfor dock begransade mangder schakt och pa flertalet stallen dar schaktarbete ska
utforas finns féroreningar som forsvarar ateranvandandet. Det finns inte heller nagra
tillgédngliga bergmassor i projektet. Detta gor att en betydande del av massorna som
kravs for uppbyggnad av vagbankar, dverbyggnad med mera kommer att behdva
tillforas projektet.

De tillgangliga massorna i projektet som bedéms vara méjliga att dteranvanda uppgar
till cirka 9 000 m= och det totala massbehovet uppgar till cirka 18 900 m3. Detta ger ett
massunderskott pa cirka 11 300 m3, varav 3 800 m3 utgors av jord och 7 500 m3 berg
(forstarkningslager, barlager mm). Dessa massor beddms behdva képas in till projektet.

De massor som tillférs projektet ska vara jungfruliga eller i likhet med omradets
bakgrundshalt.

Rivningsarbeten

Projektet kommer att innebéra att en del av befintlig anldggning rivs och ersatts med
ny. Foljande rivningsarbeten planeras att ggenomféras inom projektet:

e Paen delstracka av E4/E6 mellan trafikplats Helsingborg sodra och trafikplats
Kropp finns befintligt viltstdngsel som kommer att rivas. Det finns aven ett
befintligt stangsel pa en delstracka av E4 mellan trafikplats Kropp och
trafikplats Hyllinge som kommer att rivas.

o Delar av befintlig kléverbladsramp i trafikplats Helsingborg sédra kommer att
rivas och omradet aterstéllas till naturmark.

o Den befintliga gang- och cykelporten séder om trafikplats Helsingborg sédra
kommer att rivas och ersattas med ny rérbro.
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12 Overensstammelse med lagar
och mal

12.1 De transportpolitiska malen

I maj 2009 antog riksdagen regeringens forslag i proposition (2008/09:93) Mal for
framtidens resor och transporter. Det dvergripande malet for svensk transportpolitik
ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet finns ett funktionsmal och ett hansynsmal med ett antal
prioriterade omraden. De tvd malen ar jambordiga, men for att det 6vergripande
transportpolitiska malet ska kunna nas behdéver funktionsmalet i huvudsak utvecklas
inom ramen for hansynsmalet.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillgadnglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill
séga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljo och halsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas s att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det
ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet fér miljo och att
miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad héalsa.

Denna vagplan bidrar till funktionsmalet genom att 6ka framkomligheten utmed
E4/EB6, vilket gynnar lokala, regionala och nationella transporter.

Projektet bidrar till hansynsmalet genom att 6ka trafiksédkerheten och minska
mortaliteten for vilt. Byggande av atgarderna medfor dock 6kade koldioxidutslapp,
vilket medfor okad klimatpaverkan.

Projektet bedoms sammantaget bidra till de transportpolitiska méalen.

12.2 Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen reglerar hur planlaggning av mark och vatten ska gdras samt hur
bebyggelse ska fa komma till och utformas. Lagen syftar till att framja en
samhallsutveckling med jamlika och goda sociala levnadsférhallanden och en god och
langsiktigt hallbar livsmiljo. Plan- och bygglagen innehdller bland annat bestammelser
for oversiktsplaner, detaljplaner, bygglov och byggtillsyn. En vag far inte byggas i strid
mot en detaljplan eller omradesbestammelse, men mindre avvikelser far géras om
syftet med planen eller bestdmmelserna inte motverkas.
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12.2.1 Kommunala planer

Oversiktsplan

Helsingborgs stad har flera gallande 6versiktsplaner, varav vagplanen beror omraden i
den kommunoévergripande OP 2021 och dversiktsplanen for Helsingborgs tatort -
Stadsplan 2017.

Stadsplan 2017

Helsingborgs Stadsplan fran ar 2017 har sin dstra grans utmed motorvagen E4/E6, se
Figur 30. I figuren visas markanvandningskartan for ar 2035 till vanster och en
forenkling av samma karta, for att visa de 6vergripande strukturerna, till hdger.

Ramlosa
brunnspark

Figur 30. Utdrag ur Helsingborgs stads Stadsplan 2017.

I stadsplanen foreslas nya verksamhetsomraden komplettera de befintliga utmed
motorvagens vastra sida, med ett avbrott for naturreservatet Bruces skog. Aven E4.23 i
norr och E4 i soder foreslas kantas av verksamhetsomraden. Nya grona strak planeras
komplettera de befintliga for att skapa spridningskorridorer och gynna den biologiska
mangfalden.
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Oversiktsplan OP 2021

Helsingborgs stads Gversiktsplan, som antogs ar 2021, géller for omradet utanfor
Stadsplan 2017, se Figur 31. | figuren &r omradet som ingdr i Stadsplan 2017 markerat

o
med gratt.
Mark. ach vansnanvindning (Enje)
7, == Ny transportinfrastrubtus, jlrmvig

®  Ustvecklad traniportinkrastrubtur, jarmig
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== Ny transportinfrastruliur, busstrlk
— fefintiig transportinfrastruktur, busstrik
BE == Ny vaniportinfrastrultus, vag
== Ny vaniportinfrastrulitur, cykelnit
= Befintlig ranportiniraitrubtur, cybelndt
=+ Befinthg natur, vandringiled
Befintlig natur, cybelled

= Unvecklad natur, vattendrag
. 8 m® Nyt granomebde, grinmtrbk | bebyggehue

| mm Urveckla grinomedde, gromirbk i bebyggele
EE Ny natur, gronblla strkk
== Unvecklad natur, grnbliin strdk
Mark. ach vattenarvindning (yta)
E Gillande TOP fa¢ vindkrah
L rj Gillsnde AOP
- Ny infrastrubtur - Férealagen fast farbindelie
Hehingborg-Heliingdr i vhg ochtlg
B #y minghunkionell bebyggelis
Bl urveckisd mingfunisionsl betyggelise
2 [ Ny sammanhingsnde bostadibebyggelse
] Urvecklsd sammanhingande bostadsbebyggelie

v |
D Bafintlig Landibygd, mendre an

B My begrmmingumark

B Befinti begravmingsmark

By verisamber och industn

"EEY 7] Urvecklad veckiambet och industri

[] Befintiiq tekrisk anlbggring. vattentérining
[ Utveckisd natur, vitmark

[ Befintiigr natur, kel smbbitihama
Bty grinomebde, park

D Unvechlar gidnomibde, park

e B vy ot land

i R [ Unvechiad natur, land

y D Befintlig natur, marn

Befinthg landibryad, ordbruralandibsp

Sl

Figur 31. Utdrag ur Helsingborgs stads Oversiktsplan 2021

Oster om trafikplats Vala planeras for ny mangfunktionell bebyggelse, vilket har avser
blandad bebyggelse med handel, samt omrade for transportintensiva verksamheter. Vid
Rosendal visar markanvandningskartan omraden for ny natur komplettera den gronska
som finns dér idag.

Langs med den 6stra sidan av E4/E6 planeras nya verksamhetsomraden for
transportintensiva verksamheter. Vasatorps golfbana dr markerad som ett gronomrade.

Den sddra delen av Vasatorps golfbana samt ett omrade vaster om E6, mellan
trafikplats Vasatorp och trafikplats Kropp, ar utpekade i det tematiska tillagget till
oversiktsplanen for vindkraft, antagen ar 2010.

De atgarder som planeras inom véagplanen bedoms félja intentionen i de bada
oversiktsplanerna.
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Detaljplaner

En végplan kan inte faststéllas om den strider mot gallande detaljplan. Vagplanen for
E4/E6 Helsingborg, miljoatgarder samt trafiksakerhetsforbattringar beror ett antal
gallande detaljplaner, se Figur 32.

1283K-14496,
Del av Véla Gard

1283K-17539,
Del av Filborna 33:2 m.fl.

%

il
-1
b .

Teckenforklaring N
[ Utredningsomrade A
0 Pagdende detaljplaner
[ Gallande detaljplaner som ej bertrs av utdkad vagratt o | ? 3 L

| Géllande detaljplaner som berfirs av utikad vagratt B Lanimatariet, Gandatasamyorian

Figur 32. Berorda detaljplaner.

Med undantag for tva detaljplaner s& bedéms de atgarder som féreslas antingen vara
forenliga med gallande detaljplaner eller utgéra en minde avvikelse fran géllande
detaljplan som darfor inte kraver nagon planandring.

For tva detaljplaner, Del av Vala Gard (1283K-14496) samt Del av Filborna 33:2 m.fl.
(1283K-17539), beddms dock inte planerade atgarder vara forenliga med
detaljplanerna, se Tabell 18. De ber6rda delarna av detaljplanen foreslas darfor
upphévas.
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Tabell 18. Detaljplaner dar féreslagna atgarder inte bedéms vara forenliga med géallande
detaljplan.

Detaljplan Beskrivning
Del av Véala Gard Uttkningen av vagomradet medfor intrdng i kvartersmark
(1283K-14496) med dndamalet Kontorspark Uppférande av nytt

faunasténgsel kommer att innebéara en visuell férandring av
befintlig milj6 och darmed motverka planens ¢évergripande
syfte att bevara gardsbebyggelsens och dess omgivande
omrades karaktar.

Del av Filborna 33:2 Utokningen av vagomradet medfor ett intrang i

m.fl. (1283K-17539) kvartersmark med dndamalen Deponi samt Reservat for
omlastningscentral. Utékningen av vagomradet for att
inrymma nya slanter och faunastangsel gor att det
tillgangliga omradet for att bygga en omlastningscentral
med tillhérande sparanslutning minskar, vilket bedéms
paverka mojligheten for en sadan utbyggnad. Detta gor att
utékningen av vagomradet bedéms strida mot den del av
detaljplanens 6vergripande syfte som anger att den ska
mojliggora byggnation av omlastningscentral.

12.3 Miljsbalken

Miljobalkens syfte ar att framja en hallbar utveckling samt att skydda och bevara natur-
och kulturmiljoer, framja biologisk mangfald samt bidra till en god resurshushallning
av mark, vatten och den fysiska omgivningen. Pa sa vis framjas nuvarande och
kommande generationers tillgang till en halsosam miljé med god status.

12.3.1 Miljobalkens allmé&nna hansynsregler

I miljobalkens 2 kapitel beskrivs de allménna hansynsreglerna. Syftet med
bestammelserna ar framfor allt att forebygga negativa effekter pd manniskors hélsa och
pa miljon. Nedan redovisas Gversiktligt hur kraven i de allmanna hansynsreglerna har
beaktats.

Bevisborderegeln innebar att den som driver en verksambhet eller vidtar en atgard ska
visa att de allménna héansynsreglerna foljs. Trafikverket ar ansvarig for att vagplanen
uppfyller miljobalkens bestammelser, vilket bland annat gors genom véagplanens
planlaggningsprocess och de samrad och utredningar som gors.

Kunskapskravet innebér att verksamhetsuttvaren ska skaffa sig den kunskap som
behovs med hansyn till verksamhetens eller atgardens art och omfattning, for att
skydda manniskors halsa och miljon mot skada eller olégenhet. I detta projekt har
Trafikverket anlitat erforderlig kompetens savél internt som externt for planering och
utredning. Kunskapslaget har fordjupats genom samrad, inventeringar och
utredningar, sdsom exempelvis naturvardesinventering, geotekniska undersékningar
och markmiljoprovtagningar.
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Enligt forsiktighetsprincipen medfor redan risken for skada eller olagenhet pa
manniskors halsa eller miljon en skyldighet att vidta atgarder, begransningar eller
forsiktighetsmatt. Vidare ska basta mojliga teknik anvandas. | arbetet har utretts
mojliga atgarder for att minska viltolyckorna och 6ka trafiksékerheten langs berérda
vagar.

Produktvalsprincipen innebdr att alla ska undvika att anvanda eller sélja produkter
som kan vara skadliga for manniskors hélsa eller miljon om produkterna kan erséattas
med andra, mindre farliga, produkter. Trafikverket kommer att stélla krav pa basta
mdjliga teknik och krav vid anvandning av kemiska produkter genom sina generella
miljokrav vid upphandling av entreprenader.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna innebér att ravaror och energi ska anvandas
sa effektivt som mojligt sd att forbrukningen och avfallet minimeras. Det som utvinns
ur naturen ska ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. Avfall
uppkommer da befintlig anlaggning rivs. Nytt material behover tillforas da den nya
vaganlaggningen byggs. De massor som uppkommer i projektet ska ateranvandas, s&
langt det ar mojligt med avseende pa massornas tekniska egenskaper.

Lokaliseringsprincipen innebar att man ska vélja en sadan plats att verksamheten kan
bedrivas med minsta intrang och olagenhet for manniskor och miljo.

Atgarder planeras pé befintlig vaganlaggning, dar analyser visat var det finns
olycksrisker och sankt framkomlighet. Atgarder har foreslagits for att forbattra
trafiksédkerhet och framkomlighet kring vag E4/E®6.

Skalighetsregeln innebdr att kraven géller i den utstrackning det inte kan anses
orimligt att uppfylla dem. Trots det, ska de krav stallas som behdvs for att folja en
miljokvalitetsnorm.

12.3.2 Hushallningsbestammelser

Miljobalkens grundlaggande och sarskilda hushaliningsregler enligt kapitel 3 och 4 ska
tillampas i arbetet med jarnvagsplanen. Mark- och vattenomraden ska anvandas for det
eller de andamal for vilka omradena ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och
lage samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sddan anvandning som medfor en fran
allméan synpunkt god hushallning. Omraden som ar av riksintresse ska skyddas mot
pataglig skada. Det anges aven att jord- och skogsbruk ar av nationell betydelse.

Brukningsvard mark far endast tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar om det
behovs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan
tillgodoses pa ett annat sétt.

Foreslagna atgarder planeras i direkt anslutning till befintliga vagar, vilka gar genom
ett jordbrukslandskap. Dar sténgsel gransar till jordbruksmark kommer darmed ett
l&dngsmalt intrang goras, vilket medfor att ytan med odlingsbar mark minskar.
Intrangen beddms inte forsvara brukandet av aterstaende jordbruksmark.
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12.3.3 Riksintressen

Vagplanen medfor att tgarder planers inom riksintresseomrade for kommunikationer,
naturvard, kulturmiljévarden, hogexploaterad kust (kustzonen) och totalforsvaret, se
Figur 33.

Hylligge

R 2 ]
. "~ Tpl Fleninge -

Tpl Vala

@S 4']’ Tpl Vasatorp/ ©

0

Y]
)
e

7

EA4/EGIE

i Tp_I‘H’élsingbo,rg Sodra-
:"/f,/ j ey |

YD
X, ‘{

/j; Z Z "'4_’,/

A Ve
72

Bérsiov
|

Teckenforklarning N

[ Utredningsomrade Riksintresse naturvérd A

— Riksintresse vag Riksintresse kulturmiljévard

— Riksintresse jarnvag Hogexploateriad kust I 2 3 Ham
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 33. Riksintresseomraden for vag, jarnvag, naturvard, kulturmiljovard och hogexploaterad
kust. | bilden saknas riksintresseomrade for flyg (MSA Angelholms flygplats) och totalférsvar
(Paverkansomrade vaderradar Bjare).

Kommunikationer
e E4 (Helsingborg-Stockholm-Gévle-Sundsvall-Haparanda),
e E6 (Trelleborg-Goteborg-Svinesund)
e E20 (Oresundsbron-Malmg-Goteborg-Orebro-Stockholm)
e Skanebanan (Hassleholm-Helsingborg)

e Angelholms flygplats (MSA, Minimum Sector Altitude)
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Genom vagplanen vidtas atgarder for att oka trafiksakerheten och framkomligheten pa
berdrda vagar. Projektet paverkar inte jarnvagsstrackningar eller inflygningen till
Angelholms flygplats. Projektet bedéms darmed vara férenligt med berorda intressen.

Naturmiljo
e R&an med omgivningar

En ledning planeras att schaktas ner utmed motorvéagens ¢stra sida. Utmed en kortare
stracka forlaggs ledningen inom riksintresset, dar marken brukas som jordbruksmark.
Planerade atgarder bedoms vara forenliga med riksintresset.

Kulturmiljé
e Ra&ans dalgang
e Rosendal

Utredningsomradet stracker sig in i riksintresseomradet R&ans dalgang i séder. Inom
denna yta planeras dock inga atgarder och projektet bedoms darmed inte paverka
riksintresset. Inom riksintresset Rosendal, mellan trafikplats Kropp och trafikplats
Hyllinge, beddéms planerade &tgarder ha liten paverkan. Atgarderna med blandskydd
innebar framst nagot dkad visuell barriareffekt samt forsvarad landskapsupplevelse
fran bron.

Hogexploaterad kust

e Kustzonen

Inom kustzonen far exploateringar inte patagligt skada natur- eller kulturvarden.
Samtidigt hindrar bestimmelserna inte att tatorter och naringsliv utvecklas i dessa
omréaden. Projektet medfor att tgarder vidtas utmed befintliga vagar och bedéms inte
medfdra nagon pataglig skada pa natur- eller kulturvarden. Planerade atgéarder bedéms
darmed vara férenliga med berort riksintresse.

Totalforsvar

e Paverkansomrade for vaderradar (Bjare)

Inga hiéga objekt planeras inom projektet. Projektet beddms darmed vara forenligt med
riksintresset.

12.3.4 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap
miljobalken. En miljokvalitetsnorm ska ange de fororeningsnivaer eller stérningsnivaer
som manniskor kan utsattas for utan fara for olagenheter av betydelse eller som miljon
eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga olagenheter. For narvarande
finns miljokvalitetsnormer for buller, luftkvalitet, vattenférekomster samt for fisk- och
musselvatten. De normer som ar tillampbara for detta projekt &r miljokvalitetsnormer
for vatten.

Miljokvalitetsnormer har faststéllts for yt- och grundvatten av vattenmyndigheterna att
galla fran &r 2015. Malsattningen ar att alla ytvattenférekomster ska ha god ekologisk
och god kemisk status samt att alla grundvatten ska ha god kemisk och god kvantitativ
status och inga forsamringar far ske.
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Ytvattenforekomst

MKN for ytvattenforekomster syftar till att ytvattnet ska uppna god ekologisk status
eller potential samt god kemisk ytvattenstatus. Projektet berér tre ytvattenforekomster
som omfattas av MKN, se Figur 22 och Tabell 19.

Tabell 19. Klassificering och miljokvalitetsnorm for vattenférekomster i omradet. Kélla:
Vatteninformationssystem Sverige (VISS), www.viss.lansstyrelsen.se.

Vattenforekomst Ekologisk status Kvalitetskrav ~ Kemisk status
Ekologisk
status
R&an (SE620565- Mattlig ekologisk  God ekologisk = Uppnar ej god kemisk
131931) status status 2033 ytvattenstatus
Skaveback Dalig ekologisk God ekologisk =~ Uppnar ej god kemisk
(SE622459-130984)  status status 2033 ytvattenstatus
Hasslarpsan Otillfredsstallande  God ekologisk = Uppnar ej god kemisk

SE622366-131556 ekologisk status status 2033 ytvattenstatus

Projektet bedoms inte paverka statusen pa recipienterna Raan och Lussebacken. De
planerade atgarderna medfor att mangden vagdagvatten som avvattnas direkt till Raan
okar marginellt och att mangden vagdagvatten som avvattnas till Raan via Lussebacken
minskar marginellt. Sammantaget gor detta att mangden vagdagvatten som avvattnas
till R&&n minskar mycket marginellt. Atgarden syftar ocksa till att minska risken for
kobildning och hoja trafiksékerheten. En minskad kodbildning kan forvantas leda till en
minskad mangd féroreningar och en forbattrad trafiksdkerhet minskar risken for
utslapp till recipienterna i samband med trafikolyckor. Sammantaget gor detta att
kvalitén pa vagdagvattnet som slapps till recipienten bedéms ha likvardig kvalité
jamfort med nollalternativet.

Planerade atgarder inom trafikplats Vasatorp medfor en marginellt 6kad méangd
dagvatten, vilken inte bedoms paverka recipienten Skavebackens status. De planerade
atgarderna medfor inte en okad trafikbelastning, vilket gor att fororeningshalterna i
vagdagvattnet kan forvantas bli nagot lagre eftersom det blir mer utspéatt nar mangden
hardgjord yta 6kar. Atgarden syftar ocksé till att minska risken for kobildning och héja
trafiksékerheten. En minskad kdbildning kan forvantas leda till en minskad méangd
féroreningar och en férbattrad trafiksékerhet minskar risken for utslapp till
recipienterna i samband med trafikolyckor. Sammantaget gor detta att kvalitén pa
vagdagvattnet som slapps till recipienten beddms ha likvardig kvalité jamfoért med
nollalternativet.

Projektet bedoms inte paverka Hasslarpsan da inga atgarder planeras i dess direkta
narhet och de kringliggande atgarderna utgérs av faunaatgarder som inte paverkar
avvattningen.

Sammantaget bedéms att planerade atgarder inte paverkar majligheten att uppfylla
miljokvalitetsnormerna for berérda ytvatten.
Grundvattenforekomst

MKN for grundvattenforekomster syftar till att grundvattnet ska uppna god ekologisk
status eller potential samt god kemisk ytvattenstatus. Projektet beror tva
grundvattenférekomster som omfattas av MKN.
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Tabell 20. Klassificering och miljokvalitetsnorm for grundférekomster i omradet. Kalla:
Vatteninformationssystem Sverige (VISS), www.viss.lansstyrelsen.se.

Vattenforekomst Kvantitativ Kvalitetskrav Kemisk status Kvalitetskrav
status kvantitativ kemisk
status status
Helsingborgssandstenen God God Otillfredsstallande = God kemisk
(SE621791-130957) status med
tidsfrist till
2027
Angelholm-Ljungbyhed  God God God God

(SE622920-131761)

Orsaken till den otillfredsstallande kemiska statusen i Helsingborgssandstenen &r att
SGUs riktvarde pa klorid 6verskrids i tvd analyser i tva stationer aren 2015 och 2018.
Tillforlitligheten ar 1dg dd bedomningen baseras pa ett fatal analyser och stationerna
dar riktvardet dverskrids representerar en liten del av forekomsten.

Projektet beddms inte paverka grundvattenforekomsternas status. Atgarderna syftar till
att minska risken for kdbildning och hdja trafiksdkerheten. En minskad kdbildning kan
forvantas leda till en minskad mangd féroreningar och en forbéattrad trafiksdkerhet
vilket minskar risken for infiltration av vagdagvatten till grundvattenforekomsten i
samband med trafikolyckor. Sammantaget gor detta att kvaliteten pa vagdagvatten som
potentiellt kan infiltrera ned till grundvattenforekomsten bedéms ha en likvardig eller
nagot battre kvalitet jamfort med nollalternativet.

12.4 Nationella miljokvalitetsmal

De svenska miljémalen finns definierade i proposition 2009/10:155 Svenska miljomal -
for ett effektivare miljéarbete. Det Gvergripande miljopolitiska méalet ar att till nasta
generation lamna 6ver ett samhélle dar de stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta.

Riksdagen har med utgdngspunkt i detta antagit ett generationsmal och sexton
miljokvalitetsmal som ar formulerade utifran den miljépaverkan naturen antas tala och
som definierar det tillstand for miljon som miljoarbetet ska sikta mot. De miljomal som
beddmts vara relevanta for denna vagplan redovisas i Tabell 21.

Tabell 21. Sammanfattning av miljdmal som ar relevanta for projektet.

EA

Forekomsten av &mnen i miljon ska inte hota manniskors hélsa
eller den biologiska mangfalden.

I de fall fororenade massor patraffas kommer dessa tas omhand
enligt gallande lagstiftning, vilket leder till minskad risk for
spridning i mark samt minskad exponering av féroreningar.
Projektet bedoms darmed bidra till miljokvalitetsmalet.

Giftfri miljo

Grundvattnet ska ge en saker och hallbar
dricksvattenférsérjning samt bidra till god livsmiljo for vaxter

och djur i sjdar och vattendrag.
Grundvatten av
god kvalitet I byggskedet kommer grundvatten behdva ledas bort vid

byggande av en ny rérbro och vid byggande av ny
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dagvattenledning. Vid rérbron kommer &ven en permanent
bortledning av grundvatten behéva ske under driftskedet.
Bortledningen av grundvatten beddéms inte paverka nagra
kénsliga objekt, vare sig under byggskedet eller driftskedet

Trafiksakerhetshojande atgarder medfor minskad risk for olyckor
med utslapp. Projektet bedoms darmed folja miljokvalitetsmalet.

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens véarde fér biologisk
> produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas.

Jordbruksmark kommer tas i ansprak for planerade atgarder.

Ettrikt Miljomalet bedéms darmed motverkas.

odlingslandskap

halsosam livsmiljo samt medverka till en god regional och
global milj6. Natur- och kulturvarden ska tas till vara och
God bebyggd miljo | utvecklas.

l a Stader, tatorter och annan bebyggd milj6é ska utgéra en god och

Atgarder vidtas for att 6ka trafiksakerheten genom utbyggnad av
befintlig infrastruktur. Samtidigt kommer narliggande natur- och
kulturvarden paverkas. Projektet bedoms bade bidra till och
motverka miljomalet.

ﬁ Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett

hallbart satt for nuvarande och framtida generationer.

Planerade atgéarder bedéms inte motverka malet eftersom negativ
paverkan mestadels &r liten eller tillfallig, och kan motverkas
genom forsiktighetsatgarder.

Ett rikt vaxt- och
djurliv

12.5 Kulturmiljélagen

Kulturmiljélagen anger grundldggande bestammelser till skydd for viktiga delar av
kulturarvet. Lagen innehéller bland annat bestammelser for skydd av vardefulla
byggnader liksom fornlamningar, fornfynd, kyrkliga kulturminnen och vissa
kulturféremal. Fornlamningar ar skyddade i enlighet med bestammelser i lagen och far
inte skadas.

Planerade atgarder kommer medftra ingrepp i fornlamningar, se avsnitt 10.3.6. Enligt
2 kap. kulturmiljélagen ar det forbjudet att utan tillstand fran lansstyrelsen rubba, ta
bort, grava ut, tacka over eller genom bebyggelse, plantering eller pa annat satt andra
eller skada en fornlamning. Skyddet omfattar &ven ytan ndrmast runt en fornlamning.

En arkeologisk utredning enligt 2 kap. kulturmiljélagen a&r genomférd och har visat att
det inom utredningsomradet finns 16 arkeologiska utredningsobjekt (potentiella
fornlamningsomraden) som foreslas for fortsatt utredning om de berérs. Tillstand for
att genomfdra dessa skall sokas hos lansstyrelsen.
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13 Samlad beddémning

13.1 Uppfyllande av 6vergripande andamal och
projektmal

13.1.1.Andamal

Projektets andamal uppfylls genom att E4/E6 forses med faunastangsel och fyra
befintliga vagportar faunaanpassas genom att de férses med blandskyddsskarmar.
Atgarderna minskar risken for att vilt kommer upp pa vagarna och orsakar viltolyckor.
Vidare uppfylls andamalet genom att kobildningen och framkomligheten i trafikplats
Helsingborg sodra och trafikplats Vasatorp forbattras nar trimningsatgarderna
genomfors, vilket bidrar till att forbattra trafiksakerheten.

13.1.2.Projektmal

De foreslagna faunadtgarderna uppfyller malet att minska viltolyckor genom att
faunastangslet medfor att antalet vilt som tar sig upp pa vagen minskar. Dartill bidrar
anlaggandet av viltuthopp till att det vilt som tar sig innanfér stangslet har méjligheter
att ta sig ut i det kringliggande landskapet igen. Sammantaget bidrar detta till att risken
for viltolyckor minskar och trafiksékerheten dkar.

Malet att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten i motet mellan vag 109 och
E6 i trafikplats Helsingborg sédra samt forbattra framkomligheten i norrgaende
riktning pa E6 uppfylls genom att stopplikten i korsningen vid den sodergéende
avfartsrampen fran E6 mot vag 109 Ekeby byts ut mot en vaxlingsstracka samt att
avfarten fran E6 i norrgaende riktning byggs om till parallellavfart. Att den norrgaende
pafartsrampen pa E6 forlangs, breddas och siktforhallandena forbattras bidrar ocksé
till maluppfyllelsen.

Malet att forbattra framkomligheten och trafiksakerheten i trafikplats Vasatorp
tillgodoses genom att den sodergaende avfartsrampen breddas till dubbla korfalt med
en fri hdgersvéang for vastergaende trafik ut pd Hjortshiogsvagen.

Malet att inga allvarliga trafik- och arbetsplatsolyckor ska ske tillgodoses genom att en
stor del av de planerade faunaéatgarderna utfors utanfor befintlig vag. Dar befintliga
broar ska forses med blandskyddsskarmar utfors arbetet till stor del fran utsidan, vilket
minimerar arbetet dar personal vistas uppe pd E4/E6. Vid arbeten med
blandskyddsskarmar vid Vasatorp gard och Bruces skog behover dock dven arbete ske
fran E6 vilket kraver att ett korfalt pd motorvagen stiangs av. De ramper som byggs om
stangs i mojligaste man i samband med att arbetet utfors, vilket starker arbetsmiljon.
Dar arbete ska utforas i anslutning till passerande trafik ska erforderliga
skyddséatgarder vidtas och hastigheten for den forbipasserande trafiken begransas.

Malet att leverera korrekt information om trafikstérningar och endast ha planerade
storningar uppfylls genom att projektet verkar fér en god planering av dess
genomforande samt att delge information om planerade arbeten i god tid.

Malet att minska projektets utslapp av vaxthusgaser med minst 60 procent bedéms
vara svart att uppna. De klimatreducerande atgarder som vidtagits under arbetet med
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vagplanen samt de som identifierats som mojliga att genomféra under entreprenaden
berdknas minska utsléappen av vaxthusgaser med 30 %.
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13.2 Sammanstéllning av konsekvenser

En sammanstallning har gjorts av projektets bedémda miljékonsekvenser i noll-
respektive utredningsalternativ i Tabell 22.

Tabell 22. Sammanstallning av vagplanens bedémda konsekvenser

Miljointresse

Nollalternativ

Utredningsalternativ

Landskapsbild

Naturmiljo

Kulturmiljo

Ytvatten

Ingen paverkan pa
nuvarande landskapsbild

Okad bullerpaverkan
medfor forsumbara
konsekvenser

Inga konsekvenser

Okad trafikmangd och
kébildning medfor att
mangden féroreningar i
vagdagvatten forvantas
okad nagot.

Vegetation tas ner och ramper
byggs om i ett omrade med
storskalig infrastruktur.
Bléandskyddsskarmar forhindrar
vissa utblickar. Den negativa
konsekvensen bedéms
sammantaget som liten.

Mortaliteten for vilt beddms
minska och kvarvarande
barriareffekt bedéms vara
acceptabel for vilt. Biotopskyddade
objekt berdrs och arbete kommer
ske vid sarskilt skyddsvarda trad.
Ovanjordiska delar av
skogsknipprot kan berdras pa tva
platser. Atgarden bedéms kunna
genomfdras utan att forsamra
mdojligheten for arten att fortsatt
finnas pa platsen. Med de
forsiktighetsatgarder som
foreslagits bedoms paverkan pa
naturvarden sammantaget som
obetydliga.

Faunasténgsel ar genomsiktligt
och paverkar siktlinjer marginellt.
Paverkan kommer ske pa ett antal
fornlamningar. Atgarderna
beddms sammantaget medfora
sma negativa konsekvenser

Nagot 6kad area hardgjord yta
medfor marginell 6kning av
véagdagvatten. Okad trafik medfor
Okad férorening, men
trafiksakerhetshéjande atgarder
medfor minskad risk fér olycka
med utslapp. Sammantaget
beddms situationen vara likartad
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Miljointresse Nollalternativ Utredningsalternativ

nollalternativet och inte medféra
nagra konsekvenser for ytvatten.

Grundvatten Ingen eller férsumbar Grundvatten kommer behova ledas

konsekvens bort bade i bygg- och driftskede.
Bortledningen paverkar inte det
grundvattenmagasin varifran
Ramldsas vattenuttag gors.
Atgérderna bedéms sammantaget
medfdra ingen eller férsumbar
konsekvens

Markmiljo Befintliga Forsiktighetsatgarder far vidtas vid
markféroreningar ligger masshantering invid en sluttackt
kvar. Risken bedéms vara  deponi, s att massorna inte

acceptabel i forhallande riskerar att spridas. Risken
till aktuell beddms vara acceptabel i
markanvandning. forhallande till aktuell

markanvandning.

97



14 Fortsatt arbete

14.1 Forslag till fortsatt arbete och uppfdljning

Forsiktighetsatgarder ska vidtas vid arbete invid allétrad och sarskilt skyddsvarda trad
for att minimera paverkan pé stam och rétter.

Nya allétrad foreslas ersatta dem som tas ner utmed gang- och cykelvagen invid den bro
som byts ut i trafikplats Helsingborg sédra.

Infor byggskedet behdver forekomst av invasiva arter inventeras eftersom vaxtplatserna
efter ett par véaxtsasonger kan avvika fran vad som uppméarksammats har.

Beroende pa resultatet av den arkeologiska understkningen kan vissa markomraden
behova skyddas fran tillfalliga atgarder.

Arbete kommer att ske inom ett vattenskyddsomrade och i anslutning till ytvatten som
omfattas av miljokvalitetsnormer. Rutiner och god beredskap ska finnas for att snabbt
atgarda eventuella lackage av bransle eller smorjmedel fran arbetsmaskiner.

Vid schaktatgarder i trafikplats Helsingborg sodra bor uppféljande
grundvattenprovtagning och grundvattennivaméatningar ske under entreprenadskedet.

Schaktmassor kan behova kontrolleras med avseende pa fororeningshalt under
byggskedet exempelvis vid avvikande syn- eller luktintryck eller om storre schakt sker i
omraden dar provtagning inte utforts, exempelvis vid viltuthopp.

Under byggskedet vidtas forsiktighetsatgarder s& fororenad jord inte sprids utanfor
arbetsomradet. Massorna ska inte ateranvandas pa kansliga platser da halter éver KM
patraffats vid provtagning. Schaktatgarder vid Rokille deponin bor ske i dialog med
NSR och tillsynsmyndigheten. Godk&nd mottagningsanlaggning for massorna ska
véljas utifran fororeningsgrad och materialtyp.

14.2 Kommande sakprévningar

Vissa verksamheter och atgarder enligt en faststalld vagplan &r undantagna fran krav
pa provning enligt miljobalken. Det galler dispens fran strandskyddet, fran det
generella biotopskyddet samt anmalan for samrad for atgarder som vasentligt kan
forandra naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken. Dessa hanteras genom samrad i
planeringsprocessen.

Strandskydd

Faunastangsel kommer sattas upp inom strandskyddsomraden for tva anlagda
dammar. Atgarderna bedéms inte medféra nagra konsekvenser eftersom det finns
viltstangsel pa dessa platser redan idag. Tva viltuthopp kommer dven anlaggas inom
det 6stra strandskyddsomrédet vid bron éver Rosendalsvagen. Uthoppen innebar inte
nagon ny konstruktion utan endast anpassning av broslant och stangsel och bedéms
darmed inte medféra ndgon konsekvens for strandskyddet.

Generellt biotopskydd

Véagplanen beror fem biotopskyddade objekt. Ett stenrése (B9) och en stenmur (B11)
behover permanent kortas med en meter inom omrade med vagrétt. | byggskedet
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kommer 3 meter tillfalligt behova tas ner pa vardera tva stenmurar, med
beteckningarna B10 och B11. De delar som berdrs i byggskedet kommer att
ateruppbyggas efter utfort arbete. Stenmurar ar viktiga som Gvervintringsplats for
manga arter, till exempel for groddjur och kraldjur. Som forsiktighetsatgard kommer
nedplockning av stenmurar darfor undvikas under djurens huvudsakliga
Overvintringsperiod, det vill séga under perioden oktober-mars.

Arbete kommer ske inom droppzonen for de yttersta tva traden i en dubbelsidig allé
(B6). Vid arbetena kommer 1agt hangande grenar behdéva beskaras. Darutéver kommer
trad i en allé (B13) utmed en gang- och cykelvag pa 6stra sidan av trafikplats
Helsingborg sodra tas ner da befintlig bro byts ut mot en ny. Nya trad foreslas planteras
utmed gang- och cykelvagen, antingen med bjork eller adellovtrad (ek eller skogslonn).

Sarskilt skyddsvérda trad

Utmed nagra delstrackor véxer sarskilt skyddsvarda trad i narheten av platser dar
faunastangsel planeras att séttas. Vid dessa trad foreslas att intrdnget minimeras
genom att arbete endast far ske inom omrade for vagratt och stangslet satts upp med
schaktfrimetod forbi sarskilt skyddsvarda trad. Beskarning kan dock behdva ske av 1agt
hangande grenar.

Naturreservatet Bruces skog

Arbete kommer ske inom naturreservatet Bruces skog. Stangsel satts upp pa samma
plats som befintligt viltstangsel star pa idag och en blandskyddsskarm satts upp pa
vardera sidan av en bro dver en enskild vag. Vegetation och trad rojs, dock inte sarskilt
skyddsvarda trad. Da arbetena forbi identifierade trad kommer att ske med
schaktfrimetod och enbart ske inom omrade for vagratt kommer de att kunna bevaras.
Trummor kommer l&ggas i tre vattendrag dar faunasténgslet korsar.

Planerade atgarder bedéms vara undantagna reservatsforeskrifterna, men samrad ska
ske med forvaltaren, vilket &r Helsingborgs stad.

Naturreservat Bjorka falad

Faunasténgsel satts upp utanfor naturreservatets granser, men i byggskedet nyttjas
aven ett mindre omrade inom naturreservatet. Befintligt stangsel kring hagmark
behover flyttas in en meter utmed en cirka 80 meter 1ang stracka, dar ny vagratt
foreslas for drift och underhall av faunastangslet. Enligt reservatsbeslutet sa utgor
foreskrifterna inte nagot hinder for anlaggning eller underhall av faunastangsel och
tillhorande anlaggning. Infor utférande av arbete ska samrad ske med forvaltaren,
vilket ar Helsingborgs stad.

Fridlysta arter

Skogsknipprot, som &r en fridlyst art enligt 8 § artskyddsforordningen, véxer i den
nordoéstra delen av trafikplats Helsingborg sédra, och sydéstra delen av trafikplats
Vasatorp dar faunastéangsel kommer sattas. Syftet med fridlysning &r att skydda en véxt
eller djurart som riskerar att férsvinna eller utsattas for plundring. Fridlysning kan
ocksa ske for att uppfylla internationella ataganden. For skogsknipproten innebéar detta
att man inte far plocka, grava upp eller pa annat satt ta bort eller skada vilda exemplar
eller deras fron. Skogsknipproten ar inte hotad utan ar bedémd som livskraftig enligt
rodlistebeddmningen. Vid trafikplats Vasatorp kommer faunasténgslet placeras utanfor
forekomsten men den plantan som noterats finns inom tillféllig nyttjanderatt och
ovanjordiska delar kan komma att paverkas vid byggnationen. Vid trafikplats
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Helsingborg sodra kan faunastéangslet inte flyttas 6sterut pa grund av en brukningsvag,
och inte heller vasterut eftersom dér finns ytterligare en planta av samma art.
Markatgarder sker dar stolpar satts och dar nat férankras mellan stolparna. |
naturvardesinventeringen har arten observerats pa fler platser inom
utredningsomradet s& det ar endast en delmangd av de lokala forekomsterna som
berdrs. Paverkan kan mojligen paverka enstaka planta, dar sannolikt endast
ovanjordiska delar paverkas och plantan sannolikt kan aterkommer fran sitt
underjordiska rhizom. Darfor kan stangsling och réjning forslagsvis ske dven utanfér
vaxtsasong nar plantan &r i vila. Atgarden bedéms déarmed kunna genomforas utan att
forsamra artens mojlighet att finnas kvar pa platsen i framtiden. Artens
bevarandestatus bedéms darfor inte paverkas varken pa lokal, regional eller nationell
niva.

Mark- och miljodverdomstolen har i mal MOD 2016:1 angett att det i friga om
verksamheter dér syftet uppenbart &r ett annat &n att ta bort eller skada fridlysta véaxter
kravs att det finns en risk for paverkan pa den skyddade artens bevarandestatus i
omradet for att forbudet i 8 § artskyddsférordningen ska aktualiseras, se &ven Mark-
och miljééverdomstolens dom den 30 maj 2023 i mal nr M 6643-22. Dessa kallas enligt
Naturvardsverket for “Klinthagenkriterierna”. D4 bedomningen &r att nagon paverkan
pa skogsknipprot bevarandestatus i omradet inte kommer att ske, se ovan, aktualiseras
saledes inte forbudet i 8 § artskyddsférordningen for arten. Nagon dispens fran
artskyddet beddms darfor inte kréavas.

Ingrepp i fornlamning

Alla ingrepp i fornlamningar eller ytan narmast runt en fornlamning (sé kallat
fornlamningsomrade) kréaver tillstand enligt 2 kap. kulturmiljolagen. Samrad med
lansstyrelsen kommer kravas gallande atgarder som sker inom de arkeologiska
utredningsomraden som pekats ut i den tidigare utforda arkeologiska utredningen.

Trummor i vattendrag

Trummor kommer anldggas pa fyra platser dar faunastangslet korsar mindre
vattendrag / diken. Dessa finns pa den véstra sidan av vagen vid sektionerna 6/300 km,
6/600 km och 6/835 km, samt pa den 6stra sidan av motorvagen vid sektionen 6/300
km. Anlédggande av trummor utgoér vattenverksamhet, dérav behdver anméalan om
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken uppréattas for dessa arbeten.

Grundvattenbortledning

Som framgar av avsnitt 10.5.5 kommer en tillfallig grundvattenbortledning att behéva
goras till foljd av schakt fér ny rérbro samt for nya dagvattenledningar. Vid rérbron
kommer &ven en permanent bortledning av grundvatten att behdva goras under
driftskedet.

Bortledningen av grundvatten bedéms inte paverka nagra kansliga objekt, vare sig
under byggskedet eller driftskedet. Da inga allmanna eller enskilda intressen bedéms
skadas ar det mojligt att dberopa 11 kapitlet 12 § miljobalken.

Vattenskyddsomrade for RamlGsa vattentakt

Arbetena bedoms kunna ske i enlighet med vattenskyddsomréadets foreskrifter, varfor
inga dispenser bedéms behdva sokas.
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Fororenad mark

Enligt miljobalken 10 kap 118 ska den som &ager eller brukar en fastighet oavsett om
omrade tidigare ansetts fororenat genast underratta tillsynsmyndigheten om det
upptacks en fororening pa fastigheten och féroreningen kan medfora skada eller
olagenhet for manniskors héalsa eller miljon.

Schakt i férorenad jord &r anmalningspliktig. Innan schaktarbeten far ske maste en
anmalan om avhjalpandeatgard enligt 8 28 Forordning (1998:899) om miljofarlig
verksamhet och héalsoskydd gdras till tillsynsmyndigheten senaste 6 veckor innan
arbetena startar.

Bygglov

For buller- och blandskyddsskarmar som oéverstiger 1,2 meter i hojd finns det krav pa
bygglov. Det innebér att bygglov kommer att behéva sokas hos Helsingborg stad for de
blandskyddsskarmar som ar hogre én 1,2 meter.
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15 Sakkunskap som bidragit till MKB

Roll / Ansvarig Utbildning Erfarenhet
Sakomrade konsult
Teknikansvarig  Ase Civilingenjorvag  Ase har arbetat med miljofragor
MKB Pettersson och vatten kopplade till infrastrukturprojekt
i drygt 20 ar och bland annat tagit
fram forstudier och MKB:er till
vagplaner sedan 2004.
Teknikansvarig  Ossian Landskaps- Ossian har tre ars erfarenhet av
Gestaltning Trotzig arkitekt landskapsfragor och gestaltning.
Teknikansvarig Cecilia Fil Mag arkeolog Cecilia har mer &n 20 ars
Kulturmiljo Lindblom erfarenhet inom
kulturmiljomradet och har bland
annat arbetat som faltarkeolog,
projektledare och
kulturmiljéutredare.
Kulturmiljo / Charlotte Bebyggelse- Charlotte har 9 ars erfarenhet
Granskare Hedenstrom antikvarie som bebyggelseantikvarie och
sakkunnig kulturmiljéutredare i
kulturvarden trafikverksprojekt.
Teknikansvarig Linda Kandidatexamen  Linda har jobbat 2 &r som konsult
Fororenad Henriksson  Miljovetenskap inom fororenade omraden och 14
mark ar inom olika delar av kommunal
verksamhet bland annat inom
miljoskydd.
Teknikansvarig  Karl-Axel Civilingenjor Karl-Axel har nastan 10 ars
Trafikbuller Johansson Maskinteknik erfarenhet av att jobba med olika
typer av bullerutredningar och
bullermétningar.
Teknikansvarig  Mathias Fil. Dr. i Mathias har drygt 20 ars
Naturmiljo Oster Véxtekologi erfarenhet av arbete med
naturmiljo, bland annat 12 &r som
naturmiljokonsult. Bland annat
med arbete med inventeringar
och miljébedémning inom
infrastrukturprojekt.
Markavvattning Mattias Civilingenjor Mattias har 6ver 20 ars
Nordell Mark- och erfarenhet av att jobba med olika

vattenteknik

typer av vattenfragor varav
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Roll /
Sakomrade

Ansvarig
konsult

Utbildning

Erfarenhet

Klimat

Grundvatten

Granskare MKB

Pontus
Petersson

Lisa
Regander

Lars Nilsson

Masterexamen i
Fysisk planering

Masterexamen i
hydrogeologi

Landskaps-
arkitekt

manga med sarskilt fokus pa
markavvattningsforetag.

Pontus har 9 ars erfarenhet som
av att uppratta vagplaner. Han
har uppréttat klimatkalkyler och
arbetat med att reducera
klimatpaverkan i stort antal
vagplaner.

Lisa har éver 20 ars erfarenhet av
att jobba med hydrogeologiska
fragestallningar, t ex vattenskydd
for grundvattentékter och
tillstdndsansokningar for
grundvattenuttag och
grundvattenbortledning

Lars &r landskapsarkitekt med 25
ars erfarenhet och har arbetet
med miljokonsekvens-
beskrivningar och milj6 i
projektering av infrastruktur i 20
ar
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