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Vagtrafikens utslapp 2022
Syfte och innehall

Denna promemoria syftar till att presentera preliminéra siffror for
vagtrafikens utslapp av vaxthusgaser under 2022. Promemorian redovisar
aven utvecklingen av de underliggande faktorerna som paverkar utslappen,
sdsom trafikarbete, utvecklingen av fordonsflottan och anvandning av
biodrivmedel och el.

Promemorian inleds med en kort sammanfattning for att sedan mer detaljerat
gd in pa respektive underliggande forklaringsvariabel. Det gors dven en kort
utblick 6ver hur utslappen kan komma att fordandras fram till 2030 och 2045.
I slutet av promemorian aterfinns tabeller med detaljerade viarden.

Promemorian bygger pa preliminira data. Varden kan komma att dndras och
bor endast ses som en indikation pa utvecklingen under 2022.
Naturvardsverket publicerar preliminar statistik for vaxthusgasutslapp i
maj/juni 2023 som baseras pa ett mer komplett statistikunderlag. Definitiv
statistik kommer forst i december 2023.

Sammanfattning

Preliminara siffror visar att utslappen av vaxthusgaser fran vagtrafiken
minskade med 5 procent under 2022 jamfért med 2021.

Trafikarbetet med latta fordon (personbilar och latta lastbilar) 6kade
prelimindrt med 3,5 procent under 2022 jamfort med 2021. Det innebér att
trafikarbetet med latta fordon nu néstan ar uppe i samma niva som innan
pandemin. Den tunga trafiken minskade istillet med 0,9 procent under 2022
jamfort med 2021. Férandringen i trafikarbete under 2022 ar i nulaget
forknippad med hog osiakerhet.

Koldioxidutsldppen fran nya personbilar minskade kraftigt under aret fran 88
g/km 2021 till preliminart 70 g/km 2022.* Minskningen beror till storsta
delen pa att andelen elbilar i nybilsregistreringen 6kade fran 18 till 32
procent. Aven laddhybrider och energieffektivare icke laddbara bilar bidrog.
Till effektivisering av hela personbilsflottan bidrar dven utskrotning och
minskad anvandning av dldre, mindre energieffektiva fordon.

1 Trafikverkets uppskattning. Transportstyrelsen presenterar inom kort den officiella siffran.
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Andelen biodrivmedel och el inom vagtransportsektorn 6kade preliminart
under 2022 till 29 procent frin drygt 26 procent under 2021. Okningen beror
framforallt pa hojd reduktionsplikt som medforde 6kad andel HVO i diesel
och 6kad andel fornybart i bensin. Aven 6kad elektrifiering bidrar. Totalt
anvandes ca 19,6 TWh biodrivmedel och 1,0 TWh el under 2022 till vagtrafik.
Det bor noteras att detta ar osdkra siffror. Energimyndigheten publicerar
officiell statistik i december 2023.

Totalt minskade utsldppen av viaxthusgaser fran viagtrafiken med ca 720 tusen
ton. Storsta delen av minskningen berodde pa 6kad andel biodrivmedel
genom den hojda reduktionsplikten men adven att flottan blev mer
energieffektiv (inklusive elektrifiering) gav ett viktigt bidrag. Trafikokningen
minskade effekten av de reducerande dtgarderna.

Tabell 1 Bakomliggande orsaker till de férédndrade utsldppen av véixthusgaser under 2022.

Utslappsforandring 2021-2022
Trafikokning +350 000 ton
Energieffektivare fordonsflotta -320 000 ton
Biodrivmedel och el -750 000 ton
Total forandring utslapp -720 000 ton

Hur utvecklingen av utslappen kommer se ut fram till 2030 och 2045 beror pa
utvecklingen av en rad omvarldsfaktorer. Enligt det senaste publicerade
scenariot med beslutad politik fran mars 20222 bedomer Naturvardsverket att
maélet om minst 70 procents minskning av transportsektorns utslapp kan nés.
Denna promemoria redovisar nigra olika scenarier for att visa hur mycket
biodrivimedelsanvindningen kan péaverkas beroende pa utvecklingen av
elektrifiering och trafikarbete. Scenarierna tyder pa att det kommer att kravas
mer biodrivimedel dn idag for att klara 2030-malet dven i de fall det skulle ga
att ddmpa trafikarbetsutvecklingen eller ytterligare skynda pa elektrifieringen.
Elektrifieringen hinner inte ta tillrackligt stora marknadsandelar for att kunna
ddmpa biodrivmedelsanvindningen i perspektivet 2030. I perspektivet 2045
kan dock elektrifieringen bidra betydligt och for att klara mélet om
nettonollutslapp ar 2045 racker det sannolikt med betydligt l4gre nivaer av
biodrivimedel an dagens.

2 Naturvdrdsverkets underlag till klimatredovisning enligt klimatlagen, mars 2022.
https://www.naturvardsverket.se/contentassets/caf14fb0008a41d29b9d51228f874fcb/underlag-
klimatredovisning-2022.pdf
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Okad trafik med latta fordon

Under aret okade trafiken med ldtta fordon3 med ca 3,5 procent jamfort med
2021. Trafikarbetet med tunga fordon4 minskade dock med 0,9 procents.
Forandringen i trafikarbetet under 2022 ar forknippad med hog osidkerhet.
Detta beror pa att trafikarbetets utveckling uppvisar olika trender i olika delar
av landet och mellan vagtyper. Det finns platser dar trafikarbetet inte
paverkats alls under pandemin medan trafikarbetet pa andra platser
minskade kraftigt under pandemin och nu uppvisar en stor 6kning. En
skattning av medelforandringen blir osdker nar underlaget uppvisar sa stor
variation. Jaimfort med 2010 har den latta fordonstrafiken 6kat med drygt 8
procent och den tunga fordonstrafiken 6kat med drygt 5 procent. Trafikanalys

redovisar officiell statistik for trafikarbetet pa svenska viagar under april 2023.

Sedan 2018 finns ett etappmal i miljomalssystemet om att géng, cykel och
kollektivtrafik ska sta for minst 25 procent av resandet i landet senast 2025
och att andelen ska fordubblas pa sikt. Andelen, méatt som transportarbete
(personkm), uppgar ungefar till 20 procent under 2021.6
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Figur 1. Trafiken pd svenska vigndtet 1990-2022. Fér 2022 har trafikbarometerns férdndring fér ldtta
fordon applicerats pa personbilar, ldtta lastbilar, motorcykel och moped och féréndringen fér tunga
fordon har applicerats pa tunga lastbilar och bussar.

3 Ldtta fordon omfattar personbilar, Idtta lastbilar och motorcyklar samt mopeder

4 Tunga fordon omfattar tunga lastbilar och bussar

> Enligt Trafikverkets trafikbarometer var férdndringen under 2021 pa det statliga védgndtet av den
totala trafiken +2,8 +/-3,5%, ldtta fordonstrafiken +3,5 +/-4,0% och tunga fordonstrafiken -0,9 +/-2,2%.
Tidigare jimférelser visar att trafiken pa hela vigndtet féljer relativt vl fordndringen pa statliga
véigndtet.

6 https://www.trafa.se/ovrig/transportarbete/ . Fér 2022 finns dnnu inte publicerad statistik éver
transportarbete.
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Elektrifiering ledde till stor minskning av nya
personbilars utslapp

Koldioxidutsldappen fran nya personbilar minskade under 2022 till
preliminart 70 g/km (Transportstyrelsen presenterar i nartid Sveriges
officiella siffra) frin 88 g/km under 2021.7 Den huvudsakliga orsaken till de
minskade koldioxidutslappen for nya bilar 4r 6kad andel elbilar i
nybilsforsiljningen fran 18 procent under 2021 till 32 procent under 2022.
Laddbara bilar, det vill sdga elbilar tillsammans med laddhybrider, stod
tillsammans for 54 procent av nyregistrerade personbilar att jamfora med 43
procent under 2021. I figur nedan redovisas hur nyregistreringen fordelade
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Figur 2. Nyregistrering av personbilar 2022 férdelat pé drivmedel. Kélla: Trafikanalys.

Under 2022 har EU beslutat om skirpta och utokade krav péa latta fordon
vilket innebér att nya personbilar ska minska sina utsldpp med 55 procent till
2030 jamfort med 2021 och att de ska né noll till 2035. Det sistnimnda
innebar i praktiken att bara rent eldrivna personbilar med energiforsorjning
fran batteri eller branslecell kan nyregistreras fran och med 2035. Forslaget ar
en skiarpning jamfort med tidigare krav att utslappen fran nya personbilar ska
minska med 37,5 procent till 2030.

Under 2018 infordes en ny korcykel och testmetod, WLTP, som béttre
representerar verklig korning jamfort med den gamla NEDC-korcykeln. Fram

7 Enligt Trafikverkets sammanstdllning.
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till och med 2021 skedde redovisning parallellt mellan gamla och nya
korcykeln. Fran och med 2022 sker redovisning enbart enligt WLTP
korcykeln. Aven om WLTP bittre tar hinsyn till briinsleférbrukning i verklig
korning, finns det fortfarande parametrar som inte tas hiansyn till. De
utslappsberiakningar som Trafikverket gor och som redovisas i denna
promemoria avspeglar utslapp i verklig trafik och bygger darfor inte direkt pa
de deklarerade vardena.

Sverige hade tidigare hogst koldioxidutslapp per kilometer for nya personbilar
inom Europa men numera ar det bara Norge och Island som har lagre utslapp
an Sverige. 2021 1ag EU-snittet® pa 116,3 g/km vilket kan jamforas med
Sveriges 88 g/km 2021 och preliminart 70 g/km 2022.

For den totala flottan av personbilar i Sverige uppgick de genomsnittliga
utslappen for personbilar till 135 g/km ar 2022, jamfort med 146 g/km for ar
2021.

Aven nya latta lastbilars utslapp minskade

For latta lastbilar har inriktningen pa energieffektivisering inte varit lika stark
som for personbilar. Under 2021 minskade koldioxidutslappen for nya latta
lastbilar i Sverige fran 181 g/km under 2021 till 161 g/km under 20229 enligt
WLTP-korcykeln. Under 2022 var 78 % av de nyregistrerade litta lastbilarna
dieseldrivna och 14 procent var eldrivna, for de eldrivna latta lastbilarna ar
det en knapp dubblering fran 2021.
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Figur 3. Nyregistrering ldtta lastbilar férdelat pd drivmedel, 2022. Kélla: Trafikanalys.

s Avser EU-27, Island och Norge

9 Enligt Trafikverkets sammanstdlining. Trafikverket tar med fordon som har registrerats under dret och
dr kvar i registret i slutet av aret som inte har registrerats tidigare i annat land eller har
direktimporterats.
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Som namnts ovan har EU under 2022 beslutat om skirpta och utokade krav
pa latta fordon vilket innebaér att tillverkare av litta lastbilar behover minska
utslappen med 50 procent till 2030 jamfort med 2021. Till 2035 ar malet i
likhet med personbilarna 100 procents reduktion vilket i praktiken bara
tillater rent eldrivna latta lastbilar med energiforsorjning fran batteri eller
branslecell.

Krav pa tunga fordons koldioxidutslapp

EU kommissionen beslutade under 2019 krav pa lastbilstillverkarna att
koldioxidutsldppen for nya tunga fordon ska reduceras med 30 procent till
2030 jamfort med 2019. Under februari 2023 har ett forslag pa skarpning och
utokning av dessa krav presenterats av EU-kommissionen?°. Det nya forslaget
innebar att de genomsnittliga utsldppen fran nya tunga lastbilar och
landsvégsbussar (tunga bussar) ska minska med 45 procent till 2030
respektive 9o procent till 2040 jamfort med 2019 ars niva. For stadsbussar
foreslas att alla nya bussar vara nollutslappsbussar fran 2030.

Under 2019 borjade tillverkarna redovisa koldioxidutslapp och
branslefoérbrukning for de vanligaste typerna av nya tunga lastbilar. Dessa
redovisades pa Europeiska Miljobyrans hemsida forsta gangen under 2021
Under forsta rapporteringsperioden rapporterades en registrering av 47
nollutslappslastbilar fran ledande tillverkare i de reglerade gruppernat2.
Utvidgning sker sedan efterhand for andra typer av tunga lastbilar och dven
for bussar. Under 2022 var 9o procent av de nyregistrerade tunga lastbilarna
diesellastbilar, gas 7 procent och el drygt 2 procent. For bussar var 74 procent
diesel, 19 procent el och 7 procent gasbussar.
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Figur 4. Nyregistrerade tunga lastbilar férdelade pa drivmedel, 2022. Kdlla: Trafikanalys.

10 https.//ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip 23 762

11 Monitoring of CO2 emissions from heavy-duty vehicles — European Environment Agency (europa.eu)
12 https://theicct.org/publication/co2-emissions-from-trucks-in-the-eu-an-analysis-of-the-heavy-duty-
co2-standards-baseline-data/
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Figur 5 Andel laddbara personbilar (ren eldrift respektive laddhybrider) i nyregistrering respektive i
trafik. Kdlla: Trafikanalys
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Figur 6 Genomsnittlig brdnsleférbrukning for nya personbilar enligt WLTP. Fér elhybrid (bensin), FFV
(etanol) och Bifuel (gas) avses férbrukning vid bensindrift
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Figur 7. Genomsnittliga koldioxidutslépp for nya personbilar enligt WLTP. Fér FFV (etanol) och Bifuel (gas)
avses utsldpp vid etanoldrift respektive metandrift. Ingen hénsyn tas till anvdndning av biodrivmedel.
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Figur 8 Férdelning av koldioxidutsldpp fér 2020-2022 i WLTP
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Figur 9 Genomsnittliga koldioxidutsldpp for nya personbilar inom EU enligt NEDC-cykeln fér Gren 2001-
2020 respektive enligt WLTP-cykeln fér 2021 (och fér Sverige dven prelimindr siffra fér 2022). Fran 2018
ingdr Island i EU-snittet och frdn 2019 dven Norge.
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Reduktionsplikten 6kade andelen fornybart

Andelen biodrivmedel och el inom vigtransportsektorn 6kade under 2022 till
preliminart 29 procent fran drygt 26 procent under 2021. Totalt anvandes ca
19,6 TWh biodrivmedel och 1,0 TWh el inom véagtrafiken 2022, vilket kan
jamforas med ca 18 TWh biodrivmedel respektive 0,9 TWh el ar 2021. Det bor
noteras att detta ar osikra siffror. Energimyndigheten publicerar officiell
statistik i december 2023.

Huvuddelen av biodrivmedlen som anvinds i Sverige ar hydrerade vaxtoljor
(HVO) inblandat i vanlig diesel. De kan till skillnad fran rapsmetylester
(RME) blandas i diesel i hoga andelar samtidigt som specifikationen for diesel
fortfarande uppfylls. Darmed paverkas inte 6vriga avgasutslapp negativt.

1 juli 2018 infordes reduktionsplikt for bensin och diesel enligt vilken
drivmedelsleverantorerna maste reducera klimatpéaverkan fran bensin och
diesel genom att blanda in hallbara biodrivmedel. Reduktionsplikten har
okats succesivt arligen och har under 2022 uppgétt till 7,8 procent for bensin
och 30,5 procent for diesel. Rena biodrivmedel sasom HVO100 och B100 (ren
RME) samt E85 omfattas for narvarande inte av reduktionsplikten utan ar
fortsatt skattebefriade till och med 2026. For biogas galler skattebefrielse till
och med 2030. Okningen av andelen férnybart under 2022 beror framforallt
pa den hojda reduktionsplikten.
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Figur 10 Férdelningen av energianvéndningen pd olika drivmedel inom vdgtransportsektorn ar 2022.

13 https://ec.europa.eu/info/news/state-aid-commission-approves-prolongation-tax-exemption-non-
food-based-biogas-and-bio-propane-used-heating-or-motor-fuel-sweden-2020-jun-29 en
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Figur 11. Biodrivmedel och elanvédndning inom végtransporter 2010-2022, TWh

Biodrivmedel och elektrifiering kompenserar for
trafikbkningen under 2022

Utslippen fran vigtrafiken minskade under 2022 med preliminért med 5
procent eller ca 720 tusen ton jimfért med 2021. Okad andel biodrivmedel,
energieffektivisering och elektrifiering kompenserade for den 6kade trafiken
med latta fordon. Eftersom avstimning dnnu inte skett mot
drivmedelsleveranser till viagtrafik och uppgifterna om trafikarbetets
forandring ar mycket osikra, bor siffrorna endast ses som en indikation i
avvaktan pa definitiva siffror i slutet av aret.

I tabell 2 redovisas det teoretiska bidraget fran respektive atgardsomrade.
Med en fordonsflotta och en biodrivmedelsanvindning som under 2021 skulle
trafikarbetsforandringen under 2022 ha inneburit en 6kning av utslappen
med 350 tusen ton. Tack vare en energieffektivare fordonsflotta (bade
nyregistrering samt utskrotning och minskad anvindning av dldre mindre
energieffektiva fordon) har utsldppen kunnat minska med 320 tusen ton och
med den 6kade anvindningen av biodrivmedel jamfort med 2021 har
utslappen minskat ytterligare 750 tusen ton.

Tabell 2 Bakomliggande orsaker till de férdndrade utsldppen av vixthusgaser under 2022.

Utslappsférandring 2021-2022

Trafikékning +350 000 ton
Energieffektivare fordonsflotta -320 000 ton
Biodrivmedel och el -750 000 ton

Total foréandring utslapp -720 000 ton
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2030-malet kan nas men elektrifiering racker inte

Hittills har denna promemoria fokuserat pa utvecklingen under 2022. Har
foljer en kort utblick mot 2030 och 2045. Scenarierna som redovisas nedan
grundas i forutsattningar om utveckling av elektrifiering som tagits fram
gemensamt av Trafikverket, Energimyndigheten och Naturvardsverket under
hosten 2022/vintern 2023 och som kommer redovisas av Naturvardsverket
under varen 2023 inom ramen for klimatredovisningen.

Riksdagen beslutade i juni 2017 en klimatlag med mél om att utslappen fran
inrikes transporter (exklusive inrikes flyg) ska minska med minst 70 procent
till 2030 jamfort med 2010 och att Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser till atmosfaren ar 2045. Malet om nettonollutslapp 2045 tolkas i
manga sammanhang som att transportsektorn bor na i princip nollutslapp
detta ar for att ge utrymme till andra sektorer som kan ha svarare att stélla
om.4

Vagtrafiken star for 6ver 9o procent av utslappen fran inrikes transporter och
minskningen inom vagtrafiken ar darfor avgorande for att na mélen 2030 och
2045. Utsldppen ar 2022 var preliminart 31 procent lagre dn 2010, vilket
innebar att det kvarstar en betydande sankning fram till 2030 for att klara
malet.

Utslappsminskningar kan ske genom:

¢ minskad trafik med férbranningsmotordrivna fordon

e Okad andel fornybara drivmedel

o energieffektivisering inklusive 6kad andel nollutslappsfordon (el,
vatgas)

For att na klimatmalen kan dessa tre dtgardsomraden kombineras pa olika
satt. Bidraget fran olika atgiardsomréaden beror pa olika
omvirldsforutsiattningar, exempelvis teknikutveckling, kostnadsutveckling
och politisk inriktning genom styrmedel.

I skrivande stund har de av regeringen aviserade forandringar i
reduktionsplikten inte offentliggjorts vilket innebar att det ar svart att i
nuldget géra ndgon bedomning av mojligheterna att na klimatmalet 2030. Om
reduktionspliktsnivaerna for ar 2030 skulle ligga kvar pa den nivin som ar

14 Exempelvis i Prop. 2019/20:65 n samlad politik for klimatet — klimatpolitisk handlingsplan
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beslutad enligt lag om reduktionsplikt ar den tidigare bedomningen fran
Naturvardsverket att méalet 2030 i sa fall kommer att nés.s

For att inte forega processen med nya reduktionspliktsnivder men anda gora
en analys av mojligheten att nd 2030-malet, redovisas i denna promemoria ett
antal scenarier for att illustrera hur mycket biodrivmedelsanvandningen kan
paverkas beroende pa utvecklingen av elektrifiering och trafikarbete for att na
malet 2030. Motsvarande analys gors dven for 2045, dar utgangspunkten ar
vilken biodrivmedelsvolym som kravs for att na nollutslapp i transportsektorn
detta ar under olika antaganden om elektrifiering och trafikarbete. Analysen
har forenklats nagot genom att endast inkludera vagtrafiken.

Foljande scenarier redovisas har:

e Referensscenario
e Ytterligare elektrifiering
¢ Diampad trafikarbetsutveckling

Utover dessa tre scenarier, som kan tankas illustrera en “rimlig” osdkerhet i
ingaende parametrar, gors ocksa tva rakneexempel med kraftigare
antaganden;

o Ett rakneexempel dar elektrifieringen gar extremt snabbt — 100
procent eldrift i nybilsforsaljningen inom alla fordonssegment redan
fran 2023. Detta gors for att illustrera ett maximum for vad
elektrifieringen kan bidra med, dven om det &r orealistiskt.

o Ett radkneexempel med nolltrafiktillvaxt fran 2019 ars niva.

Forutsattningarna redovisas mer utforligt i Bilaga 2. I figuren nedan redovisas
hur mycket biodrivmedel som behévs for att né 70 procents minskning i
transportsektorn till 2030 jamfort med 2010 samt nollutslapp till 2045 i de
tre scenarierna samt de tva rakneexemplen. I samtliga scenarier kriavs mer
biodrivmedel dn idag for att klara 2030-malet. I rakneexemplet med
nolltrafiktillvaxt dimpas behovet av biodrivmedel visserligen jamfort med
referensscenariot, men det kravs dnda mer biodrivmedel 4n idag for att klara
malet. Aven i rikneexemplet med en extrem elektrifiering krivs att
biodrivmedel anvinds for att klara 2030-malet.

Till 2045 minskar dock biodrivmedelsbehovet i och med att elektrifieringen
da antas ha slagit igenom betydligt mer.

15 Naturvdrdsverkets underlag till klimatredovisning enligt klimatlagen, mars 2022.
https://www.naturvardsverket.se/contentassets/caf14fb0008a41d29b9d51228f874fcb/underlag-
klimatredovisning-2022.pdf
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TWh biodrivmedel

2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045

@ Statistik =@ Referensscenario
Ytterligare elektrifiering ==®== Ddampad trafikutveckling

== 8= Extrem elektrifiering oo« Nolltrafiktillvaxt

Figur 12. Biodrivmedelsanvédndning fér att klara mdlet om 70 procents minskning av utsldppen 2030
jdmfért med 2010 respektive mal om nollutsldpp 2045 med olika antaganden om trafikarbetsutveckling
och elektrifiering.

Ett annat sitt att visa betydelsen av biodrivmedel for att nd mélen ar att se
hur stor sankning av vaxthusgaserna som sker om vi skulle bibehalla samma
andel biodrivmedel (rdknat i energiprocent) som under 2022. I samtliga
scenarier skulle vi n omkring 50 procents reduktion ar 2030 jamfort mot
nivén 2010. Ar 2045 skulle reduktionen i referensscenariot uppga till drygt 8o
procent medan i scenariot med ytterligare elektrifiering ar reduktionen drygt
90 procent, jamfort med 2010 ars niva.

100%
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70%
60%
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40%
30% [ ]
20%
10%
0% ]
2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Vagtrafikens utslapp i procent av
2010 ars niva

e Statistik = Referensscenario

Ytterligare elektrifiering e Dampad trafikutveckling

Figur 13. Vdgtrafikens utsldpp uttryckt som procent av 2010 drs niva utifrén ett antagande om konstant
energiandel biodrivmedel (2022 drs niva).
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BILAGA 1. Kompletterande tabeller

Tabell 3 Utsldpp av vixthusgaser fran vdagtransportsektorn i Sverige, miljoner ton. Statistik fran

Naturvardsverket till och med 2021, 2022 prelimindr statistik.

Ar

1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014

2015

Personbil

12,87
13,06
13,38
12,72
12,91
13,13
13,02
12,86
12,68
12,86
12,81
12,93
13,15
13,12
12,99
12,94
12,81
12,94
12,52
12,57
12,38
12,05
11,51
11,29
11,14

11,38

Latt lastbil

0,94
1,00
1,05
1,00
1,02
1,03
1,02
1,02
1,04
1,05
1,00
1,09
1,17
1,23
1,31
1,33
1,39
1,46
1,48
1,48
1,55
1,59
1,54
1,52
1,49

1,52

0,75
0,72
0,84
0,84
0,89
0,85
0,83
0,85
0,87
0,84
0,74
0,74
0,77
0,80
0,82
0,85
0,83
0,82
0,79
0,77
0,76
0,70
0,61
0,54
0,50

0,46

Tung lastbil

3,11
2,88
3,24
3,23
3,53
3,44
3,32
3,47
3,71
3,85
3,93
3,91
4,03
4,17
4,45
4,70
4,75
4,89
4,86
4,47
4,74
4,65
4,24
4,10
3,92

3,79

Motorcykel
och moped

0,04
0,04
0,05
0,05
0,05
0,05
0,05
0,06
0,06
0,06
0,08
0,08
0,09
0,10
0,10
0,10
0,10
0,11
0,11
0,11
0,10
0,10
0,08
0,09
0,09

0,10

Totalt

17,71
17,70
18,56
17,84
18,40
18,50
18,24
18,26
18,36
18,66
18,56
18,75
19,21
19,42
19,67
19,92
19,88
20,22
19,76
19,40
19,53
19,09
17,98
17,54
17,14

17,25
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2016 11,13 1,43 0,35 3,48 0,10 16,49
2017 10,92 1,44 0,31 3,34 0,09 16,10
2018 10,57 1,38 0,29 3,17 0,09 15,50
2019 10,43 1,41 0,27 3,19 0,09 15,39
2020 9,41 1,36 0,21 3,05 0,10 14,13
2021 9,35 1,38 0,19 3,18 0,10 14,20
2022 8,93 1,30 0,17 2,89 0,09 13,38

16 (24)
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Tabell 4 Trafikarbete pa svenska vigndtet miljarder fordonskilometer. Kélla: Trafikanalys 1990-2021,

PM

Dokumentdatum

2023-03-01

Trafikverket 2022
Ar Personbil Latt lastbil Buss Tung lastbil Motorcykel och Totalt
moped
1990 |55,70 3,71 0,96 3,65 0,41 64,43
1991 |56,16 3,90 0,97 3,54 0,42 64,99
1992 | 56,85 3,99 0,97 3,40 0,44 65,65
1993 |55,64 3,89 0,94 3,33 0,45 64,25
1994 |56,27 3,92 0,95 3,43 0,45 65,01
1995 |56,90 3,96 0,97 3,52 0,46 65,81
1996 |57,13 4,02 0,98 3,53 0,47 66,14
1997 (57,21 4,11 0,98 3,54 0,49 66,34
1998 (57,67 4,27 0,98 3,65 0,50 67,06
1999 (58,93 4,50 0,98 3,97 0,54 68,90
2000 | 58,55 4,57 0,92 4,31 0,65 69,01
2001 |59,22 4,88 0,92 4,26 0,68 69,95
2002 | 59,44 5,15 0,91 4,19 0,72 70,41
2003 | 60,37 5,45 0,92 4,20 0,79 71,73
2004 |61,25 5,80 0,92 4,35 0,81 73,13
2005 |61,58 6,32 0,92 4,53 0,83 74,17
2006 | 62,07 6,74 0,93 4,65 0,90 75,30
2007 | 63,20 7,22 0,94 4,87 0,97 77,20
2008 | 63,68 7,48 0,92 4,89 0,98 77,95
2009 |62,72 7,42 0,92 4,56 0,94 76,57
2010 | 62,71 7,58 0,94 4,65 0,88 76,76
2011 | 63,23 7,97 0,96 4,69 0,87 77,72
2012 | 62,81 8,08 0,95 4,57 0,76 77,16
2013 | 62,78 8,11 0,96 4,55 0,82 77,22
2014 | 63,81 8,30 0,96 4,58 0,79 78,44

17 (24)
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Ar Personbil Latt lastbil Buss Tung lastbil Motorcykel och Totalt

moped

2015 | 65,31 8,50 0,97 4,57 0,83 80,19
2016 | 67,18 8,81 0,98 4,72 0,85 82,54
2017 | 68,08 9,07 0,99 4,81 0,81 83,77
2018 | 68,66 9,40 1,00 4,86 0,79 84,71
2019 | 67,14 9,33 1,00 4,72 0,80 82,99
2020 | 62,82 9,43 0,91 4,67 0,85 78,68
2021 | 63,85 9,69 0,89 4,98 0,80 80,21
2022 | 66,08 10,03 0,88 4,94 0,83 82,76
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Tabell 5. Genomsnittliga koldioxidutsldpp fér nya personbilar enligt WLTP-kércykeln i Sverige. Uppgifterna bygger pG sammanstdllningar av Trafikverket.

Medel CO;

Andel Bensin Diesel Hybrid bensin  Hybrid diesel Ladb::zit:‘"d Lac(l;;l::sy;rld FFV Bifuel El och vitgas rafl;r;:itl:a

laddbara (%) (g/km) (g/km) (g/km) (g/km) (g/km) (g/km) (g/km) (g/km) (g/km) brinslen

(/km)

2019 11,4 160 170 125 169 45 41 210 122 0 145
2020 32,2 151 171 134 163 41 36 254 117 0 112
2021 45,0 144 170 132 160 38 35 189 112 0 89
2022 56,1 146 170 128 159 31 35 162 109 0 70*

*preliminar siffra
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Tabell 6. Genomsnittlig brénsleférbrukning for nya personbilar enligt WLTP-kéreykeln i Sverige. Uppgifterna bygger pd sammanstdllningar av Trafikverket. Viédrdena for FFV (etanolbilar) och Bifuel
(gasbilar) avser bensindrift.

Bensin Diesel Hybrid bensin  Hybrid diesel Laz::::::id Lac:‘cii::;rid FFV Bifuel El och vitgas li'z:gg::rlltatrll:gl(
(/100km)  (/100km)  (/100km)  (/a00km)  ERE SO  (/100km)  (/100km) (/100 km) ningk r(1[|1/)1oo
2019 7,1 6,5 5,5 6,5 2,0 1,6 9,2 6,9 0 6,1
2020 6,7 6,5 5,9 6,2 1,8 1,4 9,5 6,6 0 4,8
2021 6,4 6,5 5,8 6,1 1,7 1,4 8,4 6,2 0 3,8
2022 6,5 6,5 5,6 6,1 1,4 1,4 7,2 6,1 0 3,0
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BILAGA 2: Antaganden i scenarier/rakneexempel
Referens- Scenario: Scenario: | Rikne- Riikne-
scenario Ytterligare | Dampat exempel: exempel:
elektri- trafik- Extrem Nolltrafik-
fiering arbete elektri- tillvéxt
fiering
Trafikarbets- +12 % till 2030 | Sammasom | +6 % till Samma som i | Samma niva
utveckling litta +33 % till 2045 i 2030 referensscen som 2019
fordon referensscen . ario
. . +16,5 % till
Jamfort med ario
o . o 2045
2019 ars niva
Jamfort
med 2019
ars niva
Trafikarbets- +15 % till 2030 | Sammasom | +7,5 % till | Sammasomi | Samma niva
utvecklu.lg tunga +20 % till 2045 i 2030 referensscen som 2019
fordon (inkl. referensscen . ario
oo pne . +14,5 % till
buss) jamfort med ario
o . o 2045
2019 ars niva
Jamfort
med 2019
ars niva
Elektrifiering 40 % eldrift i 45 % eldrifti | Samma 60 % eldrifti | Samma som i
ldatta fordon flottan 2030 flottan 2030 | somi flottan 2030 | referensscenar
90 % eldrifti | o5 % eldrifti | "TCTESSC | 0 o eldrift | ©
nario .
flottan 2045 flottan 2045 i flottan 2045
Elektrifiering 10 % eldrift i 15 % eldrifti | Samma 60 % eldrifti | Samma som i
tunga lastbilar hela flottan ar | hela flottan som i hela flottan referensscenar
2030 ar 2030 referensba | ar 2030 io
40 % eldrifti | 80 % eldrifti | 100 % eldrift
hela flottan &r | hela flottan i hela flottan
2045 ar 2045 ar 2045.
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Overgripande princip for scenarierna

Forutsattningarna i referensscenariot samt scenariot med ytterligare
elektrifiering vad galler trafikarbete och fordonsflottans sammanséattning
utgar i stora drag fran samma forutsattningar som tagits fram gemensamt
mellan Trafikverket, Energimyndigheten och Naturvardsverket under hosten
2022 och vintern 2023 inom ramen for klimatredovisningen. Det finns dock
mindre skillnader i forutsattningar som till storsta delen beror pa att
scenarierna till denna PM:a ar betydligt mindre detaljerade.

Vad giller biodrivimedelsvolymer dr scenarierna i denna PM:a malsokande,
dvs. utifrdn givna forutsittningar om trafikarbete och fordonsflottans
sammansattning anpassas biodrivimedelsmangden for att klara malen 2030
respektive 2045.

Utveckling av trafikarbete

Utvecklingen av trafikarbetet for utgar fran det trafikarbete som anvints inom
scenarierna till Naturvardsverkets klimatredovisning varen 2023.
Anledningen till att inte Trafikverkets basprognos anvénds ar for att fa sa nira
samstammighet med de scenarier som kommer redovisas inom
klimatredovisningen som mojligt.

For latta fordon okar trafikarbetet med 12 % till 2030 och 33 % till 2045
jamfort med 2019 ars niva. For tunga fordon blir 6kningen 15 % till 2030 och
29 % till 2045 jamfort med 2019.

I scenariot med ddampat trafikarbete antas halverad utvecklingstakt. Detta ger
en 6kning pa 6 % till 2030 och 16,5 % till 2045 jamfort med 2019. For tunga
fordon innebir en halverad utvecklingstakt att trafikarbetet 6kar med 7,5 %
till 2030 och 14,5 % till 2045 jamfort med 2019.

I rakneexemplet med nolltrafiktillvixt antas samma trafikarbetsniva som
2019 under hela perioden fram till 2045. Detta innebar en minskning av
trafikarbetet per person.

Utveckling av liitta fordon

Nya fordons koldioxidutslapp styrs av EU-krav som varje fordonstillverkare
maste uppfylla. Varje fordonstillverkare maste se till att de genomsnittliga
utslappen fran deras nyregistrerade fordon minskar i viss takt. EU har nyligen
skarpt kraven pa personbilar och litta lastbilar och dar géller nu att enbart
nollutslappsfordon far séljas fran 2035. Nya personbilars genomsnittliga
utslapp maste minska med 55 % mellan 2021 och 2030, och nya litta
lastbilars med 50 %. Sverige vantas ligga fore EU-genomsnittet vad giller

22 (24)
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dessa krav av flera skil, bland annat att Sverige ar ett relativt rikt och
teknikprogressivt land.

I referensscenariot ligger Sverige nagot fore EU som genomsnitt 2030, dvs.
utvecklingen mot elektrifierade fordon gar nagot snabbare i Sverige dn EU:s
kravniva 2030, och nér sedan nollutslapp ar 2035. Omsatt i den totala flottan
innebar detta att energianvindningen for latta fordon minskar fran o,71
kWh/km ar 2019 till 0,48 kWh/km ar 2030 och 0,27 kWh/km ar 2045.

I scenariot med ytterligare elektrifiering nar Sverige nollutslapp for
personbilar redan 2030 medan latta lastbilar ligger kvar som i
referensscenariot. Omsatt i den totala flottan innebar detta att
energianvandningen for latta fordon minskar fran 0,71 kWh/km &r 2019 till
0,46 kWh/km &r 2030 och 0,26 kWh/km ar 2045.

I fallet med extrem elektrifiering antas att 100 % av nybilsforséljningen fran
och med 2023 utgors av nollutslappsfordon. Detta resulterar i en andel av
trafikarbetet med nollutslappsfordon pa omkring 60 % ar 2030 och nira 100
% ar 2045 (vissa dldre fordon, t.ex. veteranbilar, skulle i praktiken kunna
finnas kvar i flottan men dessa antas har vara forsumbara).

Utveckling av tunga fordon

Dagens gillande EU-krav innebar att fordonstillverkarnas genomsnittsutslapp
pa EU-niva for nya tunga lastbilar ska minska med 30 % jamfort med nivan
2019. I referensscenariot bedomer vi att Sverige kan ga nagot fore EU-
genomsnittet vad giller tunga lastbilar, dels for att Sverige har tva stora
tillverkare med uttalade ambitioner om att stdlla om och dels for att Sverige
har vissa styrmedel pa plats redan nu. Uttryckt som andel av trafikarbetet som
utfors med nollutslappsfordon uppgar andelen till 10 % ar 2030 for att sedan
oka upp till knappt 40 % ar 2045. Aven forbranningsmotordrivna lastbilar
antas effektiviseras, dock i relativt ldngsam takt. Totalt for hela flottan av
tunga lastbilar minskar energianviandningen per km fran 3,4 kWh/km ar 2019
till 3,0 kWh/km &r 2030 och 2,4 kWh/km ar 2045.

I scenariot med ytterligare elektrifiering utgar vi frain EU-kommissionens
forslag om nya tunga fordons koldioxidutslapp som presenterades i februari
2023, men dven hiar med antagandet att Sverige nar nagot langre dn EU-
genomsnittet. I detta scenario nar Sverige -55 % i nyforsiljningen av tunga
fordon till 2030 jamfort med 2019, jamfort med forslaget som ligger pa -45 %.
Till ar 2040 antas att nyforsiljningen i Sverige endast bestar av
nollutslappsfordon, dvs. -100 % jamfort med EU-forslagets -90 % jamfort
med 2019 ars niva. Uttryckt som andel av trafikarbetet som utférs med
nollutslappsfordon uppgar andelen till knappt 15 % ar 2030 och 80 % ar
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2045. Aven forbranningsmotordrivna lastbilar antas effektiviseras, dock i
relativt langsam takt. Totalt for hela flottan av tunga lastbilar minskar
energianvandningen per km fran 3,4 kWh/km ar 2019 till 3,0 kWh/km &r
2030 och 1,9 kWh/km ar 2045.

I fallet med extrem elektrifiering antas att 100 % av nybilsforsaljningen fran
och med 2023 utgors av nollutslappsfordon. Detta resulterar i en andel av
trafikarbetet med nollutsldppsfordon pa 60 % ar 2030 och nastan 100 % ar
2045 (vissa dldre fordon skulle i praktiken finnas kvar i flottan men dessa
antas har vara forsumbara).
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