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Figur 1 - Karta éver védg 288 mellan Uppsala och Osthammar. Réd smal linje
visar hela vég 288:s stréckning mellan Uppsala och Osthammar och Orange
tjock linje visar det aktuella utredningsomradet for vdgplanen mellan Gimo
och Bérstil. Kélla: Lantméteriet med tilldgg av forfattaren.
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1 Inledning

Trafikverket dtgiardar viag 288 mellan Uppsala
och Osthammar i fyra etapper, varav de tre for-
sta etapperna star klara. Strackan mellan Gimo
och Borstil ar cirka 13 km.

Detta gestaltningsprogram ar en del av underla-
get for lokalisering av vig 288 forbi Hokhuvud.
Omlokaliseringen av forbi Hokhuvud ar en del
av ny vagplan for hela strackan mellan Gimo
och Borstil.

Arbetet har utgatt fran landskapsanalysen och
gestaltningsavsikterna fran tidigare skede samt
fran Handbok for gestaltningsarbete och ge-
staltningsprogram i infrastrukturprojekt.

Trafikverkets arkitekturpolicy ligger till grund
for alla Trafikverkets projekt. Dar star bland
annat att Trafikverket ska medverka i sam-
hallsutvecklingen genom att skapa anlaggningar
och miljoer som ar vilfungerande, hallbara

och vackra. Anldggningarna ska priglas av en
god arkitektur, det vill sdga en genomarbetad
utformning som samspelar med landskapet och
manniskorna.

1.1 Gestaltningsprogrammets syfte

Gestaltningsprogrammet behandlar projektets
riktlinjer och ambitioner och sammanfattar

det gestaltningsarbete som genomforts under
planskedet. Dar gestaltningsavsikterna svarar
pé fragan VAD det dr som ska uppnas i projektet
ur gestaltningssynpunkt, sa svarar gestaltnings-

programmet pad HUR detta ska genomforas pa
en overgripande niva.

Gestaltningsprogrammet ar resultatet av en
arbetsprocess; ett sitt att komma fram till och
formedla en samsyn pd hur anlaggningen slutli-
gen ska se ut.

Detta gestaltningsprogram behandlar projektets
tidiga skede, infor valet av lokalisering.

1.2 Projektmal

« Inlamnad vagplan till Trafikverkets plan-
provning 2021-12-31

« Inga tillagg eller &ndringar efter inlaimnande
till planprévning

« Vigen ska vara utformad for 100 km/h langs
minst 95 % av striackan

« Antalet dodade ska minska med 0,02 per-
soner per ar och antalet svart skadade med
0,49 personer per ar

« Restiden for biltrafiken ska minska med 50
100 fardtimmar per ar och restiden for den
tunga trafiken med 4 000 firdtimmar per ar



1.3 Malbildsseminarium

Syftet med seminariet var att projektgruppen
skulle komma fram till gemensamma maél, bade
for den slutliga vagplanen och for arbetsproces-
sen. Mélen stélls utifrén de forutsattningar som
finns i det aktuella geografiska omradet sa att
konsult och bestillare far en gemensam bild av
projektet.

Leva och bruka
Projektet ska underlitta att leva i anslutning till

viig 288 och i trakten kring Osthammar genom
att:

« Underlatta for oskyddade trafikanter att
anvanda vigen

e Underlatta for resande med kollektivtrafik

« Inte forsvéra jord- och skogsbruk kring
vagen

Natur-, kultur och upplevelsevarden

Virna och synliggora de héga natur-, kultur och
upplevelsevirdena langs vigen genom:

« God lokalisering

« Hog kvalitet pa gestaltning

» Tillgdngliggora vardena

God planeringsprocess

Ta fram en bra 16sning genom att ta tillvara
lokalkunskap och viarna om en god relation till
berdrda av projektet genom:

« Transparens i arbetet
« God dialog

Hushallning med naturresurser

Skapa en langsiktigt hallbar vaglosning och hus-
hélla med mark och naturresurser genom att:

« Samnyttja de ytor vi tar i ansprak for olika
andamal

« Samordna passager under/6ver viagen sa att
de tillgodoser flera syften

« Anvinda langsiktigt hallbara konstruktioner
och material med sa liten klimatpaverkan
som majligt

o Efterstrava massbalans

1.4 Barnkonsekvensanalys

En barnkonsekvensanalys, BKA, har tagits fram
i syfte att se Gver barns resvagar langs strackan.
I rapporten bedoms bland annat behovet av

att uppratta en géng- och cykelvag langs hela
strackan. Flera barn och unga 6nskar att det
fanns en géng- och cykelvig och att den placeras
intill befintlig vig 288. Lokaliseringen ar under
utredning.

Figur 2 - Olandsan norr om Hékhuvud. Foto: Sweco

For mer information kring barnkonsekvensana-
lysen, se Rapport - Barnkonsekvensanalys for
gang- och cykelvdg ldngs vdg 288, strdackan
Gimo-Borstil.



1.5 Gestaltningsavsikter

Inriktningen for val av lokalisering utgér fran
de punkter som definierats i projektets tidigare
skede, PM Gestaltningsavsikter - vig 288, etapp
Gimo-Borstil (Trafikverket 2019). Gestaltnings-
avsikterna formulerar den maélbild som ska
styra hur gestaltningsarbetet ska ga till genom
projektet. PM:et beskriver vilka fragor, avsnitt
eller aspekter som ar viktiga att arbeta vidare
med samt vilka mal ska uppnés ur gestaltnings-
ynpunkt.

Nedan presenteras de gestaltningsavsikter som
formulerades i samradsunderlagsskedet.

Overgripande gestaltningsavsikter

«  Gestaltningen ldngs striackan ska goras med
utgdngspunkten att skapa en sammanhal-
len vigmilj6 med ett gemensamt formsprak
som ansluter till det omgivande landskapet
och den befintliga vigen, exempel genom
liknande materialval langs strackan.

«  De hoga natur- och kulturviardena lings
vagstrackan ska tillvaratas, lyftas fram sa att
landskapets lasbarhet, historiska koppling
och samband bevaras och tydliggors. Fort-
satt brukande av landskapet ska mgjliggoras
da det ar en forutsattning for bibehallandet
av hoga natur- och kulturvirden.

«  Rytmen och variationen mellan 6ppna och
slutna rum i landskapet ska bevaras och
forstirkas for att bli en del av resenirsupp-
levelsen. Vigen ska vara tydligt forankrad i
landskapet.

» Vigens nya utformning kommer bli en bar-
riar i landskapet. Efterstravansvart ar att
minimera barridreffekten s mycket som
mojligt, bade for de boende i omradet och
for upplevelsen av landskapet. Passager
och hallplatser ska utformas si att de bade
ar och upplevs som trafiksikra, trygga och
tilltalande for oskyddade trafikanter. Kollek-
tivtrafiken och forflyttning till fots eller cykel
ska vara ett bra och likvardigt resealternativ.

Platsspecifika gestaltningsavsikter

« Passagen over Olandsén ska utformas om-
sorgsfullt och med héansyn till landskapets
samlade viarden si som natur, kultur, land-
skapsbild och geologiska forutsattningar.

»  Genom Hokhuvud ska befintlig vig som lig-
ger kvar ges en titortskaraktar och bidra till
en sammanhéllen milj6 kring Hokhuvuds

kyrka.

Olika perspektiv

Det finns tva viktiga 6vergripande perspektiv
som gestaltningen ska relatera och ta hansyn
till: trafikantens och askadarens perspektiv.

Trafikantens perspektiv handlar om upplevel-
sen fran vigen dar betraktaren ser landskapet
irorelse genom bilrutan. Fokus ligger i forsta
hand pa vigen och dess niromrade. Passage-
raren har storre mojlighet att vanda blicken ut
mot landskapet.

Askadarens perspektiv handlar i forsta hand

om upplevelsen och betraktelsen mot vigen.
Askadaren ir den som bor eller vistas i omradet,
bade permanent och tillfilligt. Askadaren kan
stanna upp och uppleva detaljer med alla sina
sinnen.

Gemensamt for bade for trafikanten och askada-
ren ar det viktigt att kunna 6verblicka trafiksi-
tuationen for att kinna sig trygg.
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2-1 LandSkapet Korridor Rosa
Breddning befintlig vag

Utredningsomradet for delstriackan vig 288 Kurvratning

Gimo-Borstil 1igger 1 osthammars kommun. ] Utredningsomrade

Landskapet karaktariseras av att vara ett sprick-
dalslandskap som genom tiderna ar starkt prag-
lat av ett den nérliggande kusten.

Sprickdalslandskapet har kinnetecknas av dal-
gangar och &sar som stricker sig frén nordvast
till sydost. Narheten till kusten gor att topogra-
fin ur ett nationellt perspektiv ar relativt flackt
och inte sa kuperat. I dalgdngarna rinner vatten-
drag, dar Olandsén utgor det storsta.

I landskapet har sex karaktarsomréaden identifie-
rats. Granserna ar oftast diffusa och omradena
overlappar varandra i 6vergéngszoner, For en
mer ingdende beskrivning av landskapet se PM
Landskapsanalys 2020-04-16.

Skalan i landskapet varierar mellan de 6ppna

il T e ¢ 1000 2000
vidstackta dalgdngarna med akermark och det = 10 ‘. : Meter

" © Lantméteriet, Geodatasamverkan

mer sméskaliga mosaiklandskapet med skogbe-
klidda 8sarna och betesmarker i dalarna. Figur 3 - Karta 6ver aktuella korridorer Rosa, Bla och Turkos. Kélla: Lantmaéteriet, Sweco



2.2 Framtradande landskapselement
och visuella aspekter

Utredningsomradet har olika landskapselement
som praglar den visuella upplevelsen av land-
skapet.

Utmarkande byggnader och landmaérken langs
med den befintliga vagstrackningen ar kyrkorna
i Hokhuvud och Borstil samt forsamlingsbygg-
naderna i Hokhuvud. Hokhuvuds kyrka har
anor fran 1300-talet. Sydost om Hokhuvuds

kyrka star en klockstapel som ar uppford ar 1771.

Aven Borstils kyrka grundlades troligen under
1300-talets forsta del.

Olandsén ar en visuellt viktig aspekt i landska-
pet som bor uppmiarksammas vid gestaltningen
av den nya viagdragningen.

2.3 Korridorer

Lokaliseringsutredningen forbi Hokhuvud har
med successiv 0kad kunskap slutligen landat i
tre korridorer. Forbi Gunbyle jamfors alterna-
tivet att bredda befintlig vig och en ny korridor
norr om befintlig viag. Korridorena ar framtagna
utifran flera olika aspekter och med input fran
flera teknikomraden.

Rosa

Den s6dra delen av Rosa korridor foljer den
befintliga vigens dragning. Strax vister om
Hokhuvud viker korridoren av fran den befint-
liga vagen och stracker sig norr om Hokhuvud,

over den 6ppna jordbruksmarken. Korridorens
nordostra del kopplas ihop med befintlig viag
strax 6st om Hokhuvud.

Den 6ppna dkermarken ger mojlighet till 1anga
utblickar 6ver landskapet. Trafikanten kan pa
hall se Hokhuvuds kyrka. Miljon har ar utpekad
som riksintresse och ar dven landskapsbilds-
skyddad.

Pa grund av geotekniska forutsattningar i aker-
marken och for att skapa en fungerande bro-
konstruktion 6ver Olandsan, maste en vig inom
denna korridor ligga pa bank. Vagbankar i detta
landskap fordndrar bade siktlinjer och rums-
ligheter d& den stora sammanh#ngande ytan
blir uppdelad. Forandringen av landskapet kan
komma att uppfattas bade visuellt och auditivt,
pa grund av buller och brutna siktlinjer.

TECKENFORKLARING
Lokaliseringsalternativ |8

M Korridor Rosa

Figur 5 - Ortofoto med Rosa korridor. Kélla: Lantméteriet,
Sweco

Korridor Rosa

Figur 4 - Principillustration éver landskapets nyckelkaraktdrer som korridor Rosa berdr. lllustration: Sweco



Bla

Bla korridors sodra del foljer befintlig vag norrut
och viker stax norr om Gimo av i nordostlig
riktning. Korridoren passerar flera olika miljGer,
bland annat skog, 6ppen akermark, Olandsan
och betesmark. Vigen behover anpassas till

de olika miljoer den passerar igenom. I skogs-
landskapet kommer korridoren att dela upp en
sammanhingande skogsmiljo. Over Olandsins
dalgang kommer nya véagen bli synlig och da
skapa en ny struktur i landskapsbilden. I en 6p-
pen milj6 som denna kan viagkonstruktionen pa
langt hall, till exempel fran Hokhuvud.

Korridor Bla

I korridorens norra del finns ett omrade med

betesmarker med hoga kultur- och naturviarden.

Miljon har en variation i terrang och i méjlighet
till utblickar och med inslag av fornldmningar.
Den har potential till att skapa en intressant
miljo for trafikanten.
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Figur 6 - Principillustration éver landskapets nyckelkaraktdrer som korridor Bla berér. lllustration: Sweco
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[ Korridor Bla

Figur 7 - Ortofoto med Bla korridor. Kélla: Lantméteriet,
Sweco

Figur 8 - Bortanfér trédlinjen skulle korridor Bléa passera.
Bild tagen séderut fran H6khuvuds kyrka. Foto: Sweco

Figur 9 - Torer Héks grav i utkanten av korridorens nordés-
tra del. Foto: Sweco
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Turkos

Korridor Turkos ar i ménga hianseenden lik kor-
ridor Bla. Det som skiljer dem at ar att korridor
Turkos viker av osterut tidigare och darfor pas-

serar Olandséans dalgang langre sdderut.

Korridor Turkos gér i gransen mellan skog och
odlingslandskap, vilket innebar att skog kan
sparas, i jamforsele med i korridor Bl&. Korri-
doren passerar Olandsan i dalgdngens smalaste
del. En bro eller bank skulle darfor bli kortare
har dn vid passagen i korridor Bla. Detta ger ett
mindre ingrepp da bron férankras naturligt i
landskapet. Hokhuvud ligger cirka en kilometer

Korridor Turkos

norr om korridorens passage 6ver Olandsan
vilket innebar att korridoren inte skulle paverka
Hokhuvud och miljon kring Hokhuvuds kyrka
namnvart. Passagen 6ver Olandsans dalgang
sker néra gardar i Lysta och S6derdng samt en
deponi pa Ostra sidan om Olandsén.

Landskapsbilden paverkas pa samma sétt i detta

alternativ som i korridor Bl4, men i mindre
utstrackning. Lystaskogen riskerar att bli frag-
menterad, passagen 6ver Olandsan kan bli ett
landmarke men kan ocksa bryta viktiga siktlin-
jer. Det finns potential till att trafikanter kan
uppleva den rika miljon i korridorens norra del.
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Figur 10 - Principillustration 6ver landskapets nyckelkaraktédrer som korridor Turkos berdr. lllustration: Sweco

TECKENFORKLARING [
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[ Korrigor Turkos

Figur 11 - Ortofoto med Turkos korridor. Kélla: Lantmaéteriet,
Sweco

Figur 12 - Vy éver Olandsans dalgangen med en grav fréan
Jjérnaldern i férgrunden, nordéstra delen av korridor Turkos.
Foto: Sweco

Figur 13 - Olandséns dalgang i korridor Tkos sydvéstra
del. Foto: Sweco



Gra

Denna korridor ar ett alternativ till breddning av
befintlig vag forbi Gunbyle. Den Gra korridoren
startar strax oster om Hokhuvud och ansluter
till befintlig vig 288 ungefar en kilometer vister
om Uppskedika. Korridoren loper parallellt med
befintlig vag 288 men ligger cirka 300 meter
norrut.

Landskapet hir dr i stora drag detsamma som
det befintlig vig loper igenom. Ett landskap med
variation i topografi med minsre asar och dalar.
Korridoren passerar och korsar bade skog- och
jordbruksmark vilket ger 6ppna och slutna rum.

Korridor Gra

Den Gra korridoren undviker héga natur- och
kulturviarden samt bostdder som berors av
breddningen. Landskapsbilden i den hér kor-
ridoren kommer ocksa att paverkas. Tidigare
orord mark kommer att bli fragmenterad, sikt-
linjer och rumsligheter bryts upp, vilket forand-
rar upplevelsen av landskapet.

Figur 14 Principillustration éver landskapets nyckelkaraktdrer som korridor Gréa berér. lllustration: Sweco
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1 Korridor Gra

Wt

Figur 15 - Ortofoto med Gra korridor. Kélla: Lantméteriet,
Sweco

Figur 17 - Barrskog i korridorens mittersta dél.

1
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Orange

Korridor Orange innebar att befintlig vag bred-
das forbi Uppskedika och Gunbyle. Den stracker
sig genom ett mosaiklandskap och ansluter till
befintlig vag 288 ungefar en kilometer vaster
om Uppskedika.

Vid breddning kan delar av den gamla viagens
yta anvindas till den nya viagen. Breddningen
innebar darfor att mindre yta tas i ansprak i
jamforelse med att dra en ny korridor pé orérd
mark. Dock krivs det att det finns tillfalliga ytor
och arbetsvégar intill som tar mark i ansprak.
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Korridor

Orange |

TECKENFORKLARING

Vagen ar idag till stor del anpassad till landska- TECKENFORKLARIN
pet, vigen gar upp pa dsarna och ner i dalgéng-
arna. Den nya utformningen av vigen kommer
att bli bredare med profilen kommer till stor del
densamma.

Figur 19 - Ortofoto med Orange korridor. Kélla: Lantméteriet,
Sweco

Figur 20 Befintliga védg 288 i h6jd med Uppskedika.

Figur 18 - Principillustration 6ver landskapets nyckelkaraktérer som korridor Orange berér. lllustration: Sweco



3 Gestaltning

Trafikverkets mal ar att skapa trivsamma mil-
joer, som bade ger forutsattningar for siakra och
behagliga resor och tar hansyn till dem som bor
och verkar i anslutning till vigen. Arkitektur
handlar om samspelet mellan form och funk-
tion, att forsta och respektera bade landskapets
viarden och trafikantens ansprak och behov.

3.1 Generella gestaltningsprinciper

De principer som ndmns under denna rubrik ar
generella och giller langs hela strickan mellan

Gimo och Borstil, oavsett lokaliseringsalternativ.

Vagens geometri

Vigens geometri ska anpassas till det omgi-
vande landskapet. Véglinjen ska dras s att
utblickar mojliggors mot exempelvis Olandsan
och framtradande landskapselement. I utform-
ningen av anslutningspunkter ska stor hansyn
tas till platsens karaktar, till exempel i 6ppna
jordbrukslandskap ska vigen om mgjligt place-
ras sa att odlingsmarken inte fragmenteras.

Utblickar

De utblickar som ar mojliga i respektive korri-
dor ska virnas. En utblick behover vara tillrack-
ligt lang for att hinna upplevas ur trafikantper-
spektiv. En utblick bor vara i ca tre sekunder

for att 6gat ska hinna uppfatta den. Med en
hastighet pa 60 km/h ger det en stracka pa cirka
50 meter. Utblickar mot Olandsén &r viktiga att
varna oavsett vagdragning.

Slantutformning, markmodellering

Slanter ska behandlas sé att gransen till omgi-
vande mark suddas ut. Slantkron och sléntfot
ska anpassas till den befintliga terrdngen pa ett
naturligt och mjukt satt genom mjuka slantav-
rundningar.

Dar vardefull vegetation eller andra identifie-
rade varden ligger nira viagbanan kan slanter
goras branta for att undvika eller minimera
intrang. Hoga bankar bor undvikas och anvand-
ning av ricken minimeras.

Avbaningsmassor ska anvindas for att dterstalla
sidomraden, for att flacka ut slanter och for att
fraimja en ateretablering av omrédets naturliga
flora. Synliga krossytor far inte forekomma.
Yitskikt pa slanter ska anpassas till omgivande

mark sd att gransen mellan nytt och befintligt ut.

Broar och portar

Broar ska ansluta till den omgivande terrangens
hojder sa att bankar i det 6ppna, flacka landska-

Figur 21 - Bild;n visar en bank som skér av dalgangen.
Kaélla: Vagbilder, Trafikverket

pet undviks sa langt det ar mojligt. Vegetation
kan anvéndas for att gora bron och dess bankar
ibada dndar mindre dominanta i landskapet.
Konstruktionen pa bron ska vara sd 6ppen som
mojligt for att skapa en god genomsiktlighet och
for att ej bryta siktlinjer i onodan. Brons form
och skala ska anpassas till landskapet. For att
skapa en god 6vergéng fran bro till vig ska bron
utformas s att den for trafikanten upplevs som
horisontell mot vigbanan.

For askadare ska bron gestaltas med god arki-
tektonisk kvalitet fran bade nira och langt hall.
En avviagning maste goras om en bro ska gestal-
tas for att smilta in i landskapet eller for att fa
en for vagrummet egen och konstnarlig utform-
ning. De kan p4 sa sitt dven bidra till ett omra-
des orienterbarhet och bilda ett nytt landmérke
for platsen. Véagbroar skapar nya blickfang och
bor utformas med en god arkitektur och gestal-
tas med noggrannhet.

Ett antal passager for vilt och oskyddade trafi-
kater foreslds byggas ldngs strackan. Vagportar,

Figur 22 - Bilden visar en dalgdng som bevarar sin 6ppen-
het genom en landskapsbro. Kélla: Vagbilder, Trafikverket
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viltportar och vattendrag bor om mojligt sam-
ordnas for en bredare 6ppning. Viltportar bor
om mojligt placeras i naturliga svackor och ut-
formas utan hoga krosslinter. Foretradesvis bor
placeringen ligga grunt och darmed ge kortare
portlangd.

Diken och trummor

Branta diken ska undvikas. Trummor ska sned-
kapas i linje med slénten for att battre passa in i
landskapet. Trummor ska ha en nedtonad kulor
som svart eller Gra.

Brunnar placeras med brunnslock i nivd med
omkringliggande mark. For omhiandertagande
av vagdagvatten foreslds avrinning till 6ppna
otata viagdiken.

Bullerskydd

Breddning av vigen kommer att ge 6kat buller
for boende i anslutning till vagen vilket innebar
att det blir aktuellt med bulleratgarder.

Dar bullerskydd kravs ska dessa anpassas till det
omgivande landskapet och bebyggelsens form
och uttryck. Vagnara l6sningar ar alltid efter-
stravansvirda ur bullerhdanseende, men det kan
paverka landskapsbilden néar plank och vallar
begransar sikten.

Belysning

Storre delen av vagstrackan belyses inte da va-
gen i huvudsak gar genom landsbygd. Daremot
bor en foreslagen gang- och cykelbana forses
med belysning. Belysningen bor utformas sa att
den inte stor djurlivet runt omkring till exempel
att ljuset vinklas nerat och inte it sidorna. Detta

ar nadgot som kommer att utredas vidare i nista
skede.

Skyltning

Skyltar far inte skymma utblickar och place-
ringen bor samlokaliseras. En utrustningsplan
uppréttas i ett senare skede. Skyltarna place-
ras med fordel med stod i befintlig vegetation.

Figur 23 - Bilderna visar skillnaden pa fristdende skyltning och skyltar som far "stéd” i befintlig vegetation. Detta &r sérskilt
viktigt att tdnka pa vid utblickar. Kélla: Trafikverket

Placering pa kron och i innerkurvor undviks.
Portaler undviks dé de upplevs hora till vigmil-
joer i storre orter.

Racken

Utgangspunkten ar att sidoracken ska undvikas
i majligaste man for att hélla nere den fysiska
och visuella barridreffekten racken ger. Lings
med hela strackan bor racken ha lika utseende
for en enhetlig gestaltning. Dar racken kravs ska
ett luftigt och genomsiktligt racke viljas, for-
slagsvis ett rorracke.

Slantriacken och sidoracken ska placeras en-

ligt VGU, Trafikvervekts regelverket for vigars
och gators utformning. Det ar viktigt att just
slantracken, som ar hogre an sidoricken, inte
hamnar for niara vigen. D4 kommer vigrummet
upplevas trangre och som en korridor. Om moj-
ligt ska sliant-/sidoracken undvikas vid utblickar
och 6ppen terring.

Figur 24 - Bilden visar ett rérréacke i vagmiljé. Kélla:
Végbilder, Trafikverket



Det ar viktigt att resonera kring placering av
racken i 6vergangar bank och skirning, lage i
banksldnt, skarningsslant samt anslutningar till
bro.

Langs med striackan kommer mittracke sittas
upp, detta ska vara av samma karaktir som
sidorackena.

Viltstangsel

Viltstangsel kommer att sdttas upp pa delar

av striackan. Eftersom viltstangsel bidrar till

att oka vigens barridrpaverkan, for bade djur
och ménniskor, ar det viktigt med atgarder
som minskar barridreffekten for vilt i omradet.
Uppsittning av viltstingsel utgor dven en social
och visuell barridr. For att minska stangslets
paverkan pa landskapsbilden ska det anpassas
mjukt till terrdngen och omgivningen. Skarpa
vinklar och ojdmna rorelser bor undvikas da de
bryter mot vigens svepande linjer och skapar ett
oroligt intryck.

Viltpassager

Passager for vilt bor tillskapas pa platser dar
naturliga strak passerar strickan. Passagerna
ska utformas for att passa in i det omgivande
landskapet. Viltpassager utformas enligt samma
premisser som galler for vigbroar om de an-
laggs som siddana.

Vegetationshantering

Befintlig vegetation sparas i sé stor utstrackning
som mdajligt. Mélet ar att f4 en snabb ateretable-
ring av vegetation langs hela strackan. Plante-

ringar far inte ske vid utblickar, till exempel vid
Olandséns dalgang eller Hokhuvuds central-
bygd. Plantering i 6ppna landskap ska generellt
undvikas. Det far heller inte planteras vegeta-
tion for titt intill en eventuell gang- och cykel-
vag, som da kan upplevas otrygg.

Vanligt forekommande trad i omréadet ar salg
och 16nn. De ar viktiga trad att spara eftersom
de gynnar tidiga pollinerare som till exempel
bin. Blommande trad och buskar som finns
naturligt i omradet kan planteras i solbelysta
slanter och skapa brynzoner.

Som kompensationsatgarder dar vagen korsar
hoga naturvarden kan faunadepéer for avver-
kade trad placeras i angransande skogsomra-
den. Befintlig dod ved kan flyttas varsamt till
angransande skogsmark. Den déda veden laggs
ut pa ett varierat sétt, bade i soliga och skuggiga
lagen.

Masshantering

Eventuellt 6verblivna massor anvinds for att
sldta ut nivakurvor inom vigplaneomradet.
Hanteringen av massor frdn omraden med
invasiva arter till exempel lupiner, far dock inte
placeras ut pa nya strackor pé grund av sprid-
ningsrisken.

Gang- och cykelvag

Géng- och cykelvag planeras mellan Gimo och
Hokhuvud och ar under utredning dven langs
resterande stracka till Borstil.

Om gang- och cykelvigen separeras fran vigba-
nan bor det planteras vegetation i form av gras
eller lagre buskar i viggrenen. Detta for att den
oskyddade trafikanten upplever miljon tryggare
och trafikanten fér ett visuellt smalare vigrum
vilket dimpar hastigheten. Vegetationsremsan
mellan vag och géng- och cykelvig utformas
svagt skalad och griset ska kunna klippas/slas
pé ett driftmissigt bra sitt.

Géng- och cykelviagen bor ligga i nivd med va-
gen. En gang- och cykelvig som ligger ldgre 4n
intilliggande vag kan upplevas mer otrygg. En
gang- och cykelvig som gar hogre upp kan bli
ogynnsam for cyklisten som maste trampa upp
for hogre backar.

Parallellvagar

I 6ppna jordbrukslandskap ska korridorens pa-
rallellvdagar och utfartsvigar, om mojligt place-
ras sa att odlingsmarken inte fragmenteras och
skapar for bonderna obrukbara markomraden.

Rastplatser

Malet att tillgingliggora, lyfta, tydliggora och
berdtta om virden langs vagen och mot det va-
rierade kulturlandskapet och Olandsan. Mojlig-
heten att skapa en naturrastplats, cykelrastplats
eller utsiktstorn-/plats i narhet till vl avvagda
platser ska tas i beaktande. Har skulle dven
flera varden och intressegrupper kunna fraimjas
samtidigt.
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3.2 Korridorsspecifik gestaltning

Nedan lyfts specifika principer for varje lokalise-
ringsalternativ.

‘Rosa

Bro och bank

Vid passage 6ver Olandsén méste en bro anlag-
gas. I det stora 6ppna landskapsrummet ska
ldnga, hoga bankar undvikas da det fragmente-
rar landskapet och siktlinjer bryts. Den nya tra-
fiklosningen ger omradet karaktiaren av vagmiljo
istéllet for lantligt jordbrukslandskap.

Bro ska utformas med stor héansyn till sin om-
givning. Den ska gestaltas for att passa in i sin
nirhet och ej konkurrera med utblickarna 6ver
det 6ppna odlingslandskapet. Intrycket av bron
ska vara latt och luftigt.

Figur 25 - Skiss pa bro i Rosa korridor i odlinglandskap med
synliga bankar.

Bullerskyddsatgérder

Dé vigalternativet passerar nédra bostadshus
kommer bullerddimpande dtgarder krévas. Detta
kommer med storsta sannolikhet innebara att
bullerskarmar och/eller bullervallar uppréattas
pé vissa delar av strackan. Bullerskyddsatgarder
ska gestaltas med hiansyn till bide trafikanten
och de som ror sig i landskapet. Det ar viktigt att
bullerskyddet upplevs som en del i landskapet.
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Figur 26 - Lokaliseringsalternativen fér vag 288.

Ovrigt

Den Rosa korridoren korsar vig 1126 vister om
Hokhuvud. Korsningen kommer att kriva en
fordjupad gestaltning, dar noggrann avvagning
mellan planskild korsning, port eller bro blir
central.
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Bla

Bro och bank

I 6ppna landskapsrum likt Olandséns dalgang,
ska hoga bankar undvikas da det kan medfora
att de 6ppna utblickarna och langa vyerna bryts
samt att den nya trafiklosningen ger omradet
karaktaren av vagmiljo istallet for lantligt jord-
brukslandskap. Korridor Bla korsar Olandsan

i den Oppna dalgdngen. Bron foreslds goras sa
ldng som mgjligt for att undvika bankar i det
oppna landskapet och istéllet 1ata brons landfas-
ten ansluta till vegetationen som omger dal-
gangen. Bron forankras da naturligt pa platsen
utan att dominera det visuella intrycket. For en
betraktare som ser vigen och landskapet pa hall
bibehaélls koppling mellan landskapet pa respek-
tive sida av bron.

Det ar viktigt att bron samspelar med kulturmil-
jon kring Hokhuvud. En avvagning méste goras
om bron ska gestaltas for att skapa ett landmar-
ke och en tydlig inramning till det landskaps-
bildsskyddade omrédet eller hellre utformas
enkelt sa att den smalter in i landskapet.

I fortsatt gestaltningsarbete av bro kommer
olika material och utformningar att utredas. En
utredning pagar om huruvida det ar majligt att
anldgga en bro i trd och vad det skulle innebira
for upplevelsen av landskapet och for forankring
av bron pa platsen. En trabro bedéms kunna an-
passas fint till det smaskaliga, kulturhistoriska
landskapet och kan ocksa innebara klimatmas-
siga fordelar.

Figur 27 - Ovan, skiss pa bro éver odlinglandskap som anlsuter till vegetation pa bada sidor, en enkelt gestaltad bro. Nedan,
skiss pa en mer i 6gonfallande gestaltad bro som kan bilda ett landmérke.

Utblickar

Olandsén besitter hoga visuella naturviarden
som kan framhévas langs strackan. Darfor fo-
reslds att ta fram utblickar med hjilp av vigens
placering och siktréjning. Viktigt att varna och
lyfta fram narheten till kyrkomiljon.

Ovrigt

Pé tva stillen korsar den Bl korridoren mindre
vagar. Den ena ligger strax norr om Lysta och
den andra Oster om Olandsén. Detta kraver en
fordjupad gestaltning, huruvida det kommer att
bli en planskild korsning, port eller mindre bro.

Figur 28 - Foto p& utblick éver Olandsan som slingrar sig i
landskapet. Foto: Sweco
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Turkos

Bro och bank

I 6ppna landskapsrum likt Olandséns dalgang,
ska hoga bankar undvikas d& det kan medfora
att de oppna utblickarna och langa vyerna bryts
samt att den nya trafiklosningen ger omradet
karaktdren av vagmiljo istallet for lantligt jord-
brukslandskap.

Aven korridor Turkos korsar Olandsan i den
oppna dalgdngen, dock pa langre avstand fran
Hokhuvuds kyrka och i ett 1age dér dalen ar
samlare. Bron foreslas goras si 1ang som mojligt
for att undvika bankar i det 6ppna landskapet
och istillet lata brons landfisten ansluta till ve-
getationen som omger dalgédngen. Bron forank-
ras da naturligt pa platsen utan att dominera det
visuella intrycket.

I fortsatt gestaltningsarbete av bro kommer
olika material och utformningar att utredas. En
utredning pagar om huruvida det ar mojligt att
anldgga en bro i trd och vad det skulle innebira
for upplevelsen av landskapet och férankring av
bron pa platsen. En tribro bedoms kunna an-
passas fint till det sméskaliga, kulturhistoriska
landskapet och kan ocksa innebéra klimatmas-
siga fordelar.
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Figur 29 - Skiss pa bro éver odlinglandskap som anlsuter
till vegetation pa bada sidor. Bron blir kortare i det Turkosa
férslaget.

Utblickar

Olandsén besitter hoga visuella varden som kan
framhévas langs strackan, darfor foreslas att ta
fram utblickar med hjalp av vigens placering
och siktrojning.

Ovrigt

Den Turkosa korridoren korsar en mindre vig
oster om Olandsén. Detta kraver en fordjupad
gestaltning, huruvida det kommer att bli en port
eller mindre bro.

Gra

Den Graa korridoren tar vid dir de andra tre al-
ternativen slutar och foljer sedan parallellt norr
om befintlig viag, norr om Gunbyle.

Linjeféring

I det Graa alternativet riatas kurvor ut och en be-
haglig linjeforing foljer genom landskapet med
detta forslag. Vagen gér genom ett mosaikland-
skap med hojdvariationer och det ar viktigt att
bevara variationen liangs viagen. Terrdangen i Gra
stiller ddrmed hoga krav pa landskapsanpass-
ningar.

Dar den Gréa korridoren borjar moter den
flacka dalen en hojd. Bank i det 6ppna land-
skapsrummet och skiarning i branten kommer
att forandra omradets karakar. Banken ska
utformas for att ansluta pé ett naturligt satt

till hjden och brynzonen och kan med fordel
planteras med naturligt forekommande arter.
Bergskirning ska om mojligt stillas i lutning
5:1 och f6lja bergets naturliga sprickbildningar.
Vigsektionen kan goras smal och sidoracke
anvandas for att minska séret i landskapet.

Orange

Korridor Orange innebaér att befintlig vag bred-
das forbi Uppskedika och Gunbyle.

Landskapet kring den befintliga vigen ar kans-
ligt pa grund av de hoga natur- och kulturvér-
dena.

Fastigheternas placering nira vigen gor att en
breddning skulle innebéra stort intréng. Darfor
ar det viktigt att gora en noga avvagning om vil-
ken sida av vigen som man breddar. En bredd-
ning av vigen medfor en 6kad barriareffekt

av vigen, bade for manniskor och djur. Det ar
darfor viktigt att beakta att sdkert kunna korsa
vagen framledes.

Bullerskyddsatgérder

D4 vigalternativet passerar nira bostadshus
kommer bullerddimpande &tgarder kriavas. Detta
kommer med storsta sannolikhet innebara att
bullerskarmar och/eller bullervallar uppréttas.
Bullerskyddsatgérder ska gestaltas med hiansyn
till bade trafikanten och de som ror sig i land-
skapet. Det ar viktigt att bullerskyddet upplevs
som en del i landskapet.



4 Fortsatt arbete «  Natur- och kulturvirdesobjekt lings striick-

an. Hur kan dessa virnas i anslutning till ny

o I,
I det fortsatta arbetet ska en av de foreslagna vig? Hur kan de synliggoras?

korridorerna viljas och sedan utvecklas vidare

i vagplanearbetet diar vigomradet faststills. - Hantering av anslutande vigar som stings

Detta innebar bland annat att landskapsanalys och parallellvagar

och gestaltningsprogram kommer att fordju-

pas med avseende pa vald stracka och att mer * Befintlig vig genom Hokhuvud.
preciserade gestaltningsriktlinjer tas fram och

presenteras. « Cirkulationsplatsen i Borstil
Viktiga fragor att hantera i kommande gestalt- « Rastplats lings ge-straket

ningsprogram ar:

« Passagen over Olandsan behover studeras
vidare med avseende pa val av brotyp och
brogestaltning.

« Behovet av passager for vilt, oskyddade tra-
fikanter och for de som brukar marken ska
studeras vidare. Placering och utformning
av dessa detaljeras i kommande arbete.

« Anslutningspunkten mellan korridor turkos
och korridor gra.

«  Gang- och cykelviagens utformning.

« Placering och utformning av bullerskydds-
atgirder
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