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1 Sammanfattning

Vég 288 ar en viktig lank mellan Uppsala och Osthammar, och fungerar som strak for pendling bade
med kollektivtrafik och bil. Vagen har etappvis fatt en forhojd standard till en motesfri landsvag med
gang- och cykelvag. Denna vagplan innefattar den fjarde och sista etappen mellan Gimo och Borstil.
Syftet med detta arbete ar att bygga ut vagen sa att 90 procent av den nya vagstrackan kan utformas
for att tilldta en hogsta hastighet om 100km/tim. Antalet fardtimmar per ar och antalet svart skadade
och doda i trafik ska minska genom ombyggnationen

Vag 288 mellan Gimo och Borstil trafikeras av cirka 4800 fordon per arsdygnstrafik och har lag
standard i saval plan som profil. Sidoomradena har 6verlag l1ag standard och langs strackan finns
manga enskilda utfarter, busshéallplatser och parkeringsfickor. Under sommartid belastas vagen tidvis
av turisttrafik till kusten och till det stora antalet fritidshus som finns i kustomradet.

I samhaéllet Gimo bor cirka 2700 invanare och i Osthammar cirka 4500 invanare. Vagen passerar
genom ett kulturlandskap. Blandskog med avbrott av odlings- och betesmarker kantar vagen, och
spridd aldre lantbruks- och bostadsbebyggelse finns i vdgens narhet. Topografin ar varierad, med
6msom berg i dagen och 6émsom djupa svackor med vattendrag. Langs vagen finns flera platser med
kanda hoga natur- och kulturvarden.

Lansstyrelsen har tidigare beslutat att projektet kan medfora betydande miljopaverkan och en
miljokonsekvensbeskrivning ar darfor framtagen for projektet. Lansstyrelsen motiverade sitt beslut
bland annat utifran paverkan pa kulturmiljén och naturmiljon, risk for paverkan pa yt- och
grundvatten, samt paverkan genom buller.

Denna samradshandling redogor for den planerade vagens utformning. Vagen planeras bade att
breddas i befintligt lage och att dras i ny strackning. Den befintliga vagen breddas strax efter Gimo och
efter Lysta dras vagen i ny strackning. Den nya vagstrackningen svénger i norddstlig riktning och
passerar Olandsan. Oster om Hokhuvud korsar den nya végstrackningen befintlig vag i hogt lage och
gar parallellt med befintlig vag mot Borstil. Efter Gunbyle ansluter den nya vagstrackningen mot
befintlig vag. Den skarpa kurva som finns mellan Uppskedika och Borstil ratas ut och ersatts med en
ny vagstrackning mot befintlig vag och Bdorstil. | anslutningen mot vag 76 i Borstil anlaggs en
cirkulationsplats. Planférslaget mojliggor for bade sa kallad 1+1-vag och 2+1-vag med
omkarningsstrackor. Fyra broar som ocksa ska fungera som faunapassager planera anlaggas. Antalet
busshallplatser langs med den planerade vagen blir ocksa farre men far en béattre standard. Langs med
delar av den planerade vagen foreslas en ny gang- och cykelvag for att 6ka cykelbarheten. Befintlig vag
288 kommer att utgora delar av cykelstraket.

Foreslagna atgarder bedoms leda till ett mer tillgangligt transportsystem for samtliga
trafikantgrupper. Den nya utformningen av vagstrackan mojliggor ett sakrare trafiksystem bade for
oskyddade trafikanter och motorfordon. Minskningen av antalet hallplatser skapar en battre
framkomlighet for kollektivtrafik och kortar restiden. Planforslaget paverkar den lokala och regionala
utvecklingen positivt och vagen bidrar till att knyta samman malpunkter som exempelvis
arbetsplatser, service med mera.

Planforslaget har anpassats for att undvika de hdgsta natur- och kulturmiljévardena i ett landskap
med mycket hoga varden generellt sett. Sammantaget bedoms vagplanen ge mattliga negativa
konsekvenser pa landskapsbilden, kulturmiljévarden och naturmiljén samt fér jord-och skogsbruket.

Genom planférslaget minskas det antal boende som paverkas av bullerstérningar, dels genom att
strackningen generellt sett ligger langre fran bostader och dels genom planerade bullerskyddsatgarder.



2  Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

2.1. Bakgrund

Vig 288 forbinder Uppsala med Osthammar och &r en viktig lank for regionen. Vagen fungerar som ett
betydelsefullt strak for pendling bade med kollektivtrafik och med bil. Under sommarhalvaret belastas
véagen dessutom av turisttrafik till kusten.

Strackan mellan Gimo och Borstil trafikeras av cirka 4800 fordon per &rsmedeldygn enligt
trafikmatning fr&n 2017. Vagen har en 18g standard i saval plan som profil. Aven sidoomrédena har lag
standard och langs strackan finns manga enskilda utfarter, busshallplatser och parkeringsfickor.

Syftet med detta arbete ar att bygga ut vag 288 mellan Gimo — Borstil sd att 90 procent av den nya
vagstrackan kan utformas for att tillata en hogsta hastighet om 100km/tim. Antalet fardtimmar per ar
och antalet svart skadade och doda i trafik ska minska genom ombyggnationen.

Pa grund av bristerna har Trafikverket beslutat en ombyggnad av vag 288 pa strackan mellan Gimo
och Borstil i Osthammars kommun, Uppsala lan. Vagstrackans geografiska lage redovisas i Figur 1.
V&g 288 har etappvis fatt en forhojd standard, denna vagplan utgor den fjarde och sista etappen.

Planerad ny vig
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Figur 1. Oversiktskarta.



2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga understkningar som kravs, om det finns
alternativa stréackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. | s&
fall ska en miljékonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vag- eller jarnvagsplanen. | en MKB
beskrivs projektets miljopaverkan och forsiktighets- och skyddsatgarder foreslas. Figur 2 visar hur
planlaggningsprocessen ser ut om projektet antas innebara betydande miljopaverkan.

Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berdors kan lamna synpunkter innan Trafikverket
goér den fardig. Nar planen ar faststalld foljer en éverklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst
efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

f  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av Eramtaan] lanfors!.
. for lansstyrelsens beslut om alternativa L agmngta':/Azgn "SI Kungérande och granskning Faststéllelse
: betydande miljopaverkan lokaliseringar sam :
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens @ Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljopaverkan godkannande av MKB (tillstyrkande)
SAMRAD

...............................................................................

Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess for vag- och jarnvagsplaner.

2.3. Analys enligt fyrstegsprincipen samt tidigare utredningar och beslut

Fyrstegsprincipen &r Trafikverkets arbetsstrategi och den tillampas for att sékerstélla en god
resurshushallning och for att tgarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Fyrstegsprincipen
ar vagledande i Trafikverkets arbete for att sakerstalla effektiva och hallbara I6sningar.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen técker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter
och av var infrastruktur, se Figur 3.



Tank om Bygg om

Atgarder som kan paverka Begrdansade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder
val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt

Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig 4 storre ombyggnadsat-
infrastruktur och fordon garder

Figur 3. Fyrstegsprincipen.

De fyra stegen innebér att dtgarder ska analyseras i foljande ordning:

1. Tank om - Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera - Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om - Vid behov genomfors det tredje steget som innebér begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt - Det fjarde steget genomfdrs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

En ombyggnation av vag 288 mellan Gimo och Borstil som ska leda till en trafikséker vag, har lange
varit en malsattning for Trafikverket. Utbyggnaden av vagen har tidigare utretts inom ramen for en
vagplaneprocess och en atgardsvalsstudie.

Fran 2010 till 2012 pagick en vagplaneprocess for Gimo-Borstil enligt den aldre vagplaneprocessen.
Vagplaneprocessen innefattade forstudie, vagutredning och ett stéllningstagande om
korridoralternativ. Slutsatser och stéllningstaganden ar inte langre aktuella.

2.3.1. Atgardsvalsstudie

2015 genomférdes en atgardsvalsstudie (AVS) fér Gimo-Bérstil som Trafikverket,
kollektivtrafikmyndigheten p& Region Uppsala, Regionférbundet och Osthammars kommun tog fram
gemensamt. AVS:en resulterade i fyra forslag pa atgardspaket utifran fyrstegsprincipen. Atgarderna
syftade till att 6ka pendlingsmojligheterna for kollektivtrafik samt gang- och cykel, mojliggéra en ny
vagstrackning med en hastighet om 100 km/tim, skapa en métesfrivag pa befintlig vag samt
mojliggra en vagombyggnad pa befintlig vdg med en hastighet om 80 km/tim.

2.3.2. Beslut om betydande miljépaverkan
Véagplanearbetet paborjades 2019 med samradsunderlag infor beslut om betydande miljopaverkan.
Lansstyrelsen i Uppsala lan beslutade 2020-03-27 om att projektet kan antas medféra betydande

miljopaverkan. Detta innebar att en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, tas fram parallellt med att
arbetet med vagplanen fortskrider.



Lansstyrelsen motiverar beslutet med att projektet innebdr ett stort intrang i ett kulturhistoriskt
kansligt landskap som i delar omfattas av riksintresse for kulturmiljévarden, Gimo bruk C22,
kulturlandskap med fornlamningsmiljoer och medeltida kyrkomiljoer. Projektet innebér &ven en risk
for paverkan pa yt- och grundvatten och paverkan pa manniskors hélsa genom buller. Lansstyrelsen
namner aven paverkan pa naturmiljo.

2.3.3. Lokaliseringsutredning

En lokaliseringsutredning for projektet som legat till grund for val av vagkorridor genomfordes varen
2020. I lokaliseringsutredningen delades Vag 288 mellan Gimo och Bérstil upp i fyra delstrackor varav
olika lokaliseringar studerades for delstracka tva och tre. Inom delstracka tva, Lysta till 6ster om
Hokhuvud, utreddes korridorerna Rosa, BI& och Turkos och inom delstréacka tre, 6ster om Hokhuvud
till Uppskedika, studerades korridor Gra och Orange. For delstracka ett, Gimo till Lysta, och fyra
mellan Uppskedika och Borstil, utreds inte lokaliseringar utan endast en breddning av befintlig vag
samt utratning av en skarp kurva. Se Figur 4 for samtliga delstrackor och vagkorridorer.
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Figur 4. Vagkorridorer som studerades i lokaliseringsutredningen.

I den samlade bedomningen av lokaliseringsutredningen visade en kombination av Turkos och Gra
vagkorridor ge storst maluppfyllnad. En kombination av Turkos och Gra vagkorridor anses skapa en
god framkomlighet genom en god vaggeometri och méjlighet till flera omkorningsstrackor. Aven
kravet om en god tillganglighet uppnas, d&ven om vissa bostadsfastigheter kommer fa en langre stracka
ut till vag 288. Véagkorridorerna medfor dven farre korsningspunkter fér oskyddade trafikanter och
saledes en sakrare trafikmiljo. Alternativet Turkos innebar en langre nystrackning sydost om
Hokhuvud och bidrar till en god anpassning till landskapet och kulturmiljén, en béattre boendemiljé for
de boende i Hokhuvud och kortare restider &n dvriga korridoralternativ. Strax 6ster om Hokhuvud
ansluter korridor Turkos till korridor Gra som I6per norr om befintlig vag 288. Korridor Gra mojliggor
en 2+1-vag langs hela korridoren och att intrang i héga natur- och kulturmiljévarden kan minimeras.



Korridor Gra ansluter i sin tur till den befintliga vdgen som innebar en breddning av befintlig vag samt
att en befintlig kurva mellan Uppskedika och Borstil ratas ut. Aven korridor Turkos ansluter till
befintlig vag i sydvast.

Detta innebar att korridor Rosa och Bla valdes bort i delstracka 2 och att korridor Orange valdes bort i
delstrécka 3. I lokaliseringsutredningen konstaterades féljande motiv till dessa bortval:

Korridor Rosa valdes bort da strackningen innebar en mindre god vaggeometri, farre
omkarningsstrackor, att forstarkningsatgarder kravs da marken bestar av lera, tar i ansprak aktivt
brukad jordbruksmark, skapar en barriar i det 6ppna landskapet, paverkar flera
markavvattningsforetag, korsar en grundvattentakt, paverkar flera bostadsfastigheter med buller och
innebar flera korsningspunkter for oskyddade trafikanter. Paverkan pa fornlamningar blir visserligen
mindre med Rosa alternativ an med Turkos, men paverkan pa kulturmiljon kring Hokhuvuds kyrka
blir stérre. Naturmiljon paverkas med alternativ Turkos sammantaget mer negativt an alternativ med
Rosa da omraden med patagligt naturvarde paverkas, men omraden med hogt naturvarde har kunnat
undvikas. De biotopskyddade objekt som berdrs har varden som beddms finnas kvar pa andra platser i
naromradet.

Korridor BlI& paminner i stora drag om korridor Turkos, men valdes bort da vagkorridoren innebar en
storre fragmentering av jordbruksmarken, riskerar att paverka kyrkomiljon vid Hokhuvuds kyrka som
omfattas av landskapsbildskydd och ger samre forutsattningar for djurs rorelser.

Korridor Orange valdes bort da vagkorridoren innebar intrang i omraden med mycket hdga
kulturmiljovarden samt kanda fornlamningar. Korridoren innebar ocksa intrang i omraden med
mycket héga naturvarden med forekomst av skyddade arter, skulle innebéra en férandrad
landskapsbild till foljd av 6kat markansprak och tkad barriareffekt. Vidare skulle korridoren betyda att
bullernivan ckade for boendefastigheter intill vagen samt skapa ett behov av parallella vagar for gang-
och cykelvagar och skog- och jordbruksmaskiner.

Nollalternativet valdes bort da det innebar att dagens brister med trafiksakerhet bestar vid prognoséar
2040. Nollalternativet innebéar dven att vagens barriareffekt blir storre i och med den forvantade
trafikokningen. Trafikokningen kan aven resultera i en negativ paverkan pa ljudmiljon. Da en
utbyggnad uteblir vid nollalternativet gynnas inte heller arbetspendling samt mojligheten att g&- och
cykla l1angs strackan.

2.3.4. Barnkonsekvensanalys

En barnkonsekvensanalys (BKA) for gang- och cykelvag langs vag 288, strackan Gimo-Borstil, har
genomforts 2020 i syfte att se 6ver barns resvéagar langs strackan. Aven vikten av att uppratta en géng-
och cykelvag langs hela strackan skulle bedomas i arbetet med BKA. Utifran de dialoger som
genomforts ar det tydligt att barn och unga vill kunna ta sig till viktiga malpunkter pa egen hand. Att
kunna rora sig fritt utan radsla for méte med biltrafik innebar bland annat att barns sjalvstandiga
mobilitet 6kar, deras sociala liv gynnas och utbildningsmaéjligheterna blir fler. Féréldrar &r i dagslaget
medvetna om den sakerhetsrisk det innebér att cykla langs vag 288 och later darfor inte sina barn
fardas langs denna pa egen hand.

2.3.5. Senare beslut

Under hosten 2020 bérjade Trafikverket studera hur ombyggnationen av vagen kunde méjliggéras for
att 6ka framkomligheten och forbattra trafiksakerheten till en lagre kostnad. Inriktningen blev da att
sa stor del av strackan som mgjligt skulle bli motesseparerad i befintlig strackning utan alternativa
lokaliseringar.

Under hosten 2020 togs en promemoria for en justerad hastighet om 80 km/tim fram. Den syftade till
att lokalisera atgarder for att mojliggéra en vag med hogsta tillditna hastighet om 80 km/tim och 6ka
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mojligheten att cykla langs med befintlig vag 288. Efter promemorian beslutade Trafikverket att
ytterligare ett alternativ skulle studeras.

Det nya alternativet innebar

e Minskad restid for fordonstrafikanter genom en 6kad hastighet till 100 km/tim pa minst 30
procent av strackan.

e Okad tillganglighet for oskyddade trafikanter vid hastigheter 6ver 60 km/tim.

e Okad tillganglighet till kollektivtrafiken genom sékrare anslutningar till hallplatslagen.
e  Den bedomda produktionskostnaden skulle inte fa 6verstiga 250 mkr.

e Samradsunderlag, daterat 2022-02-03 togs fram for detta alternativ.

Lansstyrelsen i Uppsala lan har, 2022-03-21, aven yttrat sig 6ver samradsunderlag daterat 2022-02-
03. Lansstyrelsen anser i yttrandet att samradsunderlaget ar tydligt formulerat. Att den aven listar upp
viktiga fokusomraden som kommer att behéva utredas narmare i det fortsatta arbetet.

Vidare haller Lansstyrelsen med om Trafikverkets bedomning att planen bedéms medféra betydande
miljopaverkan utifran ett flertal omraden, daribland naturmiljo, kulturmiljo, landskapsbild, yt- och
grundvatten, buller, jord och skogsbruk samt rekreation och friluftsliv.

Lansstyrelsen vill understryka att enligt 6 kap miljébalken ska den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen innehalla en redovisning och bedémning av rimliga alternativa
strackningar. Lansstyrelsen lamnar dven synpunkter pa vilka miljoaspekter och andra aspekter som ar
viktiga att ha med i MKB:n samt dvergripande synpunkter som Trafikverket behdver hantera under
den fortsatta processen med att ta fram samradshandlingarna.

Efter genomforda samrad 2022 har Trafikverket backat tillbaka och i denna samradshandling fortsatt
arbetet med de alternativ som forordades i samradshandling val av lokalisering 2020.

2.4. Transportpolitiska mal

Det dvergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Det
overgripande malet stdds av tva huvudmal: Funktionsmal och hansynsmal.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och héalsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och framja 6kad hélsa.

2.5. Nationella miljokvalitetsmal

Malet med de nationella miljokvalitetsmalen ar att vi till nasta generation ska kunna lamna éver ett
samhaélle dar de stora miljoproblemen ar losta. Det finns 16 nationella miljokvalitetsmal for att
astadkomma en miljomaéssigt hallbar samhallsutveckling, av dessa bedéms nio av malen direkt beroras
av projektet, se Tabell 1.

11



Tabell 1. | tabellen listas Sveriges 16 miljokvalitetsmal, de mal som bedéms vara direkt relevanta for projektet ar

grénmarkerade.
Miljokvalitetsmal
1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet
2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker
4. Giftfri miljé 12. Levande skogar
5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap
6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo
7. Ingen dvergddning 15. God bebyggd miljo
8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.6. Andamal och projektmal

2.6.1. Andamal

Vag 288 fran Gimo till Borstil ska utformas sa att god framkomlighet, tillganglighet och trafiksakerhet
uppnaés for alla trafikslag och verksamheter. Atgarderna ska anpassas till omradets
miljoforutsattningar.

2.6.2. Projektmal

Foéljande projektmal har preciserats for projektet:

Malbild

90 procent av den nya vagstrackan ska utformas till en 100 km/tim vag.
Antalet svart skadade och doda i trafik ska minskas genom ombyggnationen.

Ombyggnationen ska minska den totala resetiden for bil- och kollektivtrafiken, dar antalet
fardtimmar ska minskas per ar.

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa véag- och jarnvagsanlaggningarna for att
uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och jarnvagssystem.
Alla férdndringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC perspektiv med
malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Forandringar i anlaggningen utfors aven med
malsattningen att minska energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan utforas pa
ett effektivt, miljomaéssigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsattningen vid investering
ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla
och standardiserade I6sningar kan véljas nar de uppfyller efterfragad funktion.

Projektet har genomfort ett malbildsseminarium i syfte att ta fram en gemensam malbild utifran de
forutsattningar som finns i utredningsomradet. Har sammanfattas de mal som diskuterades fram
under malbildsseminariet utifran fyra olika malomraden.
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Leva och bruka
Projektet ska underlatta att leva i anslutning till vag 288 och i trakten kring Osthammar genom att:

e Underlatta for oskyddade trafikanter sasom cyklister och gaende att anvanda vagen, med
sarskild fokus pa strackan mellan Gimo och Borstil

e Underlatta for resande med kollektivtrafik

e Underlatta for godstransporter att anvanda vagen

e Inte forsvara jord- och skogsbruk kring vagen

e Varna och synliggora de héga natur-, kultur och upplevelsevéardena langs vagen genom:
= God lokalisering
= Hog kvalitet pa gestaltning
= Tillgangliggdra vardena

God planeringsprocess
Ta fram en bra 16sning genom att ta tillvara lokalkunskap och varna om en god relation till berérda av
projektet genom:

e Transparens i arbetet
e God dialog

Hushallning med naturresurser
Skapa en langsiktigt hallbar vaglosning och hushalla med mark och naturresurser genom att:

Samnyttja de ytor som tas i ansprak for olika andamal

e Samordna passager under/over vagen sa att de tillgodoser flera syften

e Anvanda langsiktigt hallbara konstruktioner och material med sa liten klimatpaverkan som
mojligt

e Efterstrava massbalans
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3 FOrutsattningar

3.1. Vagens funktion och standard

Vag 288 som l6per mellan Uppsala och Borstil har etappvis byggts ut till en métesfri vag med
rackesseparering. Den aktuella vagstrackan mellan Gimo och Borstil kyrka som nu projekteras &r den
sista etappen for att uppna motesfri vag langs hela vagstrackan. Strackan mellan Gimo och Borstil
kyrka ar cirka 15 kilometer lang och har en varierande standard. P& strackan fran Gimo till Hokhuvud
har véagen en relativt god standard, 6ster om Hokhuvud har vagen och dess sidoomraden 6verlag en lag
standard. Vid Borstil kyrka ansluter vég 288 till vag 76.

For oskyddade trafikanter ar hela strackan av 1ag standard, da cyklister och gdende behdover vistas pa
végen tillsammans med 6vrig trafik.

Vag 288 tillhor det funktionellt prioriterade vagnatet och klassas som en regionalt viktig vag enligt
Nationella vagdatabasen, NVDB. Vagen ar rekommenderad fardvag for transporter av farligt gods.

3.1.1. Beskrivning av befintlig vag

V&g 288 genom Gimo har en hogsta tillatna hastighet pa 50 km/tim. Fran Bruksgatan, i vaster mot vag
288, finns ett staket som avgréansar vagen mot foretaget Sandvik Coromant. Staketet langs foretagets
fastighet och vag 288 &r cirka 415 meter langt och ligger cirka 6 meter fran vagkant. Vid korsningen
med Bruksgatan slutar en befintlig gang- och cykelvag. Oster om vag 288, cirka 130 meter frén
Bruksgatan finns en mindre vaganslutning.

Utanfor Gimo tatort ar hogsta tillatna hastighet 80 km/tim och vagbredden mellan Gimo och
Hokhuvud &r varierar mellan 7,75 — 8,5 meter. Den forsta delen av vdgen norr om Gimo I6per genom
akermark, och dar ar sidoomradet av god standard. Innan Hokhuvud gar vagen igenom skog, och dar
ar sidoomréadet av 1&g standard med narhet till trad.

Genom Hokhuvud ar hogsta tillatna hastighet 50 km/tim. Fran korsningen med vagen fran Valo och
fram till H6khuvuds kyrka finns en smal trottoar avskild med kantsten. Léangs vag 288 mellan Sédra
Hokhuvudsvagen och den bro som ligger 6ver Olandsan finns en smal vagren som har vagvisning for
delad gang- och cykelvag. Denna vag ar cirka 300 meter lang. Vagvisning for denna stracka finns
endast i 6stergaende riktning.

I Hokhuvud ansluter vag 1126 fran Valo till vag 288, tillsammans med vag 1117 fran Stockby. Vag 1126
och véag 1117 gar fran vag 76, i nord respektive 6st, till vag 288. Slutligen finns en anslutning for vag till
avfallsanlaggning fran vag 288 i Hokhuvud.

Utover dessa korsningar finns pa strackan mellan Gimo och Borstil ett flertal mindre anslutningar till
enskilda vagar, in/-utfarter till fastigheter, busshallplatser, parkeringsfickor och akeranslutningar.

Olandsan passeras pa vag genom Hokhuvud och pa strackan forbi Hokhuvuds kyrka gar vagen nara
inpa byggnader. P& strackan mellan Hokhuvud och korsningen med vag 76 vid Borstil kyrka har vag
288 en lag standard bade vad galler kurvradier i plan och i profil och gallande sidoomradet.
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3.2. Trafik och anvandargrupper

Det finns flertalet in- och utfarter langs hela strackan, till och frdn hus och gardar, som ar placerade
sporadiskt med en koncentrerad bebyggelse i Hokhuvud samt Uppskedika. Manga hushall langs
strackan forlitar sig pa vag 288 for att ta sig till och fran hemmet. | dagslaget finns det flertalet
korsningar mellan Gimo och Bérstil som leder ut mot olika mindre orter i Osthammars kommun till
exempel Vaddika. Manga av dessa orter ar beroende av vag 288 for att ta sig till bdde Osthammar och
Gimo for kultur, arbete, handel samt skola.

3.2.1. Trafikfloden

Trafikmatning har gjorts for vag 288 mellan Gimo och Borstil &r 2017 som visade en
arsmedeldygnstrafik (ADT) p& 4800 fordon per arsmedeldygn dér cirka 11 % bestod av tunga fordon.
Foér prognosér 2040 berdknas ADT stiga till 6200 fordon per &rsmedeldygn.

Anslutande stdrre vagar langs vag 288 ar vag 1126, Norra Hokhuvudsvagen samt vag 1117. For dessa
tva vagar finns trafikméatningar fran 2009 som visar en ADT fér Norra Hokhuvudsviagen pa 580 fordon
samt 60 fordon for vag 1117. Tung trafik var cirka 6 % fér Norra Hokhuvudsvagen samt cirka 8 % for
vag 1117. Fér prognosér 2040 berédknas vdg 1126 ha en ADT pé 827 fordon och vég 1117 beréaknas ha en
ADT pé 86 fordon.

Trafikmatningarna for samtliga berérda vagar ar flera ar gamla och det finns senare méatningar fran ar
2021 som visar liknande ADT férutom tung trafik som minskat med cirka 5 %, men ADT-siffrorna for
aren 2020 och 2021 kan vara paverkade av COVID-19.

3.2.2. Gang- och cykeltrafik

Idag saknas gang- och cykelinfrastruktur pa strackan mellan Gimo och Borstil, med undantag for en
kort etapp norr om Gimo och genom Hokhuvud. | 6vrigt &r gdende och cyklister hanvisade till
blandtrafik, vilket innebéar att framkomligheten och trafikséakerheten for de oskyddade trafikanterna ar
kraftigt begransad. P4 stora delar av strackan ar den hogsta tillatna hastigheten 80 km/tim med ytterst
smala vagrenar. Trafikmiljon inte dr anpassad for gang och cykling i blandtrafik.

Under arbetet med en genomférd barnkonsekvensanalys har barn och unga beskrivit att féraldrar ar
radda for att slappa ivag sina barn till skolan pa egen hand pa grund av den befintliga vagmiljon. De
barngrupper som intervjuats gav uttryck for att befintlig struktur for gdende och cyklister upplevdes
otrygg eller osaker. Barnen efterfrdgade bland annat en gang- och cykelvag langs vag 288 sa de kan
cykla sjalva till kompisar som bor langs stréackan.

Utover barnkonsekvensanalysen har en behovsbedémning gjorts for gang- och cykeltrafik dar
pendlingscyklist samt representant for cyklistgrupp intervjuats.

Strackan har i dagslaget fa cyklister pa grund av den osakra trafikmiljon. De som pendlingscyklar
anvander sig av vagrenen pa vag 288 som ar cirka 20 centimeter bred (se

Figur 5) eller genom att cykla pa parallellvagarna, som ar enskilda vagar och har en Iag standard. |
Gimo ligger en av Osthammars stérsta industriverksamheter, Sandvik Coromant, dar flertalet
pendlingscyklister arbetar.
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Figur 5. Pa stora delar av strackan mellan Gimo och Borstil saknas infrastruktur for gdende och cyklister.

I Gimo och Osthammar finns en stor del av kommunens skolor, dar gar barn i alla &ldrar. Manga av de
malpunkter som kommit fram i tidigare atgardsvalsstudie fran 2014 samt den barnkonsekvensanalys
som gjorts for detta projekt pekar pa att flertalet malpunkter och bostadsomraden saknar tydlig
cykelkoppling. Det handlar bland annat om att kunna na bad- och batplatser och naturomraden med
cykel, men dven att det &r svart att nd malpunkter och bostader langs med vag 288. Aven mindre byar
som ansluter till vag 288 saknar tydliga cykelkopplingar.

Inom tatorterna finns goda mojligheter att nd malpunkter som utbildning, arbete och handel, men
vagen dit anses bristfallig.

3.2.3. Kollektivtrafik

Pendlingstrafiken ar stor pa strackan, delvis fran bebyggelsen langs strackan till de storre staderna och
delvis mellan Gimo och Osthammar. Pendlingstrafik sker &ven norrut till Forsmark som &r en viktig
arbetsplats for kommunen. Majoriteten busshallplatser langs strackan ar utformade med bussficka
samt vaderskydd men saknar plattform. Befintlig busstrafik langs vag 288 fungerar i dagslaget som
pendlingsbussar samt skolskjuts.

Skolupphamtningsbussar trafikerar Osthammar kommun efter omrédesindelning som korsar vig 288,
se Figur 6. Omradesindelningen av vag 288 gor att barn fran till exempel Uppskedika gar i skolor i
Gimo trots att det finns alternativ i Osthammar. Det finns ingen cykelkoppling i dagslaget langs vag
288 mellan Uppskedika och Osthammar.
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Figur 6. Omrédesindelning for skolupphamtningsbussar som trafikerar Osthammar kommun.

I dagslaget finns 14 héllplatslagen pa befintlig strackning fran Gimo till Borstil. Region Uppsala har
planer pa att ta bort ndgra av dessa och totalt behalla sex hallplatslagen i framtiden. De héllplatslagen
som foreslas behallas ar Lysta, Hokhuvud végskal Vald, Vaddika, Gunbyle, Uppskedika och Asko
vagskal. Hallplatsernas lage gar att se i Figur 7.
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Figur 7. De hallplatslagen som planeras att behdllas pa strackan Gimo-Borstil (Kalla: Region Uppsala)
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3.2.4. Trafiksékerhet

Olycksstatistik har tagits ut fran olycksdatabasen STRADA och visar pa totalt 11 motorfordonsolyckor
mellan perioden 2018-01-01 och 2022-12-31. Sex av olyckorna raknades som lindriga, fyra var mattliga
och en var allvarlig. Enligt statistiken varierade olyckorna mellan olika olyckstyper; singelolyckor,
omkdrning av motorfordon, upphinnande motorfordon, avsvdngande motorfordon, méte motorfordon
samt viltolycka. De flesta olyckorna intraffade pa gatu- eller vagstracka och ett par av dem pa gatu-
eller vagkorsning. Totalt var det 31 personer involverade i de 11 olyckorna, men enbart 22 av dem har
rapporterat in kand skadegrad till foljd av olyckan.

Jordbruksmarken kring Olandsan ar det varst drabbade viltolycksomradet for radjur. Har intraffar
aven olyckor med vildsvin. Langs med delar av strackan saknas stangsel, samtidigt som skogen ligger
tatt intill vagen, vilket forsvarar trafikanternas majlighet att i tid upptacka djuren. Pa strackan mellan
Hokhuvud och Borstil ar viltolyckor med alg, radjur och vildsvin koncentrerade till laglanta omraden
mellan de mindre bergkullarna. De olycksdrabbade omradena 6ster om Hokhuvud sammanfaller aven
till stor del med platser dar viltstangsel saknas.

3.2.5. Tillganglighet

Tillgangligheten langs vag 288 ar god for motorfordon langs hela strackan. Vag 288 skapar
barriareffekter for gdende och cyklister som tvingas ga eller cykla pa vagrenen eller anvanda sig av
parallellvagar. Det finns manga parallellvagar pa strackan men dessa skapar inte ett sammanhangande
nat vilket gor att man tvingas anvanda sig av vag 288 for att kunna ta sig till malpunkter, som framst
ligger i Gimo eller Osthammar. Den hoga hastigheten i kombination med den smala vagrenen skapar
en otrygghet for gdende och cyklister som har mélpunkter i Gimo eller Osthammar. Det finns
samtidigt fa sédkra passager i dagslaget.

3.2.6. Jamstalldhet

Kvinnor kanner ofta en storre otrygghet &n man i sitt bostadsomrade. Kvinnor anvander samtidigt
kollektivtrafik i storre utstrackning an man. | de situationer som uppstar mellan oskyddade trafikanter
och motorfordon skapas en otrygghet pa grund av den htga hastigheten. I dagslaget finns fa ytor langs
strackan dar fotgangare och cyklister ej tvingas interagera med motorfordon i hoga hastigheter, da
strackan har en hogsta tillatna hastighet pa 80 km/tim. Denna situation har gjort att barn och unga
inte far g eller anvanda cykeln langs strackan eftersom vardnadshavare upplever den som otrygg.
Barn som gar i skola i Gimo berattar att deras foraldrar malar upp skrammande scenarier for att halla
dem borta fran vagen.

3.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

3.3.1. Bebyggelse och néaringsliv

Den hogsta befolkningen hade Osthammars kommun 1993, med 22 591 personer. Under flera &r efter
toppen pa 90-talet har folkmangden hallit sig p& nivaer runt 21 000 invanare. De senaste aren har
folkméngden bérjat 6ka igen och var &r 2020 strax 6ver 22 000 personer. Ar 2021 bodde 22 360
personer i Osthammars kommun.

Néstan 70 procent av befolkningen bor i ndgon av kommunens tatorter, resterande 30 procent lever pa
landsbygden.

I Gimo bor nastan 2800 invanare, har har befolkningsutvecklingen legat relativt stilla sedan tidigt
2000-tal. Gimo ar en av kommunens serviceorter med storre utbud av offentlig service, som
exempelvis simhall, ishall, bibliotek, vardcentral och tva grundskolor samt tva gymnasieskolor.
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Bebyggelsen i utredningsomradet ar lokaliserad till mindre samhallen som till exempel Hokhuvud,
spridd langs med vag 288 samt till gransen mellan de 6ppna dalgangarna och de mer kuperade
skogsmarkerna. Den spridda bebyggelsen langs med vagen ger upphov till ett flertal mindre
anslutningsvagar. Pa strackan mellan Gimo och Hokhuvud ar bebyggelsen sparsam med undantag fran
ett par mindre gardar samt forradsbyggnader. Utmarkande byggnader och landmarken langs med den
befintliga vagstrackningen ar kyrkorna i Hokhuvud och Bérstil samt férsamlingsbyggnaderna i
Hokhuvud. Generellt férekommer bebyggelse relativt tatt vilket tillsammans med ett aktivt jordbruk,
ger intrycket av en levande landsbygd dar manga manniskor verkar och bor.

Storre arbetsgivare i kommunen ar bland annat Sandvik Coromant, Forsmark kraftgrupp,
Osthammars kommun och Region Uppsala. Kommunens stérsta branscher utgérs saledes av vard- och
omsorg, tillverkning- och utvinning tillsammans med energi och miljo.

Inom utredningsomradet aterfinns Sandvik Coromant som ligger i Gimo, i Hokhuvud och Borstil finns
ett mindre antal butiker och servicestéllen.

Osthammars kommun hade ar 2019 ett negativt pendlingsnetto, vilket betyder att fler arbetspendlar
frdn kommunen &n till for att arbeta. Ar 2019 pendlade nastan 3400 personer ut frain kommunen och
2300 personer pendlade samma ar in till Osthammars kommun for att arbeta. Aven barn och
ungdomar méste resa for att ta sig till skola och aktiviteter, da antigen till Gimo eller Osthammar.

Det planeras for slutforvar for anvant karnbransle i Forsmark. Den 22 december 2021 meddelade
regeringen att de tillstyrker SKB:s anstkan gallande en utbyggnad av det befintliga slutférvaret fér
kortlivat 1ag- och medelaktivt avfall i Forsmark. Arendet gick da tillbaka till Mark- och miljodomstolen
som genomforde en huvudférhandling under manadsskiftet nov/dec 2022. Dom kom strax fore jul
2022 och dar faststélldes de villkor som diskuterats under forhandlingen. Med ett slutférvar fér anvant
karnbransle i Forsmark forvantas antalet arbetstillfallen och darmed ockséa arbetspendlingen att 6ka.
Detta kommer dven ge upphov till 6kade transporter for person- och godstrafik till Forsmark.

3.3.2. Regional och kommunal planering

Regional utvecklingsstrategi

En regional utvecklingsstrategi (RUS) har tagits fram av Region Uppsala for att beskriva vad
kommuner och region vill &stadkomma tillsammans med andra aktorer i lanet. Den innehaller visioner
och mal som lagger grunden for utvecklingsarbetet i lanet pa langre sikt. Utvecklingsstrategin fungerar
aven som en lansstrategi for Agenda 2030. Strategin innefattar de tre dimensionerna av hallbar
utveckling: ekonomisk, social och ekologisk. Den innehaller tre 6vergripande mal som i den regionala
utvecklingsstrategin tolkats till: En region for alla, En hallbart vaxande region samt En nyskapande
region.

RUS lyfter bland annat fram malnoder och strak dar det finns regionala samband fér kommunikation
och tillganglighet, och orter i regionen dar det finns forutsattningar for hallbar tillvaxt och goda
livsvillkor.

Lanstransportplan

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala lan 2022—2033 konkretiserar hur kommunerna
och regionen vill utveckla det regionala transportsystemet for att nd vision och mél i den regionala
utvecklingsstrategin. Atgardsplanen redovisar en ombyggnad av lansvag 288 pa strackan Gimo—
Borstil som en viktig investering for hela regionen. Region Uppsala samordnar arbetet som genomférs
pa uppdrag av staten och regeringen i samverkan med Trafikverket, regionen, angransande lan och
lanets kommuner.
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Regionalt trafikférsérjningsprogram

Region Uppsala ar fran och med 2012 regional kollektivtrafikmyndighet i Uppsala lan och ansvarar
genom kollektivtrafikndmnden for det regionala trafikforsérjningsprogrammet. Programmet har en
malhorisont som stracker sig fram till 2030. Syftet ar att beskriva vad som kravs for att
kollektivtrafiken pa basta satt ska kunna bidra till en langsiktigt hallbar utveckling.

Bedomningar av framtida behov och utbud gors i programmet pa en generell niva och utifran viktiga
funktioner. Programmet knyter aven an till Agenda 2030 (vilken ar kopplad till den regionala
utvecklingsstrategin).

Mer konkreta strategier for trafikens utveckling kommer att tas fram. Programmet konkretiseras ocksa
i verksamhets- och trafikplaner for Upplands lokaltrafik (UL). Dar omsétts de langsiktiga
intentionerna och malen i arlig verksamhet.

Regional cykelstrategi

I den regionala cykelstrategin beskrivs en utbyggnad av ett regionalt cykelvagnat som binder samman
hela lanet. Ett av de cykelstrak som pekas ut i strategin ar det sa kallade Osthammarstraket som
stracker sig mellan Uppsala och Oregrund. Strackan mellan Gimo och Bérstil ingar i det regionala
cykelstraket som &r prioriterat for atgarder inom cykel och kombinationsresor cykel- och
kollektivtrafik.

Den regionala cykelstrategin for Uppsala lan antogs av Region Uppsala ar 2017.

Oversiktsplan

I Osthammars kommuns 6versiktsplan aterges den langsiktiga planeringen for mark- och
vattenanvandning. Oversiktsplanen omfattar bland annat den strategiska planeringen for
bostadsbyggande, infrastruktur och utveckling av tatorterna.

Att skapa varldens béasta lokalsamhalle framhalls som det Gvergripande malet i 6versiktsplanen. For
att na denna vision har kommunen identifierat tre nyckelfragor — Goda kommunikationer, bra
bostader och ett livskraftigt naringsliv. Att skapa bra kommunikationer som vidgar arbetsmarknaden
for saval invanare i kommunen som narliggande kommuner betonas. Samtidigt medfoér goda
kommunikationer attraktiva boendemiljoer.

| dversiktsplanen pekas Hokhuvud ut som en téatort dar expansion ar mojlig med kommunalt vatten
och avlopp. Gimo anges som en av kommunens serviceorter med ett storre utbud av offentlig service.
Kommunen framhaller i 6versiktsplanen att det finns visioner att utveckla Gimo med ytterligare
bostadsbebyggelse, bland annat genom mer stadsmassig bebyggelse langs med vag 288. Det omrade
dar befintlig vag 288 ansluter till vag 76 ar utpekat som ett omrade med potential for utveckling av
blandad bebyggelse.

V&g 288 anges som ett av kommunens huvudstradk for kollektiv- och biltrafik fran huvudorten
Osthammar till Uppsala, Stockholm och Arlanda. En uppgradering av vag 288 mellan Gimo och
Borstil lyfts fram som en av de viktigaste investeringarna for infrastruktur i kommunen. Med en
forbattring av vag 288 redogors att pendlingstiden kan minska till flera malpunkter. Goda
kommunikationer ar av vikt for kommunen mellan de utpekade serviceorterna, da de tillsammans
skapar ett gott serviceutbud.

Osthammars kommuns gallande éversiktsplan antogs i december 2016. Kommunen arbetar nu med
att revidera 6versiktsplanen och den har under hdsten 2022 varit inne i en av de sista faserna,
namligen granskningsfasen.
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Detaljplaner

Inom utredningsomradet finns tre detaljplaner varav tva ligger Gimo och en i Borstil. Detaljplanerna

redovisas i

Tabell 2 och Figur 8.

Tabell 2. Gallande detaljplaner inom utredningsomradet sorterat efter vilket &r de vann laga kraft.

brukssamhalle

Detaljplan Beteckning Ort Lagakraft Genomférandetid Omfattning

Detaljplan for DP 0382-P07/11 | Gimo 2007 Genomférandetiden Detaljplanen omfattar

Sandvik Coromant har gatt ut. industrimark véaster om vég
288 samt vissa lokalgator och
natur.

Byggnadsplan for |Bpl 03-72:230 Borstil 1971 Genomférandetiden Byggnadsplanen omfattar

Borstils kyrka har gatt ut. Borstils kyrka och kyrkogarden
i Borstil.

Byggnadsplan for Gimo 1956 Genomférandetiden Byggnadsplanen omfattar

Gimo har gétt ut. storre delen av Gimo. Syftet ar

att reglera markanvandningen
inom Gimo tatort med saval
kvartersmark (t.ex. bostader,
skola, verksamhetsomréaden)
som allmén platsmark (t.ex.
gator, torg, parker).

Gimo

I Gimo finns tva gallande detaljplaner inom utredningsomradet. Strax norr om samhallet finns

detaljplan for Sandvik Coromant med syfte att reglera mark for industriandamal. Inom planomradet
finns ocksa allman platsmark for lokalgator och naturmark. Befintlig vag 288 gar i direkt anslutning
Oster om detaljplanegrénsen.

Byggnadsplan for Gimo brukssamhalle (laga kraft 1956) omfattar stdrre delen av Gimo samhalle.
Byggnadsplanen reglerar allmanna platser samt kvartersmark for bl.a. handel, bostéder och industri.

V&g 288 gar inom byggnadsplanen och ar planlagd som allman platsmark vag.

Borstil

I Borstil finns en gallande byggnadsplan (laga kraft 1971) for Borstils kyrka och kyrkogéard.
Byggnadsplanen ligger cirka 50 meter norr om befintlig vdg 288 vid korsningen mellan vig 288 och
vdg 76. Byggnadsplanen reglerar endast kvartersmark for kyrka och kyrkogard och innehaller ingen

allmén platsmark.
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Figur 8. Gallande planer inom utredningsomradet. Detaljplan for Sandvik Coromant till vanster och Byggnadsplan
for Borstils kyrka till hdger

3.3.3. Rekreation och friluftsliv

Vég 288 ar en regional lank som knyter ihop Osthammarregionen och Uppsalaomradet.
Kustlandskapet i Roslagen ar en viktig malpunkt i regionen da friluftslivet ar starkt knutet till kusten.
Friluftslivet i kustlandskapet ar sarskilt aktivt under sommarhalvaret och under langhelger och da
reser manga pa vag 288 for att ta sig till sina semestermal. Stérre samhallen i regionen, som Uppsala,
Oregrund och Osthammar, samt historiska bruksmiljoer som Gimo och Osterbybruk utgér malpunkter
for saval turister som boende i lanet.

Miljéerna nara vag 288 har framst varde for det lokala friluftslivet dar skogsomradena och
jordbrukslandskapet skapar mojlighet till rekreation och aktiviteter. Jakt, vandring, ridning, I6pning,
svampplockning &r aktiviteter som passar i omgivningarna. Etapp 11 av Upplandsleden startar i Gimo
och slutar i Osterbybruk. Runt Gimo damm gér &ven slinga 11 av Upplandsleden som &r en 12
kilometer lang vandringsled. Sjéarna omkring skapar mojligheter for bad, batturer och under vintern

skridsko- och skidakning.

3.3.4. Jord- och skogsbruk

Vagstrackningen gar genom ett sprickdalslandskap med uppodlade dalgdngar och skogbevuxna
hojder. Pa strackan mellan Gimo och Lysta (cirka tva kilometer) gar vagen i gransen mellan skogsmark
(framst barrskog) i vaster och relativt storskaligt dkerlandskap i Gster.

Soder om Hokhuvud, 6ster om dalgangen bestar omradet av skogsmark som anvands for skogsbruk.
Narmare Hokhuvud och befintlig véag finns betes- och dkermark.

Oster om Hokhuvud bestér landskapet med omvéxlande av brukad skog och av sméskalig 6ppen
jordbruksmark med stort inslag av angs- och betesmark. Skogen som avgransar jordbruksmarken &r

delvis betad och har inslag av 16vtrad.

Mellan Uppskedika och Borstil finns produktionsskog med visst inslag av bete, medan omrédet kring
befintlig vaster om Borstil utgors av betesmark och aker.
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3.4. Landskapet

Vag 288 mellan Gimo och Borstil 16per genom ett omvéaxlande kulturlandskap praglat av kontinuerligt
brukande samt héga natur- och kulturvéarden langs hela strackan. Landskapet &r ett
sprickdalslandskap med bérdig lerjord i dalgdngarna och moran och berg i dagen pa hojderna.

Utredningsomradet har hoga natur- och kulturvarden som &r starkt kopplade till varandra och &aven till
det kontinuerliga brukandet av marken. Sambanden mellan olika funktioner och miljoer &r det som
skapar landskapets hdga varden.

3.4.1. Landskapsbild

Upplevelsen av landskapet, landskapsbilden, handlar om méanniskans relation till landskapet och
hennes uppfattning om landskapets uppbyggnad och form. Landskapsbilden och omrédets karaktar
préaglas av flera faktorer, som landskapets historia, markanvandning och fysiska forutsattningar.
Bebyggelse i kombination med ett aktivt jordbruk, ger intrycket av en levande landsbygd dar manga
maéanniskor verkar och bor, se Figur 9.

Figur 9. Betesmark pa en hojd och i bakgrunden, bakom traden, syns Hokhuvuds kyrka.

Omradet praglas av jordbruk i landskapets dalar medan skogsbruket har etablerat sig pa de mer
kuperade och stendominerade héjderna. Jordbruket ar en viktig del i landskapet och en forutsattning
for hur landskapet ser ut och upplevs. Runt Gimo ar landskapet 6ppet och storskaligt. Vaster om
Borstil kannetecknas landskapet av variationen mellan sammanhéngande skogsomraden och partier
med Oppen aker- och betesmark.

Olandsan I6per i nord-sydlig riktning genom utredningsomradet. Dalgdngen kring &n préaglar strackan
fran Gimo till Hokhuvud. Den skapar ett tilltalande landskapsrum samtidigt som det ar ett viktigt
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strék bade ur natur- och kulturvardessynpunkt. An kan dven bli en barriér fér bAde ménniskor och
vissa djurarter. For oversikt av de aspekter som paverkar upplevelsen av landskapet langs strackan, se
Figur 10.
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Figur 10. Oversikt av de aspekter som paverkar upplevelsen av landskapet langs strackan.

3.4.2. Rumslighet
Rumsligheten varierar pa den befintliga vagstrackan och paverkas av topografin, vegetationen och
markanvandningen, se Figur 10.

Mellan Gimo och Hokhuvud ar skillnaden i topografi liten och odlingslandskapet ar éppet och
vidstrackt. Vag 288 gar i gransen mellan det 6ppna och det slutna odlingslandskapet i 6st och skogen i
véast. Storvuxen och hogrest skog forekommer delvis p& bada sidor om végen, vilket bidrar till att
trafikanten kan uppleva att hon eller han ror sig i ett slutet rum. Vegetationen bestar huvudsakligen av
aldre granskog med inslag av 16vskog.

Det finns tydliga topografiska riktningar i sprickdalslandskapets &sar och dalar fran nordvést till
sydost i den smakuperade terrangen mellan Hokhuvud och Borstil. Detta gor landskapet omvéxlande
oppet och slutet med tydliga rumsbildningar. P4 de vegetationsbekladda &sarna upplevs vagrummet
mindre d& skogen kommer néra inpa vag 288. | dalgdngarna ar det avverkad skog, &ker- eller
betesmark, vilket gor att landskapet 6ppnar sig och ger utblickar.
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3.4.3. Landskapets skala

Skalan varierar i samband med att rumsligheten och topografin &ndras. De flacka delarna av
utredningsomradet med 6ppet odlingslandskap har éverlag en stor skala och langa siktlinjer. |
skogsomradet mellan Gimo och Hokhuvud &r skalan ocksa stor men dé pé grund av de hogresta
granarna och det stora sammanhangande skogsomradet.

Det mer kuperade omradet mellan Hokhuvud och Borstil har en mindre skala och stérre variation da
landskapet 6ppnar och sluter sig. P4 hojderna ar skalan liten och sikten begransad. | dalgdngarna ar
skalan storre och utblickarna langre, men skalan ar fortfarande mindre an éver odlingslandskapet norr
och séder om Hokhuvud.

3.4.4. Landmarken

Utmaérkande byggnader langs den befintliga vagstrackningen &r kyrkorna i Hokhuvud och Borstil samt
forsamlingsbyggnaderna i Hokhuvud, se Figur 11 . Utdver detta finns pa nagra stallen solitara trad och
berghéllar som utgér landmarken i den mindre skalan.

Figur 11. Borstils kyrka.
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3.5. Milj6 och halsa

Mer ingdende beskrivningar av miljéintressen och miljokonsekvenser finns i
Miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor vagplanen.

3.5.1. Riksintressen och skyddade omraden enligt miljobalken

Riksintressen
Inom eller i anslutning till utredningsomréadet finns tva riksintresseomraden for kulturmiljovarden. Se
Figur 12.

Gimo bruk (C22)

I sodra delen av utredningsomradet berors riksintresset Gimo bruk vilket utgors av en arkitektoniskt
intressant bruksmiljo med bebyggelse fran 1700- och 1800-talen. Delar av bruket ar ocksa klassat som
byggnadsminne.

Bygden norr om Hékhuvuds kyrka (C18)

Norr om utredningsomradet ligger detta riksintressanta odlingslandskap med en alderdomlig
bebyggelsestruktur, jarnaldersgravfalt, och ett vagnat av forhistoriskt ursprung. | omradet ingar aven
gruvmiljoer fran silverbrytning under 1500-talet och jarnmalmsbrytning under 1700- och 1800-talen.

Naturreservat
Strax séder om utredningsomradet finns Lyssnabergets naturreservat, se Figur 13. Naturreservatets
bevarandevarde ar framst kopplat till forekomsten av gammal barrskog och asprika skogsbestand.

Strandskydd

Olandsan omfattas av det generella strandskyddet inom vilket land- och vattenomraden intill 100
meter fran strandlinjen ingar. Strandskyddet syftar till att trygga forutsattningarna for allemansrattslig
tillgang till strandomraden och for att bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet, pa land och i
vatten. Ovriga vattendrag i utredningsomradet omfattas inte av strandskydd.

Generellt biotopskydd
Inom utredningsomradet finns narmare 250 objekt som omfattas av generellt biotopskydd.
Biotopskydden utgors av odlingsrésen, smavatten, akerholmar, alléer och stenmurar.

Vattenskyddsomrade
Grundvattenforekomsterna i Gimo och Borstil utgor vattenskyddsomraden, se Figur 16.

3.5.2. Kulturmiljé

En kulturmiljo ar en av manniskan paverkad miljo som visar pa ett omrades historia, och berattar om
de skeenden och processer som lett fram till dagens landskap.

Vagen mellan Gimo och Borstil 16per igenom ett kulturlandskap som i hdg grad har praglats av
landh6jningen. Uppgrundade vikar gav bérdig odlingsmark och det land som stigit upp ur havet
koloniserades snabbt under jarnaldern och huvudbygden blev Olandsans dalgang med bra
odlingsmark i anslutning till den vattenled som gick fran kusten in mot det centrala delarna av
Uppland. Fran denna tid finns kulturlamningar i form av gravfalt, rosen och stensattningar.

Under medeltiden forlorade omradet sin havskontakt och det agrara landskap vi ser idag tog sin form.
Den alderdomliga strukturen gar att lasa i dagens smaskaliga jordbrukslandskap, dar uppodlade strak
bryts av med steniga och hallbundna partier av &ngs- och hagmark. Stenmurar, fornlamningar och ett
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alderdomligt vagnat forstarker denna bild. Detta ar sarskilt tydligt 6ster och syddst om Hokhuvud. |
detta omrade finns ocksa ett biologiskt kulturarv i form av arter knutna till ett mycket langvarigt
brukande av marken fér ang och bete.

Under medeltiden tillkom omradets kyrkor i Hokhuvud, Borstil och Skafthammar som viktiga
centralpunkter och riktmarken i landskapet. Sockenkyrkorna var nagot senare avknoppningar, men
ocksa de har oftast forankring i tidigare forhistoriska centralplatser. Borstils kyrka tillkom under forsta
halvan av 1300-talet. Hokhuvuds kyrka ar ndgot senare, fran 1400-talet, och ar den béast bevarade i
omradet. Vid Kyrkplatsen har det ocksa funnits en marknadsplats, vilken redovisas pa kartor fran
1700-talet och framat. Lokaliseringen av marknadsplatsen understryker betydelsen av kyrkorna och
Olandsén som centrala i landskapet.

I borjan av 1600-talet "industrialiseras” jarnhanteringen och mer storskaliga jarnbruk borjar anlédggas
i Norduppland. Gimo bruk grundades i borjan av 1600-talet pa kronans initiativ. Har fanns forutom
malmtillgangarna, ocksa skogar for kolning och, inte minst, korta transportvagar till
utskeppningshamnar. Gimo bruk var i drift anda fram till &r 1936 da masugnen lades ned.

Inom utredningsomradet for vagen finns ett stort antal registrerade forn- och kulturlamningar, vilket
gor det till en sallsynt rik fornlamningsbygd. Det &r framst tre teman som praglar fornlamningarna i
omradet: jarnalderns gravar och bebyggelse, jarnhanteringen och bergsbruket samt det agrara
bondesamhallet i medeltid och historisk tid. Se Figur 12.

| sodra delen av utredningsomradet berors riksintresset Gimo bruk. Regionala kulturmiljéintressen
som berdrs ar kyrkorna i Hokhuvud, Borstil och Skafthammar. | Hokhuvud utgors intresseomradets
karna av en kyrkomiljo och ett sockencentrum som delas av huvarande vag 288. S6der om vagen ligger
den medeltida kyrkobyggnaden, klockstapeln och den muromgardade kyrkogadrden. Norr om végen
ligger bland annat prastgarden men ocksa en gravhdg och en runsten som vittnar om platsens
betydelse ocksa i forhistorisk tid. Borstils kyrka har medeltida ursprung och kallas ibland for
"Roslagens domkyrka” pa grund av sin storlek och framtradande plats i landskapet. S6der om véagen
ingar en prastgardsmiljo fran 1800-talet samt ett gravfalt fran yngre jarnalder. Det gamla vagnatet och
kyrkbyns husgrupperingar berattar om Borstils bys olika utvecklingsfaser fran forkristen tid till 1800-
talets utbyggda sockencentrum med sockenstuga, sockenmagasin, skolhus och lararbostad. Omkring
150 meter syddst om utredningsomradet (i Gimo) ligger intresseomradet for Skafthammars kyrka.
Aven denna kyrka ar medeltida med placering langs Olandsan.

Det kommunala intresseomradet Hokhuvuds centralbygd omfattar en betydligt stérre yta an vad som
pekas ut i det regionala kulturmiljéintresset Hokhuvuds kyrka. Bland de miljéer som sarskilt lyfts fram
ar, forutom kyrkomiljon, ocksa byarna Roddarne och Veddika och gruvlamningarna kring Betlehems
och Roddarne gruvor.

Hokhuvuds och Borstils kyrkor omfattas av "férordnande till skydd for landskapsbilden” (sa kallade
landskapsbildskydd). Olandsan ar utpekat som ett ur kulturmiljésynpunkt sarskilt vardefullt
vattendrag. | Figur 12. redovisas en dversikt av viktiga kulturmiljéer mellan Gimo och Borstil.
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Figur 12. Oversiktskarta med viktiga kulturmiljoer inom utredningsomréadet.

3.5.3. Naturmiljo

Begreppet naturmiljo inkluderar biologisk mangfald (mangfald inom arter, mellan arter och av
ekosystem) samt véxt- och djurliv.

Naturvarden har identifierats inom hela utredningsomradet for den nya vagstrackningen. Omradet
som berdrs av den foreslagna vagstrackningen har éverlag héga naturmiljévarden som i stor
utstrackning ar kopplade till ett kontinuerligt brukande under 1ang tid. De hogsta vardena finns langs
befintlig vag mellan H6khuvud och Bérstil, medan vardena mellan Gimo och Hékhuvud 6verlag ar
lagre. Omradet mellan Hokhuvud och Uppskedika ingar i omraden som av Lansstyrelsen har pekats ut
som vardetrakt bade for grasmarker (Kallriga-Valo) och for skog (Val6). Det finns ocksd manga
betesmarker som i Jordbruksverkets dngs- och betesmarksinventering identifierats som artrika. De
vardefullaste skogsomradena finns mellan Hokhuvud och Uppskedika, och domineras av barrskog
med bitvis rik forekomst av bjork och asp. Kalkhalten i moréanen och lerjordarna ar hég inom
vardetrakten.

For Lyssnarbergets naturreservat, soder om Hokhuvud, ar bevarandevarde framst kopplat till
forekomsten av gammal barrskog och asprika skogsbestéand.

Inom utredningsomradet finns tre nyckelbiotoper. Nyckelbiotoper ar skogsomraden med stor
betydelse for skogens véxter och djur. Tva av nyckelbiotoperna ligger vid Gunbyle och bestar av
kalkbarrskog med ymnigt mosstécke, rik marksvampflora och vardefull kryptogamflora. Den tredje vid
Bjorkgarden utgors av en lovsumpskog.
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Inom utredningsomradet finns aven tva omraden som ingar i Lansstyrelsens naturvardsprogram; en
akerholme stder om Lysta och betade moranryggar vid Vaddika.

Naturintressen redovisas i Figur 13.
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Figur 13. Kanda naturintressen inom utredningsomradet.

Hosten 2019 genomfordes en naturvardesinventering inom hela utredningsomradet och sommaren
2020 genomfdrdes en mer detaljerad naturvardesinventering i vald korridor i landskapet som
kompletterar den tidigare naturvardesinventeringen. Vid den férdjupade inventeringen avgransades
totalt 93 naturvéardesobjekt. Sex objekt bedémdes ha hogt naturvérde, 49 objekt beddmdes ha
patagligt naturvarde och 38 objekt beddmdes ha visst naturvarde. De naturvardesobjekt som
bedémdes ha hogt naturvarde utgors samtliga av naturbetesmark. Aven 98 omréden som omfattas av
generellt biotopskydd, i form av odlingsrésen, smévatten/vatmarker i jordbruksmark, akerholmar,
alléer och stenmurar, identifierades inom inventeringsomradet. Se Figur 14.

De delar av utredningsomradet som inte utgdrs av naturvardesobjekt &r till storsta delen
produktionsskog med liten variation samt brukad &kermark.

I Artportalen redovisas fynd av rédlistade arter och arter som ar skyddade genom fridlysning eller
genom artskyddsforordningen. Inrapporterade observationer i Artportalen tyder pa ett rikt fagelliv
inom utredningsomradet och forekomst av kréldjur. | betesmarkerna vid Gunbyle har sen faltgentiana
och finnégontrost patraffats. Bada arterna ar rodlistade i kategorin starkt hotad och bade faltgentiana
och finndgontrost ar aven ansvarsarter for Uppsala 1an (ansvarsarter ar enligt ArtDatabanken arter dar
en sarskilt stor andel av dess population finns i en begransad del av utbredningsomrédet, i detta fall i
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Uppsala lan). Finndgontrost ar dessutom fridlyst. Aven flera hotade svampar pétraffats inom
utredningsomradet.

I utredningsomradet forekommer klovvilt i form av &lg, vildsvin och radjur samt stora rovdjur (bjorn
och lodjur). Dartill finns sma och mellanstora daggdjur, sa som rav, gravling, hare samt utter. Utter ar
en ansvarsart for Uppsala lan. Det finns langs dagens vag mellan Gimo och Bérstil omvéxlande
strackor med och utan viltstangsel och stérre djur passerar i dagslaget 6ver vagen. Radjur ar det mest
frekvent pakorda viltet enligt den olycksstatistik som finns for viltolyckor, men dven olyckor med &lg
och vildsvin har rapporterats.

I nuldget finns det tre faunapassager fér medelstora daggdjur 1angs vag 288 mellan Gimo och Borstil.
Dessa passager byggdes vid eller i narhet till vattendrag som vég 288 korsar. Passage i Gimo bestar av
en hylla uppsatt i en vattenférande trumma, passage norr om Gimo bestar av en torrtrumma som
ligger 10 m fran den storre vattenférande trumman samt passage vid Olandsan i Hokhuvud bestar av
en hylla som finns uppsatt pa ena stédet av bron éver an

Vattendrag ar generellt sett viktiga som livsmiljoer och ledlinjer for djurs rorelser. Befintlig vag mellan
Gimo och Borstil korsar 13 vattendrag, varav flera utgors av diken i jordbrukslandskap. Det finns dven
andra strukturer i utredningsomradet som fungerar som ledlinjer for djur, exempelvis kantzoner
mellan skogs-och jordbrukslandskap.

I elprovfiskeregistret for vattendrag (SERS) redovisas forekomst av abborre och gadda i Olandsan.
Enligt lansfiskekonsulenten finns &ven mort, sarv, 16ja, id, vimma, 6ring (inga kanda lekomraden) och
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Figur 14. Naturvardesobjekt inom inventeringsomradet.
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3.5.4. Ytvatten

Ytvatten ar vatten som syns ovan mark sa som sjoar, backar och vatmarker. For att beskriva
miljotillstandet i vara ytvatten delas de in i olika vattenforekomster.

Inom Utredningsomradet finns fyra ytvattenférekomster Olandsan (WA47767721), Olandsan - Back
fran Gimo damm (WA56221287) , Norsdiket(WA26628173) och Glotardiket (WA72363882) .
Olandsan omfattas av det generella strandskyddet.

Olandsan korsar vag 288 i Hokhuvud, backen fran Gimo damm korsas precis norr om jarnvéagen inne i
Gimo samhalle, och Norsdiket korsas i Borstil. Aven en ytvattenforekomst, Glotardiket, som korsas
soder om Lugnet finns inom vagomradet. Se Figur 15.

Figur 15. Ytvatten och markavvattningsféretag

Beslutad miljokvalitetsnorm (MKN) for de berdrda vattenforekomsterna &r god ekologisk status till
2027 och god kemisk ytvattenstatus, med undantag fér bromerad difenyleter samt kvicksilver och
kvicksilverforeningar (for vilka alla svenska vattendrag har sankt status). De tre vattenférekomsterna
Olandsan, Olandsan- Back fran Gimo damm och Norsdiket uppnar idag mattlig ekologisk status. De
mest omfattande miljoproblemen som leder till att god ekologisk status inte uppnas for Olandsan och
dess bifléden, ar 6vergddning och fysisk paverkan fran mansklig aktivitet. MKN tillhérande yt- och
grundvatten utgar fran forvaltningscykel tva, och kommer att uppdateras till forvaltningscykel tre till
granskningshandling.

Beslutad miljokvalitetsnorm for Glotardiket ar att god ekologisk status ska uppnas till 2033 och god
kemisk status, med undantag for bromerad difenyleter samt kvicksilver och kvicksilverféreningar,
redan ska vara uppnadd. Glotardiket uppnar idag mattlig ekologisk status och uppnar ej god kemisk
status. Vattnet klassas som naturligt da det idag inte bedoms vara kraftigt modifierat eller konstgjort.

Da Olandsan 6versvammas regelbundet har en utredning av hogsta vattenstand gjorts. Vid hogsta
vattenstand (cirka 3 meter 6ver normal vattennivd), dversvammas en omfattande del av akermarken
runt Olandsan, bade norr och séder om Hokhuvud.
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Utbver ovan ndmnda vattenforekomster finns ett knappt tiotal diken/vattendrag som korsar vagen,
eller som pa annat satt beror utredningsomradet.

Markavvattning
Inom utredningsomradet finns aven ett flertal markavvattningsforetag (se Figur 15 och Tabell 3) som
huvudsakligen syftar till avvattning av akermark.

Tabell 3. Befintliga markavvattningsféretag inom utredningsomradet

Nr | Namn ID Klass
1 Nedre Olandsan vif B0051 dike
2 Roddarna-Sandby df B0010 dike
3 Sandby tf BK1579 | dike
4 Vaddika tf BK1171 | dike
5 Ané, Uppskedika och Grundbyle BK0067 | dike
6 Uppskedika-Bjorkgarden tf BK1454 | dike
7 | And-Gunbyle (Stromsbodiket) tf BK1334 | dike
8 Markasjon BK0109 | dike

Ett generellt forbud mot markavvattning rader i hela utredningsomradet. Detta betyder att ytterligare
markavvattning inte far tillkomma. Markavvattning innebér inte bara avvattning av akermark utan
aven bortledande av vatten i ett omrade for att gora det mer lampligt for exempelvis bebyggelse.

3.5.5. Grundvatten

Omraden med betydande mojlighet till grundvattenuttag beskrivs som grundvattenmagasin eller
grundvattenforekomster. Inom utredningsomradet finns tre storre grundvattenmagasin, Gimo-Lystads
(som omfattar tva grundvattenférekomster) Roddarne samt Borstil (som omfattar
grundvattenférekomsten Osthammar).

Grundvattenmagasinen tabell omfattar tre grundvattenférekomster med miljokvalitetsnormer (MKN):
e  Gimo tatort (SE667587-163252 eller WA95964517)

e  Lystads (SE667922-163233 eller WA58803362)

e Osthammar (SE668378-164072 eller WA45581002)

Miljokvalitetsnormerna anger den malsattning for grundvattenforekomsternas kvalitet och kvantitet
som vattendelegationen vid Vattenmyndigheten beslutat om avseende kemisk och kvantitativ status.
Beslutade MKN for respektive grundvattenférekomst redovisas i Tabell 4.
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Tabell 4: Beslutade MKN for grundvattenférekomsterna inom utredningsomradet.

Grundvattenforekomst | Beslutade MKN

Gimo tatort God kemisk status

God kvantitativ status

Lystads God kemisk status

God kvantitativ status

Osthammar God kemisk status

God kvantitativ status

Grundvattenmagasinet Gimo-Lystaas forser Gimo tatort med dricksvatten, men har kvantitetsproblem
vilket har lett till statusklassningen otillfredsstéallande kvantitativ status. Det innebér att uttaget ar
stérre &an grundvattenbildningen vilket kan medféra problem foér framtida vattenforsérjning. Dessutom
uppvisar grundvattentékten en otillfredsstéllande kemisk status. Grundvattentdkten i Gimo &ar
skyddad genom skyddsforeskrifter for vattenskyddsomréde. Grundvattentakten i Lystads forser
Hokhuvud med dricksvatten. Likt grundvattenférekomsten i Gimo &r den kvantitativa statusen
otillfredsstallande och visar pa 6veruttag. Den kemiska statusen ar god med en hog tillforlitlighet.
Grundvattentakten i Lystads saknar skydd. Vid Borstil har grundvattenférekomsten Osthammar en
stor uttagskapacitet och utgor dricksvattentakt for Osthammar. Statusklassningen liknar den for
grundmagasinet i Gimo. Grundvattentakten omfattas av vattenskyddsomrade. Nordvast om
Hokhuvud, utanfor utredningsomradet, finns Roddarne vattenskyddsomrade.

Huvudmannen for vatten och avlopp i omradet, Gastrike Vatten, har papekat att vattenforsorjningen i
Osthammars kommun ar mycket anstrangd da vattenresurser for dricksvatten ar begransade inom
kommunen. | synnerhet grundvattenforekomsten i Borstil ar viktig att skydda da den har ett stort
potentiellt uttag och férser Osthammars tatort med dricksvatten. Ovriga grundvattenforekomster
inom utredningsomradet har begransade uttagsmajligheter. Grundvatten redovisas i Figur 16.

Det finns ett antal registrerade bergborrade brunnar inom utredningsomradet, varav manga ligger i
anslutning till bostadshus i narhet till befintlig vag. Utbver registrerade brunnar finns sannolikt
ytterligare brunnar och en brunnsinventering genomfors i de omraden som férvantas bli paverkade av
markarbeten. | samband med brunnsinventeringen har samtliga fastigheter inom 200 meter om 6mse
sida av planerad vagstrackning fatt mojlighet att fylla i en enkét gallande brunnar pa fastigheten.
Totalt har 42 fastighetsagare svarat att brunn finns pa deras fastighet. Av dessa uppges 33 brunnar
anvandas till dricksvattenforsorjning, resterande brunnar anvands till lantbruk, tradgardsbevattning
eller inte alls.
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Figur 16. Grundvattenmagasin och vattenskyddsomraden

3.5.6. Boendemiljo och hélsa

Buller och vibrationer

Ett 50-tal bostadshus ligger i anslutning till dagens vag mellan Gimo och Borstil. Befintlig vag
trafikeras av 4800 fordon per dygn. Hastigheten &r 80 km/tim, utom genom Hékhuvud dar
hastigheten ar 50 km/tim samt Gimo och Borstil dar hastigheten ar 70 km/tim.

I Hokhuvud finns ett 20-tal bostader i narhet till befintlig vag. Ovrig bebyggelse langs vagen ligger
spritt och i regel enskilt. Korta avstand mellan vag och bostad forkommer vilket talar for att hoga
ljudnivaer rader i manga fall. Strackan saknar i nulaget vagnara bullerskyddsatgarder.

Cirka 20 av de bostadshus som ligger i anslutning till vagen exponeras i nulaget for ljudnivaer dver de
riktvarden som galler for nybyggnad eller vasentlig ombyggnad. I befintlig miljo accepteras hogre
ljudnivaer &n vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad vilket betyder att Trafikverkets &tgardsnivaer
langs befintlig infrastruktur inte éverskrids vid nagot hus. Inga utpekade rekreations- eller
naturskyddsomraden, dar tystnad ar en utpekad kvalitet, finns langs med befintlig vag.

Vagplanens genomforande beddms utgdra en vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur vilket
innebar att samma riktvarden avseende buller som vid nybyggnation tillimpas vid planering av
bullerskyddsatgarder.
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Nedanstaende riktvarden for trafikbuller galler for bostader och skolor vid vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur och bér normalt inte éverskridas:

. 30 dBA ekvivalentniva inomhus

. 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

. 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

. 70 dBA maximalniva vid uteplats och pa skolgard.

I nulaget finns inga rapporterade stérningar gallande vibrationer fran vagtrafik inom
utredningsomrédet, varken hos Trafikverket eller hos Osthammars kommun. Omréadet har geologiska
forutsattningar som ger mattlig kanslighet gallande vibrationer.

3.5.7. Farligt gods

Farligt gods ar enligt Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB) ett samlingsbegrepp for
amnen och féoremal som har sddana farliga egenskaper att de kan orsaka skador pa manniskor, miljo
eller egendom, om de inte hanteras pa ratt satt under transport. Vag 288 ar rekommenderad som en
primar vag for transporter av farligt gods. Det innebar att det forekommer transporter som kan
medfora skador pa manniskor, miljo eller egendom. Andelen trafik med farligt gods pa vagen ar inte
kant, men ar en del av den tunga trafiken som utgor elva procent av trafiken pa vagen.

Att vagen idag har bristande standard kan medféra férhojd risk for olyckor med fordon som
transporterar farligt gods, vilket i sin tur kan paverka miljon och manniskors héalsa negativt.

3.5.8. Klimat och energi

I framtiden kommer Sveriges klimat troligtvis bli vatare och varmare pa grund av de radande
klimatforandringarna. Detta kommer sannolikt innebéra 6kade nederbérdsmangder och fler extrema
nederbdordstillfallen. Vid anlaggning och dimensionering av infrastruktur, som vég 288, blir det darfor
viktigt att dagvattensystemens dimensionering och kapacitet motverkar och begransar skador vid
extrem nederbord. Anlaggningen maste vara talig for en variation av prévningar som det forandrade
klimatet medfor, som ras och skred som kan uppsta vid forandrade tjal- och grundvattenférhallanden.
Okade fléden i vattendrag pé& grund av stérre mangd nederbérd, dkar risken for erosion i slanter till
vattendrag, vilket kan leda till 6kad risk for ras och skred. Anlaggningen ska vara utformad for att
minska risken av erosionsrelaterade skador.

En tydlig kalla for var klimatpaverkan ar biltrafiken. Ett stegvis minskat beroende av fossila branslen
och skapa en 6kad energieffektivitet ar tva satt att begransa biltrafikens klimatpaverkan. En minskning
av biltrafiken kan goras genom att skapa forutsattningar for effektivare kommunikationer, som med
kollektivtrafik, pa cykel eller till fots.

35



3.6. Byggnadstekniska férutsattningar

3.6.1. Topografi

Landskapet i anslutning till vag 288 ar starkt praglat av inlandsisen som har skapat ett
sprickdalslandskap. Langsmala dsar och flacka dalar av varierande storlek loper diagonalt fran
nordvast till sydost. Oster om Hokhuvud kannetecknas omrédet av varierande topografi.

P4 strackan mellan Gimo och Hokhuvud féljer den befintliga dragningen av vag 288 landskapets form
och topografi. Langs resterande stracka mellan Hokhuvud och Borstil korsar vagen landskapets
riktningar och topografi. Vagens profil skiljer sig darav mycket boerende pa vilken sida av Hokhuvud
man upplever.

3.6.2. Geoteknik

De geotekniska forhallandena varierar langs med strackan mellan Gimo och Borstil. Strackan har
delats in i delstrackor i de korridorer som undersokts for att battre beskriva forhallandena for
respektive delstracka. De olika jordarterna kan ses i Figur 17.

TECKENFORKLARING -

Utredningsomraden korridorer

~] Kurvratning

X « |t 3 Utredningsomrade

[ Isalvssediment
Glacial lera
Postglacial lera

8 Postglacial sand
Torv

(IT1] Fylining
Sandig moran

Figur 17. Utredningsomradet tillsammans med vald vagkorridor samt jordartskarta.

Delstracka 1
Forekommande jordlager utgors av lera och silt pa fastare lager av friktionsjord, 6vergéende till mer
forekomst av silt och friktionsjord.

Delstracka 2

Delstrackan korsar ett strak med isdlvssediment som loper i nord/sydlig riktning 6ster om vag 288 och
vidare genom omraden med moranjord. Utforda geotekniska undersokningar vid korsningen av
Olandséan visar att jordlagerfoljden utgors av torrskorpelera foljt av lera med Iag till mycket lag
skjuvhallfasthet pa lager av silt och friktionsjord.
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Enligt SGU:s bergartskarta finns en deformationszon korsande akermarken i nord-sydlig riktning
vaster om Olandsan. Utforda sonderingar indikerar pa att under forekommande lerlager och
friktionsjord, finns ett méaktigt lager om cirka elva meter, med mycket fast lagrad moréan eller krossat
berg. Jorddjupet vaster om Olandsan och intill &n varierar mellan 7 — 19 meter. Oster om Olandsan
varierar jorddjupet mellan 4 — 9 meter och utgors av 3 — 5 meter lera pa 1 — 3 meter friktionsjord pa
berg, avtagande jorddjup 6sterut. Vidare Osterut utgérs jorden generellt av silt, alternativt siltig lera,
pa fastare lager av friktionsjord. Jorddjupet ligger mellan tva och fem meter. Grundvattnet har
uppmatts till cirka 0,4 — 0,5 meter under markytan.

Delstrackan vidare 6sterut bestar av skog med ytblockig moréanjord som dominerande jordart &nda till
strax sydost om Hokhuvud, dar strackan nar akermark. Dar utgors jorden av glacial lera med inslag av
sandig moran i lage for korsande akerholmar. Under leran foljer fastare jordlager utgérande av grusig

silt. Jorddjupet ligger pa mellan 2 — 3 meter. Vidare norrut avtar lermaktigheten till cirka 1 meter, foljt
av fastare jordlager med jorddjup om cirka 3,5 meter.

Delstracka 3
Utifran SGU:s jordartskarta och besok pa plats utgors jorden av ytblockig siltig moranjord med inslag
av berg i dagen.

Nordost om Gunbyletorp korsas aker/hagmark med tunnare lager av svallsediment (sand) pa cirka tre
meter lera pa friktionsjordslager med hdg till mycket hog relativ fasthet. Jorddjupet varierar mellan
0,5 — 4 meter. Inget grundvatten har patraffats pa denna del.

Vidare nordost passeras ett fastmarksparti utgérande av ytblockig moran och berg i dagen, évergaende
till mindre strak utgérande av aker/hagmark som utgors av torrskorpelera pa lera med lag till mycket
lag relativ fasthet. Under leran foljer friktionsjord med medelhdg till hog relativ fasthet med stopp mot
fastare friktionsjord. Jorddjupet varierar mellan cirka en meter i vaster till 5,5 meter i dster. Slutet av
delstréckan utgors av berg i dagen och tunnare jordlager med moran.

Delstracka 4

Forsta delen av delstrackan gar i omvéxlande I6smark och moranomraden, bitvis i mindre
bergskarningar. Jordprofilen i [6smarksomradena varierar langs strackan och utgors av lera och gyttja,
stallvis éverlagrad med torv och silt. Den l6sa jorden varierar i maktighet mellan 2 — 6 meter. Under
foljer fastare lagrad friktionsjord med medelhdg till hdg relativ fasthet utgérande av silt och sand, foljt
av fastare friktionsjord.

Uppmatt grundvattenniva varierar mellan 0 — 2,4 meter under befintlig markniva langs med strackan.

Léngre Osterut utgdrs delstrackan till stérre delen av blockig morénjord med stéllvis berg i dagen.
Enstaka partier med losmark utgérande av vall och hagmark korsas. Jordprofilen i I6smarksomradena
utgors av torrskorpelera péa stallvis tunnare lager av lera och siltig lera foljt av grusig sandig silt och
sand med hog relativ fasthet. Under foljer lager med siltig morén innan stopp mot fastare lagrad
friktionsjord.

Inget grundvatten har patraffats i samband med genomférda faltundersokningar.

Sista strackan fram till Borstils kyrka utgérs av omvaxlande fastmarksomraden utgérande av silt och
sand samt l6smarksomraden med forekomst av lera om cirka 0,5 — 3 meter och tunnare skikt av torv. |
hoéjd med Borstils kyrka 6verlagras leran av cirka tre meter isélvsavlagringar utgérande av sand och
grus. Under foljer fastare lager med friktionsjord.
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Grundvatten eller fri vattenyta i provhal har patraffats mellan noll meter under markytan i vaster till
cirka tva meter under markytan i hojd med Borstils kyrka.

I slutet av delstrackan utgors jorden av sandig torrskorpesilt med medelhdg relativ fasthet pa finsandig
sand med hdg relativ fasthet. Under foljer fastare lagrad friktionsjord. Har har grundvatten patraffats
pa drygt tre meter under markytan. Fri vattenyta i provhal visar pa forekomst av vatten pa 0,5 meters
djup.

3.6.3. Bergteknik

Enligt SGUs berggrundskarta bestar berggrunden inom det berérda omradet av bdde magmatiska och
vulkaniska bergarter, se Figur 18. Mellan Gimo och Hokhuvud &r det granit, granodiorit som
dominerar. Mellan Hokhuvud och Bdérstil ligger granit/granodiorit (magmatiska bergarter) som en
grund med breda strak av ryolit/dacit (vulkaniska bergarter). Ryolit och dacit kan ha forekommande
mindre strdk med kalk. Graniten visas som rosa falt i kartan medan ryoliten-daciten visas som gula falt
i kartan (Figur 18). Bergskarningar langs befintlig vag forekommer mellan Hokhuvud och Bérstil. Det
finns ett stort antal historiska gruvor i naromradet dar det brutits antingen sulfider eller jarnoxider.

Bergmassan ar huvudsakligen stor- till medelblockig. Korta sektioner, cirka 1 — 3 meter, vid ett fatal
slanter utgors av en mer uppsprucken och medelblockig och nagot mer omvandlad bergmassa.

VAG 288 GIMO-BORSTIL 3’_} TRAFIKVERKET
w7 Al T ' X\ T

' L = Batit”~ 70, %"yt
| TECKENFORKLARING | ' ; . S SN

L J utredningsonvade
Kurvratning
| . Komidor Cyan
N 77 Komidor Gra
N [ Befntigvag

Ly

Hokhuvud

Figur 18 Utredningsomradet tillsammans med vald vagkorridor samt Geologisk bergrundkarta.Bergarter i omradet
enligt SGU &r granit (rosa), granodiorit (brun,beige), ryolit/dacit (gul), gabbro (gron). Morkgra farg representerar
berg i dagen.
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3.6.4. Hydrologi

Langs med den befintliga vagstrackan féorekommer tre stérre grundvattenmagasin i isélvsmaterial,
vilket ar genomslépplig friktionsjord (oftast sand och/eller grus). Ovriga delar av vagen mellan Gimo
och Borstil saknar storre grundvattenmagasin.

Olandsan ar det vattendrag som avvattnar utredningsomradet. Alla andra vattendrag som korsar
utredningsomradet tillhor dess avrinningsomrade. En utredning av den vattennivad som forvantas i
Olandsan vid medelvattenstand och vid hogsta hogvatten har tagits fram for den plats dar foreslagen
vag korsar an, se

Tabell 5 nedan. En fortsatt analys visar vattnets utbredning i landskapet vid hégsta hogvatten
(HW100). Vid hogsta hogvatten i Olandsan 6versvammas nastan all akermark runt denna, séder om
Hokhuvud fram till nuvarande vag 288.

Tabell 5. Olika dimensionerande vattennivaer dar aktuell vagstrackning korsar Olandsan (SMHI 2020).

Dimensionerande Flode Beraknad vattenniva
vattenniva [m3/s] i RH2000 [m]

HW100 72 +8,2

MW 5,4 +5,15

Angiven vattenniva representerar ett lage cirka mitt i passagen 6ver Olandsan.

3.6.5. Markmilj6

En historisk inventering och en understkning) med avseende pd markfororeningar har genomforts
inom utredningsomradet.

Fyllnadsmassor som ar fororenade med framforallt arsenik forekommer i vagens naromrade narmast
Gimo, bade vaster och 6ster om befintlig vag. | vagdikesmassorna langs befintlig vag norr om Gimo
finns fororeningar av barium och arsenik for i alla fall delar av strackan. I anslutning till
Hokhuvudstippen konstaterades generellt en 1&g grad av fororening i provtagna massor som bestod av
fyllnadsmaterial.

Fem belaggningsprov tjarasfaltprover har analyserats, och resultaten visar pa forekomst av PAH:er.

3.6.6. Byggnadsverk

Inom utredningsomradet finns ett befintligt byggnadsverk som ar placerat langs befintlig strackning
for vag 288, se Figur 19 och Tabell 6. Byggnadsverket bestar av en vagbro i Hokhvud som passerar
over Olandsan. Konstruktionstypen ar en tvaledsplattram i armerad betong .Bron ar grundlagd med
platta pa naturlig botten av moréan.
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Figur 19. Befintlig vagbro i Hokhuvud (BaTMan Bridge & Tunnel Management).

Tabell 6. Information om befintligt byggnadsverk.

Konstbyggnadsnummer Benamning Brotyp/byggar

3-488-1 Bro dver Olandsan vid Hokhuvuds | Véagbro, byggd 1958
k:a i Osthammar

3.6.7. Ledningar

Inom utredningsomradet finns det ledningar som kommer paverkas av ombyggnationen. | de
konfliktpunkter dar de befintliga ledningarna ar korsande eller langsgdende kommer vidare
utredningar ske i ett senare skede. Ledningsagarna och dess ledningar som paverkas inom
utredningsomradet ar foljande:

e  Tele2, Telenor, Skanova samt Osthammars kommun har markférlagda optoledningar.
e  Gastrike Vatten har markforlagda ledningar for vatten och avlopp.

o  Trafikverket har vagbelysningar intill korsningspunkter, rastplatser, busshallplatser och langs den
befintliga vagen. Det finns aven ett vagvadersinformationssystem (VViS) i utredningsomradet.
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4  Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1. Val av lokalisering

I lokaliseringsutredningen (se kapitel 2.3.3) bedémdes kombination av Turkos och Gra vagkorridor
med kurvratning ge storst maluppfylinad. Vald vagkorridor anses skapa en god framkomlighet genom
en god vaggeometri och majlighet till flera omkérningsstrackor. Aven kravet om en god tillganglighet
uppnas. Vagkorridoren medfor ocksa farre korsningspunkter for oskyddade trafikanter och séledes en
sakrare trafikmiljo.

Inom den utredningskorridor som valdes i lokaliseringsutredningen har sedan olika alternativ for
utformning samt placeringar av vag och passager for djur och manniskor utretts. Figur 20 visar en
karta 6ver den foreslagna nya strackningen av vag 288 dar det pa tre delstrackor avviker fran befintlig
strackning, innan och efter Hokhuvud samt mellan Uppskedika och Borstil. Vid val av lokalisering har
ett flertal faktorer beaktats sdsom landskapsanpassning, miljéforutsattningar,
avvattningsforutsattningar, geotekniska forutsattningar, markintrang, trafikantperspektiv,
vagutformning, befintliga ledningar, 6vrig omgivningspaverkan samt kostnad.

= Anslutning skapas mellan

| TECKENFORKLARING ! 7L | betnig vag 288 och ny vag
A ., <

—>  Karriktningspil / antal kerfait Bro éver faunapassage |

= Planerad ny vig och anslutningsvagar till 288:an vid Gunbyle

Ny Gang- och cykelvag
Gang- och cykeltrafikanter hdnvisas till befintlig vag 288

i Ej Utredningsomrade

~ : N ; % _| Bro over faunapassage,
; o . vaster om Borstil
2% = 3 - : i’ -/qi_ i 7 [ 2 i ] ) s
3 1 / Bro &ver faunapassage, “). B
;4 Faunapassage | 1. - soder om Uppskedika | | N
I > 47 &

Tva forskjutna c-korsningar a4
#] och planskild passage for

Anslutning skapas mellan 5N
befintlig vég 288 och ny vag :

' Anslutning sténgs 1
och véndplats skapas £

Figur 20 Oversiktskarta Gver planerade atgéarder mellan Gimo och Borstil
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4.2. Val av utformning

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anlaggning som ar tekniskt, miljomassigt och
kostnadsmaéssigt lampligast. Flera olika utformningar och tekniska l6sningar har detaljstuderats for att
hitta en optimal 16sning och utformning av vaganlaggningen. Studier har utférts kontinuerligt och har
medfort en successiv justering av vagstrackning i plan och profil, placering av passager samt I6sning pa
gang- och cykelvagar. Aven olika utformningsalternativ for broar och passager har studerats.

Vid val av utformning och lokalisering har ett flertal faktorer beaktats sdsom funktion (tekniska
forutsattningar, trafiksakerhet/tillganglighet), effektivitet (kapacitet och framkomlighet),
omgivningspaverkan (avvattningsforutsattningar, geotekniska forutsattningar, markintrang,
miljoférutsattningar), trafikantperspektiv (gestaltning/komplexitet/kontinuitet/bekvamlighet),
genomforande (trafik under byggtid) och maluppfyllelse.

| ett tidigare skede projekterades den nya vagen med storre andel omkdérningsstréckor. | det
alternativet paborjades en omkaérningsstracka direkt vid utfart fran Gimo med en breddning pa vagens
oOstra sida och likasa paborjades en omkaorningsstracka i riktning mot Gimo direkt efter korsningen till
kyrkan vid Borstil. Dessa valdes bort dels pa grund av besparingsskal och dels pa grund av att
breddningen vid Gimo gjorde intrang pa mark vid vattenskyddsomrédet. Samrad i frdgan skedde med
Gastrike vatten.

I planbeskrivningen redovisas olika strackor med langdmaétning som har sin bdrjan i noll i Gimo vilket
redovisas pa ritningar som 0/000. Exempelvis ar sektion 1/000 den punkt som ligger 1 km norr om
nollpunkten, se Figur 20. LAngdméatningen slutar i Borstil.

Utformningen av véag 288 i vagplanen &r gjord enligt de krav som galler i Trafikverkets styrande
dokument, Vagar och gators utformning, VGU. Aven gestaltningsprogrammet har spelat en stor roll
vid valet av utformning. Da framst utformningen av vagens placering i terrangen. For beskrivning av
utformning av vag 288 se plankartor 201T0201-201T0221, illustrationskartor 201T0501- 101T0521,
samt typsektionsritning 200T0401-200T0402.

4.3. Vagforslaget

| planbeskrivningen redovisas olika strackor med langdmatning som har sin bérjan i noll vid
vagplanens start i Gimo, vilket redovisas pa ritningar som 0/000. Exempelvis ar sektion 0/100 den
punkt som ligger 100 meter norr/éster om nollpunkten. Vagplanen slutar vid 13/288 vid vag 76 i
Borstil.

4.3.1. Vagstrackorna

0/000 — 2/800

Planforslaget innebér att befintlig vag breddas mellan Gimo och Lysta. | hdjd med Lysta korsar
planforslaget Olandsans dalgang i ny strackning och en ny bro anliaggs 6ver an. Gang- och cykelvagen
startar vid Bruksgatan i Gimo dér den ansluter till det kommunala cykelnatet som leder in mot Gimo
samhaélle. Gang- och cykelvagen foreslas fortsatta fran Bruksgatan som friliggande gang- och cykelvag
pa den vastra sidan av vag 288. Viltstangsel foreslas langs strackan 0/700 — 2/800

2/800 — 5/700

En breddning av befintlig vag har inte bedomts vara majlig genom Hokhuvuds samhalle pa grund av
allt for stora motstdende intressen och en strackning forbi Hokhuvud har darfor valts. Dar den nya
strackningen av vag 288 delar sig fran befintlig vag planeras cyklister hanvisas till befintlig vag 288
som leder mot Hokhuvud. Den nya vagstrackningen gar séder om Hokhuvud och korsar Olandsan pa
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bro. Bron utformas med mojlighet for fauna att passera pa bada sidor om &n. Vagen gar vidare genom
Lyssnabergets skogsomrade mot nordost och korsar befintlig vag 288 strax 6ster om Hokhuvud.
Viltstangsel foreslas langs hela strackan.

5/700-10/100

Aven efter en planskild passage dster om Hokhuvud hanvisas cyklister till den befintliga vagen. Under
utredningsarbetet identifierades stora motstaende intressen langs befintlig vag vid Gunbyle. Inom
delstréackan innebar planforslaget darfér att vagen forlaggs i ny strackning norr om Gunbyle. Strax
vaster om Bjorkgarden (8/300) ansluter ny vagstrackning till befintlig som breddas fran Bjorkgarden
till Vargvret (10/000), strax vaster om Uppskedika. Infarten till Uppskedika flyttas vasterut. En
anslutningsvag for befintlig vag och en planskild passage for gang- och cykeltrafik anlaggs strax vaster
om Bjorkgarden. Faunapassager foreslas vid 5/850, 7/940 och 9/390, viltstangsel foreslas langs hela
stréckan.

10/100-13/288

Oster om Uppskedika dras végen i ny strackning for att rata ut befintlig kurva och planforslaget
avviker fran befintlig vag. Oster om Bromossen innebar planforslaget att befintlig vag breddas fram till
korsningen med vag 76 vid Borstil. Mellan Uppskedika och Borstils kyrka foljer gdng- och cykelvagen
befintlig vagstrackning med lagre hastighet. Vid Borstils kyrka leds gang- och cykelvag in i bebyggt
omréde norr om vég 288, dar och ansluter till befintlig gdng- och cykelvag mot Osthammar. Strackan
avslutas med en cirkulationsplats. Intill cirkulationsplatsen vid Borstil planeras uppdateringar av en
busshallplats.

Faunapassage foreslas vid 10/280, viltstangsel foreslas langs strackan 10/100 — 12/700.

4.3.2. Gestaltning

Trafikverkets mal ar att skapa trivsamma miljoer, som bade ger forutsattningar for sakra och behagliga
resor och tar hénsyn till dem som bor och verkar i anslutning till vagen.

Overgripande gestaltningsavsikter
e Gestaltningen langs strackan ska goras med utgangspunkten att skapa en sammanhallen
vagmiljo med ett gemensamt formsprak som ansluter till det omgivande landskapet och den
befintliga vagen, till exempel genom liknande materialval 1angs strackan.

e De hoga natur- och kulturvardena langs vagstrackan ska tillvaratas, lyftas fram sa att
landskapets lasbarhet, historiska koppling och samband bevaras och tydliggors. Fortsatt
brukande av landskapet ska mojliggoras da det ar en forutsattning for bibehallandet av hoga
natur- och kulturvarden.

e Variationen mellan éppna och slutna rum i landskapet ska bevaras och forstarkas for att bli en
del av resendrsupplevelsen. Vagen ska vara tydligt férankrad i landskapet.

e Vagens nya utformning kommer bli en barriar i landskapet. Efterstravansvart ar att minimera
barriareffekten s& mycket som majligt, bade for de boende i omradet och for upplevelsen av
landskapet. Passager och hallplatser ska utformas sa att de bade &ar och upplevs som
trafiksakra, trygga och tilltalande for oskyddade trafikanter. Kollektivtrafiken och forflyttning
till fots eller cykel ska vara ett bra och likvardigt resealternativ.

Platsspecifika gestaltningsavsikter
e Passagen éver Olandsan ska utformas omsorgsfullt och med hansyn till landskapets samlade
varden sa som natur, kultur, landskapsbild och geologiska forutsattningar.
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e Genom Hokhuvud ska befintlig vag som ligger kvar ges en tatortskaraktar och bidra till en
sammanhallen milj6 kring Hokhuvuds kyrka.

Overgripande gestaltningsprinciper

Véagens geometri ska anpassas till det omgivande landskapet. Dar vagen gar éver slattlandskapet ska
vagen ha sa lag profil som mojligt for att inte bryta siktlinjer i landskapet. Vagens geometri anpassas
till skogsterrangen pa delar langs delstrackan med undantag for dar vagen gar i bergskarning.

Bergskarning stalls i lutning 5:1. Det ar dnskvart att det framtagna berget efterliknar naturliga
klippformationer i den utstrackning det ar mojligt och inom ramarna for markanspraket.
Oregelbundet kronfall behdver inte korrigeras utan naturliga variationer i brutet berg ska framjas om
moijligt.

Sidoomraden och slanter ska anpassas till landskapets naturliga former. Slantfot och slantkron ska
ansluta till befintlig terréang pa ett naturligt och mjukt satt genom mjuka slantavrundningar. Hoga,
branta slanter bor undvikas men dar identifierade varden ligger nara vagbanan kan slanter géras
branta for att undvika eller minimera intrang.

Befintlig vegetation sparas i sa stor utstrackning som majligt for att bibehalla en grén vagmiljo.
Nyplantering kan bli aktuellt for att forankra den nya vagen och dess ingéende delar i landskapet.
Langs strackan forekommer vardefulla, ovanliga och hotade vaxter. Vara aldre vagar har pa flera
stallen skapat miljoer for kulturlandskapets arter och blivit en ersattning for kulturlandskapet med
vaxelvis bete och skogsbruk. Vagkanter, slanter och sidoomraden blir pa sa vis en viktig plats for att
bevara arter, bade den biologiska mangfalden och det biologiska kulturarvet. Atgarder som kan gynna
det biologiska kulturarvet kan vara tillskapa gynnsamma véxtplatser for kénsliga arter. Till exempel
flytta jordmassor fran skogsmark till vagslanter i jordbruksmark och pa sa vis gynna arter som trivs i
magrare jord.

Plantering i 6ppna landskap ska undvikas. Plantering far inte goras pa ett satt sa att utblickar langs
Olandséns dalgang och mot kyrkorna i Hokhuvud och Borstil skyms. Plantering bor inte heller
anlaggas tatt intill gang- och cykelvagen som da kan upplevas otrygg.

Bullerskyddsskarmar foreslas utgoras av traplank med brador i stdende riktning. Fargsattning ska
anpassas till platsen men utformningen ska ta hansyn till landskapsbild och kulturmiljon pé platsen.
Nara kulturhistoriska byggnader kan fargsattning av bullerskyddsskarmar inspireras av befintlig
bebyggelse. Utrustningen bor inte délja siktlinjer mot viktiga landskapselement eller kulturhistoriska
lamningar. Dar bullervall ar aktuellt anpassas denna genom slantavrundning till befintlig terrang.
Plantering i sléantfot kan bidra till att forankra vallen i landskapet.

4.3.3. Referensstandard och typsektion

Vag 288 utformas for referenshastighet 100 km/tim, forutom néarmast samhallena Gimo och Borstil,
samt dnskvard standard enligt Trafikverkets kravdokument VGU (Vagar och gators utformning).
Vagen utformas som 14,5 meter bred 2+1 vég dar korfélten ar 3,5, 3,5 och 3,75 meter och vagrenarna
0,75 meter breda. Vissa strackor av vagen i befintlig strackning byggs om till 10,5 meter bred 1+1 vag
dar korfalten ar 3,75 meter och vagrenarna 0,5 meter breda. Typsektion visas i Figur 21.

For att forbattra for gdende till och fran busshallplatser breddas vagrenen till 2,5 meter istéllet for 0,75
meter vid hallplatser som saknar anslutning fran gangvag.

Slantlutningen ar 1:4 for innerslant och 1:2 for bakslant. Dar vagen gar pa bank ar slantlutningen 1:4.
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1+2 BREDDNING PA ENA SIDAN - BANK MED RACKE

Total bredd ny vag

Ay ' 145m
@  Befintlig vagbredd

3 cirka8m

Befintlig marklinje

1+1 BREDDNING PA BADA SIDOR

Total bredd ny vég
10,5m

Befintlig vagbredd

Figur 21. Typsektion ny 2+1 vag och 1+1 vag med breddning pa bada sidor.

Gang- och cykeltrafik planeras att separeras langs en ny 3 meter bred gang- och cykelvag fran
motorfordon med en skyddszon i form av dike eller racke dar hastigheterna ar hégre an 60 km/tim. |
de centrala orterna, dar hastigheterna &r laga, separeras gang- och cykeltrafiken fran motortrafiken
med kantsten alternativt malning i kérbana dar kantsten ej ar mojligt.

Dar vagen ska breddas i befintlig strackning kommer gang- och cykelvagen folja bilvagen. Gang- och
cykelvagen ska da ligga i nivd med bilvagen. Ett grasklatt dike ska skilja de tva strukturerna at, se Figur
22.

GC-VAG MED BREDDNING AV VAG

Befintlig vag
Gang- och cykelvag cirka 8 m
3m

Befintlig marklinje

Figur 22. Typsektion som visar var ny gang- och cykelvag ligger i relation till vag i nystrackning.
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Att vagen utformas for referenshastigheten 100 km/tim innebar att vid projektering av vaglinjen
anvands stora radier for bade horisontalkurvor och vertikalkurvor. Vagens korfalt i olika riktningar
planeras vara avskilda med mittracke. Avbrott i mittracket planeras i korsningar for att ge mojlighet
att svanga vanster. Sidoracke anvands vid passage av ej eftergivliga foremal som finns inom en
sékerhetszon pa 10 meter. Sidoracken anvands dven dar vagen gar i hogt lage som resulterar i hoga
branta banksléanter samt vid passage av vattendrag. Langslutning langs vissa delar dar befintlig vag
breddas &r mindre &n kravet som géller i Trafikverkets styrande dokument, VGU.

4.3.4. Vagens utformning

N&rmast Gimo utformas vagen som 1+1 vég. Efter anslutningen till Orsta vid 1/030 utformas véagen
som 2+1 vag, med tva korfalt norrut, fram till anslutning till Lysta vid 2/670. Bade anslutningen till
Orsta och till Lysta utformas som trevéagskorsningar med vénstersvangsfalt (korsningstyp C enligt
VGU). Den nya vagen fortsatter som 1+1 vag forbi bro éver Olandsan vid 3/650 och fram till
anslutning med vag till deponin vid sektion 3/940.

Cirka 100 meter efter korsningen mot Lysta gar den planerade vagens strackning ifran befintlig vag
och svanger i nordostlig riktning och ny vag foreslas byggas fran langdmatning 2/800. En
trevagskorsning med vanstersvangsfalt (korsningstyp C enligt VGU) som férbinder den nya vagen och
den befintliga vag 288 foreslas cirka 220 meter (3/030) in pa nya vagen. Anslutning till deponin vid
sektion 3/940 utformas som korsningstyp C.

Efter korsningen med vég till deponi fortséatter vagen som 2+1 vag och da med tva korfalt i riktning
mot Gimo och ett kérfélt i riktning mot Borstil. 2+1 vagen fortsatter fram till korsning med befintlig
vag 288 strax oster om Hokhuvud. Vid 5/200, évergar vagen till ett korfalt i vardera riktningen.

Oster om Hokhuvud korsar den nya vagdragningen befintlig vag. Olika utformningar av passagen har
studerats. Bade passage pa bro och pa bank har studerats. For att mojliggora av- och pafart for boende
i Hokhuvud och naromradet foreslas tva forskjutna trevagskorsningar (5/390 och 5/500) med
vanstersvangkorfalt, dar ny vag 288 ar genomgaende, se Figur 23. Korsningen foreslas placeras i
vastra utkanten av det flacka och 6ppna slattlandskapet kring Hokhuvud med langa siktlinjer mot
nordvast.

Pafart / avfart
osterut

200 meter

Figur 23. Tva forskjutna trevagskorsningar med vanstersvangkorfalt, samt planskild passage for gang-och
cykeltrafik 6ster om Hokhuvud. © Lantmateriet, Geodatasamverkan.

46



Den nya vagstrackningen passerar befintlig vag 288 i hogt lage vilket gor det mojligt for en gang- och
cykelport under den nya vagen, vid 5/580. Efter bron sa gar den nya vagens strackning in i en
bergskérning och brons hoga lage minskar omfattningen av bergskarningen. Vid 5/850 anléggs en
faunabro for att mojliggdra stora daggdjurs passage éver vagen.

Vid cirka 6/000 fortsatter vagen som 2+1 vag med tva korfalt i riktning mot Borstil och ett korfalt i
riktning mot Gimo. 2+1 vagen fortsétter fram till 7/800 i narheten av Gunbyle och en planerad
faunabro som mojliggor passage for djur under bron vid 7/940. Innan bron har vagen 6vergatt i 1+1
vag och 440 meter langre fram ansluter den nya végen till befintlig véag vid vagens langdmaétning
8/400.

1+1 vagen fortsatter pa befintlig vag som breddas fran befintlig bredd pa cirka atta meter till 10,5
meter. Vid de korsningar som har ett vanstersvangkorfalt kravs ytterligare breddning for att ge plats at
det tillkommande korfaltet. Breddning av befintlig vag sker pa vagens norra sida.

Befintlig infart till Uppskedika stangs och en ny infart med C-korsning anlaggs vaster om befintlig
anslutning. For foreslagen utformning se Figur 24.

Kombinerad gang-'och
\_ cykelvag ochanslutningsvég
for kringliggande fastigehter

' 200 meter

Figur 24. En ny infart med C-korsning véster om befintlig anslutning samt planskild passage for gang- och
cykeltrafik i Uppskedika © Lantmateriet, Geodatasamverkan.

Vid 9/870 fortsatter vagen som 2+1 vag med tva korfalt i riktning mot Gimo. Végen fortsatter pa
befintlig vag fram till sektion 10/000 dér en storre kurvratning borjar och ny vag byggs.

2+1 fortsatter fram till strax innan korsningen vid sektion 11/460 dar vagen sedan overgar till 1+1 vag.
Efter en till korsning som ska ansluta till befintlig vag 288 ansluter den nya vagen till befintlig vags
strackning vid sektion 12/050.

Fran korsningen in till kyrkan vid sektion 12/910 och fram till sektion 13/210 vag 76 gors ingen atgard
pa befintlig vag. | korsningen mellan vag 288 och vag 76 vid sektion 13/265 anlaggs en
cirkulationsplats.

47



4.3.5. Gang- och cykeltrafik

Langs med strackan mojliggors for en gang- och cykelvag. Befintlig vag 288, befintliga lokalgator och
mindre parallellvagar anvands dar méjligheten finns, se Figur 20.

Gang- och cykelvégen startar vid Bruksgatan i Gimo och ansluter till det kommunala cykelnatet som
leder in mot Gimo samhdélle. Gang- och cykelvagen norrut planeras anlaggas pa den vastra sidan av
véagen och separeras med réacke eller kantsten beroende pa vagens hastighetsbegransning. Langre
norrut separeras gang- och cykelvagen fran kérbanan med ett dike.

Dér den nya strackningen av vag 288 delar sig fran befintlig vag planeras inga atgarder genomforas
och cyklister hanvisas till befintlig vag 288 som leder mot Hokhuvud.

Oster om Hokhuvud dér befintlig kérbana méter den nya vagstrackningen planeras en planskildhet i
form av gang- och cykelport, se Figur 23. Passagen syftar till att gdende och cyklister fortsatt ska kunna
anvanda befintlig trafikmiljo. Efter passagen hanvisas cyklister aterigen till befintlig vag med mindre
trafik och lagre hastigheter.

Dér den nya vagstrackningen moter befintlig vag efter Gunbyle foreslas gang- och cykelvag folja den
sddra sidan av vag 288 fram till planskild passage i Uppskedika och vidare till planskildhet 6ster om
Uppskedika, se Figur 24. Langs med befintlig vag dar hastigheterna fortsatt ar hoga separeras gang-
och cykeltrafiken fran kérbanan med dike dar mojligt, annars i form av racke.

Efter Uppskedika och fram till Borstils kyrka foljer gang- och cykelvagen befintlig strackning och
planeras ga pa kdrbana. For gang- och cykelvagen som har anvant befintlig vag pa strackan for
kurvratningen anlaggs nu en parallell gdng-och cykelvdg pa vagens norra sida och den fortsatter fram
till Borstil Kyrka. Vid Borstils kyrka leds gang- och cykelvagen in i bebyggt omrade och darefter
ansluter till befintligt gdng- och cykelvagnit till centrala Osthammar.

4.3.6. Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken kommer fortsatt passera genom Hokhuvud. Det enda undantaget fran detta ar
expressbussarna, vilka anda inte plockar upp nya resande mellan avreseort och destination. Dessa
kommer darfor kéras 1angs den nya vagstrackningen séder om Hokhuvud.

De befintliga 15 busshallplatserna langs vagstrackan minskas till sex hallplatser och tre av dessa
hamnar pa den nya vagen. Hallplatserna tillganglighetsanpassas enligt vagar och gators utformning,
vilket ses som en battre utformning &n i dagslaget. Placering av hallplatslagen ar studerat i en
strakstudie av Region Uppsala och placering har planerats darefter. Det ar Region Uppsala som
beslutar hur kollektivtrafiken ska trafikera vagen. De hallplatslagen som kommer att placeras langs
den nya véagstrackan ar Lysta, Uppskedika och Askd vagskal, se Figur 25.
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@  Busshallplatser

Planerad ny vag

Planerad ny gang- och cykelvag

Figur 25. Hallplatslagen efter ombyggnad.

4.3.7. Ersattningsvagar

For att kunna minska antalet anslutande vagar till vag 288 innebér det projektering av nya enskilda
véagar till fastigheter och anslutningar till kermark och skog. Syftet med dessa vagar &r att leda om
lokal trafik och samla den till stérre korsningar. Dimensioneringen och forutsattningen for dessa vagar
beror pa vilken trafik som antas fardas dar. Enskilda vagar kommer utformas som tvafaltsvagar med
bredden 4,5 meter.

4.3.8. Pendlarparkering
Pendlarparkering foreslas vid Uppskedika, se Figur 24.

4.3.9. Byggnadsverk

Sex nya broar kommer att anlaggas pa aktuell vagstracka varav en samverkansbro, en plattram och tva
valvbagsbroar och tva slutna plattramar med anslutande trag.

Bro 6ver Olandsan, soder om Hokhuvud i 3/650, foreslas utformas som en samverkansbro med
andskarmar, se Figur 26. Bron far tre spann med spannvidderna 23+30+23 meter och en total
brolangd pa 88 meter. Bron utfors med en faunapassage for stora daggdjur pa émse sidor om an.
faunapassagen ska ha en fri hojd pa minst 5 meter och en bredd pa minst 11 meter.

TOTAL BROLANGD (A 88.20m @ @

TEORE TISK SPANNVIOD 30,008 23.00m ;

~
PROFILLINE VAG 288 __ 01500
._____._.\—-—

ELEVATION A-A
SKALA 1200

Figur 26. Bro 6ver Olandsan.
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Bro 6ver gang- och cykelvag, 6ster om Hokhuvud vid 5/500, foreslas utformas som en sluten
plattrambro i betong med anslutande trag, se Figur 27. Bron far fri brobredd 14 meter, total brolangd
cirka 7 meter, fri 6ppning 6 meter och fri héjd 2,8 meter.
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Figur 27. Bro 6ver gang- och cykelvag, oster om Hokhuvud.

Faunabro over vag 288, 6ster om Hokhuvud vid 5/850, foreslas utformas som en valvd plattrambro i
betong, Figur 28. Passagen ska byggas specifikt for fauna och i synnerhet stora daggdjur. Bron far fri
brobredd 15 meter, total brolangd cirka 33 meter, fri 6ppning 21 meter och fri héjd 4,7 meter.
Faunabron kommer att vara beldagen i ett barrskogslandskap och darfor bor vaxtbadden pa bron besta
av naturlig vegetation som kan leda till en barrskog genom naturlig succession. For att mojliggora
tunnare jordtacke pa bron dnskar projektet i stallet anlagga ort-/grasvegetation pa faunabron. Pa bron
ska storre stenar, dod ved och eventuellt enstaka lagre buskar placeras for att ge skydd till framst
mindre djur. Passagen ska skarmas av mot trafikbuller, ljus och andra stérningar fran den
underliggande vagen.
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Figur 28. Faunabro dver vag 288, dster om Hokhuvud.

En multifunktionell port for vilt och jordbruksfordon, vid Gunbyle i 7/940, foreslas utformas som en
valvbagsbro i stdl med stod i betong, se Figur 29. Bron far fri brobredd 10,6 meter, total brolangd cirka
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40 meter, fri dppning cirka 13 meter och fri héjd minst 4 meter. Passagen samnyttjas fér passage av
jordbruksmaskiner.
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Figur 29. Multifunktionell port for vilt och jordbruksfordon, vid Gunbyle.

Bro 6ver gangvag, i Uppskedika i km 9/390, foreslas utformas som en sluten plattrambro i betong med
anslutande trag, se Figur 30. Bron far fri brobredd cirka 10,6 meter, totalt brolangd 5,8 meter, fri
Oppning 5 meter och fri h6jd minst 2,5 meter.
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Figur 30. Bro 6ver gangvag, vaster om Uppskedika.

Multifunktionell port med faunapassage, gang- och cykelvag samt dike, vaster om Borstil i km 10/280,
foreslas utformas som en valvbagsbro i stal med stod i betong, se Figur 31. Bron far fri brobredd 14,1
meter, total broléangd cirka 37 meter, fri dppning 11,5 meter och fri hdjd minst 4 meter.

51



=20 00 A 20 00

TOTAL BROLANGD FRAMSIDA (A Y6 0m BAKSIDA (A 375m |
} 17 FACK STANKSKYDO/BLANDSKYDD AV EJ GENQMSKINLIGT MATERIAL [PE BADA SIDORI
. i R=6000 BORSTL ]
—_—

PROFILLINJE VAG 288
— _ || «1500

1 ==t
0 T ! ! 1 1000
OK NY MARK 1 ot R A =,

b FRIHOAD) 4 O

I e - s "o R

ey '*““”; AL i - PACKAD FYLLMING MIN_ 300
¥ T mmmgm a7 | KRINGFYLLNADS 20N
l BEF DIKE Y\ OMLAGGNING AV DIE I \P-l[ltll] FYLLNING MIN 300

FR1 DPPHING CA 11 5m

BEF MARK VID [L VADG

2500

=500

Figur 31. Multifunktionell port med faunapassage samt gang- och cykelvag, vaster om Borstil.

4.3.10.Viltstdngsel och faunapassager

For att minska olycksrisken och 6ka antalet sakra passager over vagen foreslas viltstangsel uppforas.
Viltstangsel kommer att anlaggas pa stora delar av strackan. Norr om Gimo samt vaster om Borstil dar
hogsta tillatna hastighet foreslas till 80 km/tim och inget mittracke ska anlaggas, anlaggs inget
viltstangsel och djuren kan passera vagen i plan. Viltstangsel som hindrar stora daggdjur fran att ta sig
in pa vagomradet foreslas langs strackan 0/700 — 12/700.

Vid alla typer av 6ppningar i stangslet finns en risk for att djur ska ta sig ut pa vagbanan. Vid
vaganslutningar samt vid anslutningar for gang- och cykeltrafik anlaggs farister eller grindar for att
forhindra att djur ska ta sig in pd vadgomradet. Viltstangsel ska fortsatta minst 30 meter langs med
bada sidor av anslutande vagar dar varken grind eller farist anlaggs For att minska risken for att djur
blir kvar inom vagomradet om de tagit sig in pa fel sida av stangslet anlaggs uthopp. Eftersom vildsvin
forekommer i omradet ska stangslet forankras mot marken med jordankare, for att minska risken att
de lyfter upp viltstangslet och kryper under.

Viltstangsel ar en effektiv atgard for att minska risken for viltolyckor. Samtidigt utgor stangslet en
barriar for stora daggdjur. For att motverka barriareffekten anlaggs faunapassager anpassade for de
olika artgrupper som finns i omradet. Eftersom revirhdavdande djur s& som gravling kan hindra
nyttjandet av passager, bade for individer av den egna arten samt for andra arter, ar det viktigt att
passager anlaggs relativt tatt. Dessutom visar forskningsron att klévdjur anvander passagerna oftare
om de ligger i narheten av varandra. Eftersom utter forekommer inom utredningsomradet kommer
faunapassager anléggas vid samtliga vattendrag som vagen passerar for att begransa risken for att
utter trafikdodas. Det ar aven positivt for andra medelstora daggdjur da vattendrag generellt utgor
viktiga rorelsestrak for manga djurarter. Definitioner av djurgrupper enligt Trafikverkets "Riktlinje
landskap” (TDOK 2015:0323) redovisas i Tabell 7.

Tabell 7. Definitioner av djurgrupper enligt Trafikverkets "Riktlinje landskap” (TDOK 2015:0323).

Artgrupp Definition

Stora daggdjur Alla klévdjur och de stora rovdjuren bjorn, jarv, lo och varg.

Medelstora daggdjur Daggdjur som ar mindre an radjur

Grod- och kréaldjur Definition saknas i Trafikverkets "Riktlinje landskap” (TDOK
2015:0323)

Vattenlevande djur Fisk och vattenlevande organismer. Utter och groddijur ingér inte.
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Fyra nya passager for stora daggdjur kommer att anlaggas pa aktuell vagstracka varav en landskapsbro
(Figur 26), faunabro (Figur 28) och tva multifunktionella portar (Figur 29 och Figur 31).

Foreslagna faunaatgarder redovisas pa karta i Figur 32 och Figur 33.

TECKENFORKLARING

©  Farist

Figur 32. Olycksreducerande och passageframjande atgarder planerade for fauna langs med strackan Gimo -
Hokhuvud.

©  Farist
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Figur 33. Olycksreducerande och passageframjande atgarder planerade for fauna langs med strackan Hokhuvud
- Borstil.
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4.3.11.Byggnader

P& grund av den nya gang-och cykelvagen kommer ett tva byggnader vid 2/320 och 2/420 att behova
I6sas in och rivas. Byggnader som paverkas redovisas pa illustrationskarta 201T0504.

4.3.12.Geoteknik

Da leran pa dmse sidor om Olandsan (3/480 -3/780) uppvisar mycket Iag till extremt lag
skjuvhallfasthet och ar sattningsbenagen kommer banken anlaggs pa mark som forstarks med
inblandningspelare for bade for att hoja stabiliteten och minska sattningarna.

Leran i omradet langs strackan 7/300 till 8/300 har en varierande tjocklek dar 6vergangarna mellan
fastmark och tjockare lerlager ar okand. For att I6sa problemet med dalig stabilitet och eventuell
sattningsproblematik kan bank laggas pa inbladningspelare. Alternativt utskiftning ske om lerdjupen
ar begransade langs strackan. Mer undersdkningar behovs for att sdkerstélla ett bra metodval.

Leran i omradet langs strackan 7/920 till 7/960 har en varierande tjocklek dar 6vergangarna mellan
fastmark och tjockare lerlager &r okand. Bank laggs pa bankpélar i kombination med utskiftning om
strackan med djup lertjocklek ar begransad, alternativ kan bank laggas pa inbladningspelare i
kombination med lattfylinad och/eller bankpalar. Mer understkningar behovs for att bestamma ett
bra metodval.

8/500-8/550, ler an i omradet har extremt lag skjuvhallfasthet. Bank kan laggas pa inbladningspelare
efter att torvlager och annan organisk jord avlagsnas.

4.3.13.Avvattning och skydd fér grundvatten

Véagen avvattnas dver vagslanten och via 6ppna diken och trummor. Langs de strackor dar gang- och
cykelvagen gar parallellt med befintlig vag skiljs asfaltsytorna at med ett skaldike. Dar vagen breddas
och dar gang- och cykelvagen loper langs befintlig vag 288 kommer trummor behéva forlangas eller
nyanlaggas. Dagvattnet infiltrerar i slanter och diken.

Delstracka 1, 0/000-2/800

Del av befintlig vagstracka ligger precis innanfor gransen for vattenskyddsomrade for
grundvattentakten i Gimo. Enligt gallande foreskrifter for vattenskyddsomrédet ar utslapp av halso-
och miljofarliga amnen till mark och vatten férbjudet inom samtliga skyddszoner. Tata diken anses
inte vara ar nodvandiga da underliggande jordarter bestar av tat lera som fordrojer infiltration
tillrackligt for att sanering ska hinna ske vid handelse av olycka. Om avakningsskydd som forhindrar
att fordon lamnar vagomradet och kan spilla fororeningar utanfor detta ar en skalig skyddsatgard som
behdver utredas vidare.

Delstracka 2, 2/800-5/700

Vald korridor ligger nara, men inte i direkt anslutning till, grundvattenférekomsten Lystaas. Enligt
Trafikverkets radsdokument ska vattenforekomster som utgor vattentakt, eller som kan vara viktig for
framtida vattenférsorjning, skyddas mot skador av infiltrerat dagvatten och utsldpp av miljéfarliga
amnen i samband med olyckor och spill. Underliggande jordarter langs projekterad vagstrackning
bestar mestadels av tata jordarter med dalig infiltrationsformaga och det antas att sanering av
vagdiken hinner utforas. Mindre omraden med mer genomslappliga jordarter forekommer och
behdver studeras vidare for att kunna utesluta att det finns en koppling till grundvattenférekomsten.

Dagvatten fran bron éver Olandsan samlas upp i ledning/ranna i brokonstruktion och leds till
landfasten pa respektive sida om vagen. Utloppspunkt bor forses med avstangningsmojlighet i
handelse av olycka pa bron.
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Delstracka 3, 5/700-10/100
Langs delstracka 3 anses inget sarskilt behov av skydd for utslapp foreligga da ingen
grundvattenforekomst finns inom omradet.

Delstracka 4, 10/100-13/288

Den del av vagen som ligger inom Borstil vattenskyddsomrade bor forses med skydd mot utslapp vid
olycka da de underliggande jordarterna ar genomslappliga. Vilken typ av skyddsatgéard som ar
motiverad behdver utredas vidare.

4.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Olika langder, hojder och placeringar av bullerskyddsatgarder har studerats i arbetet med vagplanen.
Forst studerades atgarder som kravs for maximal bullernytta. Sedan har en avvagning mellan
bullernytta och teknisk och ekonomisk rimlighet gjorts fér att komma fram till vilka
bullerskyddsatgarder som ar lampliga att foresla i planen. De skyddsatgarder som faststélls redovisas
pa planritningar 201T0201 - 201T0221.

4.4.1. SK1 - Bullerskyddsvall inom vagomradet

Vagnara bullerskydd i form av skarm eller vall har studerats. Dessa atgarder ger vanligtvis ett
gemensamt skydd for flera fastigheter och ett mer heltédckande skydd for utemiljon (framst i markplan)
jamfort med atgarder nara fastigheter. Det dr den ekvivalenta ljudnivan fran vagtrafiken som ar
avgorande for om atgarder behover vidtas for att ljudnivaer inomhus samt vid fasad och pa uteplats
inte ska 6verskridas. Den maximala ljudnivan 6verskrids ocksa i vissa fall men da med farre decibel
jamfort med den ekvivalenta ljudnivan. Bullerskyddsvall foreslas anlaggas pa sodra sidan av vagen
enligt Tabell 8.

Tabell 8. Placering av vagnara bullerskyddsatgarder (bullervall) pa strackan.

Fastighet Atgérd Ungefarlig
langdmaétning

LYSTA 4:3, 4:4, och 8:6 | En 4,5 meter hig och 148 meter lang vall foreslas 2/750-2/900

4.4.2. SK2 - Bullerskyddsskarm inom vagomradet

En annan form av vagnara bullerskyddsatgard for att bullerberérda bostader ska klara riktvarden ar
att anlagga bullskyddsskarm. Bullerskyddsskarmar foreslas anlaggas pa sddra sidan av vagen enligt
Tabell 9.

Tabell 9. Placering av vagnara bullerskyddsatgarder (bullerskarmar) pa strackan.

Fastighet Atgéard Ungefarlig
langdmaétning
LYSTA 8:2 En 2 meter hdg och 73 meter lang skarm foreslas. 1/850-1/925
UPPSKEDIKA 1:5 En 2 meter hdg och 52 meter lang skarm foreslas 8/790-8/840
BORSTIL 4:11, 9:1, En 1,6 meter hdg och 315 meter lang skarm foreslas 12/460-12/780

10:1 och 10:2, 4:5
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4.4.3. SK — Fasadatgarder

I de fall samtliga riktvarden inte kan innehallas eller nar skarm eller vall inte anses vara
samhaéllsekonomiskt rimligt for att klara riktvarden inomhus och/eller pa uteplats, behovs
fastighetsnara bullerskyddsatgarder. Tabell 10 visar en sammanstéllning av de fastigheter som ar i
behov av fastighetsnara atgarder i form av fasadatgarder.

Tabell 10. Fastigheter som kommer att erbjudas fastighetsnara atgarder i form av fasadatgarder pa strackan.

Fastighet Atgard Ungefarlig langdmatning
GIMO 11:29 Fonster och ventilatgérd

LYSTA 8:2 Fonster och ventilatgard

UPPSKEDIKA 1:5 - Hus 1 Fonsteratgarder

UPPSKEDIKA 3:20 Fonsteratgard

UPPSKEDIKA 2:21 - Hus 1

Fonsteratgard Vaggatgard

UPPSKEDIKA 2:21 - Hus 2

Fonster och ventilatgérd

UPPSKEDIKA 1:8 Ventilatgard

UPPSKEDIKA 1:15 Fonsteratgard

BORSTIL 3:6 Fonsteratgard

BORSTIL 4:10 Fonsteratgard

BORSTIL 10:2 Ventilatgard

BORSTIL 1:17 Fonster och ventilatgard
BORSTIL 1:9 Fonsteratgard

For tre fastigheter ar bedomningen gallande behov av fasadatgéard i nulaget otillracklig. For de tre
fastigheterna behdver en kompletterande, férdjupad utredning av byggnadernas ljudisolering att
utféras inom ramen for vagplanen, som underlag till beslut om eventuella atgarder. Detta gors for
byggnader som med véagnéara, men utan fastighetsnara atgarder, far ekvivalenta ljudnivaer mellan 29
och 32 dBA. Férdjupad utredning gors for att avgéra huruvida byggnaderna faktiskt ar i behov av
fastighetsnara atgarder for att klara riktvarden. De aktuella fastigheterna ar:

e Vaddika 9:22
e Borstil 10:2
e Borstil 4:5
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SK Skyddad uteplats

Tabell 11 visar en sammanstallning av de fastigheter som ar i behov av fastighetsnara atgarder i form
av skyddad uteplats.

Tabell 11. Fastigheter som kommer att erbjudas fastighetsnara atgarder i form av skyddad uteplats pa strackan.

Fastighet Atgérd Ungefarlig langdmatning
GIMO 11:29 Uteplatsatgard
UPPSKEDIKA 3:20 Uteplatsatgard

UPPSKEDIKA 2:21 - Hus 2 Uteplatsatgard

UPPSKEDIKA 1:8 Uteplatsatgard
UPPSKEDIKA 1:15 Uteplatsatgard
BORSTIL 4:10 Uteplatsétgérd
BORSTIL 4:5 Uteplatsétgérd
BORSTIL 1:17 Uteplatsétgérd
BORSTIL 1:9 Uteplatsétgérd

4.4.4. SK3 - Farist

Vid plankorsningar och 6ppningar i stangslet for gang- och cykelvagen anlaggs farister i syfte att
hindra stora daggdjur fran att komma in pa vagomradet. Farister ska ha en langd i vagens fardriktning
pa = 4,5 meter och god funktion med avseende pa avvattning, ansamling av material som l6v eller sno
och evakueringsmaojligheter for mindre djur. Farist foreslas anlaggas vid 1/025, 1/950, 2/680, 8/380
och 11/960. Foreslagna faunaatgarder redovisas pa karta i Figur 32 och Figur 33.

4.4.5. SK4 — Passage for stora daggdjur

Fyra nya passager for stora daggdjur kommer att anlaggas pa aktuell vagstracka varav en landskapsbro
vid 3/650 (Figur 26), en faunabro vid 5/850 (Figur 28) och tva multifunktionella portar vid 7/940 och
10/280 (Figur 29 och Figur 31). Foreslagna faunadtgarder redovisas pa karta i Figur 32 och Figur 33.

4.4.6. SK5 - Passage for medelstora daggdjur

Foreslagna faunaatgarder i form av passage for medelstora daggdjur redovisas i Tabell 12 samt pa
karta i Figur 32 och Figur 33.
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Tabell 12. Atgérder i form av Passage fér medelstora daggdjur.

Ungefarlig
langdmaétning

Atgard

Beskrivning

3/280, 5/585, 7/400,
8/550, 9/280, 11/375,
12/140, 12/810

Passage for
medelstora daggdjur,
groddjur och kraldjur i
anslutning till mindre
vattendrag
(torrtrumma eller
hylla) + faunastangsel

Torrtrummor ska ha en diameter p& = 60 cm, ska placeras parallellt
med vattendraget ovan niva for medelhégvatten. Markeringsstenar
for utter (minst 20 cm i diameter) ska placeras vid
passageingangen samt en bit in i trumman.

Hyllor ska ha en bredd och frin6jd p& minst 40 cm och ska placeras
sa att de ar torra vid medelhdgvatten. Markeringsstenar ska
placeras pa ett sddant sétt att det finns en fri yta dar djur kan
passera pa bredvid stenen.

Material i trummorna och hyllorna ska vara anpassat for groddjur.
Ledarmar fér groddjur ska anlaggas i anslutning till passagerna.

Faunastangsel med finmaskigt nat nedtill (5*5 cm) monteras pa
viltstangsel 50 meter pa var sida om passagen.

0/900, 2/100, 2/710,
4/040,4/500, 4/800
6/350, 6/900, 9/860,
10/770

Passage for
medelstora daggdjur
som inte ligger i
anslutning till
vattendrag
(torrtrumma) +
faunastangsel

Dessa torrtrummor kan placeras inom +/- 50 meter frén foéreslaget
kilometertal. Torrtrummorna ska ha en diameter pa = 60 cm.
Markeringsstenar (minst 0,2—0,3 m i diameter) ska placeras vid
torrtrummans ingdng samt en bit in i trumman. Material i
trummorna vid vatmarker ska vara anpassat for groddjur. Ledarmar
for groddjur ska anlaggas i anslutning till dessa passager.

Faunastangsel med finmaskigt nat nedtill (5*5 cm) monteras pa
viltstangsel 50 meter pa var sida om passagen.

4.4.7. SK6 — Viltuthopp

Foreslagna faunaatgarder i form av viltuthopp redovisas i Tabell 13 samt pa karta i Figur 32 och Figur

33.

Tabell 13. Atgarder i form av Viltuthopp.

Ungefarlig
langdmaétning

Atgéard

Beskrivning

0/900, 1/450, 1/650,
2/710, 3/490, 5/175,
5/585, 7/700, 8/140,
8/340, 9/120, 11/375,
11/770, 12/140

om v288

Uthopp pé émse sidor

Nivaskillnad fran terrangsidan ska vara minst 1,6 meter
och maximum 1,8 meter. Marken under uthoppet ska
vara synlig och jamn. Det far inte vara en hardgjord yta
utan kan bestd av exempelvis sand.

3/030, 3/940, 8/980,
9/640

Uthopp mitt emot
korsningen

Se beskrivning av "Uthopp pa 6mse sidor om v288” ovan.

2/930, 3/130, 3/820,
4/040, 8/790, 9/550,
9/955, 12/400, 12/570

av V288 som
korsningen

Uthopp pa& samma sida

Se beskrivning av "Uthopp pa 6mse sidor om v288” ovan.
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4.4.8. SK — Trummor
Foreslagna faunaatgarder i form av passage for vattenlevande organismer redovisas i Tabell 14.

Tabell 14 Passage for vattenlevande organismer.

Ungefarlig Atgard Beskrivning
langdmaétning

3/280, 3/640, 5/600, Passage for Trummor som leder vattendrag ska inte utgéra
7/400, 8/550, 9/280, | vattenlevande vandringshinder for vattenlevande organismer.
10/280, 11/375, organismer

12/140, 12/810

4.5. Skyddsatgarder under byggtiden

Skyddsatgarder under byggnationstiden for att minimera forutsebar miljépaverkan och
miljostérningar kan exempelvis vara:

e Ytor for tillfallig nyttjanderatt aterstalls till tidigare markanvandning, i 6verenskommelse med
markagare.

e For fornlamningar kommer specifika skyddsatgarder att foreslas under det vidare arbetet, till
exempel instangsling under byggskedet.

e Patraffas kulturhistoriska lamningar som inte tidigare uppméarksammats, ska arbetet pa
platsen avbrytas och Lansstyrelsen underréattas via Trafikverkets miljohandlaggare.

e Under byggtiden undviks kérning och upprattande av etableringsytor i omraden som har
avgransats som naturvardesobjekt.

e Skyddszoner uppréttas kring vardefulla trad.

e  For att gynna den biologiska mangfalden anvands slanter, vagkanter och vagdiken for att
tillskapa och bibehalla en stor artrikedom.

e Trummor som leder vattendrag under vagen ska utformas sa att inget vandringshinder
uppstar for vattenlevande fauna.

e Skyddsatgarder under byggskedet for att minska grumling av vatten i
vattenomrade/strandomrade bor genomforas.

e Omledning av vattendrag sker lampligast vid lagt vattenflode.

e Vid schakt i och hantering av fororenade massor vidtas skyddsatgarder for att minimera
exponering och spridning av féroreningar. Dessa omfattar exempelvis:

- personal informeras om risker och vilka forsiktighetsatgarder som ska vidtas,

- damning undviks vid schakt och transport,
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blota massor kors pa tata flak,
eventuell mellanlagring av férorenade massor gors pa tata ytor och massor tacks 6ver,
rengdring av utrustning och fordon.

Fororenade massor som inte dteranvands inom projektet omhandertas och transporteras till
lamplig mottagningsanléaggning.

Eventuella massor som tillfors i byggskedet tas i forsta hand fran éverskott i narbelagna
projekt och i andra hand fran narbelagna takter.

Ateranvandning av material fran befintlig vagkropp och vagéverbyggnad bor efterstravas i
storsta mojliga utstrackning. | de fall massor innehaller fororeningar bor mojlighet att
ateranvanda massor pa ett satt s att fororeningarna inte sprids (exempelvis under tat
beléggning) 6vervagas.

Befintlig asfalt bor ateranvandas sa langt som méjligt.

60



5 Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper

Projektet innebar en forbattrad situation for oskyddade trafikanter samtidigt som motorfordon far en
snabbare resa genom strackan. Da projektet planerar uppna 100 km/tim pa majoriteten av strackan
kommer samtliga parallellvagars anslutning till vag 288 paverkas i ndgon grad. For att mojliggéra
projektmalen har dessa anslutningar antingen fatt langre anslutningsstracka eller sammanfogats till en
och samma anslutning for att minska antalet korsningar langs vagen.

5.1.1. Gang- och cykeltrafik

Da strackan i dagslaget har bristfallig gang- och cykelinfrastruktur férvantas effekterna och
konsekvenserna for gang- och cykeltrafik vara positiva for hela strackan. Separering fran motorfordon
innebdr att skolvagar blir sékrare och minskar behovet av hdmta/lamnatrafik med bil. Med planerad
I6sning beraknas att gdende och cyklister inte kommer behéva korsa kérbana ndgon gang under
strackan. Med de planskilda passagerna som anlaggs 6kar framkomligheten och tillgangligheten for
gang-och cykeltrafikanter. Minskad trafik i omradena dar vagen flyttas utanfor minkar vagens barriar
da trafiken och hastigheten minskar. Reslangden blir densamma som i dagslaget men trafikséakerheten
okar da man pa ett sékrare satt kan ta sig utan att kanna sig otrygg.

5.1.2. Kollektivtrafik

Busstrafik planeras fa farre hallplatser, men battre standard pa utvalda busshallplatser. Med hjalp av
den nya planerade gang- och cykelvagen kommer anslutningar till de nya hallplatslagena forbattras
och darmed skapa en tryggare miljo for att kunna ta sig till dessa hallplatser. Hallplatserna rustas upp,
utformas med plattform och tillgdnglighetsanpassas.

Tidsbesparingen med denna forandrade situation berédknas till cirka tva minuter snabbare resor.

5.1.3. Trafiksékerhet

Trafiksdkerheten forvéantas dka fér hela strackan. | orterna och langs befintliga fastigheter andras
gatans kategori till lokalgata vilket medfér minskade trafikmangder och minskade hastigheter.
Minskade hastigheter forvéantas ge béattre trafiksakerhet. Gang och cykelinfrastrukturen byggs ut till
separerade strdk som tar bort mote mellan motorfordon och oskyddade trafikanter. Det utékade gang-
och cykelvagnatet bidrar samtidigt till utokade mojligheter att sakert kunna ta sig till olika malpunkter
och hallplatser utan att behova oroa sig for motorfordon.

5.1.4. Tillganglighet

Tillgangligheten till olika malpunkter forvantas oka da det blir mojligt att ta sig till platser pa flera
olika satt an tidigare. Busshallplatser placeras strategiskt for att tacka en s stor yta som mojligt och ge
kortare restider for bussar i omradet. Den fysiska tillgangligheten for personer med funktionshinder
forbattras da busshallplatser tillganglighets anpassas. Ett utokat gang- och cykelstrak mojliggor att
personer kan ta sig mellan olika malpunkter och hallplatser utan att behova anvanda vagren.

5.1.5. Jamstéalldhet

Projektet forvantas ge positiva effekter for jamstalldheten da fler méjligheter att sékert och tryggt ta
sig till olika malpunkter ger en utokad mojlighet att ta sig till malpunkter pa det satt som passar en
sjalv. Kollektivtrafiken far hogre standard pa hallplatser samt kortare restid pa strackan. Gaende och
cyklister kan ta sig fram mellan méalpunkter och orter pa ett sakrare satt genom ett mer genomarbetat
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gang- och cykelvagnat. Att 6ka mojligheterna att ta sig dit man vill utan att anvanda sig av bil
maojliggor ett mer jamstallt samhalle dar fler valmaojligheter finns.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

5.2.1. Bebyggelse och néaringsliv

Den planerade vagen bedoms pa sikt kunna medftra en positiv effekt for framtida bostadsbyggande.
Detta d& goda kommunikationer ofta medfor en tkad attraktivitet for bostadsutveckling. Den
planerade vagen beddms aven ge positiva effekter for den regionala utvecklingen, bland annat genom
kortare restid till och fran arbete samt skola.

For Osthammars kommun i stort beddms dven utbyggnaden av vagen ge en positiv effekt, d& sarskilt
for att knyta ihop kommunens centralort Osthammar och serviceorten Gimo. Genom goda
kommunikationer kan kommunen uppréatthalla och erbjuda ett storre utbud av service. For de som
arbetar eller studerar i Gimo respektive Osthammar och fardas pa viag 288 bedéms vagen medféra
positiva effekter i form av 6kad trafiksékerhet och framkomlighet. Goda kommunikationer kan &ven ge
en positiv effekt for arbetsgivare.

Att den nya vagstrackningen &r lokaliserad utanfor Hokhuvud kan medféra en negativ effekt for
naringsidkare i Hokhuvud, da genomfartstrafiken i framtiden inte langre kommer att passera
samhaéllet. Vagens utformning bedéms &ven gynna en eventuell framtida utbyggnad vid Forsmark
kérnkraftverk.

5.2.2. Regional och kommunal planering

Vagens utformning bedoms gynna det regionala straket genom att binda samman olika malpunkter.

Den planerade vagen bedoms uppfylla 6versiktsplanens mal om att binda samman kommunens
serviceorter med goda kommunikationer. Pa sikt kan en utbyggnad av vagen dven medfora ett 6kat
bostadsbyggande med narhet till goda kommunikationer i enlighet med éversiktsplanens ambitioner.
Hansyn tas till de areella ndringarna langst med strackan och landskapsbilden.

5.2.3. Detaljplaner

Detaljplan for Sandvik Coromant DP 0382-P07/11 har som syfte att, inom det sa kallade
Industriomrade 2, reglera bade befintlig och kommande markanvandning for att underlatta framtida
bygglovsgivning.

En del av det nya vagomradet gor ett mindre intrang i omradet for detaljplan, se Figur 34. Intrang sker
inom mark som utgors av prickmark som inte far bebyggas samt mark for lokalgata. Intranget i
prickmarken ar som mest cirka 5 meter och ska nyttjas for diken och sléanter. Trafikverkets bedémning
ar att intranget utgor en mindre avvikelse av detaljplanen dar genomforandetiden gatt ut. En gang-
och cykelvag tillgodoser ett allmant intresse och ett angeldget gemensamt behov. Avvikelsen géller en
atgard som bedoms vara av begransad omfattning, begransar inte nagon réttighet eller pagaende
verksamhet i omgivningen och medfor inte betydande miljopaverkan.
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Figur 34. Intrdng pa detaljplanen for Sandvik Coromant DP 0382-P07/11. Nytt vagratt mellan svart och bla linje.
Tillfallig nyttjanderétt inom blaa linjer.

5.2.4. Rekreation och friluftsliv

Att vagen forbéattras dkar tillgangligheten till Upplandskusten vilket &r positivt for friluftslivet i ett
regionalt perspektiv. Att det blir mojligt att cykla langs hela vagstrackningen pa ett trafiksakert satt ar
ocksa positivt for bade det lokala och regionala friluftslivet. F6r de boende i Hokhuvud minskar
barridreffekten av befintlig vag nar trafiken minskar och det blir darfor lattare att ta sig till
rekreationsomradena kring samhallet.

Planforslaget medfor negativa effekter for det lokala friluftslivet inom de delar av utredningsomradet
som berdrs av ny vagstrackning och av breddning av befintlig vag.

Inom Lyssnarbergets naturreservat 6kar den ekvivalenta ljudnivdn med 3—6 dB, dock utan att nivan
generellt dverstiger riktvardet 40 dBA. Trots den relativa 6kningen innebar den laga absolutnivan att
omradet inte &r berort av buller och att rekreationsvardet inte kan anses paverkas av planens
genomférande.
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Dar befintlig vag breddas blir den en starkare barriar och forsvarar majligheterna att ta sig till
rekreationsomraden pa andra sidan vagen. Skogsomradena oster om Olandsans dalgang soder om
Hokhuvud samt norr om Gunbyle som tidigare inte varit paverkade av buller kommer att fa en
bullerpaverkan, vilket minskar rekreationsvardena dar. Paverkan pa rekreationsvardena inom
Lyssnarberget skogslandskap blir darfor negativ.

5.2.5. Jord- och skogsbruk

Mellan Gimo och Lysta innebéar planforslaget en breddning av befintlig vag och anldggande av cykelvég
i gransen mellan skogsmark och jordbruksmark. Intrangen sker framst inom skogsmarken vaster om
vagen. Planforslaget bedéms har inte medfora ndgon 6kad fragmentering av brukad mark och endast
begransade intrang.

Vid Lysta dar foreslagen vagstrackning avviker fran befintlig vag korsas betesmark och dkermark i
Olandséans dalgang soder om Hokhuvud. Planforslaget innebar att &ker och betesmark i dalgdngen tas i
permanent ansprak for brostod och vagbank vilket resulterar i att det sammanhéngande
jordbrukslandskapet delas i tva delar. D& bron 6ver Olandsan utformas som en lang 6ppen
trespannsbro med méjlighet till passage for djur och jordbruksfordon pa bada sidor av an, kan
barriareffekten minimeras. De tillfalliga markanspraken som kréavs for att bygga bron kan ge viss
permanent paverkan pa avkastningen genom att marken kompakteras.

Oster om dalgangen gar vagstrackningen i skogsmark som anvands for skogsbruk. Skogsmarken
fragmenteras och vagarna for att ta sig till brukningsenheter blir for ndgra skogsagare nagot langre.

Narmast éster om Hokhuvud vid korsningen med befintlig vég korsar planforslaget betes- och
akermark. Det innebér att jordbruksmark tas i ansprak och fragmenteras. Det finns risk att vissa
brukningsenheter pa oster sida av korsningen blir for sma for att fortsatta brukas. Vagen blir aven en
barriar som riskerar att forsvara beteshavden pa vastra sidan av den nya vagen, i anslutning till
Vaddika gard.

Mellan Hokhuvud och Borstil gar vagen genom ett landskap med omvéxlande brukad skog och
smaskalig 6ppen jordbruksmark. Skogen som avgransar jordbruksmarken &r delvis betad och har
inslag av 16vtrad. Norr om Gunbyle innebar planférslaget ny vagstrackning med permanent (och
tillfalligt) markansprak pa en stracka av cirka 2 km. Skogs- och jordbruksmark tas i ansprak och delas
upp sa att brukarnas atkomst till sin mark forsamras patagligt. Jordbruksmarken anvands idag for
vallodling och for bete.

Planerad kurvratning mellan Uppskedika och Bérstil omges av produktionsskog med visst inslag av
bete, medan omradet kring befintlig vag dar den breddas narmast vaster om Borstil utgors av
betesmark och &ker. Aven langs denna del av strackningen innebar planforslaget nya intr&ng och en ny
barridar som skéar av sammanhéngande brukningsenheter. Planerad passage vid Vargvret bidrar till att
minska barriareffekten.

Befintlig vag har langs hela stréackningen flera utfarter och mindre korsande vagar som anvands for
jord- och skogsbruksmaskiner. Planforslaget medfor att nagra av dessa passager forsvinner och
samordnas med andra avfarter. Detta forsamrar framkomligheten fér jordbruksmaskiner och dkar
korstrackor for lantbrukare. Langsamtgaende fordon kommer att vara tillatna langs bade ny och
befintlig vagstrackning.

Planforslaget bedoms medféra mattliga negativa konsekvenser for jord- och skogsbruket. Att
jordbruksmark fragmenteras och att atkomsten till jordbruksmark forsamras kan medfora att vissa
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marker slutar att brukas. Detta kan leda till att de h6ga natur- och kulturmiljévarden som ar kopplade
till brukandet forsvinner. Det kan lokalt medfora mattliga till stora konsekvenser for natur- och
kulturmiljovardena kopplade till jord- och skogsbruket. Da jordbruksmarken har héga natur- och
kulturmiljovarden aven i ett regionalt perspektiv kan konsekvenserna dven regionalt bli mattliga.

5.3. Milj6 och hélsa

5.3.1. Landskap

Planforslaget innebar att vagen gar tvars Olandsans dalgang (delstracka 2) och bryter darmed
landskapets befintliga struktur. Genom att vagen placeras dar Olandsans dalgang ar som smalast kan
végen trots det upplevas ha en naturlig placering med viss visuell férankring i skogslandskapet pa
omse sidor om dalgangen. En stor del av det 6ppna straket kommer delas av en vagbank. Vagen
passerar det dppna landskapet pa cirka 3 km avstand fran Hokhuvuds kyrka och avstandet ar darfor
tillrackligt stort for att landskapsbilden och kulturlandskapet kring den landskapsbildsskyddade
kyrkomiljon enbart paverkas i liten utstrackning. Den sammantagna paverkan pa landskapsbilden
langs Olandsans dalgadng bedoms som stor, men paverkan pa kansliga utblickar ar begransad.
Olandséans dalgang har ett hogt varde for landskapsbilden och den nya vagens dragning kommer att ge
mattligt negativ paverkan, da utblickar 6ver dalgangen forsvagas men att vagen anpassas till viss del
till landskapets struktur.

Dar ny vagstrackning korsar befintlig vag 6ster om Hékhuvud anlaggs en c-korsning. Vagens
hojdprofil har anpassats for att ligga l1agt i landskapet, for att inte bryta siktlinjer 6ver dess 6ppna ytor.
Vagen kommer anda att upplevas som bade en fysisk och visuell barriar. Utrustning som racken och
viltstangsel kommer att paverka siktlinjer och upplevelsen av landskapet for savél boende som for
ovriga betraktare. Med c-korsningens utformning skapas restytor av tidigare akermark som nu blir for
sma for att bruka. Restytorna riskerar att vaxa igen med forandrad markanvandning och avsaknad av
skotsel vilket kan paverka platsens karaktar negativt. Slattlandskapet kring Hokhuvud har ett hogt
varde for landskapsbilden och c-korsningens paverkan blir liten negativ. Utblickar 6ver det
slattlandskapet kommer att kunna bibehallas da vagens placering ar lag. Anlaggningen blir inte
dominerande i landskapet, aven om den kommer utgdra en stor kontrast.

Vagstrackningen dster om Hokhuvud, &nda fram till Borstil anléggs tvars emot den nordsydliga
riktningen i sprickdalslandskapet. Vagen gar vaxelvis i skarning och pa l1ag bank genom
skogslandskapet och sedan pa hogre bank éver de smalare dalgdngarna. Paverkan pa landskapsbilden
blir darfor storre i de 6ppna omradena an i skogsmarken. Sprickdalslandskapet har har mattligt varde
for landskapsbilden och vagens paverkan blir mattligt negativt. Landskapets strukturer bibehalls i stor
utstrackning aven om utblickar och siktsamband forsvagas nar vagen gar pa bank éver dalgéngar.

Dar vagen breddas i befintlig strackning blir vagomradet bredare och anpassat for en hogre hastighet
an idag. Det tillkommer racken och bullerskyddsskarmar vilket paverkar upplevelsen av platsen. |
Uppskedika och Borstil kommer den nya vagutformningen paverka flera fastigheter och
boendemiljéer. Omradet har mattligt varde for landskapsbilden. Med en medveten
landskapsanpassningen och gestaltning kan siktlinjer i viss man bevaras och paverkan pa landskapet
bli mindre negativ. Sammantaget bedéms paverkan bli liten negativ pa landskapsbilden, men mattligt
negativ for boende i naromradet pa grund av att deras upplevelse av narmiljon kan forandras.

Sammantaget bedoms vagplanen ge mattliga negativa konsekvenser pa landskapsbilden langs strackan
i sin helhet. Dar landskapet praglas av 6ppna marker med langa utblickar upplevs paverkan bli storre
da siktlinjer och rumslighet forandras och 6kad barriareffekt uppstar. | skogslandskapet ar
forandringen mindre pataglig da véagen till viss del doljs av skogen.
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5.3.2. Boendemiljo

Bullerstorningar mats i decibel och delas in i ekvivalent ljudniva och maximal ljudniva. De beddéms
utifran de riktvarden som anges i regeringens infrastrukturproposition 1996/97:53 och Trafikverkets
riktlinjer (TDOK 2014:1021), se vidare PM Bullerutredning.

Dar befintlig vag breddas medfor planforslaget en 6kad ekvivalent ljudnivd med nastan 3 dBA. Pa de
platser dar byggnader ligger i direkt anslutning till vaigen kommer den ékade hastigheten och det
minskade avstandet mellan vag och byggnad medfora en ytterligare 6kning av ljudnivan. Pa de platser
dar byggnader ligger langre fran vagen paverkas inte ljudnivan vid byggnaden av breddningen av
vagen.

Dar vagen gar i ny strackning paverkas nya omraden som tidigare inte varit bullerpaverkade.
Skogsomradet séder om Hokhuvud och omradet norr om Gunbyle, som bada i nulaget exponeras for
mattliga trafikbullernivaer, far forhojda ljudnivaer.

Dar befintlig vag ratas ut mellan Uppskedika och Borstil sjunker ljudnivan under riktvardet for de
enstaka bostader som ligger i anslutning till vagen. Vid en bostad forvantas ljudnivan oka till en niva i
narheten av riktvardet. Den nya vagen medfor dven har en nagot okad ljudniva, mojligen till over
riktvardet.

Bostader i Hokhuvud by far en betydande sankning av ljudnivan eftersom avstandet mellan befintlig
vég och bostadshus, som ar liten i nulaget, 6kar betydligt. For enstaka bostader inom i Gunbyle som i
nulaget ligger i anslutning till vagen, sjunker ljudnivan under riktvardet da vagen far en ny strackning.

Den ekvivalenta ljudnivan med planforslaget ar 2—3 dB hogre &n i nollalternativet. For enstaka
byggnader ar skillnaden stérre.

Borstil kyrka och tillhérande forsamlingshem blir exponerade for buller. Formella riktvarden saknas
for gudstjanstlokaler respektive samlingslokaler, s& kyrkan och forsamlingshemmet har inte beaktats
vid dimensionering av bullerskydd.

Tre bullerskyddsskarmar, en bullerskyddsvall, 13 fasadatgarder och nio uteplatsatgarder foreslas for
att minska bullerpaverkan for boende. Med foreslagna bulleratgarder bedoms planforslaget
sammantaget innebara sma till mattliga negativa konsekvenser for boendemiljo med avseende pa
bullerpaverkan.

5.3.3. Kulturmiljo

Eftersom planforslaget gar genom en kulturbygd kommer en ny vagstrackning och breddning av
befintlig vag att f en negativ paverkan pa savél enskilda forn- och kulturlamningar som pa
kulturmiljéer.

I sydligaste delen mellan Gimo och Lysta kantas vagen pa bada sidor av ett stort antal fornlamningar,
daribland flera férhistoriska gravar och husgrunder. Landsvagen har tidigare breddats och ratats i
omgangar, men foljer det aldre kommunikationsstraket och har mycket av sin ursprungliga karaktar
kvar dar den Ioper langs kanten mellan skogsmark och brukad mark i Olandsans dalgang. Langst i
soder berors riksintresseomradet och byggnadsminnet Gimo Bruk. D& vagomradet foljer befintlig vag i
intresseomradets utkant bedoms inte planforslaget medféra skador for riksintressets karnvarden.
Véagen skiljs ocksa visuellt fran riksintresseomradet av moderna industribyggnader.

Mellan Lysta och Agarden éster om Hékhuvud, innebar ny vagstrackning en barriér i Olandsans
dalgéng. An &r utpekad som ett sarskilt viktigt vattendrag ur kulturmiljésynpunkt och vagen kommer
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aven att ha en viss visuell paverkan pa kyrkomiljon i Hokhuvud. Bron 6ver Olandsan har utformats for
att bidra nagot till att minska barriareffekten som den nya vagen astadkommer. Konsekvenserna for
kulturmiljon bedéms bli mattliga.

Nordost om korsningen med Olandsan gar vagen genom ett smaskaligt kulturlandskap med
omvéxlande skog, aker-, dngs- och hagmark. Landskapet har har till stor del behallit sin karaktar
sedan de &ldsta kartorna (fran 1700-talet). En sarskilt kanslig stracka ar dar vagen loper i akermarken
mellan tva stora jarnaldersgravfalt (L1943:9089 och L1943:8644), varav det i 6ster bland annat
innehaller storhdgen "Torer Hoks grav”. Har kommer en ny vdg innebéara att upplevelsevarden och
kulturhistoriska samband forsvagas. | passagen mellan gravfalten 6ster om Hokhuvud har vagomradet
gjorts s& smalt som mojligt och dven placerats lagt i terrangen for att minska vagens visuella
barriareffekt. Med dessa atgarder bedoms konsekvenserna bli mattliga. | detta omrade finns ocksa ett
biologiskt kulturarv i form av artrika havdade &ngs- och hagmarker.

Mellan Hokhuvud och Bérstil finns kdnda fornlamningar dar vagen planeras i ny strackning. Vid
Uppskedika forkommer flera bebyggelselamningar och stensattningar nara vagen. Inom planomradet
forekommer bland annat tva bytomter, vilka har avgransats utifran historiska kartor. Bedomningen av
konsekvenserna ar beroende av resultatet av en arkeologisk utredning som genomférs. Utifran den
kunskap som finns idag bedoms konsekvenserna bli sma.

Den planerade kurvratningen innebér en langre siktlinje till Borstils kyrka, vilket starker byggnadens
funktion som orienteringspunkt i landskapet och bidrar till en liten positiv paverkan pa kulturmiljon.

Langst i oster gar vagen igenom det landskapsbildsskyddade omradet for Borstils kyrka. Kyrkomiljon
med dess byggnader och aldre vagnat har ett hogt kulturhistoriskt varde. Befintlig vag gar redan idag
igenom kyrkomiljon, varfor paverkan av vagforslaget bedoms som liten under forutsattning att
utformningen av korsning, belysning osv gors med hansyn till kulturmiljon.

Planforslaget medfor dven vissa positiva konsekvenser ur kulturmiljésynpunkt. Dagens vag genom
Hokhuvud avlastas och blir darigenom en mindre stark barriar genom samhallet samt mellan kyrkan
och préastgarden. Gang- och cykelvagarna okar tillgangligheten till kulturlandskapet och mojliggor en
mer nara upplevelse av det. Att planforslaget utgar ifran att anvanda aldre vagstrackningar for detta
andamal ar sarskilt fordelaktigt. Vid planerandet av parallella gang- och cykelvagar anvands i
mojligaste man befintliga vagar, bade for att minimera ianspraktagande av ny mark och for att fortsatt
anvandning av den aldre infrastrukturen bidrar till att uppratthalla kulturmiljovarden.

Sammantaget bedoms planforslaget medféra méttliga negativa konsekvenser for kulturmiljovardena.

5.3.4. Naturmiljo

Inom utredningsomradet finns manga naturvardesobjekt som &r viktiga for att uppratthalla biologisk
mangfald. | utredningsomradet forekommer bland annat en rad naturvardsarter som har sin livsmiljo i
betesmarker och i kalkbarrskog. Da dessa biotoper ar sallsynta kan en stor paverkan lokalt fa en stor
paverkan aven regionalt.

I borjan av vagstrackan dar vagen i hdg utstrackning breddas sker ett begransat nytt markintrang i
naturmiljon. Delar av sex naturvardesobjekt med patagligt naturvarde och fem naturvardesobjekt med
visst naturvarde tas i ansprak. Dartill berors enstaka vardeelement och omraden som omfattas av
generellt biotopskydd.

Inom delstrackan dar vagen gar i ny strackning berors ett omrade med hogt naturvarde, sex
naturvardesobjekt med patagligt naturvarde och nio naturvardesobjekt med visst naturvarde. Det

67



omrade som beddms ha hogt naturvarde bedémdes vid inventeringen 2019 ha patagligt naturvarde,
men klassades om 2020 pa grund av att inventeringen gjordes tidigare pa sasongen da andra arter var
synliga. Sammanlagt innebar planforslaget att stora ytor inom delstrackan tas i ansprak inom
naturvardesobjekten. Betesmarker och skogsbestand med hogt och patagligt naturvarde fragmenteras.
Vagen beror ocksa flera omraden som omfattas av generellt biotopskydd och flera vardeelement. En
véxtplats for den fridlysta arten skogsknipprot berérs.

Aven éster om Hokhuvud har vagen foreslagits gé i en ny strackning istéllet for att bredda befintlig
vag. Det framsta skalet till detta ar att undvika intrang i de omraden med mycket hdga naturvarden
som finns langs befintlig strackning vid Gunbyle. Planférslaget berdr inom denna delstracka framst
brukad skog med lagt naturvarde. Mindre delar av tva naturvardesobjekt med patagligt naturvarde och
ett naturvardesobjekt med visst naturvéarde berors. Den vastra delen av delstrackan passerar genom
tva naturvardesobjekt med hogt naturvarde, fem naturvardesobjekt med patagligt naturvarde och ett
naturvardesobjekt med visst naturvarde. Naturvardesobjekten med hdgt naturvarde utgors av
betesmark. Betesmarkerna ar igenvéxande och vardekarnan (som ligger i den artrika betesmarken
narmast Gunbyle) berdrs inte. Denna delstracka korsar aven tre vattendrag med patagligt naturvarde.
Aven ett fatal vardeelement berors. En kénd vaxtplats for den fridlysta, men mycket vanliga, arten
revlummer berdrs. Likasa berors flera vaxtplatser av de fridlysta orkidéerna nattviol, skogsknipprot
och tvablad.

Inom sista delstrackan, dar vagen delvis breddas och delvis dras i ny strackning, sker ett begrénsat nytt
markintrang i omraden med hoga naturvarden. Planférslaget inom delstrackan beror delar av tva
naturvardesobjekt med hogt naturvarde, 18 naturvardesobjekt med patagligt naturvarde och 11
naturvardesobjekt med visst naturvéarde. Aven flera vardeelement och omréden som omfattas av
generellt biotopskydd berdors. Vaxtplatser av ett stort antal naturvardsarter, daribland de fridlysta
arterna nattviol, tvablad, skogsknipprot, flacknycklar, blasippa och revlummer, tas i ansprak.

Beskrivning av naturvarden enligt svensk standard se Tabell 15

Tabell 15 Naturvarden enligt svensk standard

Definition Beskrivning

Hogsta naturvarde Storst positiv betydelse for biologisk mangfald
Hogt naturvarde Stor positiv betydelse for biologisk mangfald
Patagligt naturvarde Pataglig betydelse for biologisk méangfald
Visst naturvarde Viss positiv betydelse for biologisk mangfald

Skyddsstatus for de skyddade arter som berérs bedéms inte férsamras.

Den nya vagen kommer att utgdra en starkare barriar for landlevande djur jamfért med nuléaget, dven
pa de strackor dar planforslaget enbart innebar breddning av befintlig vdag. Denna negativa paverkan
orsakas framfor allt av en bredare vagkropp, att mittracke och vilt- eller faunastangsel uppférs samt att
hastigheten okar. Det ger ocksa en 6kad paverkan genom buller och ¢kad risk for trafikdodade djur.

For att tillgodose sékra passagemdjligheter for djur och mildra vagens barriareffekt, uppfors
planskilda passager for stora daggdjur spritt langs strackan, dessa utgors av en bro, en faunabro och
tva multifunktionella portar. Vagen har aven utformats sa att inga vandringshinder eller barriareffekt
for vattenlevande organismer ska tillkomma jamfort med dagslaget. Passagen av Olandsan sker genom
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en lang bro vilket gor att barriareffekten av planforslaget i Olandsans dalgdng minimeras och att
konsekvenserna for djurs rérelser blir sma till mattliga. Sammantaget med 6vriga nya faunapassager
beddms planférslaget medféra en minskad risk for viltolycka.

Sammantaget bedoms planforslaget medféra mattliga negativa konsekvenser for naturmiljon.

5.3.5. Ytvatten

Planforslaget innebar flera nya korsningar av vattendrag sa som Olandsan, tillflédet till Olandsan norr
om Lysta och Véstra kvarndiket som ar sammankopplat med ett dikessystem/markavvattningsforetag
vid Vaddika. Omledning av tv& mindre vattendrag planeras pa platsen for passage av vagen. Oster om
Hokhuvud déar planférslaget innebar ny strackning av vagen norr om nuvarande vag korsas flera
grenar av ett dikessystem som utgér markavvattningsforetaget "Ané, Uppskeddika och Grundbyle”.
Den planerade kurvratningen innebar ny korsning av ytterligare tva vattendrag. Planforslaget medfor
aven forlangning av befintliga trummor.

Att de berdrda vattenférekomsterna omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten innebar att deras
nuvarande status inte far forsamras. Fa biologiska kvalitetsfaktorer har undersokts som grund for
statusklassningen och det finns darfor begransad information om férekomst av vaxt- och djurliv i och
kring vattendragen. Eftersom de allra flesta har bedomts vara fysiskt paverkade av manskliga
aktiviteter och ligger i jordbruksmark med dikningsfoéretag kopplade till dem, finns inga indikationer
pa att det skulle forekomma sarskilt grumlingskansliga arter. Paverkan fran méanskliga aktiviteter i de
berdrda vattenforekomsterna ar ocksa grunder for att de har klassificerats till att ha mattlig och inte
hog ekologisk status. Planforslaget innebar ytterligare fysisk paverkan pa vattenférekomsterna eller
deras naromrade under framst byggskedet. Nya trummor kommer att forlaggas i alla berérda
vattendrag, utom Olandsan dar en bro anlaggs, och det finns da en risk for en 6kad negativ paverkan
atminstone tillfalligt. Da vattendragen inte har bedémts vara grumlingskénsliga bedéms
konsekvenserna av den tillfalliga grumlingen, som anldggande av trummor innebar, bli sma och
overgaende.

Korsningen av Olandsdn kommer att ske med en bro vars brostod forlaggs utanfor det omrade som
utgor vattenomradet vid normalvattenflode, men inom det omrade som 6versvammas vid hogvatten.
Da anlaggningsarbetena for bron antas vara langre an ett ar i tid, kan arbeten under varflod inte
undvikas. En viss paverkan pa vattendraget i form av grumling kan darfor inte uteslutas vid
anlaggningsarbeten under varfloden. Da inte heller Olandsan har indikationer for grumlingskansliga
varden bedoms konsekvenserna aven har vara sma. Under driftskedet innebéar planforslaget ingen
paverkan pa Olandsan vid normalfléde. En analys av planforslagets damningseffekt vid hogsta
hdgvatten har gjorts som visar att damningseffekten &r mycket liten och darfér bedéms konsekvensen
vara férsumbar.

Flera smavatten utan statusklassning korsas av vagen. De flesta av dessa ar 6ppna vattendrag i
jordbruksmark som omfattas av generellt biotopskydd. Passager och trummor utformas pa ett satt att
de inte utgor vandringshinder for vattenlevande djur. | de fall befintliga trummor har brister kan en
ombyggnad bidra till en positiv paverkan. Langs befintlig vag blir trummorna nagot langre, vilket kan
innebara sma negativa konsekvenser for vissa vattenlevande arter.

Planforslaget bedoms inte medfora 6verskridande av miljokvalitetsnormer i nagondera av
vattenférekomsterna.

Ingen 6kad belastning p& markavvattningsforetag bedoms ske under anlaggningen av vagen. Brunnar
kopplade till markavvattningsforetag skyddas fran skada i byggskedet. Paverkan under byggskedet
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beddms ske vid Olandsan och eventuella atgarder tas fram i samband med tillstand for
vattenverksamhet.

Sammantaget bedoms planforslaget medféra sma negativa konsekvenser for ytvattnet.

5.3.6. Grundvatten

Under anlaggningsskedet kan grundvattenbortleding i samband med schakt fér planskilda korsningar
och faunapassager bli aktuellt, vilket kan medfora en grundvattensankning som kan paverka enskilda
brunnar och vattenforande jordlager. | omradet mellan Hokhuvud och Borstil finns jordarter som av
SGU:s jordartskarta klassas som gyttjelera, vilket kan innebara férekomster av sulfidjordar. Att sénka
grundvattenytan inom sulfidjordar kan leda till lagre pH-varde i marken och en férséamring av
grundvattenkvaliteten. Detta berdr framfor allt platser med djupare schakt, som bron éver Olandsan
och géng- och cykelpassage vid Uppskedika.

Grundvattenférekomsten Gimo tatort (WA95964517) som stracker sig parallellt med vagen mellan
Gimo och Lystaas kan komma att bli paverkad av en nystrackning av vagen. Den del av
grundvattenférekomsten som vagen korsar ar inte klassad i VISS och inga kdnda kommunala uttag for
dricksvatten sker. Dar vagen passerar éver omraden med isalvsavlagningar i markytan och infiltration
i vagdikena inte ar 6nskvart, kommer téta vagdiken att utredas.

Den nya vagstrackningen innebar att trafiken leds bort fran grundvattenforekomsten i Lystads
(WA58803362, klassad i VISS och forser Hokhuvud med dricksvatten), vilken vag 288 i nulaget skar
igenom. Detta medfor en minskad sarbarhet for grundvattenférekomsten och en positiv effekt jamfort
med nulaget. Vagens nya strackning passerar dver en forlangning av Lystads i soder, vilken ligger
utanfér grundvattenforekomsten, men det kan anda forekomma isalvsmaterial eller andra grova jordar
i markytan. Skyddsatgarder for att minska infiltration av vagdagvatten dar grova jordar ligger i
markytan kommer att utredas vidare.

Mellan Hékhuvud och Bérstil finns inga grundvattenférekomster som ar utpekade av SGU eller VISS,
och eventuella enskilda brunnar pa fastigheter langs denna végstracka formodas ta sitt vatten fran sma
magasin i jordlager eller bergssprickor. | driftskedet av vag 288 bedéms detta medféra oférandrad
paverkan jamfort med dagslaget. | anlaggningsskedet finns risk for att sulfidjordar torrlaggs, vilket kan
medfora en negativ paverkan.

| den Ostligaste delen av den planerade vagstrackan, i Borstil, berdrs grundvattenforekomsten
Osthammar (WA45581002). Med de méjliga atgarder i form av grundvattenskydd som planférslaget
kan innebara blir konsekvenserna for Gimo och Borstils vattentakter sma positiva, i synnerhet for
Borstils vattentakt som har storre sarbarhet (6ppet magasin) och varde (storre uttagsmojlighet). Om
grundvattenskydd ej genomfors och trafikméngder 6kar, bedéms planforslagets konsekvenser istéllet
blir sma negativa till forsumbara.

Sammantaget beddms planforslaget medfora férsumbara konsekvenser fér grundvattnet.

5.3.7. Fororenad mark

Narmast Gimo kan anlaggningsarbeten for gang- och cykelvag bli aktuella inom omraden med
fororenade massor. Aven vagdikesmassor norr om Gimo kommer att beréras av breddning och
anlaggande av gang- och cykelvdg. Genom att skyddsatgarder vidtas vid schakt och masshantering kan
negativ miljopaverkan undvikas. Att fororenade massor som inte kan ateranvandas inom projektet tas
om hand innebar en viss positiv miljopaverkan.
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I anslutning till Hékhuvudstippen kan anlaggningsarbetena for ny vag innebara viss schakt i
fylinadsmassor som bedoms harrora fran Hokhuvudstippen. Massorna har vid genomférda
undersokningar visat pa relativt 1dga fororeningshalter och forutsatt att skyddsatgarder vidtas bedoms
ingen negativ miljopaverkan uppsta.

5.3.8. Klimat och energi

Klimatpaverkan av projektet uppstar genom resursanvandning, anlaggningsarbete och transporter i
byggskedet men ocksa genom trafik i driftskedet. Paverkan pa projektet av ett forandrat klimat
handlar i detta fall framst om robusthet att std emot 6versvamning, vilket behandlas i avsnitt 9.1.4.

| projektet arbetar man strukturerat och systematiskt med att utvardera alternativa utformningar samt
design- och materialval ur ett klimat- och kostnadsperspektiv. Detta, for att identifiera och
implementera de mest kostnadseffektiva klimatbesparingarna under bygg, drift och underhall.
Projektet har av Trafikverket valts ut som ett pilotprojekt i vilket klimatbelastningen ska vara minst 50
% gentemot ett konventionellt projekt. Atgarder for att minska klimatpéverkan har darfor prioriterats.

De atgarder i projektet som beddms ha storst klimatpaverkan ar masshantering, materialval samt den
avverkning som kréavs for breddningen och nystrackning.

Nar det géller materialval har olika alternativ for vagkropp, forstarkningskonstruktioner,
brokonstruktioner, vagracken, viltstangsel och bullerskydd dvervéagts.

For bullerskydd ar utgdngspunkten att anvanda traplank. Det innebar en klimatbelastning som &r
ungefar 75 % av bullerskydd med stalkonstruktion, men ger en ungefar 10 ganger sa stor paverkan som
en bullervall (férutsatt att det finns massor dver i projektet fér att bygga vallar).

Véagracken i tra har vervagts som alternativ till konventionella balkréacken i stal, vilket ungefar skulle
halvera vagrackenas klimatbelastning. Materialval for eventuella vagracken kommer fortsétta att
utredas i projektet. Aven viltstangsel med trastolpar har utretts, vilket d&ven det ger en ungefarlig
halvering av klimatbelastningen jamfort med viltstangsel med konventionella stalstolpar.

Uppbyggnad av vagkropp utreds vidare med utgdngspunkt i att minimera klimatbelastningen. Aven
ytmaterial for kérbana samt gang- och cykelvag utreds, inklusive mojlighet till &teranvandning av
asfalt fran befintlig vag.

Avverkning for vagen kan inte undvikas, men mojlighet att bibehalla delar av de avverkade traden som
dod ved och méjlighet till &terplantering eller plantering pa andra platser som kompensation kommer
att utredas vidare.

Sammantaget bedoms konsekvenserna av byggskedet utifran ett klimatperspektiv vara negativa.
Konsekvenserna beddms vara negativa och kumulativa. Med det avses att byggsektorn sammantaget
bidra till stora negativa konsekvenser for klimatet.

| driftskedet bedéms projektet medfora bade en positiv och negativ klimatpaverkan. Att
forutsattningar for transporter med gang- och cykel forbattras betydligt ger forutsattningar for en
pataglig positiv klimatpaverkan. Samtidigt ger en forbattrad vagstandard forutsattningar for mer
biltrafik, vilket bidrar till en negativ klimatpaverkan. Med hansyn till att den absoluta majoriteten av
klimatpaverkan bedoms ske i byggskedet, bedoms konsekvenserna for driftskedet sammantaget att bli
obetydliga.
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5.4. Samhallsekonomisk bedémning

I en Samlad Effektbedémning (SEB) beskrivs vilka effekter och kostnader foreslagna atgarder far om
de genomfors. SEB ar under framtagande och ar foremal for Trafikverkets regionala och nationella
granskningsprocess.

5.5. Kumulativa och indirekta effekter

Kumulativa effekter avser effekter som uppstar pa grund av den aktuella fysiska forandringen
tillsammans med andra forandringar. Kumulativa effekter som kan uppsta vid genomférandet av
projektet ar att vagprojektet tillsammans med eventuell tillkommande bebyggelse i Hékhuvud eller
Borstil kan komma att medféra en negativ paverkan pa de kansliga kulturmiljéerna och
landskapsbilden vid kyrkorna.

Indirekta effekter avser effekter av forandringar i miljén som sker éver en langre tidsperiod till féljd av
forandringar som ett projekt medfor. Indirekta effekter som kan uppsta vid genomforandet av aktuellt
projektet ar att atkomsten till vissa falt dven en bit ifran vagen som brukas for odling eller bete idag
kan komma att férsdmras. Det skulle kunna leda till att jordbruksmark, till exempel valhavdade
betesmarker, véaxer igen eller planteras med skog, vilket skulle paverka bade natur- och kulturmiljon
negativt.

5.6. Paverkan under byggnadstiden

Den miljopaverkan som uppstar under byggskedet ar dels kopplad till tillfalliga intrang och dels till
olika arbetsmoment. Den viktigaste paverkan listas nedan.

e Arbetsmoment som orsakar buller for narboende och inom naturomraden.

e Klimatpaverkan och paverkan pa luftkvalitet genom dels utslapp fran arbetsfordon och dels
langre resvagar vid omledning av trafik.

e Tillfalliga intrang i odlingsmark som kan medféra skordebortfall och forsamrad atkomst till
mark. I vissa fall kan paverkan av de tillfalliga intrangen blir permanent, genom exempelvis
markkompaktering.

e Tillfalliga intrang i naturomraden som kan paverka platser med hoga naturvarden. 1 vissa fall
kan paverkan av de tillfalliga intrangen blir permanent om exempelvis varden som &r svara att
aterskapa paverkan.

o Tillfallig grumling av vattendrag vid anldggande av trummor i vatten eller brostéd i anslutning
till vattendrag.

e Periodvis kommer framkomligheten att vara begréansad och under begréansade tider kommer
det kravas signalreglering med endast en fardriktning oppen at gangen.

e Pade strackor dar den planerade vagen gar langs befintlig vag saknas omledningsvagnat till
stora delar, darfor behover vagen pa de strackorna kunna trafikeras av vanlig trafik under
byggtiden. Begransad framkomlighet och stérningar i trafiken kommer darfor att uppsta.

e Langs den planerade nya vagstrackningen kommer en del fastigheter fa flyttade/andrade
infarter vilket kommer innebéra langre stracka att fardas for att fa atkomst till fastigheten med
storre miljopaverkan som foljd.
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Under byggtiden kommer arbetsomraden med tillfallig nyttjanderétt att kravas i anslutning till
det nya vagomradet. Omraden for tillfallig nyttjanderatt aterstéalls och aterlamnas till
markagaren, efter fardig byggnation.

Under byggtiden kan det uppsta lokala och temporéara stérningar pa grund av transporter av
material, damning, buller fran arbetsmaskiner med mera.

Anvandning av fordon och maskiner samt hantering av branslen, oljor och andra kemikalier
innebar risk for lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner medfor
exempelvis luftutslapp och orsakar buller och vibrationer.

Vid sprangning uppstar vibrationer som kan paverka och skada markférlagda anlaggningar
som brunnar och markférlagda cisterner samt ledningsnéat. Sprangning orsakar aven kortvarig
ljudstérning och utgdr en temporéar fara for omgivningen om skyddstéckningen brister.

Massbalans ska sa langt det ar mojligt efterstravas i ett vagprojekt for att minimera behovet av
transporter samt for god hushallning med naturresurser.

Vid vagarbete finns risk for att markfororeningar patraffas. Asfalt och bundna béarlager kan
innehalla stenkolstjara som ar fororenad med PAH (polyaromatiska kolvéten). Ytliga jordlager
narmast vagen kan vara férorenade av vagtrafiken.

Forutsebar paverkan under byggtiden ar direkt sammankopplade till de arbeten som kommer att
utforas, vilket benamns nedan:

Schaktning och fyllning samt spréangning.

Transporter av massor och material.

Byggnation broar och broutrustning.

Asfaltering, installation av vagutrustning, viltstangsel, malning mm.

Flytt av hallplatser for kollektivtrafik/ gang och cykelstrak Gvergangsstallen.
Arbeten vid/nara strandskydd Olandsan.

Véagdagvatten.

Tillfallig grumling av vattendrag vid anléggande av trummor i vatten eller brokonstruktion i
anslutning till vattendrag.

Skogsavverkning.

Befintliga hangarer/forradsbyggnader utefter vagstrackningen demonteras/rivs.
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6 Samlad beddomning

6.1. Miljbaspekter

Med hansyn tagen till faststéallda och planerade skyddsatgarder bedéms vagplanen medféra
miljokonsekvenser som ar bade positiva och negativa, se samlad bedomning i tabellen nedan. | Tabell
16 sammanstalls konsekvenserna for de miljdaspekter som berérs av projektet.

Tabell 16 Sammanfattning av planforslagets miljopaverkan (orange=mattliga konsekvenser, gul=sma-maéttliga
konsekvenser, gra=obetydliga konsekvenser, grén=positiva konsekvenser)

Planforslaget

Jord- och skogsbruk Ny barriar som forsvarar atkomst till och brukande av mark.

Rekreation och friluftsliv Nya barriar och intrdng i omraden som anvands for rekreation lokalt. Nagot forbattrad
tillg&ng till rekreationsomraden kring Hokhuvud och férbattrad tillganglighet till

Upplandskusten regionalt och lokalt, men cykel, buss och bil.

Landskapsbild Ny visuell barriar i Olandsans dalgang som ger en liten negativ paverkan pa det
landskapsbildsskyddade omradet vid Hokhuvuds kyrka. Ny barriar i det 6ppna
landskapet 6ster om Hokhuvud. Forstarkt barriar i anslutning till det
landskapsbildsskyddade omradet vid Borstils kyrka.

Boendemiljé och halsa Farre boende kommer att paverkas av buller, d& vagen generellt sett ligger langre fran
(buller) bostader och da bullerskyddsatgarder utfors.

Omradet som inte tidigare paverkats av buller far en forsamrad ljudmiljo.

Kulturmiljo Ny barriar mellan gravfalt éster om Hokhuvud i ett alderdomligt kulturlandskap med ett
vardefullt biologiskt kulturarv. En liten negativ paverkan pa kulturmiljgerna vid
Hokhuvuds och Borstils kyrkor. Minskad barriareffekt kring Hokhuvuds kyrka. Intrang i
fornldmningar, sérskilt mellan Gimo och Lysta.

Ny barriar 6ver Olandsan som ar ett sarskilt viktigt vattendrag ur kulturmiljésynpunkt.

Naturmiljo Intrédng i omraden med héga — patagliga naturvéarden och i ett stort antal generella
biotopskydd. Stérst paverkan i omradet strax 6ster om Hokhuvud. De allra vardefullaste
omradena har undvikits. Skyddsstatus for de skyddade arter som berérs bedéms inte
forsamras.

Forbattrade forutsattningar for viltpassager.

Ytvatten Tillfallig paverkan genom grumling i byggskedet. Ingen paverkan i driftskedet.

Forsattningarna att uppna miljokvalitetsnormer bedéms inte forsamras.

Grundvatten Risken for fororening av dricksvattentakter minskar pa vissa platser, trots 6kad trafik, d&

den nya vagstrackningen innebar att trafiken leds bort fran grundvattenforekomsten i

Lystaas.
Fororenad mark Anlaggningsarbetena medfér att idag fororenade ytor mellan Gimo och Lysta saneras.
Klimat och energi Anlaggningarbetena medfér en klimatbelastning genom resursanvandning,

anlaggningsarbete och transporter i byggskedet. Trafiken i driftskedet innebéar en dkad
klimatbelastning med forbattrade forutsattningar fér gang- och cykeltrafik motverkar
klimatbelastning.
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6.2. Maluppfyllelse avseende andamal och projektmal

Projektet bidrar till att uppfylla projektmalen. Utformningen medfor att andelen strackor med hogsta
tillatna hastighet pa 100 km/tim 6kar. Den nya utformningen mojliggor ett sékrare trafiksystem med
hjalp av mittracke , sdkrare korsningspunkter samt separerad gang- och cykeltrafik vilket minskar
riskerna for olyckor pa vagstrackan bade for oskyddade trafikanter och motorfordon. Flera strackor
med hogsta tillatna hastighet samt farre antal busshallplatser minskar restiden for bil- och
kollektivtrafik.

6.3. Maluppfyllelse avseende de transportpolitiska malen

Planforslaget bidrar till att skapa en forbéattring av framkomligheten och en 6kad sakerhet bade for
oskyddade trafikanter och genomfartstrafiken. Detta resulterar i att den lokala och regionala
utvecklingen paverkas positivt av forbattringen av transportsystemet. Den planerade vagen knyter
samman lokala och regionala malpunkter som exempelvis arbetsplatser, service med mera.

Transportsystemets forandring gor det mojligt for manniskor att vistas i orterna langs befintlig vag pa
ett sakrare och tryggare satt. En forbattrad gang- och cykelmiljo gor att det bli lattare att ta sig mellan
orterna och till Osthammar samt Gimo. Minskningen av antalet hallplatser &mnar I6sa den l&nga
restid som finns pa strackan idag. Ett battre gang- och cykelnat ar tankt att gora det lattare for boende
att ta sig till de olika héllplatslagena. Detta mojliggor att battre framkomlighet skapas for
kollektivtrafik samtidigt som det finns béattre och sakrare framkomlighet till och fran héllplatserna for
gaende och cyklister. Tung trafik forvantas oka i liknande takt som resterande trafikflode. Med tanke
pa att viss trafik fortsatt kommer anvéanda befintlig vag beraknas antalet tung trafik pa ny stracka cka
med nagon procentenhet pa ny strackning.

Ny utformning mojliggor dven arbetspendling pa ett sékrare och tryggare satt vilket ses som en stor
forbattring mot dagens situation. Detta ger aven kommunen och regionen battre férutsattningar for
tilldgg langs vagen som till exempel cykelparkering och pendlarparkering.

Framkomligheten for oskyddade trafikanter 6kar markant med foreslagen utformning. | dagslaget sker
cykling pa vagren som ar 20 centimeter bred. Ny utformning &mnar lésa detta genom gang- och
cykelvag langs hela strackan. Anlaggandet av gdng- och cykelvag innebér att cyklister inte langre
behover mota motorfordon pa samma yta.

Den nya utformningen av vagstrackan mojliggor ett sakrare trafiksystem med hjalp av mittracke och
sakrare korsningspunkter. Detta amnar minska riskerna for olyckor pa vagstrackan bade for
oskyddade trafikanter och motorfordon.

Planforslaget har anpassats for att undvika de hdgsta natur- och kulturmiljévardena i ett landskap
med mycket hoga varden generellt sett. Ny vagstrackning planeras pa ett tillrackligt avstand fran den
landskasbildsskyddade kulturmiljon kring Hokhuvuds kyrka for att paverkan ska bli liten. Att trafiken
pa befintlig vag genom Hokhuvud minskar bidrar till att starka kulturmiljon vid kyrka. Bron 6ver
Olandséan har utformats med en bred brodppning for att minimera barriareffekten. Viltstangsel
planeras langs stora delar av vagen for att minska risken for viltolyckor och passager for vilt har
planerats for att minska vagens och viltstangslets barriareffekt for djur.
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6.4. Miljokvalitetsmal

6.4.1. Begransad klimatpaverkan

Projektets paverkan pa miljokvalitetsméalen Begransad klimatpaverkan ar kopplat till utslapp av
avgaser fran trafiken pa vagen. Ett av huvudsyftena med projektet ar att 6ka kapaciteten pa vagen. Det
innebar att det framjar okad trafik och forvantas darmed motverka uppfyllelsen av malen Begransad
klimatpdaverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning och Ingen 6vergddning jamfort med
nollalternativet. Att méjligheterna att transportera sig med cykel 1angs végen okar, framjar dock
miljomalet. Det finns dock stora osakerheter i framtida bréansle och resmonster som gér bedomningen
osaker.

6.4.2. Giftfri miljo

Projektet kan komma att medféra hantering av markféroreningar i befintlig vag (férorenade
fyllnadsmassor, stenkolstjara, vagdikesmassor). Vagen gar i anslutning till en nedlagd kommunal
avfallsdeponi (Hokhuvudstippen). Om schakt kommer att bli aktuellt i fororenade massor inom eller i
anslutning till deponin kommer dessa att saneras. Miljomalet Giftfri miljo forvantas darfor att framjas
vid genomfdrandet av projektet.

6.4.3. Grundvatten av god kvalitet

Vagen kommer att passera over flera grundvattenférekomster men utformas sa att riskerna for
paverkan blir minimal. Den planerade vagen beddms ha battre mojligheter att framja malet jamfort
med nollalternativet, da vagen redan idag passerar over grundvattenférekomster med bristande skydd
mot att féroreningar tranger ner till grundvattnet.

6.4.4. Levande skogar och Ett rikt vaxt- och djurliv

Véagen innebar nya intrdng i skog, varav delar har hoga eller patagliga naturvarden. Nollalternativet
medfor mindre paverkan pa miljomalen Levande skogar och Ett rikt vaxt- och djurliv dn planforslaget
Samtidigt ger nollalternativet sdmre forutsattningar an planférslaget att sdkra passagemoéjligheter fér
djur.

6.4.5. Ett rikt odlingslandskap

Véagen innebar nya intrang i odlingsmark. Nollalternativet medfor darfor mindre risk att motverka
miljomalet Ett rikt odlingslandskap an planforslaget. Strackningen for vagen har valts sa att de nya
intrdngen i jordbruksmark minimeras. Barriareffekterna forstarks pataglig, vilket medfor att befintliga
odlingsmarker skars av betydlig mer frdn varandra an med nollalternativet.

6.4.6. God bebyggd milj6

Boendemiljon i Hokhuvud kommer att forbattras jamfort med nollalternativet da trafikmangderna
genom Hokhuvud kommer att minska.
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7  Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

7.1. Milj6balkens allmé&nna hansynsregler

1 § Bevisborderegeln

Trafikverket &r verksamhetsutdvare och ansvarar for att vagplanen och dess genomférande uppfyller
miljobalkens bestammelser. Hansynsreglerna har beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess
har f6ljts och att alternativet har bedémts ur miljésynpunkt. Innehallet i MKB och tillhérande
utredningar visar att de allménna hansynsreglerna foljs.

2 § Kunskapskravet

Trafikverket har fran sakkunniga (se avsnitt 12) inhamtat kunskap genom utredningar, inventeringar,
samrad och projektering for att planera verksamheten, bedoma dess konsekvenser och skydda
manniskors halsa och milj6. Darutover tillfor samradsprocessen kunskap i arbetet med vagplanen.

3 § Forsiktighetsprincipen

Utformningen har beaktat manniskors hélsa och miljo. Bade i planbeskrivningen och MKB:n redovisas
de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som behdovs for att forebygga och minimera skada for
manniskors hélsa och miljo. Atgarder for att minska eller férebygga negativa miljokonsekvenser anges
i MKB:ns konsekvenskapitel.

4 § Produktvalsprincipen

Anvandande och hantering av kemiska produkter och byggmaterial ska ske enligt géallande lagar.
Trafikverkets regler for miljohansyn vid entreprenader for hantering av miljoéfragor i byggskedet
beskriver hur kemiska produkter ska véljas. Val av produkter och metoder sker med hansyn till risker
for ménniskors halsa och miljon.

5 § Hushallningsprincipen

I projektet ska hushallning med ravaror och energi ske. Trafikverket stravar efter att genomféra
utbyggnaden med material fran platsen och att ateranvanda massor inom projektet sa langt det ar
majligt.

6 § Lokaliseringsprincipen

I planlaggningen har en lokaliseringsutredning genomfdérts dar lokaliseringen av vagen har valts med
hénsyn till allménna och enskilda intressen. Trafikverket efterstrévar att vagar ska lokaliseras och
utformas pa sadant satt att &Andamalet med vagen uppnas till minsta mojliga intrang och oldagenhet,
utan oskalig kostnad, samt med beaktande av 6vriga samhallsintressen.

7 8 Rimlighetsavvagning

Rimlighetsavvagning har genomforts i samband med val av det alternativ som ligger till grund for
planforslaget, i syfte att hitta den I6sning som ger mest nytta i relation till miljopaverkan. Séarskilt stor
hénsyn har tagit till vardefull natur- och kulturmiljoé.

8 § Ansvaret
I detta dokument under rubriken skyddséatgarder (i avsnitt 8), redovisas atgarder for att avhjalpa och
motverka att skada och oldgenhet uppkommer.
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7.2. Miljokvalitetsnormer

I miljébalkens 5 kapitel regleras miljokvalitetsnormerna som har till avsikt att fastlagga en hégsta
tillatna férorening eller storningsniva som manniskor eller miljon kan belastas med.
Miljokvalitetsnormer finns fér narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), for
vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), fér omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for
olika parametrar i vattenférekomster (SFS 2001:660).

Denna vagplan bedoms inte medfora att ndgra gallande miljokvalitetsnormer asidosatts.

Normerna for utomhusluft bedéms inte 6verskridas eftersom halterna av luftféroreningar bedoms laga
i anslutning till vagen. Om fler véljer gang och cykel bedéms ombyggnaden kunna minska utslappen
fran vagtrafiken.

Projektet omfattas inte av miljékvalitetsnormen for buller som galler fér kommuner med mer &n 100
000 invanare och buller fran storre vagar med en trafiktathet pa mer an tre miljoner fordon per ar.

Inga vatten dar férordningen for fisk- och musselvatten ska tillampas berors.

De foreslagna nystrackningarna innebar flera nya korsningar av vattendrag, varav det stéra ar
Olandsan. Planforslaget medfor daven breddning av flera befintliga vattenpassager. Att de berérda
vattenférekomsterna omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten innebér att deras nuvarande status
inte far forsamras.

Planforslaget innebar fysisk paverkan pa vattenforekomsterna eller deras naromrade under framst
byggskedet. Nya trummor kommer att forlaggas i alla berérda vattendrag utom Olandsan och det finns
da en risk for en okad negativ paverkan tillfalligt. Olandsan paverkas inte vid normalvattenfléde, men
kan komma att paverkas av anlaggningsarbeten under varflod.

D& samtliga berdrda vattendrag ar fysiskt paverkade av manskliga aktiviteter och inte har bedomts
vara grumlingskéansliga bedoms konsekvenserna av den tillfalliga grumlingen bli sma. Planforslaget
bedoms inte medfora Gverskridande av miljokvalitetsnormer i ndgondera av vattenférekomsterna.

7.3. Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden

Mark- och vattenomraden ska anvandas for de andamal de ar mest lampade med hansyn
tillbeskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Anvandning som medfor en fran allman synpunkt
god hushallning ska ges foretrade. Trafikverket anser att platsen for vagatgarder ar lamplig och
uppfyller miljobalkens bestammelser for hushallning med mark- och vattenomraden.

Delar av vagen kommer att breddas istallet for att forlaggas till ny strackning. Genom att anvéanda
mark som redan tagits i ansprak for vag eller som ligger i direkt anslutning till redan i ianspraktagen
mark, minskar intrangen i skog- och jordbruksmark jamfort med nystrackning. Detta anses vara ett
exempel pa god hushallning med naturresurser och bedéms inte bidra till ndgra betydande negativa
konsekvenser.

Ungefar halften av vagstrackningen anlaggs pa jungfrulig mark, vilket generellt sett medfor en negativ
paverkan pa hushallningen med naturresurser jamfor med nulaget och nollalternativet. Dar vagen gar
i ny strackning begransas negativ paverkan genom att begransa tillfalliga markansprak och efterstrava
massbalans.
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Dar vagen far en ny strackning kommer den befintliga vagen vara kvar och anvandas for gang- och
cykeltrafik samt for langsamgaende fordon i driftskedet. Nar den nya vagen byggs kan befintlig vag
aven anvandas for trafik under byggskedet. Pa sa satt kan stora delar av vagen byggas utan tillfalliga
ansprak for forbiledning. Detta bedoms vara god hushallning med naturresurser.

I projektet har massbalans efterstravats sa langt majligt och en vagstrackning enligt planforslaget ger
forutsattningar for en relativt god massbalans. Ateranvandning av material fran befintlig vég
(exempelvis vagkropp och vagoverbyggnad, s& som asfalt) bidrar till att minska behovet av att ta nya
massor i ansprak. Paverkan med anledning av masstransporter bedoms darfor bli liten till mattlig.
Hushallningen med naturresurser paverkar aven energiatgang och klimatpaverkan, bade i bygg- och
driftskedet for vagen. Principiellt kan man séaga att ju battre hushallning med naturresurser desto
mindre energiatgang och klimatpaverkan.
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8 Markansprak och pagaende markanvandning

Den mark som tas i ansprak redovisas i plan som nytt vagomrade med véagréatt och tillfallig
nyttjanderatt under byggtiden. Den mark som berdérs av vigplanen redovisas i plankartor 201T0201-
201T0221. Vagens typsektioner redovisa pa ritningar 200T0401 och 200T0402.

8.1. Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allman vag i vagplanen omfattar forutom sjéalva vagen och gang- och cykelvagen
utrymme for de vdganordningar som redovisas i kapitel 4.

Till vaigomradet hor vagbana, diken, slanter, racken vagmarken, belysning, gang- och cykelvag med
mera som har direkt koppling till vagen. Dessutom ingar i vigomradet en kantremsa pa bada sidor, om
2 meter i skogsmark utanfor slantkron respektive slantfot och motsvarande matt i akermark ar 0,5
meter. Kantremsan behdvs for att underlatta framtida drift och underhall av vagen. Den ger utrymme
at bortplogad sn6 och minskar risken att tradrotter vaxer in i vagkroppen och skadar den. Dessutom
torkar vagytan snabbare och mindre I6v, barr och grenar hamnar pa den. I skogsmark bidrar
kantremsan ocksa till battre sakerhet da sikten gynnas.

8.2. Vagomrade for allméan vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag med stod
av laga kraftvunnen vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vagen. Vaghallaren har réatt att i fastighetsagarens stélle bestamma 6ver marken eller
utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogdra sig jord-
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor
néar och om véagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren fatt vagratt &ven om nagon ekonomisk uppgorelse
gallande intrdng och annan skada ej traffats. Vardetidpunkten for intranget ar den dag marken togs i
ansprak. Slutlig ersattning uppraknas fran dagen for ianspraktagandet med ranta och index till
betalning sker. Eventuella tvister om ersattningen avgors normalt i domstol.

Nytt vagomrade som tas med vagratt for allman vég redovisas pa plankartorna som omradena med bla
farg och beteckningen V. Omrade som tas i ansprak for vigomrade med vagratt utgors i nulaget framst
av jordbruksmark och skogsmark och omfattar ett omrade pa cirka 359 000 m2, férdelat pa cirka 313
000 mz skogsmark, 200 m2 vatten, samt 45 800 m2 dppenmark

8.3. Vagomrade inom detaljplan

En liten del av omradet for vagplanen ligger delvis inom detaljplanelagd mark. For att vagplanen ska
kunna faststallas och for att projektet ska kunna byggas maste detaljplaner éverensstamma med det
planerade projektet. Efter att detaljplanens genomforandetid har gatt ut 6kar byggnadsnamndens
mojlighet att ge bygglov for atgarder som avviker fran detaljplanen. D& kan avvikelser godtas for
atgarder som tillgodoser ett angelaget gemensamt behov eller ett allméant intresse. Samrad fors med
Osthammars kommun.

I nagra ytor 6verlappar vagplanens viagomrade detaljplanelagd mark. Dessa omraden &r markerade
med V2 pa plankartorna och omfattar cirka 1800 m2.
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8.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Genom tillfallig nyttjanderatt tillats vaghallaren att tillfalligt ta markomraden i ansprak for att kunna
utfora de vagatgarder som ingar i vagplanen, detta eftersom entreprendren behdéver tillgang till mark
aven utanfor det slutliga vagomradet for att kunna genomfora arbetet med byggnationen. Omraden
som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt far anvandas under byggtiden samt under en begransad
tid efter godkénd slutbesiktning. Marken kommer da ha aterstallts till ursprungligt skick innan den
atergar till fastighetsagaren. Ersattning utgar aven for detta markomrade.

I aktuell vagplan kommer mark att tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt for att anvandas under
byggskedet. Ytorna kommer bland annat nyttjas for omledning av trafik, transporter, uppstallningar av
maskiner, massupplag och etablering. Trafikverket har ratt att ta marken i ansprak nar planen vunnit
laga kraft. Marken aterstéllas nar entreprenaden ar slut for att sedan aterga till fastighetsagaren inom
tre manader efter godkand slutbesiktning. En fastighetsagare som upplater sin mark tillfalligt far
ersattning for eventuella skador som uppkommit under byggnationen.

Omrade for tillfallig nyttjanderatt finns utmed hela véagstrackan och dess omfattning redovisas enligt
beteckning T1, T2 och T3 pa plankartorna.

T1 - Tillfallig nyttjanderatt for arbetsomrade, samt stangsling for/mot tredje man.

T2 - Tillfallig nyttjanderatt for etableringsyta, materiallager, samt fyllnadsmassor som ateranvands i
projektet.

T3 — Tillfallig nyttjanderatt for arbete med férlangning/ny trumma.

I vagplanen foreslas ytor med tillfallig nyttjanderatt totalt cirka 128 000 m2 som uppskattningsvis
cirka 105 500 m2 skogsmark, 1 600 m2 vatten, samt 20 900 m2 dppenmark.

8.5. Forandring av vaghallningsansvar

Inga forandringar av vaghallningsomrédet for vag 288 ar aktuellt. Trafikverket ar vaghallare for det
allmanna vagnatet med tillhérande anlaggningar inom aktuellt omrade. Aven den tillkommande géng-
och cykelvagen kommer att forvaltas av Trafikverket.

8.6. Indragning av véag fran allmant underhall

Vagforslaget innebéar att den del av vag 288 som inte sammanfaller med den nya vagstrackningen
utgar ur allmant underhall. De vagdelar som utgar ur allmant underhall rivs och aterstalls till liknande
omgivande mark. Vagratten upphor och marken atergar till markagaren. P& plankarta redovisas dessa
omraden med kryssmarkeringar och omfattar cirka 200 mz2,

8.7. Andring av enskilda utfarter

For att sékerstalla god framkomlighet och hog trafiksékerhet l1angs vag 288 mellan Gimo och Boérstil
behdover ett flertal av nuvarande in- och utfarter stangas i enlighet med 840 véaglagen. | férekommande
fall ar syftet att omlokalisera anslutningar till ett lage dar béattre sakerhetsforhallanden rader eller att
sammankoppla fler fastigheter till en anslutning for att minska det totala antalet in- och utfarter 1angs
stréckan.

Andring av enskilda utfarter ingdr inte i faststéllelsebeslutet for vagplanen utan hanteras i en separat
process. Forslag pa andringar av utfarter redovisas pa illustrationskartor. Innan Trafikverket stanger
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en utfart kommer en ny anslutning att finnas tillgédnglig. Den nya anslutningens placering hanteras via
sarskilt beslut. Nya anslutningen placeras med hansyn till eventuella beslut via lantmaéteriforrattning
eller éverenskommelser med berérda om strackning for nya enskilda vagar.

Trafikverket tilldelar berérda fastighetségare ett sparrningsbeslut for fastighetens anslutning efter det
att vagplanen vunnit laga kraft.

8.8. Omrade for enskild vag

Enskilda vagar ingar inte i faststallelsebeslutet for vagplanen utan hanteras i en sarskild
lantmateriforrattning dar det slutliga laget bestams i samrad med berorda. Vaghallaren séker och star
for kostnader for forrattning enligt anlaggningslagen.

Forslag till strackning av enskilda végar illustreras pa illustrationskartor 201T0501- 101T0521.
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9 Fortsatt arbete

Efter att denna handling varit pa samrad sammanstélls inkomna synpunkter i en samradsredogorelse.
Déarefter tar Trafikverket stallning till slutgiltigt planforslag.

Det som kommer att utredas vidare och som har sarskild baring pa miljo ar:

o Atgarder for att lyfta fram naturmiljo, kulturmiljé och landsskapsbildsvarden.

e Placering och atgarder for att framja artrika vagkanter.

e Bullerutredningen kommer att kompletteras med en invandig inventering i vissa bostéader.

e Fordjupad masshanteringsplan och klimatkalkyl kommer att tas fram.

e Utredning av skyddsatgarder for grundvatten.

e Beddmning om Utredning och atgarder av bro vid xx och bro vid xx och bro vid xx medfor
behov av prévning av vattenverksamheter kopplade till planskilda korsningar.

e Infor granskningshandling uppdateras forutsattningar och bedomningar utifran ny MKN
forvaltningscykel (3) tillhérande yt- och grundvatten.

Foljande tillstdnd, anmaélningar och dispenser kan komma att kréavas:

e Tillstand och anmalan om vattenverksamhet for anlaggande av trummor och for omledning av
tva diken samt for anlaggande av brostod inom vattenomradet for Olandsan. (11 kap
Miljobalken (1998:808))

e Tillstand om vattenverksamhet for anlaggandet av konstruktioner under grundvattenniva vid
planskilda korsningar (11 kap Miljobalken (1998:808)).

¢ Anmalan om efterbehandlingsatgarder for fororenad mark for de massor som innehaller
fororeningar. (10 kap Miljobalken (1998:808))

e Om skyddade arter kommer att beréras kommer dispens fran artskyddsbestammelser att
sokas. (Artskyddsférordningen (2007:845))

e Enarkeologisk utredning steg 1 har genomforts och steg 2 utredningar har paborjats.
Kompletterande utredningar genomfoérs under 2023. Tillstand till ingrepp i fornlamning
kommer att sdkas for de fornlamningar som inte kan undvikas. (Kulturmiljolagen).

e Dispens for atgarder inom vattenskyddsomraden.

Majligheten finns for kommunen att skriftligen medge undantag fran krav pa bygglov inom vagplanen
for upplag, materialgardar, murar och plank.

9.1. Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att folja upp miljéatgarder och arbetar systematiskt med miljosakring i projektet.
Trafikverket anvander mallen Miljésékring plan och bygg for att systematisera alla miljokrav som
stélls pa projektet. Miljosakringen fungerar som ett hjalpmedel for att séakerstélla att miljoaspekterna
beaktas under hela skedet, fran planering till framtagande av bygghandling och uppféljning under
byggskedet. Miljosakringslistan syftar till att kvalitetssakra att miljokrav som till exempel
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det behovs och inarbetas i
bygghandlingar och férfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden anvands
miljosakringen for att kvalitetssakra att atgarder och kontroller genomfors. Vid upphandling av
entreprendr kommer miljokrav att stallas. Entreprendren ska uppratta en miljoplan for arbetets
genomforande innan arbetena pabdrjas. 1 miljoplanen ska bland annat skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt beskrivas. Ett kontrollprogram kommer att upprattas dar projektets paverkan under
byggskede och drifttid foljs upp.
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10 Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berorda sakagare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutladtande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vagplanen. De sakdgare som berors
kommer dé att kontaktas och far méjlighet att Iamna synpunkter pa andringen. Ar &ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begars faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet dverklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungéras for granskning och faststallas regleras i 17-18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste féljas nar vagen byggs.
Denna planbeskrivning utgdr ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att I6sa in mark som behovs permanent for vagen. Mark som behdévs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som &r fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststéallelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

e Vaghallaren far tillstand att bygga allman vag i enlighet med faststallelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprdk med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgdr allmén vag och vaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa réatt att tillfalligt anvanda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska anvandas till,
under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/réattighetsinnehavare nar tilltrade &ar beraknat att
ske.
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Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdévs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlédggning som redovisas i vagplanen.

10.2. Detaljplaner

Véagprojektet far inte byggas i strid mot detaljplan. Detaljplan for Sandvik Coromant kommer att
paverkas av planforslaget. Trafikverkets initiala bedomning att intranget bor kunna klassas som en
mindre avvikelse. En gang- och cykelvag tillgodoser ett allméant intresse och ett angelaget gemensamt
behov. Osthammars kommun behéver ge ett besked kring hur kommunen stéller sig i fragan.

10.3. Genomfdrande

Trafikverket har ansvar for saval planeringen som genomférandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprendrer. Formell handlaggning av vagplanen pagar under perioden 2023 — 2024.

Den formella handlaggningen av vagplanen planeras vara avslutad under 2024. Under férutsattning
att planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att paborja utbyggnaden tidigast under 2028.

10.4. Finansiering

Den totala kostnaden for ombyggnationen beraknas uppga till omkring 550 miljoner kronor i 2019 ars
prisniva. Projektet finansieras genom Lansplanen for regional transportinfrastruktur i Uppsala lan.
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