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1. Sammanfattning

Trafikverket planerar for en ny gang- och cykelvig langs med och norr om viag 2000, Mansdalavégen,
pé strackan mellan Ovesholm och Va. Inriktningen ar att gdng- och cykelviagen si langt som det ar
mojligt ska vara 2,5 meter bred och vara avskild frén befintlig vig 2000 med en 2 meter bred
skiljeremsa. P4 vissa trangre sektioner blir det aktuellt med gem-sten och/eller racke. Det planeras
dven for en hastighetsddmpande atgird, en tatortsport, vasterifran in mot Ovesholms tétort.

Markanviandningen inom utredningsomrédet utgors framst av tatortsbebyggelse i Ovesholm och V4,
enstaka hus och gardar pé strackan mellan tatorterna samt jordbruk. De tva mindre vattendragen
Rambrobicken och Angaméllabicken/Mansdalabicken passerar vig 2000 i trummor.

Det finns inga utpekade riksintresseomréaden inom utredningsomradet. Det finns en
grundvattenforekomst med miljokvalitetsnormer kopplade till sig inom utredningsomrédet: S6dra
Kristianstadsslatten (SE619618-444855). Grundvattenforekomsten har god kvantitativ status och
otillfredsstillande kemisk status.

Rambrobicken omfattas av strandskydd soder om vig 2000 samt ar identifierad som
naturvardesbiotop. Generella biotopskydd har noterats langs strackan i form av alléer, stenmurar och
dike. Utredningsomrédet bestar till stora delar av jordbruks- och akermark, vars homogena
markanvandning inte brukar forknippas med hoga naturmiljoviarden. Insprangt i landskapet finns
dock dven mindre skogsdungar, ofta bestdende av l16vtrad, samt de mindre vattendragen, som erbjuder
livsmiljGer for bland annat faglar, insekter och vattenlevande organismer.

Kulturmiljon i omradet ar sirskilt praglad av 1700- och 1800-talen, vilket konkret kan innefatta dldre
byggnader, vigar, alléer, bokskogar och 6ppna akerfilt. Ett antal fornldmningar finns inom eller i nira
anslutning till utredningsomradet.

Pé en Gvergripande niva bedoms den planerade utbyggnaden kunna medverka till uppfyllelsen av de
nationella miljokvalitetsmaélen, ligga i linje med de allménna hiansynsreglerna och
hushéallningsbestimmelserna i miljobalken samt inte innebara negativ paverkan pa
miljokvalitetsnormer f6r vatten.

Lansstyrelsen har den 29 maj 2024 beslutat att projektet inte antas medféra betydande miljopaverkan.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Det finns ett 6kat behov av att kunna cykla till arbete och kollektivtrafik pa strackan Ovesholm till Va. I
dagslaget upplevs denna stricka inte som trafiksdker p grund av hoga hastigheter och omfattande
trafik.

Strackan Ovesholm-Va ar av Region Skéne (2022[a]) en prioriterad striacka d den spelar en viktig roll
for regionens olika cykelstrik. Det ar darfor angeléget att gora en 6versyn av denna striacka for att
mojliggora en saker cykeltrafik - detta genom att bygga en géng- och cykelvig parallellt med befintlig
bilvag.

Det kommer dven anldggas belysning langs strackan for ging- och cykelvagen.
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Figur 1 Oversikt 6ver omrddet dér ny géng- och cykelvig planeras.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan. Detta giller dven for gang- och cykelvagar.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur mycket tid som krévs beror pa
projektets storlek, hur manga undersokningar som krivs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan.
Om projektet innebar betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
viagplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och



skyddsétgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sé
att de som berors kan ldmna synpunkter innan Trafikverket gor den fiardig. Nar planen ar faststalld
foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta
spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
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Figur 2. Vagplaneprocessen vid icke betydande miljcpaverkan.

2.3. Atgardsvalsstudie

Trafikverkets och Region Skanes Atgirdsvalsstudie daterad 2015-11-11 har legat till grund for val av
lokalisering. Studien bedémde flertalet atgarder exempelvis friliggande dubbelriktad gang- och
cykelbana pa landsbygdsdelen vilket bedomdes som en god 16sning for savél cyklister som for
fotgdngare. Cykling i blandtrafik pa befintliga vigar genom Mansdala pé del av stricka har studerats
och behallits med motiveringen nigot lingre striickning som dock kopplar till bebyggelse. Atgirden
cykelfilt har studerats men forkastats da vag 2000 ar for smal och har for stor trafikméangd.
Viagvisning for cyklister pa mindre viagar soder eller norr om vig 2000 har studerats men forkastats da
det skulle leda till omviagar, mer &n 1,5 ganger fagelavstdndet. En annan studerad atgéard har varit att
sdnka hastigheten pa vig 2000 till 60 km/h vilket forkastades med motiveringen att trafikflodet
fortfarande skulle varit alltfor besviarande.

Atgirdsvalsstudien nimner att det generellt sett #r trevligare att cykla i blandtrafik pa en lagtrafikerad
vig dn pa en cykelbana lings med en hogtrafikerad vag. Ett lampligt parallellt vignit som uppfyller
trafiksikerhetskriterier men inte ger en for stor omvag ar oftast att foredra da detta i de flesta fall ger
bittre framkomlighet. Vid separerade cykelbanor okar attraktiviteten om det finns en skiljeremsa i
gras.

I valet av lokalisering har fyrstegsprincipen legat till grund. Fyrstegsprincipen innebér att atgarder for
att 10sa en brist eller ett behov provas och analyseras i fyra olika steg:

1. Tink om — Atgirder som kan paverka behov av transporter och val av transportsitt. Hir kan
generella kampanjer anvindas for att frimja cyklandet. I fall det bedoms att trafiksikerheten
ar bristande kan man forst forsoka paverka anvindandet efter en forbattring av
trafiksikerheten. Atgirder for att 6ka anvindandet av det befintliga cykelnitet Ar mycket
viktiga och behandlas i Region Skénes cykelutvecklingsprogram.



2. Optimera — Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur och fordon.
Forbattring av befintliga cykelforbindelser ar en viktig atgérd i denna kategori. Har inkluderas
aven till exempel cykelparkeringar, 1anecykelsystem, cykelvigvisning mm, men dven
anlaggande av cykelfalt pa befintlig vag eller en sa kallad 2-1 16sning (1 korfalt for bilar, 2
breda falt p vardera sidan avsedda for cyklister).

3. Bygg om — Begriansade ombyggnadsatgarder. Dessa atgarder ar fysiska dtgarder som omfattar
till exempel cykelbanor langs med befintliga végar, asfaltering av grusvagar eller anlaggande
av hastighetssidkrande eller -sdnkande atgarder. Det omfattar aven forbattringar i befintlig
infrastruktur som kravs mindre ombyggnad.

4. Bygg nytt — Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder; omfattar nybyggnad av
friliggande cykelvagar som inte ligger direkt langs med vagen och vilka betyder ett storre
ingrepp i landskapet.

De atgarder som studerats och forts vidare hamnar pa steg 3, bygg om, enligt fyrstegsprincipen.
Accepterade atgiarder paketerades i tvé paket:
e A — Friliggande och separerad dubbelriktad gang- och cykelbana.

e B - Friliggande dubbelriktad géng- och cykelbana samt cykling i blandtrafik pa befintliga
gator genom Mansdala pa del av stracka.

En effektbedomning gjordes pé paket A och B dar paket A valdes att arbeta vidare med.

2.4. Andamal och projektmal

2.4.1. Andamal

Projektets andamaél &r att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten for oskyddade géng- och
cykeltrafikanter pa strickan Ovesholm-Va.

2.4.2. Projektmal

e Projektet ska bygga en separerad och inbjudande gang- och cykelvig som ar driftbar och som
inte paverkar befintligt vig negativt.

e Projektet ska genomforas med hiansyn till befintliga landskaps-, natur- och kulturvirden och
ta sa lite viardefull odlingsmark i ansprak som majligt.

e Projektet ska striva efter att ta sé lite tomtmark i ansprak som méjligt och ta hansyn till
befintlig bebyggelse.

e Projektet ska bedrivas med fokus pa effektiv resursanvindning med avseende pa klimat och
ekonomi.



2.5. Tidigare utredningar och beslut

e En atgardsvalsstudie (TRV 2015/98466), daterad 2015-11-11, ar genomford pé strackan och
syftade till att beskriva problemstéllningar och forutsattningar for projektet for att darefter
presentera ett dtgardspaket att utgé ifran.

e Under viren 2024 togs ett samradsunderlag fram. Samradsunderlagets syfte &r att studera
omradets forutsattningar samt projektets potentiella effekter pd de skydd och varden som
projektet omfattar, vilket ligger till grund for lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan. Det genomfordes dven samradsmoten med allménheten, ledningségare,
Kristianstads kommun, Skanetrafiken och Léansstyrelsen. Samraden och inkomna yttranden
finns beskrivna i projektets samradsredogorelse.

e Lansstyrelsen har den 29 maj 2024 beslutat att projektet inte antas medfora betydande
miljopaverkan, varfor en miljobeskrivning ska uppréttas i denna planbeskrivning.

2.6. Geografiska och tidsméssiga avgransningar

Planforslaget omfattar striackan véster ifran infarten in i Ovesholm till anslutningen till gang- och
cykelviagen mellan Manviagen respektive Lyckegardsvigen i V4, se figur 1.

Influensomrdadet omfattar det omréde som berors direkt och indirekt. Influensomrédet ar inte
geografiskt avgransat, utan varierar beroende pa miljoaspekt. De omréden och viarden som bedéms
kunna paverkas beskrivs i avsnitt 6.

Byggstart ar planerad till 2026. Byggtiden beriknas till cirka 6-12 manader. Prognosér for trafik och
miljoeffekter ar 2040.

2.7. Angransande projekt

I Kristianstads kommuns (2019) Trafikplan lyfts ett behov av gang- och cykelvig langs Tuedngsviagen
for att ssmmanbinda géng- och cykelviigen vid Kalvikersvigen med den utmed Ormatoftavigen.
Tuedngsvigen ar kommunalagd.
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3. Miljobeskrivning

Da projektet inte kan antas medf6éra betydande miljopaverkan enligt lansstyrelsens beslut 29 maj 2024
hanteras forutsedd miljopéverkan genom en miljobeskrivning. Syftet med miljobeskrivningen ar att
identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter som den planerade verksamheten kan
medfora samt bedoma dess konsekvenser for miljo och halsa.

Miljobeskrivningen har integrerats i den har planbeskrivningen. Det innebar att forutsattningar for de
miljoaspekter som behandlas i miljobeskrivningen redovisas i avsnitt 4 och effekter och konsekvenser
behandlas i avsnitt 6. Overensstimmelse och bidrag till de transportpolitiska malen,
miljokvalitetsmélen, miljobalkens allmdnna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushéllning med mark och vattenomréden redovisas i avsnitt 7 och 8.

3.1. Metod och underlag

For miljobeskrivningen som gors i detta dokument anviands begreppen paverkan, effekt och
konsekvens.

Pdverkan avser forandring av miljon genom exempelvis fysiskt intrang eller storningar i form av
buller.

Effekt ar en forandring i miljon som paverkan medfor, som till exempel forlust av vardefulla
naturmiljoer eller forandringar i miljokvalitet som kan métas, berdknas eller pd annat sitt beskrivas.

Konsekvens ar en bedomning av den verkan de uppkomna effekterna har pé en viss foreteelse, till
exempel biologisk méngfald.

Som underlag for att bedoma olika effekters betydelse anvands dir det ar tillampligt exempelvis
lagkrav, riktvirden, miljokvalitetsnormer (MKN), skyddade omréden, virdebeskrivningar och
miljokvalitetsmél. Genomforda inventeringar/undersokningar ar geotekniska undersokningar,
arkeologisk utredning och naturviardesinventering.

N i s
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P i i |
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Figur 3. Konsekvenser av projektet definieras som en sammanvéagning av miljdaspektens varde och omfattning.
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3.2. Oséakerheter

Bedomningar i en miljobeskrivning ar alltid forknippade med ett visst matt av osdkerhet, dels till f6ljd
av att de ar kopplade till en framtida utveckling som inte alltid helt gér att forutse utan ofta ar
baserade pé prognoser och antaganden. Exempelvis kan sddana osékerheter i detta projekt handla om
antaganden och prognoser som gors betriaffande framtida trafikméangder, utsldppsméangder,
nederbordsmingder samt yt- och grundvattenfloden. Vidare finns dven osidkerheter betraffande
atgarder och vilken effekt sidana atgiarder kommer att ha vid ett framtida prognosér. Prognoser och
antaganden ligger till grund for berdakningar som gors for yt- och grundvatten. Generellt gors
konservativa berdkningar, vilket innebar att resultatet i vissa fall kan vara nagot 6verdrivet mot vad
som kan forvintas i det verkliga utfallet.

Péverkan pa biologisk méngfald ar beroende av ménga olika faktorer och samspelet dem emellan,
vilket kan bli avgorande for vilken effekt en pdverkan kan fa p& exempelvis en viss art eller miljo.
Andra delar, som exempelvis landskapsbilden eller kulturlandskapet kan analyseras och beskrivas
forhéllandevis objektivt, medan sjidlva upplevelsen och viarderingen av landskapet alltid innehéller ett
visst matt av subjektivitet.

3.3. Avgrénsning av miljoaspekter

En miljobeskrivning ska innehélla uppgifter om miljoforutsittningarna i det omréde som kan komma
att paverkas av den planerade viagen, de fordndringar i miljokvalitet som projektet kan medféra och
vad dessa forandringar bedoms innebéra for méanniskors hélsa och miljon. Miljobeskrivningen bor sté
i proportion till projektets eller dtgardens miljépaverkan och ha en omfattning och detaljeringsgrad
som ar rimlig med hansyn till raidande kunskaps- och bedomningsmetoder samt innehalla de uppgifter
som behovs for att en bedomning ska kunna goras av de vasentliga miljoeffekterna. Detta innebar att
vissa aspekter som har liten eller marginell betydelse behandlas oversiktligt, avgransas bort eller
utelamnas.

Utifran genomforda samrad och det inledande arbetet med véagplanen har foljande aspekter bedomts
som relevanta att beskriva i denna miljébeskrivning;:

e Landskapsbild,

e  Kulturmiljo,

e Naturmiljo,

e Jordbruksmark,

e Skogsmark,

e Klimatanpassning och klimatpaverkan, samt
e Péverkan under byggskedet.

Yt- och grundvatten beskrivs under byggnadstekniska forutsattningar i avsnitt 4.4 och under
miljokvalitetsnormer i avsnitt 4.6. Dar det ar relevant beskrivs vattenaspekter dven under de ovan
namnda miljoaspekterna.

Aspekter som inte bedoms innebara visentliga miljoeffekter och dirmed avgriansas bort och ej bedoms
som relevanta att konsekvensbeskriva i detta projekt ar:

e Barridrer samt rekreation och friluftsliv
Vig 2000 utgor redan idag en barridr. Det ar dock ingen definitiv barriér, vilket innebar att
det gar att passera Over vigen. Detta paverkas inte av den planerade gang- och cykelviagen. Ur
naturmiljosynpunkt bedoms den inte heller innebira nagon visentlig fordndring for djurlivets
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mojligheter att passera 6ver viagarna. Det finns inga utpekade friluftsvarden inom
planforslaget som péverkas negativt av projektet.

e Buller och vibrationer
Eftersom anlaggning av géng- och cykelvig inte innebar nybyggnad eller vasentlig ombyggnad
av vag for fordonstrafik och darmed inte fordndrar trafikfloden eller bullerbilden, behandlas
inte aspekterna buller och vibrationer i driftskedet i det har dokumentet. Buller och
vibrationer under byggtiden behandlas 6vergripande i avsnitt 6.6.

e Luftmiljo
Projektet innebar inga forandrade trafikfloden och darmed bedéms det inte heller innebéra
négon negativ effekt pa luftkvaliteten i driftskedet. Utslapp fran arbetsmaskiner under
byggtiden behandlas 6vergripande i avsnitt 6.6.

e Fororenad mark
Ingen av de kdnda potentiella fororeningarna riskerar att direkt paverkas av den nya ging- och
cykelvagen.

¢ Natura 2000
Ingen paverkan pa Natura 2000-omrade.

4. Forutsattningar

4.1. Véagens funktion och standard

Vig 2000, ir en statligt 4gd vag med en bredd pa 6 meter. Skyltad hastighet &r 40 km/h inom
Ovesholm respektive Va samt 70 km/h strax utanfor tatorterna.

25 vagar ansluter till vdg 2000 inom planforslaget, varav sex av de anslutande vigarna 4r kommunala
vagar och 19 ar enskilda vagar. De kommunaldgda vigarna ar Marbacksvagen, del av Alexandras vag,
ging- och cykelvigen utmed Ormatoftaviigen, Tueingsvigen, Planeternas vig samt Manvégen.
Samtliga vagar har en skyltad hastighet pa 40 km/h fé6rutom Planeternas viag och Ménvéagen som har
en hastighetsgrians pa 30 respektive 50 km/h.

Enskilt 4gda anslutande vagar ar Toftagardsvagen, Tvartoftsviagen, del av Alexandras vag,
Ormatoftavigen, Mansdala bygata, Munkebergsvigen samt 13 icke namngivna vigar. Vigar inom
tatorterna har en hastighetsgrans pa 40 km/h, medan vagar utanfor har en hogsta tilldtna hastighet pa
70 km/h.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Det finns inga tillgdngliga métningar for cykeltrafik pa strackan.

Tillganglig data i form av trafikmangder avseende biltrafik har samlats in for lansvégen (vig 2000) och
for den kommunala vagen Planeternas vig. Pa de enskilda vagarna ldngs utredningsstriackan finns
inga tillgdngliga trafikméatningar. Trafikméngderna pa dessa viagar bedoms som begriansade.

Trafikfloden har samlats in via Trafikverket (2024) och resultaten av senast utférda trafikrakningar
redovisas i Tabell 1 nedan.
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Tabell 1. Trafikmangder enligt senast utférda rakningar p& vagar med statlig vaghallning.

V&g Delstracka Matar | ADT Andel
(arsmedel- tung
dygnstrafik, trafik
fordon/dygn)

2000 Mellan Planeternas vag och 2021* 2330 2%

Manvagen 2012 2810 5 %

*ADT-siffrorna kan vara p&verkade av Covid-19-pandemin, dérav redovisas dven ADT fér tidigare &r.

Kristianstads kommun har dven utfort en trafikméatning pa Planeternas viag. Denna redovisas nedan.

Tabell 2. Trafikméangder enligt senast utférda rakningar pa véagar med kommunal vaghallning.

V&g Delstracka Matar Medel- Andel
dygnstrafik tung
(fordon/dygn) trafik

Planeternas Soder om Lyckedalsvégen 2020* 640 Ej

vag kant**

*ADT-siffrorna kan vara p&verkade av Covid-19-pandemin, ingen tidigare métning finns tillganglig pa Trafikverkets

hemsida.

**data ej tillganglig via Trafikverkets hemsida.

Maitningar utforda under covid-19-pandemin bor tolkas med viss forsiktighet dd pandemin paverkade

trafikarbetet under denna period. For gator med sddana mitningar anvinds normalt en tidigare

mitning i det fortsatta arbetet, t.ex. for uppréakning till prognosar, da dessa bedoms béttre spegla en

normal trafiksituation.

4.2.1. Kollektivtrafik
Vég 2000 trafikeras av regionbusslinje 554. Figur 4 visar linjestrdckning och busshéllplatser langs
planforslaget.
Vvia/Ollsjo
Viiskolan
Ulahalls-
Vigen
Svablska £
Hasselbacken Mersgas i /00/
e inds A Sacke
vehain Mur\:l;;l::‘lgs- vanfic:ilrl;en
Ovesholm

Figur 4. Busslinjekarta 6ver utredningsstrackan. Skanetrafiken (2024[b])
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Linje 554 trafikerar mellan Asphult och Kristianstad. Linjen trafikeras med tva ordinarie dubbelturer
per vardagsdygn samt tre anropsstyrda turer i riktning Asphult-Kristianstad och fyra anropsstyrda
turer i riktning Kristianstad-Asphult (Skanetrafiken 2024[a]).

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Oversiktsplan

Kristianstads kommuns Oversiktsplan 2013 antogs av kommunfullmiktige 2013-03-12 och
aktualitetsprovades december 2021. En ny 6versiktsplan planeras vara antagen 2026. Planforslaget
omfattas dven av en fordjupad oversiktsplan for Kristianstad stad fran 2021. I bada planer ar strackan
utmed Vag 2000 foreslagen som ny cykelvag for utvecklad turism och rekreation, se figur 5 och 6.
Planforslaget berors dven av gronstruktur och omréde som bedomts som lampligt f6r mindre
etableringar av vindkraftverk.

3
25

o
batyet,
:.;s'.

P e* »

“ ’-----I

Figur 5. Utdrag ur markanvéandningskartan fran Oversiktsplan 2013. Gronprickigt falt: grénstruktur av regionalt
och kommunalt intresse, morkt falt: vindbruksomrade. Det vita faltet redovisar gransen for fordjupad 6versiktsplan
for Kristianstad stad.
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Figur 6. Utdrag ur markanvandningskartan fran Oversiktsplan for Kristianstad stad. Orange streckad linje
illustrerar potentiell lokalisering av ny gang- och cykelvag.

4.3.2. Detaljplan

Planforslaget beror totalt fyra detaljplaner inom Ovesholm och Va:

- 11-TRA-285, forslag till byggnadsplan fér Ovesholms stationssamhiille i Triine socken, Triine
kommun, Kristianstads lan.

- 11-KRI-1873/80, Del av Ormatofta 6:1 m fl i Ovesholm, Kristianstads kommun, Kristianstads
lan

- 1290K-P2022/10, Detaljplan for Atlas 1, Va 2:72 m.fl., Vi, Kristianstad.

- 1290K-P99/23, Detaljplan VA 2:107, del av, m fl utmed Mansdalaviigen, Kristianstads
kommun, Kristianstads lan

Omradet mellan orterna saknar detaljplaner.

4.3.3. Regional planering

Vig 2000 mellan Ovesholm och Vi ar listad som prioriterad stricka i Region Skanes (2022[a])
géllande transportinfrastrukturplan.

4.3.4. Markavvattningsforetag

Dikningsforetaget Mansdalabdckens uppgrdvning fran 1910 ligger inom planférslaget vilket
genomleds vig 2000 i en trumma och med ett 5ppet dike intill (Angaméllabicken/Mansdalab#icken)
och paverkas av planforslaget.
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4.4. Byggnadstekniska forutsattningar

4.4.1. Topografi

Markanviandningen utgors framst av tatortsbebyggelse i Ovesholm och V4, enstaka hus och gardar pa
strackan mellan titorterna samt jordbruk. Tva mindre vattendrag passerar vag 2000 i trummor. Langs
strackan ar topografin boljande med nivaer inom intervallet ca +41,9 till +63,9.

4.4.2. Geotekniska forutsattningar

Jordlagren langs planforslaget utgors huvudsakligen av ett ca 0,3-0,7 m ytlager av, humushaltig sand
respektive grusig sand. I terrangens lagpunkter forekommer organisk jord (kirrtorv och torv), med en
maktighet pé ca 2 meter som mest. Under ytlagret hittas sandig moréan och friktionsjord. Jordtyp och
djup varierar langs strackan. Djupast undersokningspunkt ar 6 m.

4.4.3. Fororenad mark

Enligt lansstyrelsernas verktyg for hantering av fororenad mark (EBH-karta) finns tva riskklassade
fororenade omréden i narheten av planforslaget. Ett omrade giller verksamhet med trdiimpregnering
kring Tuedngsvigen i Ovesholm och det andra géller en plantskola vid Vag 2000. Bida dessa
verksamheter har getts riskklass 2 (stor risk), vilket redovisas i figur 7. Tva €j riskklassade potentiella
fororeningar som bada kopplas till drivimedelshantering finns i V&. Dessa ligger cirka 900 meter ifran
Manvagen dar den planerade cykelviagen ansluter till befintlig infrastruktur.

En oversiktlig miljoteknisk markundersokning har genomforts langs strackan. I omradet for den fore
detta plantskolan har det patraffats arsenik i en punkt med halter 6ver naturvardsverkets generella
riktviarden for mindre kinslig markanvindning. I samma punkt har halter 6ver riktvardet for kanslig
markanvandning av DDT pétraffats. Humusjord forekommer minst ner till 0,5 m under markytan i
provpunkten.

I en provpunkt ca 1/350/1/770 enligt langdméatningen sa gransar nivan for barium till nivaer for
mindre kinslig markanviandning pa 0-0,4m under markytan. Provet visar dven att kvicksilver och bly
overskrider nivan for kénslig markanvandning. Jarnviardena i punkten underskrider niva for kanslig
markanvandning pa djupet 0,8-1,4m under markytan. I 6vriga punkter underskrids kanslig
markanviandning avseende analyserade amnen, med undantag for ett prov dir halten PAH gransar till
riktvirdet for kianslig markanviandning.

Utifran resultatet fran genomford undersokning beddms massor fran omradet generellt kunna
ateranvandas inom viagomréadet med undantag for massor vid den f.d. plantskolan, ca 0/960 — 1/050.
Utifran befintligt underlag bedoms ytlig jord (minst ner till ett djup pa 0,5 m under markytan) pa
denna delstracka beh6va omhindertas och koras till avfallsanlaggning. Massorna kan klassas som icke
farligt avfall. Darefter bor schaktbottenprov tas for att verifiera att halterna underskrider mindre
kénslig markanvandning,.

Overskottsmassor kan, utifrdn genomférd undersckning, generellt klassas som kinslig
markanviandningsmassor med undantag for massor fran f.d. plantskolan (0/960 - 1/1050) som klassas
som icke farligt avfall samt massor fran strackan 1/350 - 1/770 pa djupet 0-0,8 m under markytan som
klassas som mindre kénslig markanvindningsmassor.
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444, Hydrogeologiska forutsattningar

Grundvattenytan forutsatts ligga som lagst 4 m och som hogst 0,0 m under markytan inom
planforslaget.

4.45. Ytvatten

Aktuell vagstricka ligger inom SMHI delavrinningsomrade bendmnt Mynnar i Vramsan samt
Inloppet i Hammarsjon som i sin tur ingér i huvudavrinningsomrade Helge 3.

Strickan korsas av Rambrobicken samt Angaméllebicken/Mansdalabicken. Det senare vattendraget
benamns som Mansdalabéacken vid korsning med vig 2000 inom projektet.

4.4.6. Avvattning

Brunnar for vatten- och energiforsorjning samt brunnar med okidnd anvindning finns inom
planforslaget.

I dagslaget sker huvudsakligen avrinningen i 6ppna griasbekladda diken och kringliggande marker
antas vara dranerade. Vig 2000 avvattnas over asfaltskant till graskladda slanter och diken.
Vigdagvatten rinner mot korsande vattendrag. Korsande vattendrag leds under viag 2000 via
trummor. Det finns dven striackor diar vigdagvatten rinner av till befintlig mark.

4.5. Riksintressen

Omréden som har sé speciella virden eller forutsattningar att de bedomts vara av nationellt intresse
kan klassas som riksintresse enligt 3 eller 4 kapitlet miljobalken. Omréden som ar av riksintresse ska
skyddas mot dtgiarder som patagligt kan skada de varden som legat till grund for utpekandet.

Det finns inga utpekade riksintresseomréden inom planforslaget. Ett riksintresse for kulturmiljévard
(Vas kyrkby) ligger strax utanfor planforslaget, som narmst cirka 260 meter, se figur 10.

4.6. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som anger ldgsta godtagbara miljokvalitet
utifran kunskap om vad méanniskan och naturen anses tala. Miljokvalitetsnormerna omfattar buller,
utomhusluft och vattenkvalitet.

Inom projektet ar det relevant att bedoma péaverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten. Det finns en
grundvattenforekomst med miljokvalitetsnormer kopplade till sig inom planforslaget: Sodra
Kristianstadsslatten (SE619618-444855), se figur 7. Grundvattenférekomsten har god kvantitativ
status och otillfredsstéllande kemisk status. Miljokvalitetsnormerna innebar att kvantitativ status ska
vara fortsatt god samt att kemisk status ska vara god, med tidsfrist till &r 2027. Miljokvalitetsnormerna
omfattas dven av omradesskydd for kénsliga jordbruksomraden samt for dricksvattenforsorjning. De
kvalitetskrav som géller for de skyddade omradena géller parallellt med, och i forekommande fall
utover kraven for ekologisk och kemisk status.

Varken Rambrobicken eller Angaméllabicken/Mansdalabicken utgér vattenforekomster och har
dirmed inga miljokvalitetsnormer kopplade till sig. Narmsta nedstroms liggande vattenférekomster ar
Vramsén (Helge a-Ryabacken, SE620341-139491) respektive Helge & (Hammarsjon-Rébelovskanalen,

SE621134-139723).
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Figur 7. Grundvattenférekomst och potentiella féroreningar.

4.7. Omradesskydd

Foljande omradesskydd enligt 7 kapitlet miljobalken finns inom planforslaget:
e Rambrobicken omfattas av strandskydd pé den sodra sidan av vig 2000, se tabell 3.
e Generella biotopskydd se tabell 3.

Omrédesskydden redovisas pa karta i figur 8. Motivering och forslag till kompensationsatgérder
hanteras under kap 6.3.2.

N 0
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Figur 8 Omrddesskydd enligt 7 kapitlet miljébalken samt naturmiljévérden.
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Tabell 3. Objekt som omfattas av generellt biotopskydd.

ID-nr. Biotoptyp Namn/plats Kommentar / atgéard

1 Smavatten Rambrobacken Paverkas

2 Allé Nordvast om Mansdala Paverkas inte av projektet
3 Stenmur Nordvast om Mansdala Paverkas inte av projektet
4 Stenmur Uppe péa hojd ca 1/280 Paverkas

5 Stenmur Efter skogsbryn ca 1/340 Paverkas

6 Stenmur Strax norr om Mansdala bygata Paverkas

7 Smavatten Angamollabécken/Mansdalabacken | Paverkas

8 Stenmur Norr om vag 2000 Ca 1/800 Paverkas

9 Stenmur "Gamla” Mansdalavagen Paverkas

10 Stenmur Norr om vag 2000 ca 2/070 Paverkas inte av projektet.
11 Stenmur Soder om vag 2000 ca 2/070 Paverkas inte av projektet.
12 Stenmur Norr om v&ag 2000 Ca 2/180 Paverkas

13 Stenmur Norr om vag 2000 Ca 2/350 Paverkas

4.8. Landskapet och staden

Planforslaget ligger pa Kristianstadsslatten, ett 1aglant mosaiklandskap préglat av ett langvarigt
jordbruk med utspridda gérdar samt skogsdungar. Flera trid och buskar finns ldngs Vig 2000. Vid
Ovesholm utgors tradbestandet framst av 16vtrad, medan forekomst av tall finns narmare Va.
Odlingslandskapet ar nagot kuperat men samtidigt 6ppet, vilket bidrar till stora siktlinjer. Mindre
vattendrag rinner genom landskapet. I vast och 6st hittas tvd mindre titorter: Ovesholm respektive V4,
varav Vi ar betydligt storre 4n Ovesholm. Bdde Ovesholm och Vi domineras av villabebyggelse fran
olika tidsperioder, men har dven inslag av lagenhetsbyggnader, sméindustrier och andra
samhallsfaciliteter.

Barridrerna i upplevelsen av landskapet ar, forutom vagarna, alla de olika inslagen av avgransningar

mot hag-, betesmark och fastigheter. Ur ett annat perspektiv kan dven akermarken innebira en barriar
isin otillgdnglighet for passage/rorelse genom landskapet. I det storre landskapet utgor E22:an vister
om Vi en stor barriir som fragmenterar landskapet.
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4.9. Kulturmiljo

Foljande kulturmiljovarden har identifierats inom eller i direkt narhet till planforslaget:
e Riksintresse kulturmiljovard: Va [L16], se figur 10.

e  Sarskilt vardefull kulturmiljo i regionalt kulturmiljoprogram: Ovesholm. Omrédet praglas av
Ovesholms storgodsdrift, forhistoriska lamningar och bylandskapets smaskalighet. Viktiga
delar av omrédet ar de dldre byggnaderna, vigarna, alléerna, bokskogen och de 6ppna
dkerfalten.

e  Sarskilt vardefull kulturmiljo i regionalt kulturmiljoprogram: Va. Bade utbredningen och
omradets viarden ar i stort samma som for riksintresset Va. Kulturmiljoprogrammet beskriver
en unik bebyggelsekontinuitet under néra tvatusen &r. Av sarskilt betydelse for miljon ar
kyrkan och de medeltida ruinerna liksom de 6ppna markerna runt bykarnan.

e  Miljoer utpekade i Kristianstads kommuns kulturmiljoprogram: Vi, Klackabacken,
Munkeberga, Tingsgarden och Ovesholms betesmarker.

e Aldre byggnader, strukturer och landskapselement: stenmurar samt det Sppna
skifteslandskapet med jordbruksmark och beteshagar.

4.9.1. Forn- och kulturhistoriska lamning

Det finns ett flertal lamningar inom eller i direkt nérhet till planforslaget, se tabell 4 och figur 10. En
arkeologisk utredning steg 1 har genomforts och under viren 2025 genomfors en utredning steg 2.

Tabell 4. Lamningar inom eller i direkt narhet till planfoérslaget.

KMR: Limningstyp Antikvarisk Kommentar
nummer Bedémning
L1987:7626 | Boplatsomrade Fornliimning Stor risk for
paverkan.
L1987:6106 | Boplats Fornlimning Ingen risk for
paverkan.
L1990:7470 | Fornlimningslik- Ovrig kulturhis- | Risk far
nande limning torisk limning paverkan.
L1990:8183 | Boplats Fornlimning Piverkas,
L1990:8086 |Kvarn Ovrig kulturhis- | Ingen risk for
torisk imning. | paverkan.
L1990:8430 | Boplats Mojlig fornliim- | Piverkas.
ning
L1990:7457 | Hog Fornlimning Stor risk for
paverkan.
L1990:7458 | Stensittning Fornlimning Stor risk for
paverkan.
L1990:7459 | Stensiittning Fornlimning Stor risk for
paverkan.
L1990:8178 | Boplats Fornlimning Ingen risk for
paverkan.
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Figur 10 Ldmningar och riksintresseomrade/vdrdefull kulturmiljé

4.10. Naturmiljo

Planforslaget bestér till stora delar av jordbruksmark/aker, vars homogena markanviandning inte
brukar forknippas med héga naturmiljoviarden. Insprangt i landskapet finns dock d&ven mindre
skogsdungar, ofta bestdende av 16vtrad, samt de mindre vattendragen, som erbjuder livsmiljéer for
bland annat faglar, insekter och vattenlevande organismer. En naturviardesinventering genomfordes
varen 2024 med en omKkrets pa 15 meter fran vig 2000.

Foljande naturmiljévarden har identifierats inom eller i direkt narhet till planforslaget:

e Regionalt utpekade vardetrakter for gron infrastruktur: Hanobuktens-Hammarsjons
grasmarker, 6ppna landskap med ddell6vtrad och 6ppna landskap med ek (Lansstyrelsen i
Skéne lan, utan ar).

e Miljéer utpekade i Kristianstads kommuns gronplan pa grund av dess ekosystemtjanster: falt
pa den norra sidan av vag 2000. Omradet utgors av en delvis sandig mark och huserar flera
konkurrenskénsliga vaxter. Har finns dven inslag av buskar och trad.

e  Miljoer utpekade i Kristianstads kommuns naturvardsprogram: Va Tingsgirden pa den sddra
sidan av vig 2000 strax vaster om Planeternas viag. Omradet hyser betesmark, grasmark,
sumpskog och vattendrag. Dessa miljoer utgor goda forutsiattningar for bland annat insekter,
faglar och vaxter som exempelvis backsippa och mandelblom.

e Tva naturvirdesobjekt i klass 3, dir den ena motsvarar Vi Tingsgarden (se ovan) och den
andra identifierades under naturviardesinventeringen och omfattar Rambrobzcken.
Naturviardet bedoms utifran biotopvirde och artvirde, och far en klassning mellan 1 och 4 dar
klass 1 ar hogsta naturvirde, klass 2 ar hogt naturvirde, klass 3 ar patagligt naturviarde och
klass 4 ar visst naturvarde.

e Virdeelement i form av skyddsvirda ektrad respektive stenrose.

e Hela planforslaget ingar i biosfairomradet Kristianstads Vattenrike (Vattenriket, utan ar).
Biosfaromraden dr modellomraden som utses av UNESCO och utgor darfor inget juridiskt
skydd for naturmiljon, men de omfattar anda hoga kulturhistoriska och ekologiska varden. Ett
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av mélen med biosfaromréden ar att bidra till ett hallbart samhalle, bland annat genom
kunskapsspridning.

Naturmiljévarden redovisas pa karta i figur 8.

4.10.1. Naturvardsarter

Begreppet naturvardsarter ar ett samlingsnamn for arter som anses vara extra skyddsvarda. Begreppet
omfattar skyddade arter, rodlistade arter, signalarter, nyckelarter, typiska arter och ansvarsarter.
Naturvardsarter har ofta sirskilda krav pé att naturmiljon har 1ag paverkan frén ménsklig verksamhet
och kan darfor indikera att ett omréde har hoga naturviarden med goda forutséttningar for biologisk
maéngfald. Naturvardsarter kan dven i sig sjalva vara av sirskild betydelse for biologisk mangfald
genom att skapa forutséttningar och livsmiljoer for andra arter. Med skyddade arter menas arter som
ar skyddade enligt artskyddsforordningen (fridlysta arter) och arter som finns upptagna i nagon av art-
och habitatdirektivets samt figeldirektivets bilagor ("Natura 2000-arter”).

Inom eller i direkt anslutning till planforslaget finns ett stort antal naturvardsarter, varav majoriteten
ar faglar. Utover faglar har dven de fridlysta arterna backsippa, hedblomster och gullviva samt
skogstdla och storre vattensalamander rapporterats in i omréadet i tidigare inventeringar. Bland
rodlistade figlar kan nimnas arta, smadopping, strandskata, tofsvipa och blisand. Ovriga rodlistade
arter inkluderar skogsalm, igelkott, stortapetserarbi, hedsidenbi och sexflackig bastardsvarmare.
Under naturviardesinventeringen identifierades aven stare och ask.

4.10.2. Invasiva arter

En invasiv art ar en art som introducerats till omraden utanfor sitt ursprungliga naturliga
utbredningsomrade. Gemensamt for alla invasiva frimmande arter &r att de pa négot sétt hotar
méngfalden av inhemska eller ursprungliga” arter och darmed riskerar att skada eller sla ut delar av
de livsmiljoer eller ekosystem som de etablerat sig i. Jiatteloka har inrapporterats inom planforslaget
enligt placering i figur 11 nedan. Tidigare har dven jattebalsamin pétraffats (Artportalen 2022), men
arten observerades inte vid faltinventeringen.

— Avgransring gdng- och cykeivag
Inventerngsomride

o Vardeart ) ‘ ;-,;-h,\.r:.‘.u.l. ... 16 ..N
— —

[ B 1vasva arter

Figur 11 Placering av vdrdearter och invasiva arter observerade vid naturvdrdesinventeringen i fdilt.

24



4.10.3. Vardearter

Funna virdearter enligt figur 11 ovan listas till flertalet (6st) ask samt en mindre flock starar (10st).
Stararna patraffades i hagmark.

4.11. Jord- och skogsbruksmark

Stora delar av planforslaget utgors av produktiv jordbruksmark. Frén utfarten ur Ovesholm och cirka
en kilometer 6sterut bedoms jordbruksmarken norr om vag 2000 ha relativt 14g bordighet, klass 2 av
10, dar Kklass 1 ar 1ag bordighet och klass 10 ar hog bordighet. Resterande stricka till infarten till V4 har
bedomts som klass 4 i bordighet (Lansstyrelsen i Skine lan, utan ar).

Jordbruksmarken ar en av véra viktigaste resurser for att producera livsmedel, foder och andra
ravaror. Jordbruksmark kan ses som en dndlig naturresurs dé det i praktiken ar mycket svért att
dterskapa jordbruksmark som exploaterats.

Péaverkad skogsmark bestar av frimst 16vskog och enstaka inslag barr- och blandskog.

Enligt miljobalkens grundlaggande bestammelser for hushallning med mark- och vattenomraden ar
jord- och skogsbruk av nationell betydelse (3 kapitlet 4 §). Detta innebar att brukningsvard
jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det behovs for att
tillgodose visentliga samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén
synpunkt tillfredsstéllande sétt genom att annan mark tas i ansprak.

4.12. Klimat

Med klimat menas har dels den paverkan som projektet kan ha pa utslédpp av vaxthusgaser
("klimatpaverkan”), dels de atgarder som gors for att anpassa den planerade anldggningen till ett
forandrat klimat i framtiden ("klimatanpassning”).

Klimatpaverkan

Klimatpaverkan handlar om att vaxthusgaser (dven kallade klimatgaser, innefattande till exempel
koldioxid, metan och kvaveoxid) sldpps ut i atmosfaren och bidrar till att forstiarka vaxthuseffekten och
didrmed den globala uppvarmningen.

Klimatanpasshing
Den globala uppvarmningen bidrar till ett forandrat klimatsystem och darmed nya forutsittningar,

vilket skapar péfrestningar for samhallet. Det innebar att hinsyn maste tas till forandrade
forhallanden nér en ny anlaggning projekteras for att mildra effekterna fran bland annat stigande
temperaturer, kraftigare skyfall och 6versvimningar.

Okad risk for 6versvimningar stiller exempelvis hogre krav pa avvattningssystemet, sdsom trummor,
diken och brunnar. Oversvimningar och erosion eller liknande kan ocksa 6ka risken for spridning av
fororeningar.

FN:s klimatpanel (IPCC) anvander fyra olika scenarier for att berdkna framtida klimatforandringar. I
det virsta scenariot kan Skane 14n bli cirka 4 grader varmare vid 2100 jamfort med referensperioden
1961-1990 dar storst temperaturskillnad berdknas ske under vinter och sommar (SMHI, 2015). Ett
varmare klimat kan medfora regnigare och blétare vintrar respektive varmare och torrare somrar
vilket bland annat kan leda till 6kad risk for 6versvimningar och virmeboéljor. Dessa
klimatforandringar kan paverka trafikanldggningars status och hallbarhet. Det innebir att hansyn
maste tas till forandrade forhallanden nar en ny anlaggning projekteras.
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Beslut ir taget att i planforslaget anldgga gang- och cykelviagen pa den norra sidan pa hela strackan
mellan Ovesholm och Va.

De atgirder som forkastats under arbetets gang ar bland annat att anldgga gang- och cykelvagen pa
sodra sidan om vag 2000 alternativ att ha nagot sidbyte/passage langs strackan. Motiv som talar for
annat beskrivs nedan.

Majoriteten av malpunkterna sdsom skola samt de storre samhéllena i Ovesholm och i Va finns pé
norra sidan vilket bidrar till att norra sidan lampar sig vil. Det ar 6nskvart att ha si fa passager och
sidbyten som mojligt vilket motiverar att behalla gdng- och cykelvigen pa samma sida lings hela
strackan. For att fa sa fa korsningspunkter med huvudvigen samt sekundarvagar blir det darfor
naturligt ur dessa aspekter att gang- och cykelvigen hamnar pa den norra sidan. Det finns dven
reserverad yta i detaljplan i Va som ar utpekad med dndamaélet naturmark/cykelvag pa norra sidan
vilket ar ytterligare ett motiv till att anvinda norra sidan. Géng- och cykelvigen ska ansluta mot
befintlig gdng- och cykelvig vid Manvégen, vilken dven denna &r placerad norr om vig 2000. De
skyddsvirda trad som identifierats ar placerade soder om vag 2000 vilket ar i linje med ovan namnda
argument.

Végsektionen rekommenderas att utforas med grasbekladd skiljeremsa i sa stor utstrackning som
mojligt for att bevara landskapsbilden samt ur ett drift och underhallsperspektiv.

Att anldgga géng- och cykelvigen pé norra sidan om vag 2000 ar aven forenligt med dndamalet att
forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten for oskyddade géng- och cykeltrafikanter pa strackan
Ovesholm-V4, vilket det &ven hade varit om gang- och cykelvidgen anlagts pé sddra sidan. Genom detta
blir gdng- och cykelvégen tillginglig for oskyddade trafikanter och samhéllena Ovesholm och Va
kopplas samman ytterligare.

5.2. Val av utformning

5.2.1. Gang- och cykelvag

Géng- och cykelvigen startar strax viaster om Ovesholm och avslutas i V4 genom att ansluta mot
befintlig cykelvig vid Manvigen. Den stracka som gang- och cykelvigen ska byggas mellan Ovesholm
och Vi blir ca 2,7 km. Inriktningen ar att gang- och cykelvigen sé langt som det dr mojligt ska vara 2,5
meter bred och vara avskild frén befintlig Vdg 2000 med en minst 2 meter bred skiljeremsa. Remsans
syfte ar att skapa ett sdkerhetsavstand gentemot biltrafiken samt att avvattna viagen. Pa vissa trangre
sektioner blir det aktuellt med GCM-sten och/eller ricke.

Vid utformning av gang- och cykelvig ska slanter ej avrundas, detta till forman f6r en smalare sektion
som utgor mindre paverkan sévil horisontellt som vertikalt i landskapet.

For att uppna en tillganglig och inbjudande gang- och cykelvig ska linjeforingen innebdra sma
hojdskillnader, s& fa omvagar som mojligt och en féljsam tur. For att den ska upplevas som trygg ska

géng- och cykelvigen utformas med skiljeremsa pa sa stor del av strickan som mgjligt.

For att minimera intranget i jordbruks- och tomtmark ska géng- och cykelvigen folja befintlig vag i
storsta mojliga man.

26



Bakomliggande motiv vid val av strickning ar att gdng- och cykelvigen ska ha si fa passager och
sidbyten som mojligt. En annan aspekt vid val av sida ar nérhet till omkringliggande malpunkter och
minsta mojliga paverkan pé landskapet.

Det ska dven etableras en hastighetsddmpande tétortsport vaster ifrdn in mot Ovesholms tétort for att

reducera hastigheten pé trafikanter in mot samhaéllet. Vid 6stra utfarten ut ur Ovesholm planeras en
plankorsning 6ver Tuedngsvagen.

VR 40 km/h

GC-VAG SEPARERING MED GCM-STOD
STRAZKA INTILL BEBYGGELSE | OVESHOLM
BEFINTLIG VAGBANA FORFLYTTAS AT SODER

SEKTION 0/310 ’—75IDUFL‘IRFLYTTAD VAGEANA ——————

BEFINTLIG VAGBANA
—=ra 10 mp=— '7_—,!
=

MLINIE

TOMTMARK
BEFINTLIGT WAGOMRADE
GEQOMETRI- CENTRU
BEFINTLIG VAGMITT
NY VAGMITT

LI 5
BREDDAD ASFALTKANT

4__‘ BREDDNING ca 0.3 m

\, BEFINTLIG STEDMUR
REDDNING CH HACK
GC-BANA
BREDD 200 m h— 0,40 GEM-STEN

Figur 12 Exempelsektion som visar méte med tomtmark och anvidndning av GCM-sten. Denna sektion visar specifikt pG en
situation inne i Ovesholm sdvdl som generell I6sning for métet med smalare passager och tomtmark. Streckad svart linje
kommunicerar befintlig mark. Liusgra streckad linje visar befintlig mark som tas bort.

5.2.2. Trumférlangningar

Langs strackan finns tva trummor som péaverkas. Trumman i Rambrobicken, ca 0/570 enligt

lingdmatning, forlangs ca 3m. Trumman i Mansdalabécken, ca 1/680 enligt langdmaétning, férlangs ca

7m.

5.2.3. Ny tatortsport vaster om Ovesholm

En tatortsport utformad som en refug anldggs vid Ovesholms vistra in- och utfart i syfte att sdnka
hastigheten pa viag 2000. Tatortsporten kan utformas med ett sméskaligt uttryck genom bland annat
plantering av buskage och trad och ddarmed anpassas till det omgivande landskapet. En cirka 50
centimeter bred grusad yta adderas langs med tatortsportens kanter, som en férlangning av
stodremsan, med funktion att oskyddade trafikanter ska kunna gé av vagen vid méte med storre
fordon.
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5.2.4. Korsning inne i Ovesholm

Korsningen i Ovesholm ska bli en tillgdnglig och littorienterad knutpunkt med sikra passager som
upplevs trygg for oskyddade trafikanter. Korsningens utformning ska genom sin gestaltning bidra med
nya platsskapande varden i form av plantering, belysning och sittméjligheter.

BEFINTLIG GRASYTA PLANTERAS
MED ATERKOMMANDE LOKAR
S ——

A

SKALA 1500

(CERTLTET] B | |
0 5 10 20 50
METER

Figur 15 Planskiss som visar gestaltningsdatgdrder for korsningen inne i Ovesholm

5.2.5. Bortvalda alternativ med motiv

Till en borjan utreddes mojligheterna att anldagga gang- och cykelviagen pa bada sidor om befintlig vig
2000. Att anldgga gdng- och cykelvigen pa sddra sidan mellan Ovesholm och Vi har forkastats med
motiveringen att majoriteten av malpunkterna &ar pa norra sidan.

Grundforutsattningen ar att gang- och cykelvigen ska separeras med en skiljeremsa pa minst 2 m
vilket inte 4r mojligt pa alla platser. Skiljeremsa har dirmed forkastats pa de sektioner som ar trangre
och ersatts med separering med GCM-sten.

For att ta s lite mark i ansprak som mojligt har beslut tagits att inte tillimpa sldntavrundning.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ska faststillas ar inte aktuellt.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Separeringen av motortrafik och ging- och cykeltrafik bedoms som positivt ur sakerhetssynpunkt for
samtliga trafikslag. Den nya géng- och cykelvagen bedéms som helhet framja ett ckat
cykelanvindande.

For framtida bedomda trafikprognossituationer har biltrafiken raknats upp till respektive prognosar
med hjalp av Trafikverkets géllande upprakningstal, det vill sdga for Skéne lan gillande fran 2023-04-
01, vilka redovisas i tabell 5 nedan.

Tabell 5. Gallande upprakningstal for Skane lan, galler fr.o.m. 2023-04-01.
Kvot 2017-2040 Kvot 2017-2065
1.37 1.65

1.48 2.04

Personbil
Lastbil

I tabell 6 nedan anges trafik6kning per &r, nedbrutet utifran den angivna kvoten ovan.

Tabell 6. Trafikokning per ar enligt gallande uppréakningstal for Skane lan.

Arlig trafikékning under
perioden 2017-2040

Arlig trafikékning under
perioden 2041-2065

Personbil 1,38 % 0,75%
Lasthil 1,72 % 1,29 %
6.1.1. Oskyddade trafikanter

Risken for olyckor bland oskyddade trafikanter minimeras nir den nya separerade géng- och
cykelvigen anldggs. Pa strackan sker inga sidbyten pa gang- och cykelvagen vilket 6kar sikerheten for
de oskyddade trafikanterna. Det kommer daremot finnas ett fatal Gppningar langs strickan som
mojliggor att oskyddade trafikanter kan ansluta till gdng- och cykelviagen fran narliggande fastigheter,
vilket kan paverka sikerheten. Som helhet bedéms siktlinjerna for oskyddade trafikanter langs
strackan som goda. Tatortsporten bedoms som positiv ur sikerhetssynpunkt.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Planforslaget stods av den regionala transportinfrastrukturplan samt gillande 6versiktsplaner, diar den
foreslas som cykelvag for utvecklad turism och rekreation. Mindre avvikelser forekommer bland fyra
detaljplaner i omradet. I dagsldget bedoms inte planforslaget innebira dndring eller upphévning av
négon detaljplan.

Planforslaget bedoms forbattra framkomligheten for invanarna i Ovesholm och Va med omnejd. Det
underlattar dven for kollektivtrafiken dd resenirerna enklare kan ta sig till och fran busshallplatser.
Planforslaget kan pa sa sitt fraimja en lokal samhéllsutveckling.
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6.3. Miljé och halsa

6.3.1. Befolkning och manniskors halsa

Under driftskedet bedoms ingen betydande negativ paverkan uppsta pd manniskors hilsa. Det bedoms
som positivt bade ur ett trafiksikerhetsperspektiv och ett folkhélsoperspektiv att majligheterna till
promenader och cykling forbattras.

Utformningen av ging- och cykelviagen anpassas efter bostader och andra byggnader. Darfor medfor
inte projektet nagon fysisk paverkan pé befintliga byggnader.

6.3.2. Miljoaspekter

Landskapsbild

Omrédet Ovesholm-Va &r ett mosaiklandskap som definieras av sin brokiga smébrutenhet, variation i
topografi och kulturhistoriska element och strukturer. Landskapet bedoms darfor som kansligt for
forandring som innebar tillférande av nya element/objekt som inte dterfinns i befintlig natur- och
kulturmiljé eller aterspeglar karaktaren pé landskapet, skarningar, forandringar som paverkar
landskapets varierade men sma hojdskillnader, samt paverkan pa eller utradering av kulturhistoriska
varden sdsom tradalléer, vagstrukturer, stenmurar och den for omradet stora variationen.

I samband med projektet bedoms det finnas potential att lyfta fram och forstiarka samt synliggora
historiska element sdsom stenmurar genom nira anlaggning av gdng- och cykelviagen. Genom att 6ka
tillgangligheten till och synliggora landskapets natur- och kulturmiljo som pedagogisk funktion for
larande och berattande kan den planerade géng- och cykelviagen bidra till kulturella ekosystemtjanster
och 6ka mgjligheterna till rorelse och rekreation i landskapet.

Kulturmiljo

Planforslaget omfattar kulturmiljoprogram i sdvéal Ovesholm som i V&, dar Ovesholm kan péverkas
nagot av titortsporten medan Vi inte bedoms péverkas fysiskt. Ingen paverkan bedoms uppsté i 6vriga
utpekade kulturmiljoer.

Det finns en risk att forn- och kulturhistoriska lamningar patriffas under byggskedet, fraimst genom
den kulle dir skdrning tillampas. Kullen lyfts som en fornlamningstét plats med stenséttning och
gravhog. Den preliminidra arkeologiska steg 1-utredningen antyder forekomst av dolda gravar i kullen.
Géng- och cykelvigen anpassas sa langt som mojligt for att minska den negativa paverkan.
Konsekvenserna av planforslaget bedoms sammantaget som sma.

Naturmiljo

Dar den planerade géng- och cykelviagen gar genom skogsdungar och vixtlighet kan viss negativ
paverkan uppsta pa naturmiljovarden till f61jd av planforslagets markansprak. Preliminért bedoms
dock géng- och cykelvigen kunna anpassas till landskapet i relativt hog méan, vilket minskar den
negativa paverkan.

Géang- och cykelvigen anpassas for att minska den negativa paverkan pa den generella biotopskydden
alléer och stenmurar. Pa si sitt kan planforslaget ocksa synliggora befintliga vardefulla strukturer. De
objekt som omfattas av generellt biotopskydd och som paverkas av projektet dr stenmurarna med ID-
nummer 4-6,8-9 och 12-13 samt vattendrag med ID-nummer 1 och 7, se figur 8.

Stenmurarna paverkas genom att delar av murarna tas bort for att ge plats at gang- och cykelvagen.
Den huvudsakliga strukturen pd muren bevaras generellt. For att minska negativa effekter kan de
stenar som tas bort anvindas till att forlinga befintliga murar alternativt tillskapa nya. Om forlangning
eller addering av murar inte d4r mdjligt kan stenarna laggas tillbaka pa kvarvarande delar av befintlig
stenmur. Det behover dock samradas med markigare innan en siddan atgird genomfors. Paverkan pa
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stenmurarna sammanstalls nedan.

Stenmur med ID-nummer 4 péaverkas ca 10-12m. Stenmur med ID-nummer 5 paverkas ca 15m.
Stenmur med ID-nummer 6 péverkas ca 3-5m norr om viagen. Stenmur med ID-nummer 8 paverkas ca
3om. Stenmur med ID-nummer 9 paverkas ca 5m. Stenmur med ID-nummer 12 paverkas ca 6-7m.
Stenmur med ID-nummer 13 paverkas ca 2-3m.

De bada vattendragen med ID-nummer 1 och 7 paverkas genom att befintliga trummor forlings 3
respektive 7 m, se figur 8. Trumman i Rambrobécken forlangs ca 3m och trumman i
Angamollabicken/Mansdalabicken forlangs 7m vilket motsvarar 0,03% respektive 0,07% péaverkan pa
de ca 10 km langa backarna. Trumforlangningarna bedoms inte méarkbart paverka vattendragets
funktion. Paverkan bedoms vara sd minimal att det ar svirt att vidta dtgérder for att kompensera den.
Projektet anser dirmed att kompensationsitgird inte ar aktuellt.

Det finns inga tidigare inrapporteringar av fladdermoss inom planforslaget, men det dr inte uteslutet
att fladderméss kan flyga lings tridkorridorerna och vattendragen. Aven om viss vixtlighet kan
péverkas bedoms paverkan bli marginell och inte medfora att flygvagar forsvinner. Da belysning pa
strackan ska vara anropsstyrd kan den anpassas for att minska ljusféroreningar samt genom att ljuset
riktas nedat.

Anliggandet av gdng- och cykelvigen medfor risk for paverkan pa invasiva arter. Spridningsrisk ska
minimeras och hantering av véxtdelar frén invasiva arter ska folja gillande direktiv.

Jord- och skogsbruksmark
Projektet strivar efter att ta s lite jordbruksmark i ansprak som mgjligt. Visst intrang kommer dock
ske.

Permanent vagratt berdknas upp till ca 5000 m2 {6r jordbruksmark och ca 1700 m2 skogsmark. For
tillfalligt nyttjande berdknas ansprak till ca 5000 m2 for jordbruksmark och ca 180 m2 f6r skogsmark.

Péaverkan minimeras genom ging- och cykelvigens placering utmed vdg 2000. Planforslaget medfor
inte ndgon fragmentering av jordbruksmark och péverkar inte heller mojligheten att bruka marken.

Klimatpaverkan

Klimatpéverkan frén projektet bedoms bland annat bero pa storleken p& markanspréket och hur
mycket massor som behover koras ivdg fran omradet, materialval och resurshantering samt utslapp av
vaxthusgaser fran arbetsmaskiner under byggtiden. Gang- och cykelvigarna ska byggas pa matjord, i
den man det dr mojligt, vilket minskar andelen massor som kors bort. Projektet innebar ett
massunderskott vilket innebar att Trafikverket behover kopa in massor till projektet. Vissa massor
som gravs ur kan behova transporteras bort da de pga. dess innehaéll eller tekniska kvalitet inte kan
ateranvandas inom projektet.

Ur ett klimatpaverkansperspektiv ar det positivt att utbyggnaden av gang- och cykelvigen inte innebar
att det behovs négra storre konstruktioner, som broar, eftersom siddana konstruktioner byggs med
material med stor klimatpaverkan, som betong och stal. Planforslaget innebar daremot skiarning i kulle
vilket bland annat leder till 6kat utsldpp fran transport i och med den tillkommande masshanteringen.
Att anldgga en ny gang- och cykelvig bedoms dven mojliggora for fler manniskor att vilja bort bilen pa
kortare strackor, vilket ar positivt ur ett klimatperspektiv.

Klimatanpassning

Berakningar indikerar pa att 6versvamningssituationen vid kraftigt regn inte forvirras av
planforslaget. Hinsyn bor tas till Rambrobicken respektive Angaméllabicken/Mansdalabicken och
deras tillh6rande trummor.
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6.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik ar att sikerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och hallbar transportforsorjning.

Nytto-kostnadsbedomningen visade att dtgirden medfor ett 6kat resande med cykel och att det 6kar
cykelns attraktivitet i forhallande till biltrafiken. Atgérden bidrar positivt till de transportpolitiska
maélen genom Okade hilsoeffekter samt 6kad tillgdnglighet och trafiksakerhet.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta effekter innebar exempelvis ombyggnader och omliggningar som ir en f6ljd av projektet
men som inte omfattas av vigplanen. Med samverkande effekter menas pagaende verksamheter som
tillsammans med projektets effekter kan ge storre konsekvenser. Inga storre indirekta eller
samverkande effekter har identifierats.

6.6. Paverkan under byggnadstiden
Anlaggningsarbeten under byggtiden bestar av markarbeten for den nya gang- och cykelvigen
respektive sidoomraden, uppbyggnad av vagkropp samt asfaltering.

Under byggtiden kommer ytor att tas i ansprak tillfalligt for olika typer av byggverksamhet. Arbetet
avslutas med driftsattning och ibruktagande av anlaggningen, samt aterstillning av tillfalligt
ianspréktagna ytor.

Vig 2000 kommer under hela byggtiden att beroras av vagtrafik savil motorfordonstrafik som gang-
och cykeltrafik. Under byggtiden pa vig 2000 kommer en etappvis avsparrning av ett korfalt utforas
med signal eller skyltar. Minsta korfaltsbredd ska vara 3,5 meter eller befintlig bredd och minst 4,5
meter mellan fasta hinder.

Under byggskedet kan viss negativ paverkan ske géllande miljo och hélsa i form av buller och
vibrationer fran byggarbeten. Paverkan ar tillfallig under byggtiden och bedéms som lag.

6.6.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

Foljande skyddsatgarder och forsiktighetsmatt kan bli aktuella under byggtiden:
e Upplagsytor och etableringsytor bor vara instangslade.
e Skyltning pa omkringliggande vagar genomfors for siker passage.
e Information till ndrboende gors successivt under arbetet.

o Atgirder for att forhindra dammspridning genomfors vid behov exempelvis genom litt
bevattning.

e Riktvirden for buller enligt Naturvardsverkets allmdnna rad om buller fran byggplatser, NFS
2004:15 ska tillampas.

e Under byggskedet far ej packning av jordbruksmark forekomma. Arbetsytor som ej ska
nyplanteras ska aterstillas till ursprungligt skick.

e Om avbaningsmassor anvinds ska massorna aterforas inom samma vegetationstyp som de
tagits ifran for att sidoomradena ska fi samma karaktir som anslutande mark. Massor fran
olika vegetationstyper far inte beblandas. Det 6versta lagret jordmén/matjord, innehéllande
platsens frobank, ska hanteras separat fran underliggande terrassmassor vid upplag. Nar
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massorna lagras ar det viktigt att jorden inte packas vilket bidrar till avsevart saimre férhéllan-
den for de fron och véxtrester som vilar i jorden.

Ytor for tillfalligt utnyttjande ska aterstallas till befintligt skick efter avslutat arbete.

Jordmén ska lagras enligt Trafikverkets informationsblad om ”Ateretablering av vegetation
med tillvaratagna avbaningsmassor”.

Overskottsmassor som transporteras bort frin omradet ska hanteras utifrin fororeningsgrad
och transporteras till godkind mottagare.

Allt vaxtmaterial frin invasiva arter som avlagsnas ska hanteras som brannbart avfall, dar alla
vaxtdelar laggs 1 forslutna soppasar eller liknande sa att inga vaxtfragment sprids under frakt
och riskerar att bilda nya bestand. Jord som innehéller fron eller rotdelar frén invasiva arter
ska hanteras si spridning inte sker.

Intridng ska minimeras och skyddsavstind ska beaktas gillande kultur- och fornlamningar.
Om fynd, kulturlager eller anldggningar péatriffas i samband med byggnationen av gang- och
cykelviagen ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med lansstyrelsen.

Alla vilda fagelarter samt grod- och kraldjur ar fridlysta och skyddade enligt
artskyddsforordningen, vilket bland annat innebar att det ar forbjudet att avsiktligt fanga,
skada eller déda djuren, skada eller forstora bon, dgg, fortplantningsomraden och viloplatser
samt avsiktligt stora djuren, sarskilt under parnings-, uppfodnings-, 6vervintrings- och
flyttningsperioder. Med anledning av detta kommer tidsrestriktioner att kravstéllas for
entreprenaden som innebdr att avverkning och réjning av vegetation inte far utféras under
faglars hackningstid samt att bortschaktning av stenar och block inte far utféras under grod-
och krildjurens 6vervintringsperiod d det kan finnas kraldjur dar som ligger i dvala under
den angivna tidsperioden.

Vid trumforlangning kravs grumlingsskyddande atgirder. Dessa genomf6rs med fordel under

den del av dret da vattennivaerna ar som lagst, vilket vanligtvis infaller under sommarhalvéret.

Ingrepp i vattendrag, som kan ha negativ effekt pa flode och skapar vandringshinder, bor
forlaggas till tidpunkter d& exempelvis fisk och groddjur inte har sin lek-/parningsperiod eller
yngelperiod.

Hiansyn behover tas i samband med arbeten som paverkar biotopskyddade stenmurar. Da
stenmurar kan nyttjas som 6vervintringsplats for grod- och kraldjur bor arbetena utforas
under april-september, for att inte riskera att stora eller déda individer.

Vid arbete inom grundvattenfoérekomst stills krav pa att arbetsfordon ska stéllas upp pa
hérdjord yta i enlighet med TDOK 2012:93. Alla arbetsfordon ska dven ha mdjlighet att ta
hand om oforutsett lackage.
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7. Samlad beddmning

P& en 6vergripande nivd bedoms den planerade utbyggnaden kunna medverka till uppfyllelsen av de
nationella miljokvalitetsmalen, ligga i linje med de allménna hiansynsreglerna och
hushallningsbestammelserna i miljobalken samt inte innebéra negativ paverkan pa
miljokvalitetsnormer for vatten.

7.1. Sammanstallning av paverkan, effekt och konsekvens

Genom att oka tillgangligheten till och synliggora landskapets natur- och kulturmilj6é som pedagogisk
funktion for larande och berittande kan den planerade géng- och cykelvéagen bidra till kulturella
ekosystemtjanster och 6ka mojligheterna till rorelse och rekreation i landskapet.

7.2. Andamal och projektmal

Projektets andamal och projektmal redovisas i avsnitt 2.4. Att gdng- och cykelvéigen till stora delar
separeras frdn vag 2000 samt att tatortsport och plankorsning etableras bedoms vara en viktig atgéard
for att uppfylla &ndamalet. Planforslaget har anpassats i enlighet med projektmaélen for att s& langt
som mojligt minimera intrang och péverkan pa kringliggande miljévarden, tomtmark och
infrastruktur.

7.3. Transportpolitiska mal

Trafikverket har i uppdrag att verka for att de nationella transportpolitiska mélen nés. Mélen ar
uppdelade pa ett 6vergripande mél, ett funktionsmaél och ett hinsynsmal.

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Funktionsmalet innebar
att transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov. Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsméalen nés samt bidra till 6kad hilsa.

Funktionsmalet och hdnsynsmalet ar jambordiga. Enligt regeringens bedomning behéver
funktionsmalet utvecklas inom ramen for hinsynsmalet for att det Gvergripande malet ska nés.

Projektet bedoms bidra till det 6vergripande transportpolitiska malet samt funktionsmaélet genom att
mojliggora for fossilfria transporter och fysisk rorelse samt okar tillgangligheten mellan stad och land.
Hansynsmalets formuleringar har funnits med vid utformningen av den nya anldggningen.
Maluppfyllelse av miljokvalitetsmélen redovisas i avsnitt 7.4.
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7.4. Nationella miljokvalitetsmal

Betraffande miljokvalitetsmélen bedoms projektet medverka till uppfyllnad av mél for begransad
klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig férsurning och ingen 6vergédning, genom att maojliggora att
fler cyklar istillet for att kora bil pa korta strackor. Projektet bedoms dven medverka till malet for god
bebyggd miljé genom att underlatta for manniskor att vélja cykel istéllet for bil.

Miljokvalitetsmalen for giftfri miljo, skyddande ozonskikt, siker stralmiljo, hav i balans samt levande
kust och skirgéird, myllrande vatmarker, levande skogar och storslagen fjallmiljo bedéms varken med-
eller motverkas av projektet. Malen for grundvatten av god kvalitet samt levande sjoar och vattendrag

bedoms inte heller paverkas av projektet, dock bedoms viss kontroll kravas i form av exempelvis behov

av grumlingshindrande atgérder och regler for arbetsfordon under byggskedet.

7.5. Trafikverkets malbild for 2030

I rapporten Tillgdnglighet i ett hallbart samhdlle — Mdlbild 2030 (Trafikverket, 2019) har
Trafikverket tagit fram en mélbild som beskriver transportsystemets roll i ett héllbart samhaélle samt
konkretiserar de transportpolitiska mélen. Mélbild 2030 omfattar 10 prioriterade aspekter med 14
tillhorande mal, se figur 16.

TILLFORLITLIGHET TRYGGHET KLIMATPAVERKAN
OCH ENKELHET

TILLGANGLIGHET TILLGANGLIGHET
I HELA LANDET FOR ALLA

o

BIOLOGISK LUFTKVALITET BULLER

MANGFALD

Figur 16 Trafikverkets 10 prioriterade hdllbarhetsaspekter i Mdlbild 2030 (Trafikverket, 2019).

Planforslaget bedoms framst bidra till hallbarhetsaspekterna Tillganglighet i hela landet,
Tillganglighet for alla, Trygghet, Trafiksikerhet och Aktiv mobilitet. Detta gors bland annat genom att
projektet tillfor ett sdkert cyklande pa landsbygden. Planforslaget bedoms dven kunna bidra till mélen

om Klimatpaverkan, Luftkvalitet och Buller genom att frimja ett mobilitetsskifte fran bil till cykel samt

genom att arbeta med materialanvindning och masshantering. Flera aspekter i det har dokumentet ar
viktiga for att inte motverka mélen f6r biologisk méngfald.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Allmanna hansynsregler

I milj6balkens andra kapitel beskriver hansynsreglerna de forpliktigande dtaganden hos den som avser
att bedriva en verksamhet vilken paverkar eller riskerar att paverka manniskors hélsa eller miljon.
Dessa regler listas nedan tillsammans med hur Trafikverket som verksamhetsutovare tillimpar dem.

Bevisbdrderegeln
Den som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgdrd dr skyldig att visa att forpliktelserna i
miljobalken 2 kapitel iakttas.

Trafikverket ansvarar for att vagplanen uppfyller miljobalkens bestimmelser. Detta sker genom
miljobedomningen och egenkontrollen vid bygg- och driftskede.

Kunskapskravet
Verksamhetsutovaren skall anskaffa tillrdcklig kunskap for att skydda mdanniskors hélsa och miljon
mot skada eller oldgenhet.

Planlaggningsprocessen mojliggor ett gott kunskapsunderlag. Vagplanen bygger pa ett antal
undersokningar, utredningar och samrad. Detta kunskapsmaterial har sedan legat till grund for de
beslut som tagits och genomsyrar pé sa satt hela vigplanen. Under byggskedet samt vid den framtida
driften ar egenkontrollen en del i inhdmtandet av kunskap.

Forsiktighetsprincipen

Verksamhetsutovaren skall utfora de skyddsdtgdrder och andra forsiktighetsmdtt som behévs for att
forebygga, hindra eller motverka negativ pdverkan pa mdanniskors hdlsa eller miljon. Samtidigt ska
bdsta mojliga teknik anvdindas.

Skyddsatgarder arbetas successivt in i vagplanen. Vagplanens miljobeskrivning belyser ocksa vilka
risker och konsekvenser som planen kan medfora. Skyddséatgarder i byggskedet hanteras under 6.6.1.
For byggskedet kommer kontrollprogram upprattas med krav pa miljoatgiarder och byggmetoder som
forebygger/minimerar miljopaverkan.

Produktvalsprincipen
De kemiska produkter, varor eller biotekniska organismer som dr minst farliga for médnniskors
hdlsa och miljon skall efterstrdvas av verksamhetsutévaren.

Hantering av kemiska produkter och varor/material regleras genom Trafikverkets generella miljokrav
vid upphandling av entreprenader. Kemiska produkter som anvinds i Trafikverkets verksamhet finns
registrerade och klassade i kemikaliehanteringssystemet Chemsoft. Det stélls dven skirpta krav pa
entreprendren gillande samtliga fordon och arbetsmaskiner.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
Ravaror och energi skall anvindas sa effektivt som majligt. Mojligheterna for dtervinning ska
utnyttjas och fornybara energikallor ska i forsta hand anvdndas.

Trafikverket arbetar kontinuerligt med att minska klimatpaverkan genom val av material, optimering
av masshantering och val for utformning av anlaggning. Detta stiller dven krav pd entreprenorer.
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For att skapa en behaglig och trygg kinsla, men framforallt for att hushélla med massor, foreslas den
nya géng- och cykelvagen att f6lja den landskapet i sé stor utstrackning som mojligt. Detta minskar
massbehovet och 6kar mgjligheten till ateranviandning av matjordsmassor.

Lokaliseringsprincipen

Alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en dtgdrd som innebdr ett ansprdk av ett mark- eller
vattenomrdde skall vilja en plats som lampar sig for att dndamdlet uppnds med minsta intrdng och
oldgenhet for manniskors hdlsa och miljon.

Den nya géng- och cykelvigens utformning har valts efter att alternativ vigts mot varandra.
Placeringen pa den norra sidan av vag 2000 bedoms uppfylla projektets andamal samtidigt som
dtgirden endast medfor acceptabla forsamringar pa befintliga varden.

En annan dtgird som gér i linje med lokaliseringsprincipen ar att slantavrundning tillampas. Detta
innebar ett mindre markansprak.

Linjeforingen pé viag 2000 inne i Ovesholms tétort har i framtaget planférslag forandrats med syftet
att minska markintrénget.

Skalighetsprincipen

Hansynsreglerna skall tillimpas efter en avvdgning mellan nytta och kostnader. Sdrskild hdnsyn
ska tas till nyttan av skyddsdtgdrder och andra forsiktighetsmdtt jamfort med kostnaderna for
sadana dGtgdarder.

De foreslagna skyddsatgiarderna i vagplanen har tagits fram utifran ett skilighetsperspektiv.

Skadeansvaret
Den som orsakat en skada eller oldgenhet for miljon ansvarar for att skadan blir avhjalpt.

Skulle skada uppsta genom projektet ar Trafikverket ansvarsskyldigt.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Projektet medfor ingen direkt paverkan pa vattenférekomster och bedéms inte péverka mojligheterna
att uppna miljokvalitetsnormerna varken for grundvattenforekomsten Sodra Kristianstadsslatten eller
de narmast nedstroms liggande ytvattenférekomsterna. Foreslagna skyddsatgirder i kap 6.6.1 som
gors for att hindra grumling och minska negativ pdverkan p4 Mansdalabicken och Angaméllabiicken
bedoms innebira att ingen paverkan pa nedstroms liggande vattenférekomster sker.

8.3. Hushallningsbestammelser

Miljobalkens hushallningsbestammelser anger att mark- och vattenomréden ska anvéndas till det som
de dr mest lampade for med hinsyn till beskaffenhet samt l4ge och foreliggande behov. Anvindning
som medfor en fran allmén synpunkt god hushallning ska ges foretrade. Omraden som har si speciella
varden eller forutsittningar att de bedomts vara av nationellt intresse kan klassas som riksintresse
enligt tredje eller fjarde kapitlet i miljobalken. Omraden som &r av riksintresse ska skyddas mot
atgirder som patagligt kan skada de virden som legat till grund for utpekandet.

Projektet bedoms paverka jord- och skogsbruk enligt miljobalkens 3 kapitel 4dr av nationell betydelse.
Paverkan pa jord- och skogsbruksmarken beskrivs i 6.3.2. Sammantaget ar bedomningen att
viagplanen inte strider mot miljobalkens grundldggande och sirskilda bestimmelser for hushallning
med mark och vatten.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

De fastigheter och rattigheter som berdrs av intrang redovisas i fastighetsforteckningen.
P& plankartorna 101T0201-101T0205 framgar nytt vigomrade och tillfallig nyttjanderatt.

Tabell 7. Mark som tas i ansprak eller atergar med forslagen i vagplanen.

Ansprak per markslag Permanent markansprak (ca m2) Tillfallig nyttjanderatt (ca m2)
Tomtmark 290 40

Akermark 4988 4877

Skogsmark 1716 178

Betesmark 3672 1595

Ovrig 6ppen mark 5502 3913

Totalsumma: 16168 10603

Tillkommande vagomréade med vagritt enligt denna vagplan omfattar ca 16000 m2. Vagratt
uppkommer genom att vighallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag med stéd av en
upprattad och faststdlld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme
som behovs for vagen. Vaghéllaren far ratt att i fastighetsédgarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anviandning under den tid vagratten bestar.

I vagplanen foreslas att ca 11000 m2 mark tas i ansprék med tillfallig nyttjanderatt. Omrédena
kommer att anvindas till etablering, upplag av material och uppstillning av maskiner under
byggtiden samt for en séker arbetsmiljo under byggtiden. Nyttjanderatten ska gélla under tiden
byggnation pagar. Marken kommer att dterstillas innan den aterldimnas.

10. Fortsatt arbete

Efter att granskning av vigplanen genomforts samlas inkomna synpunkter och yttranden i ett
granskningsutlatande. De slutliga planhandlingarna och granskningsutlatandet skickas sedan till
lansstyrelsen for tillstyrkande. Nar lansstyrelsen tillstyrkt vagplanen skickas den for faststéllelse, vilket
provas av en sirskild myndighetsfunktion (planprévning) inom Trafikverket. Nar planen ar faststalld
foljer en 6verklagansperiod pa tre veckor innan planen kan vinna laga kraft.

Under tiden som véigplanen hanteras av planprévning tas forfragningsunderlag for
utforandeentreprenad fram. Nar planen vunnit laga kraft skickas forfragningsunderlag ut och
upphandlingsarbetet av byggprojektering och byggnation paborjas. Projektet kommer att handlas upp
som en utforandeentreprenad, vilket innebar att upphandlad konsult tar fram bygghandlingar som
entreprenoren sedan bygger efter. Entreprenaden kan starta nir vagplanen har faststillts och vunnit
laga kraft.
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10.1. Viktiga fragestallningar och behov av anmélningar, dispenser och
tillstand

10.1.1. Kulturmiljolagen

Om fynd, kulturlager eller anldggningar péatraffas i samband med byggnationen av gang- och
cykelviagen ska arbetet omedelbart avbrytas och lansstyrelsens kontaktas.

10.1.2. Kompensationsatgarder for forlust av stenmurar

Vid paverkan pé stenmurar kommer kompensationsatgard foreslas genom att i forsta hand forlanga
med motsvarade lingd som tas bort. Om forldngning inte ar maojligt dr en annan 16sning att tillskapa
nya murar. Gir ingen av namnda atgarder ar ett sista alternativ att fylla pa befintliga murar dar behov
for detta finns. Samréad ska genomf6ras med berérda markagare for att sakerstilla att foreslagna
dtgirder vid de paverkade objekten som omfattas av generellt biotopskydd kan genomforas. Pédverkan
sammanstills i tabell 3.

10.1.3. Vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken

Forldngning av trummor i ytvatten innebar vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken.
Atgirderna beddms kunna hanteras med anmilan om vattenverksambhet till Iinsstyrelsen.

10.1.4. Redovisning invasiva arter

Inventeringen av invasiva arter ska kompletteras under 2025.

11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer i nésta skede att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berérda
sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och
kommenteras i ett granskningsutlatande som upprittas niar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berdrs
kommer d3 att kontaktas och far méjlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).
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Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nar vagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet,
att 10sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsigare eller rittighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprék erhéller berérda fastighetsagare erséattning.

e Vad som utgor allmén vag och viaganordning laggs fast.

Végplanen ger ocksé ritt att tillfalligt anvdnda mark som behovs for bygget av anldaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till,
under hur 1ang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetségare
eller rattighetsinnehavare.

Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i vigplanen.

11.1.1. Detaljplan

En vag far inte anlaggas i strid mot en gillande detaljplan. I dagslidget bedoms inte planforslaget
innebara dndring eller upphavning av nagon detaljplan. Se paverkan i tabell 8 nedan.

Fyra detaljplaner paverkas av markansprak. Yttranden ska inhdmtas fran Kristianstads kommun
gillande bedomd péaverkan pa detaljplaner.

- 11-TRA-285, forslag till byggnadsplan fér Ovesholms stationssamhiille i Triine socken, Triine
kommun, Kristianstads lan.

- 11-KRI-1873/80, Del av Ormatofta 6:1 m fl i Ovesholm, Kristianstads kommun, Kristianstads
lan

- 1290K-P2022/10, Detaljplan for Atlas 1, Va 2:72 m.fl., V4, Kristianstad.

- 1290K-P99/23, Detaljplan VA 2:107, del av, m fl utmed mansdalavigen, Kristianstads
kommun, Kristianstads lan
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Tabell 8 Sammanstdllning av pdverkan pd detaljplaner

Beteckning | Typ av Markanvindning Areal Kommentar
ansprak (cam?)
11-TRA-285 | Tillfillig Kvartersmark, 40 m2 Tomtmark. Ansprék nyttjas med
nyttjanderitt | Bostadsdndamal, mark sé liten paverkan som mojligt for
som inte far bebyggas sa att mojliggora att entreprenoren
kallad prickmark kan nd marken for byggnation av
stodmur. Limnas tillbaka efter
att entreprenaden ir avslutad.

Permanent Allmén platsmark, 32 m2 Géng- och cykelvdag inom

vagratt vagmark omrade som ska anvindas for

vagandamal ar forenligt med
aktuell detaljplan.

11-KRI- Permanent Allméan platsmark, gata 472 m2 Géng- och cykelvdag inom

1873/80 vagratt omréade for allmin platsmark,
gata dr forenligt med aktuell
detaljplan.

1290K- Tillfalligt Allmén platsmark, 200 m2 Ansprék nyttjas med sa liten

P2022/10 Naturmark paverkan som majligt for att
mojliggora dtkomlighet for
entreprenaden. Limnas tillbaka
efter att entreprenaden ar
avslutad.

Tillfalligt Kvartersmark, 130 m2 Ansprak nyttjas med sa liten
Bostadsandamal, mark péaverkan som majligt for att
som inte far bebyggas sa mojliggora atkomlighet for
kallad prickmark entreprenaden. Limnas tillbaka

efter att entreprenaden ar
avslutad.

Permanent Allmén platsmark, 1635 m2 | Gang- och cykelvig anses vara

vagratt Naturmark ett vanligt komplement till

naturmark och darmed foérenlig
med gillande detaljplan.

Permanent Gatumark 175 m?2 Gang- och cykelvig inom

vagratt omrade for gatumark ar

forenligt med aktuell detaljplan.

Permanent Trafik tillfart 17 m2 Gang- och cykelviagen passerar

vagratt tva tillfarter.

Permanent Allmén platsmark, 35 m?2 Géng- och cykelvig inom

vagratt cykelvig omrade for cykelvigmark ar

forenligt med aktuell detaljplan.
1290K- Tillfallig Kvartersmark, 406 m2 Avser anvidndning for
Pgog/23 nyttjanderdtt | Bostadsindamal, mark upplagsyta. Utnyttjas sa lite som

moijligt och limnas tillbaka efter
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som inte far bebyggas sa

att entreprenaden ar avslutad.

nyttjanderitt | industri.

kallad prickmark Trafikverket har fatt
godkdnnande av Kommunen att
anvanda denna yta for upplag.
Tillfallig Mark planlagd for 2424 m2 | Avser anviandning for

upplagsyta. Utnyttjas sd lite som
mojligt och lamnas tillbaka efter
att entreprenaden ar avslutad.
Trafikverket har fatt
godkidnnande av Kommunen att
anvanda denna yta for upplag.
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Figur 17 Péverkan pé detaljplan 11-TRA-285. Gul markering visar tillféllig nyttianderdtt och blda markeringar visar

permanent vdgrdtt.

11-KRI-1873/80

ad ST

Figur 18 Pdverkan pd detaljplan 11-KRI-1873/80. Gul markering visar tillfdllig nyttjanderdtt och blda markeringar visar

permanent vdgrditt.
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Figur 19 Paverkan pa detaljplan 1290K-P2022/10. Gul markering visar tillfdllig nyttjianderdtt och blda markeringar visar
permanent vdgrdtt.
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Figur 20 Péverkan pd detaljplan 1290K-P99/23. Gul markering pd Vi 2:110 visar ansprdk fér tillféllig nyttjianderditt.



11.2. Genomforande

Under hosten 2024 tas granskningshandlingen fram vilken stélls ut till allmidnheten under januari-
februari 2025 . Enligt projektets tidplan ska en faststéllelsehandling finnas framtagen vid februari-
april 2025. Under tiden véagplanen ar inskickad till Planprévning pagar arbetet med att ta fram
forfragningsunderlag for utforandeentreprenad.

Anmailan om vattenverksamhet behéver goras for de trumforlangningar som gors langs strackan.

11.3. Finansiering

Projektets totala kostnad uppskattas till omkring 30 miljoner kr (inkl. marklosen, byggherrekostnader,
produktionsstod, projektering och produktion) och finansieras genom medfinansiering mellan stat och
kommun.
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