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Val av alternativ efter jarnvagsutredning rorande Godsstraket
genom Bergslagen, delen Asbro-Degerdn

Dévarande Banverket, Investeringsdivisionen, har genomfbrt en jirnviigsutredning fér en utbyggnad av
Godsstraket genom Bergslagen, delen Hallsberg—Degeron. Samrad har skett med berdrda linsstyrelser och
kommuner. Delen Hallsberg-Asbro dr foremal for vidare studier, varfor endast delen Asbro-Degeron omfattas av
detta beslut.

De alternativ i jirnviigsutredningen som avser delen Asbro-Degeron har viigts mot varandra med avseende pa
funktion, kostnad, samhillsekonomisk nytta samt paverkan pa hilsa och milj6.

Trafikverket beslutar avseende delen Asbro-Degerin att projektet ska drivas vidare med
jirnviigsutredningens alternativ 5 ost som grund for fortsatt planering.

Den korridor inom vilken ombyggnaden av jirnvigen ska rymmas redovisas pa bifogad karta.

Riktlinjer for fortsatt planering
Vid planskedet ska sérskilt féljande studeras nérmare:

e skydd av grundvattenresurser
e utformning och lokalisering av planskilda korsningar
e bullerskyddande atgirder vid bebyggelse.

Ambitionsnivan rérande bullerskydd ska vara att de riktviirden som angetts 1 proposition 1996/97:53 ska
innehallas, i den mén det &4r tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.

Med hénsyn till att ombyggnaden endast 4r finansierad till en del ska som forsta atgiérd anléiggas en motesstation
vid Jakobshyttan (planupprittande pigar). Denna inlemmas pd sikt i det blivande dubbelspéret. Som Atgird
nummer 2 utfors ombyggnad av delen Stenkumla-Dunsjé (ca 12 km). Som étgéird nummer 3 utfors terstoden av
ombyggnaden, dvs. delarna Dunsj6-Jakobshyttan och Jakobshyttan-Degeron (tillsammans ca 16 km). Atgarderna 1
och 2 dr finansierade, medan étgéird 3 kan utforas forst nér finansiering skett.

For atgird 2 bor ett regeringsbeslut i friga om tillatlighet begiras snarast.

Beslutande i detta drende har varit chefen for Samhille Lena Erixon. Detta har skett i samrad med chefen for
Sambiille Region Ost Einar Schuch och chefen for Investering Bana Orebro Ylva Gustafsson Hojer med
Projektledare Joacim Ohman som féredragande.
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Motiv till Trafikverkets beslut

Andamal med projektet
Projektet ska bidra till att

e kvaliteten for niringslivets transporter forbattras och att den internationella konkurrenskraften stirks
s tillgdngligheten forbittras inom och mellan regioner

e antalet omkomna och allvarligt skadade inom jérnvdgstransportomridet minskar

e miljokvalitetsmalen Begrdnsad klimatpdverkan och Frisk luft nis.

Projektmal
I jdmvigsutredningen anges att milet med kapacitetsforstirkningen dr att mojliggora

e Fler godstdgsldgen under de attraktiva tiderna pa dygnet
e En utdkning av regional persontrafik till ett tag i timmen
e En god punktlighet for savil gods- som persontag

o Kortare transport- och restider

For linjen Hallsberg—Mjolby, av vilken valt alternativ utgér en del, har uppstillts f6ljande tekniska mal:

= Upp till 17 tdg per timme och riktning eller ett tdg var 3,5 minut utan restriktiva signalbesked
e Tagliangd upp till 750 meter

e Hogsta tillatna hastighet 160 km/tim for alla tigkategorier

e  Storsta tillitna axellast 25 ton, pa broar 30 ton

Maéluppfyllelsen redovisas i avsnittet Jamforande utvirdering och bedomning av mdluppfyllelse i detta dokument.

Bakgrund

Vad projektet har foranletts av

Godsstriket genom Bergslagen utgér en link mellan Norra stambanan och Sédra stambanan och gir mellan i
Storvik och Mjélby. Delen Hallsberg-Degeron Sppnades for trafik redan 1873 och utgor en del av linjen
Hallsberg-Mjélby. Den ir en av de mest trafikerade enkelspérsstrickorna i landet och har otillricklig kapacitet,
vilket medfor att godstdg regelmassigt maste omledas via Falkoping—Nassjo, en omvig pa 72 km, och via
Katrineholm—Norrképing, ocksa detta en betydande omvig. Kapacitetsbristen 4r som storst mellan kl. 16 och 01.
Konsekvenserna av detta &r betydande effektivitetsbrister och fordyrade transporter. Trafikprognosen for ar 2020
(Banverkets basprognos) dr 45 godstag och 16 persontag per dygn.

I forstudien och jamvigsutredningen studerades hela strickan Hallsberg-Deger6n, siledes dven nya
banstriickningar frin Hallsberg till Asbro samt anslutningen till bangarden Hallsberg. Anslutningen i Hallsberg ar
problematisk for att den har ett motlut som tidvis dr svart att klara med tunga tig och dirfor 4r en killa till
forseningar, forutom att den i Gvrigt utgor en flaskhals. Det finns emellertid anledning att studera delen
Hallsberg-Asbro ytterligare, varfor ndgot beslut inte tas nu.

Tidigare utredningar och beslut

Forstudiens forslagshandling remitterades under varen 2004 till berorda myndigheter och foretag samt andra
intressenter. Samtliga remissinstanser som yttrade sig forordade att dubbelspér byggs pa hela strickan mellan



Hallsberg och Degerén. For delen mellan Asbro och Degerén forordade forstudien det alternativ som i
jarnvigsutredningen kom att bendmnas alternativ 5.

Med férstudien som grund beslutade divarande Banverket i oktober 2004 att genom jimvégsutredning ndrmare
studera ovanniimnda alternativ samt att belysa konsekvenserna i form av ersiittningsanldggningar om det s.k.
Langéingssparet skulle utgd. Vidare skulle studeras en etappvis ombyggnad med enkelspér mellan Asbro och
Degerdn kompletterad med en métesstation strax norr om Jakobshyttan, dvs. jirnvigsutredningens alternativ 6.

Lansstyrelsen i Orebro 14n beslutade 2002 i samréd med linsstyrelsen Ostergétlands lén att den planerade atgéirden
kunde medftra betydande miljépaverkan enligt 6 kap. 4 § miljobalken. Linsstyrelserna har ocksa godkant
miljokonsekvensbeskrivningen.

Studerade alternativ

De alternativ som studerats i jirnvigsutredningen har redovisats i avsnitt 4.3 i utredningen. Korridorerna redovisas
dér sévil alla tillsammans pa en 6versiktskarta som var och en pa sérskilda kartor.

Jirnvigsutredningens alternativ 1-4 avser delen Hallsberg-Asbro, som inte behandlas i denna slutrapport (av det
skilet att fortsatta studier behdvs). Delen Hallsberg-Asbro avses i stillet bli foremél for separat beslut vid senare
tillfille.

Alternativen 5, 5 dst och _1_5, vilka omfattas av nu aktuellt beslut, berdr i norr Askersunds kommun i Orebro lin och i
sdder Motala kommun i Ostergdtlands lin.
Nollalternativ

Nollalternativet innebir att nuvarande jimvéag behalls utan att byggas om.

Utredningsalternativ 5 (dubbelspdr Asbro-Degerén)

Den norra indpunkten for alternativ 5 4r beldgen ca 4,2 km soder om Asbro station, i hojd med girden Stenkumla.
(I jarmvigsutredningen nimns dock Aspelund som @ndpunkt, men samma ldge avses). Alternativ 5 4r 32,2 km langt
och foljer befintlig linje, dock med undantag for linjerdtningar vid Dunsjo, Skeppsjon och Jakobshyttan.
Utredningsalternativ 5 dst (dubbelspdr Asbro-Degerdn)

Alternativ 5 6st avviker fran alternativ 5 endast betréiffande en striicka pa ca 3,5 km i dess sddra del, mellan
Anderstorp och Godegard. Pa den strickan dras dubbelsparet som mest ca 300 m dster om nuvarande jarnvag for
att undvika de besvirliga stabilitetsproblem som nuvarande jérnvig besvéras av.

Utredningsalternativ 6 (endast motesstation vid Jakobshyttan)

Alternativ 6 innebér endast att en métesstation byggs vid Jakobshyttan, i 6vrigt behalls befintligt enkelspar norr
och séder om den nya motesstationen. Motesstationen byggs pa sadant sétt att nuvarande kurva rétas ut och att den
kan ingé i ett framtida dubbelsp4r.

Planer och bestammelser som berdr utredningskorridorerna
Oversiktsplaner
Ett arbete med att f6rnya giéllande Gversiktsplaner pagér i de berrda kommunerna.

Askersunds kommun, Orebro lin: Oversiktsplanen 4r antagen 1990 och anger generellt att ligen for tillkommande
bebyggelse och att fastighetsbildning i néirheten av jimvigen ska ordnas s att buller- och vibrationsproblem inte



uppkommer. Arbetet med att ta fram en ny Gversiktplan pagir och kan komma att antas under 2010. En férdjupad
oversiktsplan for Asbro anger fortitning med flerfamiljshus i anslutning till centrum omedelbart véster om
jamvyégen, men en ombyggnad av jirnviigen genom Asbro ingdr inte i nu aktuellt beslut. En fordjupad
oversiktsplan for Ronneshytta berdr alternativen 5, 5 6st och 6. Den planen utvisar nya bostadsomraden i
anslutning till bebyggelsen viister om jémvigen samt ett omrade for industri i s6der. Mariedamm utpekas som
titortsomrade. Nagon konflikt med jirnvigsombyggnaden bedéms inte finnas.

Motala kommun, Ostergétlands léin: Oversiktsplanen #r antagen 2006. Forslag till vergripande inriktning i en ny
kommunomfattande Gversiktsplan har varit pd samrad i slutet av 2004. Fér Godegérd finns en fordjupad dver-
siktsplan, antagen 1991. Den framtida utbyggnaden lokaliseras vister om jérnvigen och soder om befintlig
bebyggelse. Enligt den fordjupade dversiktsplanen fir ny bebyggelse som kan stéra eller storas av jarnvigen inte
tillkomma inom 50 meter fran jarnvigen. Nagon konflikt med ombyggnaden beddms inte finnas - kommunen
uppger att den aktivt vill stédja planeringen f6r ombyggnaden framforallt for att gora det mojligt att 6ppna banan
for pendeltagstrafik, men ocksa for att buller, barridrverkan och andra oligenheter kan atgérdas pé ett bittre sitt i
samband med en ombyggnad.

Allmanna vagar

Inom Orebro lén finns inte ndgra plankorsningar med allménna vagar. Inom Ostergotlands lan finns tre
plankorsningar med allmén vig - vig 1092 vid Anderstorp (km 237+000), vig 1101 vid Godegérd och vig 1102
vid Godegérds kyrka.

Kraftledningar

Storre kraftledningar (spinning > 220 kV) som korsar jirnvigen finns séder om Asbro och sydost om Ronneshytta.
Ledningarna och stolparna bedéms dock kunna ligga kvar i nuvarande léige.

Natura 2000

Inget av alternativen berér Natura 2000-omrade.

Riksintressen

Naturmiljo: ~ Samtliga alternativ som avser delen Asbro-Degerén passerar en c:a 6 km lang striicka genom
Lerbécksmon (RNTO06 i Askersunds kommun). RNT 06 utpekas som ett geologiskt riksintresse vars
framsta virden dr kvartérgeologiska formationer med sanddyner och isidlvsmaterial.

Kulturmiljé: Inget av alternativen har direkt beréring med ndgot riksintresse for kulturmiljs.

Friluftsliv: Inget riksintresse for friluftsliv férekommer inom utredningsomradet.

Naturresurser: Samtliga alternativ som avser delen Asbro-Degeron berér riksintresse for utvinning av mineral
enligt beslut av den 8 maj 1991. Riksintresset berdr striickan Skeppsjon-Godegérd. Avgransningen
av riksintresset 4r dock under utredning. Atgarder inom omradet bér enligt beslutet provas enligt
skyddsreglerna i 3 kap. 7 § miljobalken.

Infrastruktur: Jirnvig av riksintresse dr Godsstraket genom Bergslagen, dvs. den jirnvig som nu avses byggas
om.



Miljopaverkan

Nationella miljomal

Trafikverket bedomer att projektet, nér detta vl dr utfort, kommer att stédja de nationella miljémalen Begrdnsad
klimatpaverkan och Frisk luft genom att transporter kommer att flyttas pa jimvig med eldrivna tig frén vig med i
huvudsak diesel- och bensindrivna fordon.

Alternativ 5 och 5 st foljer i stort en isdlvsavlagring (Karlslundsésen). Skyddsatgirder och forsiktighetsmatt
kommer att vidtas i syfte att miljomalet Grundvatten av god kvalitet indi ska kunna uppnas.

Betriiffande miljomalet God bebyggd miljé kan konstateras att alla alternativ utom nollalternativet medfér titare
tagtrafik och dirmed att tAgbullret blir mera frekvent. Man kan dock riikna med att gillande riktviirden kan
innehéllas sedan bullerskyddsatgirder vidtagits. Bullerstérningarna kan fér vissa bostéider bli mindre #n vad de 4r
for ndrvarande. Sett fran regional och nationell synpunkt kommer ombyggnaden att bidra till detta miljomal till
foljd av att jamvigens 6kade kapacitet medfor en viss minskning av végtrafiken.

Miljokvalitetsnormer

Generellt kan séigas att jimvigsombyggnaden inte i sig paverkar miljékvalitetsnormerna for kvivedioxid och
partiklar (PM10) samt att en forflyttning av trafik fran vig till jimvig kommer att bidra till att normema for
utomhusluft uppfylls. Byggskedet medfor ett Gkat antal transporter, som bidrar med luftféroreningar. De vigar som
kommer att anviindas under byggtiden har idag dock s laga trafikmingder att transporterna i samband med
byggnationen inte torde medf6ra nigon risk for att miljokvalitetsnormerna ska &verskridas. Inte heller vintas
byggarbetena paverka miljkvalitetsnormen f6r omgivningsbuller. Normerna for fisk- och musselvatten kommer
heller inte att 6verskridas d& arbetena i och vid vattendrag i alla alternativ ska utféras pa tid och s#tt som minimerar
storningar.

Allmanna hénsynsregler

Trafikverket anser att de allménna hinsynsreglerna enligt 2 kap. miljébalken i jimvigsutredningen med dess
miljokonsekvensbeskrivning har beaktats.

Jamforande utvérdering och bedémning av maluppfylleise

Transportnytta

Med hénvisning till jirnvigsutredningen redovisas i en matris pa nésta sida om eller i vilken man de olika
alternativen for delen Asbro-Degeron bedoms na de tekniska mal som uppstillts for projektet.



Alternativ UAs | umsast | UAe
Flok ot !,._E 15 _an' Malet uppfylls | Malet uppfyils o b _|
under de attraktiva B
tiderna p& dygnet EIL o T
= "I-_L-‘-"' |
17149 per timme e Malst uppfylls | Malet uppfylls.
riktning eller ett tag
var 3,5 minut
Maletuppfylls | Malet uppfylis
En god punkilighet Malet uppfylls | Malet uppfylis
Méletuppflls | Méletuppfylls | Malstu upplylls ]
Kortare transport- sndast deis.
och restider *) '
Malet uppfills Malet uppfylis Matel uppfylls
Tagldngd 750 meter
Storsta tiliina axel- | 4ot uPPMie | Maletuppivis
last 25 ton pa banan
och 30 ton pa broar
_s.m.. _ lﬂﬂlﬂﬂ Malet uppfyils Mélet uppfylls Malet uppfylls
hastighet 160 km/h
fér alla tagslag
Klarar lutningsmalet
max 10 %o
Malet uppfylls | Malet uppfyils
Plankorsningar bort

Maluppfyllelse for transportnytta, delen Asbro-Degerdin.

Noll



Kommentarer till matrisen:

- Den tkade transportnytta som alternativen 5 och 5 6st medf6r kan dock inte tillgodogdras fullt ut innan
delen Hallsberg-Asbro dtgirdats.

- Alternativ 5 6st har fordelen framfor alternativ 5 genom att 5 6st undviker en stricka pa ca 3 km med
mycket dilig undergrund. Alternativ 6 ger endast ett begriinsat kapacitetstillskott men kan viljas som en
forsta etapp i avvaktan pé en komplett dubbelspérsutbyggnad.

- Den huvudsakliga tidsvinsten uppkommer till f5ljd av att behovet att omleda godstag till
andra linjer upphor eller i vart fall minskar visentligt.

Omgivningspaverkan

Alternativen 5 och 5 dst ger en relativt likvirdig paverkan pa den omgivande miljon, medan alternativ 6 och
nollalternativet ger ldgre paverkan. Betriffande bullerstdrningar kan ocksa konstateras att inte ndgot av alternativen
torde medfora bullerstérningar av sddan omfattning att nagot av dem bor avfirdas av bullerskil.

Av miljékonsekvensbeskrivningen framgér vidare att stérsta uppmérksamhet maste riktas mot grundvatten-
problematiken. Alternativen 5 och 5 st fljer i stort en isdlvsavlagring (Karlslundsisen) och flera grund-
vattentikter ligger i ndrheten av jarnvégen. P4 flera striickor planeras jirnvégen gé i skdming och alternativ 5 Ost
medfor att tva tunnlar byggs. Dessa blir dock relativt korta, i storleksordningen 100 m. Skyddsétgérder och
forsiktighetsmatt ska dérfor vidtas for att minimera projektets paverkan pa grundvattnet.

En nidrmare beskrivning av ombyggnadens omgivningspaverkan finns i kap. 5 i jirnvigsutredningen samt i dess
bilagor 1-5.

En samlad bedomning av omgivningspaverkan har gjorts i matrisform i avsnitt 5.11 i jirnvégsutredningen. I
nedanstdende matris visas nigot fdrenklat omfattningen av den omgivningspaverkan som de nu aktuella
alternativen 5, 5 st och 6 bedoms foranleda.
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Alternativ UA5 UASdst UAB Noll
Hiélsa
Buller Matig-stor | Matig- stor Méitig paverkan | Mattig paverkan
Vibrationer Mkt iiten - liten Mkt liten - liten Mt litan - liten Mkt liten - liten
paverkan péaverkan péverkan
Elektromagnetiska Mkt fiten - fiten M liten - liten Mi liten - liten Mkt liten - liten
fait paverkan péverkan paverkan péverkan
Miljé
Barridrer Méttlig péverkan -mni_tgpawlm Mkt liten - liten Mt liten - liten
paverkan paverkan
Landskapsbild Ml -3tos | Maitig paverkan Mkt liten - liten Mkt lten - iten
verian péverkan péverkan
Naturmiljé Mattlig paverkan MK liten - liten
paverkan
Kulturmiljé  Méitlig paverkan Mkt liten - liten
péverkan
Friluftsliv Mallig Mkt liten - liten MKt liten - liten
\paverkan paverkan paverkan paverkan
Areella naringar ERaat=malien Liten - mattlig MKkt iten - iten Mkt ften - iten
péverkan péverkan péverkan péverkan
Bera/gtushminaral MKt fiten - liten Mkt liten - liten MKkt liten - liten Mkt liten - fiten
paverkan péverkan péverkan paverkan
Valtenresurser Métig paverkan Mattlig - stor Liten - méttlig Mkt liten - fiten
pavarkan péverkan péverkan
- o i M e I
Masshantering ot of Mg 2o ity —stor Mt iten - fiten
Pz paverkan péverkan paverkan

Bedomning av omgivningspaverkan pa delen Asbro-Degeron. Ljus fiirg — mycket lite eller liten paverkan. Mork firg — méttlig eller stor
péaverkan.

Kommentar till matrisen:
Alternativ 6 ger till foljd av sin begrinsade omfattning minst omgivningspaverkan.

Alternativ 5 st dr ndgot gynnsammare &n alternativ 5 till foljd av att jarnviigen pd en stridcka norr om Godegérd
dras i ett frin naturvardssynpunkt mindre kénsligt lige.

Nagot som inte framgdr av matrisen 4r att trafikséikerheten blir visentligt hégre i alternativen 5 och 5 dst dn i
alternativ 6 till f6ljd av att samtliga korsningar med vég utfors planskilda.
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Anlaggningskostnader

Anliggningskostnader for delen Asbro-Degeron redovisas i nedanstiende tabell. For alternativ 5 6st redovisas
ocksé kostnaden for den del av alternativet som avses byggas om under planeringsperioden 2010-2021

(Stenkumla-Dunsj6) och som dirfér blir foremal for begédran om tillatlighet. Virdena avser kostnad juni 2008 och
anges med sannolikheterna 0,5 respektive 0,85.

De kostnader som redovisats i jirnvigsutredningen ir inte lingre aktuella.

UAS UAS ast UAS dst, Noll
(322 km) | (32,2km) delen

Alternativ Stenkumla-

Dunsjé

(12 km)
Anl&ggningskostnad, - e = )
miljoner kr.
Sannolikhet=0,5
Anlaggningskostnad, 2753 2892 848 )
miljoner kr.
Sannolikhet = 0,85

*) Nollalternativet medfér relativt htiga underhalls- och reparationskostnader till féljd av att jarnvagen &r forsliten. Dessa kostnader har
dock inte berdknats narmare hér.

Tabell utvisande anldggningskostnader.

Foljdinvesteringar

Vid all ny- och ombyggnad av jirnvig ska plankorsningar byggas bort diir detta bedéms mojligt. Davarande
Vigverket Region Syddst har parallellt med jarnvigsutredningen genomfort forstudier for planskilda korsningar
med allménna vigama 1092, 1101 och 1102. Vighallningsmyndigheten avser att uppritta arbetsplaner under
kommande planskede. Eventuella plankorsningar med vagar som 4r enskilda kommer att omhéndertas genom
anldggningsforrittningar.

Finansiering

Trafikverket bedémer for ndrvarande att investeringsmedel kommer att bli tillgdngliga endast i sddan utstrickning
att ombyggnaden kan ske etappvis under en léngre tid. Den nationella planen for innevarande planeringsperiod
medger séledes att endast den norra delen av alternativ 5 dst utfors, en stréicka pa 12 km mellan Stenkumla och
Dunsjb.

Emellertid blir de trafikméssiga férdelarna med dubbelspar pa bandelen Stenkumla-Dunsjé tillrdckligt stora forst
om bl.a. métes- och forbigdngsmajligheter finns i alternativets sidra del.

Med hinsyn till detta och till att finansiering kan ske planerar Trafikverket att bygga en métesstation vid

Jakobshyttan, detta i avvaktan pé att dubbelspér enligt alternativ 5 &st byggs ut i sin helhet. Métesstationen avses
att senare ingd i detta dubbelspar. Vidare planeras vissa andra itgirder norr om Asbro och i Hallsberg,
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Forst ndr finansiering skett, vilket for nérvarande ser ut att drdja till kommande planeringsperiod, kan de
aterstdende striickorna av alternativ 5 st byggas om.

Det bor papekas att det ovan redovisade uppligget bygger pa de finansiella forutsittningar som rader for
nérvarande.

Samhdllsekonomi

I jarvigsutredningen (6.5) redovisas en samhillsekonomisk bedémning som avser hela striickan
Hallsberg-Degeron, siledes dven Hallsberg-Asbro (alternativen 1-4). Enligt jarnvagsutredningen nas hogst
l6nsamhet for alternativ 3 i kombination med alternativ 5. Nagon beriikning avseende alternativ 5 st har inte
redovisats, men skillnaden far anses vara marginell.

Trafikverkets beslut innebér emellertid att delen Hallsberg-Asbro ska utredas vidare. Det ir déirfor hogst osikert
om den delen kommer att utforas i enlighet med ndgot av jarmvigsutredningens alternativ. Friga uppkommer di om
huruvida en ombyggnad av endast den beslutade delen Asbro-Degerdn #r samhiillsekonomiskt motiverad.

Berdkningar visar dock att alternativen 5 6st och 5 ér l6nsamma dven for det fall alternativen 1-4 inte utfors, men
endast i kombination med vissa "flaskhalsatgirder” pa rangerbangarden i Hallsberg och i anslutning till vixeln
Skymossen, som ligger strax norr om Asbro.

Berdkningar visar ocksa att det dr |onsamt att vidta dven mera begrinsade atgirder som att bygga om delen
Stenkumla-Dunsjé (12 km) till dubbelspar i kombination med en métesstation vid Jakobshyttan och
flaskhalsatgirder i Hallsberg. Ddremot skulle en sddan 16sning medfora att projektets tekniska mal uppnas endast

© till en del.

Ett tekniskt mal for projektet och som prioriteras i Trafikverkets verksamhetsplan for 2010 r god punktlighet. For
att nd detta mal fullt ut krévs att alternativ 5 Gst, eller 5, utfors i sin helhet. Det bor dock papekas att punktlighet,
trots dess stora betydelse, inte beaktas i samhallsekonomiska kalkyler for jarnvig eller vig, och siledes inte heller i
de nu dberopade kalkylerna.

Inkomna yttranden

Yttranden 6ver jarnvigsutredningen med tillhdrande miljokonsekvensbeskrivning har inhdmtas av divarande
Banverket fran berorda linsstyrelser, kommuner, jarnvigsforetag samt centrala verk och myndigheter. Det kan
noteras att remissinstanserna uppehallit sig betydligt mera vid delen Hallsberg-Asbro, dvs den del som nu inte &r
foremal for beslut, 4n vid delen Asbro-Degerdn. Nedan sammanfattas och kommenteras yttrandena endast i de
delar de har betydelse for delen Asbro-Degeron.

Boverket ser kapacitetsokningen av jarnvigens godstransporter som en viktig fraga for landets resurshushéllning
eftersom den medfor en bittre hushdllning med markanvéndningen, en utveckling i 6verensstimmelse med
transportpolitiska mél och miljokvalitetsmal samt minskad risk for att miljokvalitetsnormer éverskrids. Boverket
forordar darfor att ndgot av de alternativ viljs som ger bista kapacitetsokningen for godstrafik och goda
forutséttningar for utveckling av Hallsbergs rangerbangard och godterminaler. Dessa synpunkter tillvaratas i de
bada kombinationer som forordas i berorda lansstyrelsers samlade bedomningar: UA1 + UAS 6st alternativt UA4 +
UAS5 6st. I valet mellan dessa bor de kommunala stéllningstagandena viga tungt.

SMHI: Yttrandet avgriinsas till miljoaspekter och d4 i forsta hand till de av SMHI:s kompetensomraden som berérs,
dvs meteorologi (inklusive luftmiljé och buller) och hydrologi. SMHI anser att det bista utbyggnadsalternativet ur
miljdsynpunkt #r alternativ UA1 kombinerat med alternativ UAS 6st. Den aktuella utbyggnaden till dubbelspér
skapar forutséttningar for en 6kning av bade gods- och persontrafik. Didrmed torde jirnvégen ta dver en del
végtrafik. Ddrmed far satsningen ses som i grunden miljomassigt positiv genom begrénsning av vigtrafikens
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utslépp av klimatpaverkande koldioxid liksom av hilso- och miljoskadliga &mnen so t.ex. kviivedioxider. P4 grund
av den forhéllandevis stora risken for allvarlig grundvattenpaverkan anser SMHI att alternativ UA2 inte bor
genomforas. Det dr viktigt att man i bullerberdkningar tar hansyn till betydelsefulla lokala forhéllanden vad giller
bullrets utbredningsforutsittningar sa att bullerdimpande éatgdrder blir tillrickligt dimensionerande. SMHI anser
det som viktigt att erforderliga bullerskyddsatgirder kommer till utférande, s att relevanta bullerriktvirden klaras.

Riksantikvarieimbetet: Banverket g6r den sammantagna bedémningen att omraden med hoga kulturvirden
péverkan ungefir likvirdigt i samtliga utredningsalternativ. Utifran ett mycket vil framtaget kulturmiljéunderlag
ges i miljokonsekvensbeskrivningen en god bild av vilka landskaps- och kulturmiljévérden som berors. I
miljokonsekvensbeskrivningen finns detaljférslag att utreda vidare i kommande skede. De 6versiktliga forslagen
ger en god uppfattning om de intentioner Banverket har for att mildra effekterna av den nya jirnvégen bl. a. med
avseende pa kulturmiljén.

SGU: 1 UA4 tycks tunnelproblemet vara noga utrett och bér kunna 18sas pa ett tillfredstillande sitt avseende
grundvattenlickage. Asmaterialet 4r hér troligen ganska tunt. Ddr UAS 6st 16per dver &sen tycks det som om
Banverket vil kinner till jordlagren och grundvattnets lige.

Lénsstyrelsen i Orebro lin forordar alternativ 1 i kombination med dubbelsparsutbyggnad fran Asbro till Degeron,
dvs. alternativ 5 eller 5 &st. Lansstyrelsen i Ostergdtlands ldn anser att alternativ 5 8st 4r att foredra fran allmén
synpunkt.

Med héinsyn till kommunens framtida utveckling forordar Askersunds kommun alternativ 5 eller 5 6st. Motala
kommun menar att en langsiktigt tillfredsstillande kapacitet och sékerhet kan erhéllas endast om en
dubbelsparslsning viljs, varfor alternativ 6 bor uteslutas. Alternativ 5 anses av Motala kommun vara nigot bittre
#in 5 dst med tanke pi att 5 §st medfor att den kommunala vattentikten norr om Godegéard kan utsiittas for risker.

Trafikverket: Trafikverket bedomer att Motala kommuns vattentéikt vid Godegard kan ges ett fullgott skydd, varfor
denna inte bor hindra att alternativ 5 6st genomfors.

Lénstrafiken i Orebro forordar alternativ som bade medger ett eventuellt uppehall i Asbro och gor det ekonomiskt
mdojligt att bygga om till dubbelspar hela vigen. Ostgétatrafiken forordar alternativ 1 eller 2 som ger stérst
restidsvinster i kombination med ombyggnad p4 resterande del av stréckan,

Vigverket Region Sydost forordar av trafiksdkerhetsskil alternativ 5 eller 5 ost.

Rdddningstjdnsten i Motala kommun anser sig inte pa ett godtagbart sétt kunna klara av en brand i tunneln vid

Dammen (ca 3 km norr om Godegérd) enligt alternativ 5 6st. Réddningstjénsten anser sig behova ytterligare
resurser for att hantera brand i tunnel.

Trafikverket: Topografin inom korridoren for alternativ 5 st vid Dammen medfor att tunnelldngden inte kommer
att bli mer #n storleksordningen 300 m. Gillande sdkerhetsforeskrifter kommer givetvis att iakttas vid projektering
och byggande. Med den erfarenhet som numera finns #r det Trafikverkets uppfattning att tunneln kommer att fa en
tillrickligt séiker konstruktion. En riskanalys med tillricklig god kvalitet kan utféras forst under
jarnvigsplaneskedet, vilket ocksa kommer att ske. Nar det giller rdddningstjdnstens kompetens att hantera brand i
tunnel #r det angeléget att sidan sikerstills. Aven sddana frigor tillhér nista skede. Det kan dock inte ankomma pé
Trafikverket att bekosta rdddningstjénstens utbildning och materiel.

Synpunkter vid samrad

Samréd har forevarit enligt géllande regler, vilket framgar av en samradsredogérelse daterad 19 februari 2007.
Inkomna skrivelser med synpunkter har frtecknats, sammanstallts och kommenterats. Aven har kan noteras att
delen Hallsberg-Asbro foranlett huvuddelen av inkomna synpunkter. Ett flertal synpunkter betrdffande den nu
aktuella delen Asbro-Degeron upptar befarade bullerstrningar vid Rénneshytta och Lerbick, dir bostider ligger
nira jirnvigen. Som ndmns under rubriken Ny trafikprognos senare i detta dokument, kommer Trafikverket att
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nérmare ta hand om bullerfrigan under det kommande planskedet.
Kompletterande utredningar efter jarnvdagsutredningen

Rtgéirder som inte ingdr i alternativen for delen Rsbro-Degerﬁn

Det nu aktuella beslutet om val av alternativ ror séledes endast atgirder pa delen Asbro-Degerén, men inte dtgirder
pé delen Hallsberg-Asbro. Som tidigare namnts forutsétts dock att vissa flaskhalsatgarder vidtas inom Hallsbergs
rangerbangérd och pa nuvarande bandel Hallsberg-Degertn for att ombyggnaden pa delen Asbro-Degerdn ska bli
samhillsekonomiskt forsvarbar och for att 6kningen av punktligheten inte bara ska bli marginell.

Med anledning av detta har en studie gjorts rorande godsstrakets anslutning till rangerbangarden i Hallsberg. En
trafiksimulering har genomforts och en 6vergripande design av rangerbangarden har utforts for olika grader av
bangardsutbyggnad samt for olika trafikuppgifter. Studien har redovisats i promemorian BROT PM 41/2005,
vilken dock inte bifogas har. Dérutover har en studie utforts om en kapacitetsokande atgard i anslutning till véixeln
Skymossen, beldgen ca 3 km nordost om Asbro. Atgérder med anledning av dessa studier ligger utanfor detta
drende.

Ny trafikprognos och konsekvenser av denna

Infor dtgirder vid Jakobshyttan, vilka gors i annat sammanhang, har Trafikverket gjort en ny trafikprognos for
tiden fram till 2020. I tabellen nedan redovisas nuvarande trafik och prognos fram till 2020. I prognosen har
forutsatts dels att en motesstation tillkommit vid Jakobshyttan, dels att dubbelspér har byggts pa strickan
Stenkumla-Dunsj6 samt dels att kapacitetshéjande atgirder har vidtagits pd Hallsbergs rangerbangérd och vid
Skymossen (strax norr om Asbro).

Trafikering for nulaget/nollalternativet

Tagtyp Eldrivna Dieseldrivha Eldrivna e
godstag godstag persontaq

Antal tag (st/dygn) | 37 < 16 a7

Medeltdglangd (m) | 405 405 75 |

Maximal tglangd (m) 630 630 150 | -

Hastighet | 130 | 130 130 .

Trafikering ar 2020

Tagtyp Eldrivna Dieseldrivna Eldrivna T
. godstdg godstay persontag

Antal tag (st/dygr) T | 5 | e 71

 Medeltaglangd (m) ; 405 : 405 . 75 l :

Maximal taglangd (m) | 750 | 750 | 150 | -

Hastighet 160 | 160 L 200 -

Antalet persontdg per dygn dr oftrindrat i den nya prognosen, men godstigens antal har ékat frin 40 till 55. For
bullerstdringarnas del medfor detta dock ingen dndring av bullerstérningarnas maximalniva, men ddremot av den
ekvivalenta nivan. Trafikverket gér dock ingen annan beddmning én att bullerstérningarna normalt kan hillas inom
de riktvirden som angetts i proposition 1996/97:53, sedan bullerskyddsatgérder utforts, I ndgot enstaka fall kan
dock erbjudande om inlésen bli aktuellt. I det kommande skedet av planeringsprocessen, planskedet, kommer
ndrmare berdkningar att goras. Ataganden om skyddsatgirder med anledning av beriikningarna kommer att ske och
dessa kommer att anges i planhandlingarna. Ambitionsnivan for att hdlla ned bullerstérningar ér for ovrigt
densamma som giller vid ombyggnaden av godsstréket delen Motala-Norrsten.
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Aven anliggningskostnaderna har setts dver. Aktuella belopp har redovisats ovan i avsnittet Jamférande
utvirdering och bedémning av maluppfyllelse.

Ingen av kompletteringarna har bedémts vara av sddan betydelse att de hade bort stillas ut eller kommuniceras.

Slutsats

For att finna den ldmpligaste 16sningen ska transportnytta, anliggningskostnad, samhillsekonomi och
omgivningspaverkan vigas samman. Det som utgdr grund for en sidan sammanviigning &r jirnvigsutredning med
miljokonsekvensbeskrivning, gjorda kompletteringar samt det som framkommit vid samrdd och i yttranden.
Trafikverket har ddrvid funnit att alternativ 5 dst dr det 14mpligaste och darfor bér bli den 16sning som
nistkommande skede i planeringsprocessen ska avse. Atgirder i Hallsberg och pa striickan mellan Hallsberg och
Asbro behdver studeras vidare i syfte att finna nya alternativa och mer kostnadseffektiva ldsningar.
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