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Bakgrund, mal och
syfte

Den studerade jarnvagsstrackan utgor en del av
Godsstraket genom Bergslagen som strécker sig
fran Storvik i norr till Mjolby i soder. Jarnvagsutred-
ningen behandlar strackan mellan Hallsberg och
Degeron som idag ar 46 km lang.

| dagslaget omleds godstag via andra banor pa
grund av kapacitetsbrist. Banan klarar saledes inte
den trafikméangd som kravs. Kapacitetsforstark-
ningen av Godsstraket genom Bergslagen skall
bidra till att de transportpolitiska malen uppfylls
samt mojliggora:

= fler godstaglagen under de attraktiva tiderna

pa dygnet

= en uttkning av regionaltagstrafiken till ett tag
i timmen

= en god punktlighet for saval gods- som per-
sontag

= Kortare transport och restider

Syftet med jarnvagsutredningen ar att ge ett samlat
underlag for val av korridor utifrdn teknik, miljo
och ekonomi.

FOrutsattningar

Utredningsomradet stracker sig fran Hallsberg i
norr till Degeron i séder. Utmed strackningen finns
stationssamhallena Asbro, Lerback, Rénneshytta,
Mariedamm, Godegard och Degeron.

Omradet bestar av ett varierat landskap med
skogshbygd och inslag av 6ppna odlingslandskap
som préaglas av spar fran inlandsisens avsmaltning
samt av jord-, berg- och skogsbruk. Den isélvsavlag-
ring som stréacker sig fran Hallsberg till Godegard
dominerar jordlagerfoljden med inslag av finkor-
niga jordar i dalgdngar och morén och berg pa tyd-
liga hojdpartier.

Dagens bana (&r 2006) ar enkelsparig och har
tidvis otillracklig sparkapacitet. Jarnvagen har bris-
ter bland annat ar den kurvig, har stora lutningar
samt dalig barighet.

2 Sammanfattning

Studerade alternativ

Utgangspunkten for linjestudierna har varit de i for-
studien beslutade alternativen. Utredningsarbetet
har bedrivits stegvis med inledande och darefter
fordjupade studier. Med 6kade kunskaper om pro-
jektet och om de forutséattningar som finns har olika
I6sningar tagits fram.

Efter inledande studier och en oversiktlig utvar-
dering med hénsyn till miljo, teknik och ekonomi
sorterades en del alternativ och I6sningar bort. Fol-
jande alternativ studerades vidare: utredningsalter-
nativ 1, 2, 3, 4, 5, 5 0st och 6. Alternativen 1, 2, 3
och 4 har sin strackning mellan Hallsberg och Asbro
och alternativen 5, 5 6st och 6 har sin strackning
mellan Asbro och Degerén. | det slutliga valet av
alternativ kommer ett av de nordliga alternativen att
kombineras med ett av de sydliga.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att befintliga spar kommer
att vara oforandrade, bortsett fran drift- och under-
hallsatgarder. Dagens brister kommer att kvarsta.

Utredningsalternativ 1

Utredningsalternativ 1 ar ca 13,1 km langt och

borjar i den vastra delen av rangerbangarden i Halls-

berg. Strackningen foljer befintligt spar vasterut fran
bangarden och korsar nuvarande godsstrak. Daref-
ter passerar alternativet under riksvéag 50 vid Télle
samt gar i skarning under Véastra stambanan och
lansvag 529. Ca 500 m langre soderut gar sparet in
i en cirka 3,8 km lang bergtunnel som mynnar ut i
Ballby. Vidare I6per alternativet i bergskarning och
darefter pa bank for att sedan passera Bladsjon pa
bro. Strackningen fortsatter at sydost och gar via en
jarnvégsbro 6ver riksvag 50 vid Klockberget innan
det soker sig in pa befintligt spar i Stenkumla.

Utredningsalternativ 2

Utredningsalternativ 2 ar ca 11,7 km langt och
borjar i den vastra delen av bangarden i Hallsberg.
Strackningen passerar Vastra stambanan pa befintlig
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bro som kompletteras med en ny bro och ett nytt
spar. Alternativet passerar under lansvag 529 och
gar strax darefter in i en ca 1,6 km lang bergtunnel
vid Getabrotorp. Bergtunneln férlangs med en 2,4
km lang betongtunnel som avslutas i Vissbodamon.
Totalt ger alternativet en cirka 4,0 km lang tunnel.
Alternativet gar vidare i skarning for att darefter
6verga i bank. Vag 609 vid Osterang korsas pa en ny
jarnvagsbro. Strackningen viker av at sydost vid Ost-
erang och gar vidare pa bank innan det ansluter till
befintligt spar i Klockarhyttan.

En alternativ utformning har studerats och inne-
bér att alternativet passerar Vastra stambanan vid
Talle pa en ny jarnvagsbro. Vid passagen av lansvag
529 och sedan trafikplatsen i Télle gar alternativet i
en betongtunnel med en langd av 0,4 km. Betong-
tunneln ansluter till den ca 1,6 km langa bergtun-
neln vid Getabrotorp. | 6vrigt som det ursprungliga
alternativet.

De bada ovan namnda alternativen kan dess-
utom utféras med en ca 2,4 km lang djupskéarning
istallet for att bygga en betongtunnel séder om
bergtunneln.

Utredningsalternativ 3

Utredningsalternativ 3 ar ca 12,4 km langt och

borjar i den vastra delen av bangarden i Hallsberg.
Alternativet gar pa bank fram till Vastra stambanan
som den passerar pa befintlig jarnvagsbro. Denna

bro kompletteras med en bro for ytterligare ett spar.

Alternativet fortsatter med skarning under lansvag
529 for att vid Tunstorp ga in i en cirka 2,2 km lang
bergtunnel. Tunneln mynnar ut vid Blabergamon
och sparet fortsatter i skarning en kort stracka for
att sedan ga pa skra fram till befintligt spar i den
norra delen av Asbro samhalle. Avslutningsvis gar
jarnvagen med ett nytt tillbyggt spar bredvid det
befintliga spéret fran Asbro ner till Aspelund.

Utredningsalternativ 4

Utredningsalternativ 4 ar ca 12,7 km langt och
borjar i den vastra delen av bangarden i Hallsberg.
Linjen gar pa bank forbi befintligt godsstrak samt
Over Véstra stambanan med en ny jarnvégsbro. |

anslutning till lansvag 529 gar sparet in i en 0,4 km
lang betongtunnel som ar sammanbyggd med en
cirka 2,7 km lang bergtunnel vid Getabrotorp. Tun-
neln mynnar ut soder om Bladbergamon dér alterna-
tivet gar i skarning for att fortsatta pa skra fram till
befintligt spar i centrala Asbro. Alternativet avslutas
med ett nytt tillbyggt spar bredvid det befintliga fran
Asbro ner till Aspelund.

Utredningsalternativ 5

Utredningsalternativ 5 startar i Aspelund norr om
Stenkumla och ar totalt 32,2 km langt dar 8,5 km &r
i nystrackning. Alternativet foljer befintlig jarnvég
med ett nytt spar intill det befintliga forbi Lerbéck
och Ronneshyttan. Vid Dunsjo byggs kurvan om i ny
strackning vilket medfor stora skarningar vaster om
befintligt spar. Alternativet fortsétter att folja befint-
ligt spar soderut forbi Mariedamm fram till Skepps-
jons sydvastra strandkant. Déar tar en ny strackning
vid med en bro 6ver Brataviken samt ny spardrag-
ning i skarning och pa nagra fa stallen pa bank ner
till s6dra delen av Jakobshyttan i héjd med Fiskgo-
len. Aterstéende del av alternativ 5 foljer befintlig
jarnvagsstrackning med ett nytt spar intill det befint-
liga forbi Godegard ner till Degeron.

Utredningsalternativ 5 dst

Utredningsalternativ 5 Ost startar som alternativ 5

i Aspelund norr om Stenkumla och foljer samma
strackning ner till Jakobshyttan. Strackningen ar
totalt 32,2 km langt varav 13,3 km &r ny strackning.
Fran sodra delen av Jakobshyttan forbi golarna
byggs nytt dubbelspar som forst gar i skarning for
att sedan vika av 6sterut mellan Anderstorpagélen
och Svartgolen. Alternativet fortsatter sdderut pa
skra genom den Gstra sidan av sprickdalen och gar
in i tva korta bergtunnlar, 0,3 km respektive 0,2 km
l&nga, vid Lilla Aspe samt i hdjd med Unnagolen.
Strackningen gar ner till Godegard déar sparet tréffar
befintlig jarnvagsstrackning. Resterande avsnitt ner
till Degeron féljer samma stréckning som alternativ
5.

Utredningsalternativ 6

Utredningsalternativ 6 innebar att befintligt enkel-
spér pa strackan Asbro — Degerdn bibehélls och
att en motesstation norr om Jakobshyttan med en
langd av cirka 1,2 km tillkommer.
Jarnvagsstrackan uppgar till totalt ca 32,4 km.

Miljokonsekvenser

Riksintressen

Utredningsalternativen passerar Natura 2000-omra-
det Lindhult och det geologiska riksintresset Ler-
backsmon séder om Asbro.

Alla utredningsalternativ passerar Zinkgruvan,
riksintresset for utvinning av mineral, och berér den
isalvsavlagring som stracker sig fran Hallsberg och
soderut forbi Godegard. Isalvsavlagringen &r iden-
tifierad som en geologisk formation av nationell
betydelse for vattenforsérjningen. For UA2 kommer
forskarningen till sédra tunnelpaslaget att medfora
mycket stora konsekvenser for grundvattensituatio-
nen inom Vissbodamon som ligger i norra delen av
isalvsavlagringen.

Utredningsalternativen berdor riksintresset vastra
stambanan och riksvag 50.

Halsa

Samtliga alternativ ger sma konsekvenser avseende
vibrationer och elektromagnetiska félt. For den
norra delen ger alternativ 3 och 4 storst bullerpaver-
kan pa boendemiljoer, framst genom att de passerar
genom Asbro. Alternativ 5 och 5 6st ger storst bul-
lerpaverkan i den sddra delen. Genom bullerdam-
pande atgarder klarar den Gvervagande delen av
bostadsfastigheterna riktvardesnivaerna. | samtliga
alternativ okar effekten av jarnvéagen som barriar. |
den norra delen &r det framst alternativ 2 som ger
konsekvenser genom djupa skarningar och samre
atkomst till friluftsomraden.

Miljo

De storsta vardena for landskapsbilden som berors
av utredningskorridorerna ar sj6- och 16vskogsland-
skapet vid Mariedamm och Sprickdalen norr om
Godegard. Paverkan pa stadsbilden for de olika tat-
orterna beror pa hur bullerdampande atgarder och
planskilda korsningar utformas.

Vardefulla naturmiljoer &r moarna och de geolo-
giska formationer som finns langs isélvsavlagringen;
Vissbodamon och Blabergamon norr om Asbro, Ler-
backsmon soder om Asbro och Sprickdalen norr om
Godegard. Lévskogsomradena norr och sdder om
Mariedamm samt Godegardsan har ocksa mycket
hoga naturvarden. Vid Bladsjon véxer den rodlis-
tade arten klotgras. Vardefulla naturmiljoer ar dven
Tripphultsmossen, Finnakéllan, Ogonakéllan och
Finnabécken. For alternativen i den sodra delen &r
arealen klassade naturvarden betydligt hbgre jam-
fort med korridorerna i norra delen av omradet.
Sammantaget paverkar alla alternativ omraden med
hoga naturvarden.

De mest vardefulla kulturmiljéerna ligger sbder
om Asbro. Det &r dels omradet kring Mariedamm,
dar bade bebyggelse och den sammansatta kultur-
miljon &r vardefull, dels den sammansatta kulturmil-
jon vid Godegards kyrka. Tatorterna ar praglade av
befintlig jarnvag dar Asbro har strackans enda kvar-
varande stationsbyggnad. Sammantaget paverkar
alla alternativ omraden med hdga kulturvarden.

For friluftslivet har de tatortsnara friluftsom-
radena storst varde dar omradet Tripphultsmon/
Vissbodamon mellan Hallsberg och Asbro sarskilt
utmarker sig och ar flitigt nyttjat. Tva idrottsplatser,
en i Mariedamm och en vid Godegards skola, riske-
rar att beroras av fysiskt intrang.

Hushallning med natur-
resurser

Jord- och skogsmarken paverkas mest i de norra
delarna dar alternativen gar i ny strackning. |

de sodra delarna foljer korridorerna i huvudsak
befintlig strackning vilket ger en lagre paverkan.
Bergtakten i Getrikeberget paverkas av utrednings-
alternativen 2, 3 och 4. Ovriga takter inom aktuellt
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omrade bedtms inte paverkas.
Hela isalvsavlagringen fran Hallsberg till Gode-

gard utgor en resurs for vattenforsérjningen i utred-

ningsomradet. Risken fér pdverkan ar stor pa Asbro
grundvattentakt &ven med skyddsatgarder pa grund
av att sparet dras genom isalvavlagringen under
grundvattenytan. Dessutom begransas majlighe-
terna for framtida grundvattenuttag. Alternativen
passerar sma vattendrag och genomslappliga jordar
som kan paverka ravattentikten Tisaren vid forore-
ningsutslapp. En kommunalt dgd bergborrad brunn
vid Lindhult kan paverkas under byggtiden. UA5
och UA5 Gst passerar nara vattenskyddsomradena
for grundvattentékterna vid Ronneshytta och Marie-
damm och genom foreslaget skyddsomrade for
Godegards kommunala grundvattentakt.

For alternativ 1-4 har samtliga alternativ ett stort
Overskott av berg- och jordmassor. Alternativ 5 och
5 Ost har ett stort 6verskott av jordmassor men ett
underskott av bergmassor.

Effekter av
alternativen

Uppfyllelse av andamal,
projektmal och efterstravad
funktion

Alla studerade utbyggnadsalternativ bidrar i storre
eller mindre omfattning till att de transportpolitiska
malen uppfylls. Alternativ 1 innebar till viss del en
forsamrad tillganglighet i och med att en station i
Asbro oméjliggors. Alternativ 6 innebér oférandrad
trafiksékerhet eftersom korsningar i samma plan
mellan véag och jarnvag kvarstar.

De 4 uppsatta malen for projektet mojliggors i
alternativ 1, 2, 3, 4, 5 och 5 0st. FOr alternativ 6 kan
de delvis uppfyllas.

For utredningsalternativen 1, 2, 3 och 4 i den
norra delen av omradet ar det endast alternativ 3
som inte medger en forlangning av bangarden i
Hallsberg. Alla korridorer medger 17 tag/maxtimme

4 Sammanfattning

enligt de tekniska systemkraven. Den dimensione-
rande hastigheten klaras helt i alternativ 1 medan
alternativen 2, 3 och 4 har en lagre hastighet i
anslutning till bangarden i Hallsberg. Tidsvinster
uppkommer for alla studerade strackningar och &r
som storst for alternativen 1 och 2. Den tekniska
lutningsstandarden uppfylls i korridor 1, dock ej i
de 6vriga alternativen.

Alternativen 5, 5 6st och 6 i den sdra delen av
utredningsomradet uppfyller inte lutningsstandar-
den. Korridorerna 5 och 5 6st uppfyller de tekniska
systemkraven for kapacitet och dimensionerande
hastighet samtidigt som de ger tidsvinster for bade
gods- och persontrafik. Alternativ 6 uppfyller inte
malen for teknisk kapacitet och dimensionerande
hastighet och ger heller inga tidsvinster.

Anlaggningskostnader

| norra delen av utredningsomradet har alternativ 2
den hogsta anlaggningskostnaden (2 244 miljoner)
och alternativ 3 den lagsta (1 054 miljoner). | den

sodra delen har alternativ 5 0st den hogsta kostna-
den (1 768 miljoner) och alternativ 6 den lagsta (52
miljoner).

Totalt 6ver hela strackan fran Hallsberg till
Degerdn har kombinationen av alternativ 2 och
5 6st den hogsta kostnaden (4 012 miljoner) och
kombinationen av alternativ 3 och 6 den lagsta (1
106 miljoner).

Samhallsekonomi

Ett komplett dubbelspar fran Hallsberg till Degeron
ar samhalls—ekonomiskt I6nsamt i sin billigaste
variant (UA3+UA5) om den forbattrade kapaciteten
leder till att godsvolymer motsvarande 13 tag/dygn
lockas fran vag till jarnvag. Det alternativ som inne-
bar att dubbelspar endast byggs mellan Hallsberg
och Asbro blir i sin billigaste variant (UA3+UAG)
I6nsamt redan vid en 6verflyttad godsvolym motsva-
rande 5 tag/dygn.

X2000-tig pa Viistra Stambanan i anslutning till Asbro.
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1.1 Bakgrund och
dagens situation

Den studerade jarnvagsstrackan utgor en del av
Godsstraket genom Bergslagen. Godsstraket ar

en jarnvag som stracker sig fran Storvik i norr till
Mjolby i séder och som utgor en mycket viktig
transportlank som férbinder det nordsvenska jarn-
vagnéatet med det sydsvenska och europeiska. Gods-
straket har en mycket omfattande godstrafik. Norr
om Hallsberg transporteras knappt 10 miljoner ton
gods per ar och séder om Hallsberg transporteras
drygt 4 miljoner ton.

Den delstracka som nu studeras, Hallsberg-
Degeron, ar ett 46 km langt enkelsparigt avsnitt
som i norr omges av dubbelspariga jarnvagar och i
soder angransar till en enkelsparig stracka (Motala-
Mjolby) som kommer att byggas ut till dubbelspar.
| det laget kommer delstrackan Hallsberg-Degeron
vara den sista kvarvarande enkelspariga strackan
mellan Hallsberg och Mjolby.

I Hallsberg ar Sveriges i sarklass storsta ranger-
bangéard belagen. En rangerbangard &r en plats dar
vagnar pa ett effektivt satt flyttas fran ett tag till ett
annat. Denna hantering gor det mojligt att lata 35
vagnar med olika slutdestinationer ga i samma tag
fran till exempel Lulea till Hallsberg, dar vagnarna
flyttas till andra tag dar alla vagnar skall till samma
slutdestination. Hallsbergs funktion som ranger-
bangard och dess stora betydelse for godstrafiken
gor att det ar viktigt att tillgangligheten till/fran
Hallsberg under attraktiva tider pa dygnet ar god

6 Inledning

och att tdgen anlander till rangerbangarden i ratt
tid. Det finns begransade majligheter att lagra tag
som anlant for tidigt till Hallsberg och ifall ett tag
anlander for sent sprids férseningen till manga tag.
Ett forsenat tag kan ha med sig vagnar som skall
rangeras in i ett stort antal olika tag. Ifall férsenade
vagnar invantas blir avgaende tag forsenade. Om de
forsenade vagnarna inte vantas in far vagnarna ofta
vanta till nasta avgang — med ett dygns forsening
som foljd.

Strackans enkelspariga status gor att kapaciteten
ar kraftigt begransad. Manga godstag kan inte ges
tilltrade till sparen under de tider som ar mest att-
raktiva for godstransportképaren. Detta gor jarnva-
gen mindre konkurrenskraftig.

Efterfragan pa taglagen ar idag sa stor att ett
flertal tag tvingas ga omvéagen via Katrineholm eller
Falkdping for att alls komma fram under sen efter-
middag och kvéll. Denna omvég leder till 6kade
transportkostnader, foérlangda transporttider med
1-2 timmar och att jarnvagens attraktivitet férsam-
ras. Antalet tag som leds om varierar 6ver tiden men
uppgar till ett tiotal tag per dygn.

Det mycket hdga kapacitetsutnyttjandet mellan
Hallsberg och Mjolby gor att punktligheten for tag
till och fran Hallsberg &r Iag.

Efterfragan pa godstransporter 6kar over tiden.
Under de senaste tio aren har transportarbetet pa
jarnvagen o6kat med 14 % och det har aldrig trans-
porterats mer gods pa jarnvagen an det gor nu.
Under samma tid har dock godstransporterna pa
vag Okat &nnu mer. Detta beror till viss del pa att
jarnvagens kapacitet ar anstrangd pa manga hall.

v \
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Kartan visar jarnvigen frin Hallsberg till Degerin.
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finns med i det fortsatta arbetet eftersom endast de
alternativen medger en forlangning av Hallsbergs

vagsspar mellan Hallsberg och Mjolby, 1996.
= Hallsberg-Mjolby, dubbelsparsutbyggnad, for-

Samrad och beslut under

1.2 Tidigare utred-

ningar och beslut

Banverket har utfort féljande utredningar och
inventeringar for strackan Hallsberg-Degeron:

= Jarnvagsutredning for strackan Mariedamm-
Degeron, 1998 (ROP PM 43/96)

= Banutredning Godsstraket genom Bergsla-
gen Motesstation vid Jakobshyttan, 1995 (RVP
1995:1)

= Godsstraket genom Bergslagen delen Halls-
berg-Mjolby, Dubbelspérsutbyggnad Overgri-
pande gestaltningsprogram, 1997

< Naturinventering, utbyggnad av dubbla jarn-

Forstudiealternativ
UA7, dubbelspér Hallsberg - Asbro
UA3A, dubbelspér Hallsberg - Asbro
UA3B, dubbelspar Hallsberg - Asbro
UAG, dubbelspar Hallsberg - Asbro

UAL del 2, dubbelspér Asbro - Degerén

UA4, enkelspar Asbro - Degerén med
motesstation i Jakobshyttan

slag till etappvis utbyggnad, 1995

= Hallsberg-Mjolby, Kapacitetsanalys (ROP PM
1997)

= Forstudie Slutrapport Godsstraket genom
Bergslagen Hallsberg-Degerén (BROT PM
35/2004)

= Hallsberg-Mjolby, utbyggnad till dubbelspar

delstréckan Hallsberg-Jakobshyttan. Arkeologisk

utredning etapp 1. Riksantikvariedmbetet UV
Stockholm 1996:85
= Hallsberg-Mjolby, utbyggnad till dubbelspar

delstrackan Mariedamm-L&nsgrénsen. Arkeolo-

gisk utredning etapp 2. Riksantikvariedmbetet
UV Stockholm 1997:28.

Sammanstillning over utredningsalternativens benimning i forstudien respektive jarnvigsutredningen.

Jarnvagsutredningens alternativ
UAl
UA2
UA3
UA4
UAS och UAS5 dst

UAG6

Forstudien

Forstudiens forslagshandling var under varen 2004
pa remiss hos berérda myndigheter och foretag.
Andra intressenter som Onskat ta del av Forstudien
har i brev hénvisats till respektive kommun.
Samtliga remissinstanser som yttrat sig foror-
dar att dubbelspar byggs pa hela strackan mellan
Hallsberg och Degerdn. Pa den norra delen mellan
Hallsberg och Asbro férordas forstudiens alterna-
tiv UA3, UAG eller UA7. Dessa alternativ motsvarar i
jarnvéagsutredningen utredningsalternativ UA2,UA3,
UA4 och UAL. Green Cargo och Tagoperatdrerna
anser att det &r viktigt att forstudiens UA6 och UA7,
jarnvéagsutredningens motsvarighet UA4 och UA1L,

Slutrapporten frin forstudien for Hallsberg-Degeron.
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BROT PM 35/2004
BRO 02-216/SA20
Oktober 2004

GODSSTRAKET GENOM BERGSLAGN

| HALLSBERG

FORSTUDIE / SLUTRAPPORT

-DEGERON

rangerbangard at véster.

Lansstyrelsen i Orebro lan beslutade 2002-08-14
att den planerade atgarden kan medfora betydande
miljopaverkan i enlighet med 6 kap. 4 § tredje
stycket miljobalken (1998:808). Samrad med Léns-
styrelsen i Ostergétland utfordes i enlighet med 2
kap 1 § lagen om byggande av jarnvag (1995:1649).
En verksamhet som anges enligt bilaga 1 i forord-
ningen (1998:905) om miljékonsekvensbeskriv-
ningar skall alltid antas medféra en betydande
miljopaverkan.

Banverket beslutade 2004-10-18 att det fortsatta
arbetet skall ske enligt de alternativ som presenteras
i tabellen pa denna sida.

Dessutom ska utredningen enligt beslutet belysa
konsekvenserna av en rivning av det sa kallade
Langangsparet i form av ersattningsanlaggningar.

Avforda alternativ fran
Forstudien

Féljande alternativ har avforts efter foérstudien och
har darfor inte studerats i Jarnvagsutredningen.
Forstudiens UAL delen Hallsberg-Asbro med dub-
belspar i befintlig strackning har avforts for att ban-
standarden pa det befintliga sparet inte atgardas.
UA2A och UA2B har avforts eftersom motesstationer
inte avhjélper de kapacitetsproblem som rader pa
strackan. UA3C och UA3D har avférts da bada kor-
ridorerna gar igenom skyddsvarda omraden. Aven
alternativ UAS5 har avforts da enkelspar med kurvrat-
ningar inte avhjalper de kapacitetsproblem som
rader.

Enklare atgarder i mindre omfattning i den tek-
niska anldggningen ger inte tillrécklig effekt.

Inledning 7
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1.3 Banans roll i jarn-
vagssystemet

Jarnvagen mellan Hallsberg och Degeron ingar i
Godsstraket genom Bergsslagen och ar en del av
stomjarnvagsnatet. Straket gar fran Storvik via Avesta
Krylbo och Hallsberg, till Mjolby. Banan ar i huvud-
sak enkelsparig men mellan Frévi och Hallsberg
samt pa en 15 km lang stracka mellan Degertn och
Motala finns dubbelspér. Godsstraket genom Berg-
slagen har en mycket stor betydelse for godstran-
sporterna mellan norra Sverige och sodra delen av
landet samt till dvriga Europa.

Genom att hoja standarden, férvantas mang-
den godstransporter kunna 6ka pa banan. Idag far
inte alla tag plats pa banan mellan Hallsberg och
Degeron. Dessa tag ar istallet tvungna att aka via
andra jarnvagar. Ett tiotal tdg per dygn leds om och
gar via Falk6ping-Nassjo respektive via Katrineholm-
Mjolby. Tidsférlusten uppskattas till ca en timme
for vart och ett av dessa tdg. Om standarden hojs pa
banan Hallsberg-Degeron, kan dessa tag istallet tra-
fikera banan Hallsberg-Degerdn. Darvid blir évriga
banor avlastade och transportflédena sker snabbare
och effektivare.

Banstandard

Befintlig bana har en bristféllig underbyggnad. For-
starkningsatgarder till foljd av bristande béarighet
utfordes senast ar 2005 pa flera delar av banan intill
g6larna norr om Godegard. Dessa atgarder har
utforts for att kunna uppratthalla den storsta tillatna
axellasten pa 22,5 ton som galler pa banan.

Landskapet mellan Hallsberg och Asbro &r kupe-
rat och nuvarande bana ér till stora delar anpassad
till terrangen vilket medfort den laga geometriska
standarden. Det ar frimst bandelen narmast Halls-
berg som har lag lutningsstandard. Nar det géller
horisontalstandard &r denna som l&gst vid Duns;jo,
Skeppsjon och norr om Jakobshyttan. Den laga
horisontalstandarden innebér att den hogsta tillatna
hastigheten blir begrénsad.

8 Inledning

Kapacitet

Banans laga geometriska standard i kombination
med enkelspar och fa métesmojligheter ger en for-
hallandevis lag kapacitet. Under vissa perioder ar
efterfragan storre an tillgdngen pa kapacitet vilket
innebar att:

= Vissa tag leds om andra vagar.

= Det uppstar svarigheter att halla tidtabellerna.

= Manga tag inte kan ga vid de tider som ar mest
fordelaktiga for transportkdparen.

= Kapaciteten vid Hallsbergs rangerbangard &r
hammad eftersom det &r svart att fa ivag de tag
som skall ga séderut.

Kapacitetsproblemen &r som storst mellan 16.00
och 01.00 och under 5 av dessa timmar &r banan
maximalt nyttjad. De godskunder som under denna
del av dygnet inte fatt plats pa sparen erbjuds i
basta fall en 16sning som innebér en omvag med

en fordyring av transporten och 1-2 timmars langre
transporttid som foljd. Nar den planerade dubbel-
sparsutbyggnaden fran Motala till Mjolby genom-
forts kommer Hallsberg-Degeron att vara det sista
kvarvarande enkelsparspartiet mellan Hallsberg och
Mjolby.

De storsta problemen finns pa delen narmast
Hallsberg dar banans lutning ar sa stor att den
paverkar hastigheten. Om forutsattningarma i 6vrigt
ar ogynsamma med exempelvis 16v pa sparen fore-
kommer att godstagen ej kan ta sig upp. Det har
inte varit mojligt att 6ka kapaciteten genom att
bygga motesstationer eftersom lutningarna ar alltfor
kraftiga.

Trafikering

Banan trafikeras idag av 14 persontag och 33 gods-
tag per dygn och &r maximalt belastad under flera
av dygnets timmar. | dagsldget omleds godstag

via andra banor pa grund av kapacitetsbristen pa
banan. Banans klarar saledes inte den trafikmangd
som behover ga idag. Prognoser visar pa ytterligare
trafik pa banan i framtiden. Detta ar ett tydligt pro-
blem for banan och systemet i sin helhet.

Slutsatser

Sammantaget kan konstateras att banan sasom
enkelsparig har en begransad kapacitet som begran-
sas ytterligare genom lag geometrisk standard och
dalig underbyggnad. De prognoser som ar gjorda
tyder pa att det finns ett behov att 6ka trafiken ytter-
ligare pa banan.

Hur ovanstaende brister kan avhjalpas och vad
de far for konsekvenser tas upp i aktuell jarnvagsut-
redning.

Bild frin bangdrden i Hallsberg.

/

!
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1.4 Planerings-
processen

Planering och byggande av jarnvag ar en lang pro-
cess. Forst genomfors en forstudie som syftar till att
belysa omradets alla forutsattningar och utgora en
plattform till den fortsatta planeringen. Forstudien
innehaller ocksa en tidig miljobeskrivning, dar foku-
seringen framst ligger pa allmanna intressen.

| forstudien halls dven ett tidigt samrad. Syftet
med detta ar att allménhet, myndigheter och orga-
nisationer ska bidra med sina kunskaper om forhal-
landen som &r viktiga att ta hansyn till i arbetet.

Forstudien sammanstalls i en samradshandling
som skickas pa remiss till lansstyrelsen och berérda
kommuner.

Vid detta samrad skall lansstyrelsen fatta beslut
om projektet kan antas medfora betydande mil-
jopaverkan. Slutligen tar Banverket beslut om att
antingen fortsatta planeringen eller inte.

Om man fortsétter planeringen drivs projek-
tet normalt vidare i en jarnvagsutredning. Utred-
ningen inleds med ett uttkat samrad som halls med

berérda myndigheter, allménheten och organisatio-
ner. Synpunkterna sammanstalls i en samradsredo-
gorelse.

Syftet med en jarnvagsutredning ar att den skall
utgora underlag for val av utredningskorridor och
val av jarnvéagens tekniska standard. | utredningen
studeras alternativa korridorer som jamférs med ett
nollalternativ. Nollalternativet innebér att man inte
bygger nagon ny jarnvag utan bibehaller befintligt
stréackning.

Under arbetet med utredningen halls samrad
med offentliga instanser, olika intressegrupper och
allmanheten. Samraden med allmanheten sker ofta
som offentliga samradsmaoten.

Jarnvagsutredningen innehaller ocksa en mil-
jokonsekvensbeskrivning som frdmst behand-
lar allméanna intressen. Den maste godkannas av
lansstyrelsen innan jarnvagsutredningen stélls
ut. Under utstéllelsen har lansstyrelse, kommun,
andra berérda myndigheter, intressegrupper och
allmanhet majlighet att lamna synpunkter som sam-
manstélls i en PM. Med detta som underlag fattar
Banverket ett beslut om val av alternativ.

Planeringsprocessen_for jarnvig. Figuren visar hur arbetet gir frin att studera méanga alterna-

tiv till att slutligen bygga det som dr béist ur teknisk, ekonomisk och miljomdissig synpunkt.

Planeringsprocessen enligt

Idéskede Lagen om byggande av jirnvig

Bygghandlingar
och
genomforande

Forstudie Jarnvags-

utredning
Jérnvédgsutredning kan
eventuellt uteslutas om

alternativa Iésningar
saknas.

Idé

gy

Téankbar? Genomférbar?

Utvéardering

Jarnvagsplan

s

Detaljer

Enligt miljobalken skall regeringen prova tillat-
ligheten av vissa projekt. Detta géller bl.a. storre
jarnvagsprojekt. Vid denna prévning gors en
bedémning om verksamheten kan bedrivas enligt
miljobalkens grundléaggande regler.

Om projektet ges tillatlighet uppréttas en jarn-
vagsplan. | jarnvagsplanen har enskilda intressen
storre betydelse an i tidigare skeden. Samrad med
allménheten och myndigheter sker under arbetets
gang med planen. Under utstallelsen har berord
allménhet och myndigheter méjlighet att lamna
synpunkter. Inkomna synpunkter besvaras och kan
leda till att jarnvagsplanen justeras.

Jarnvégsplanen faststélls av Banverket och om
inga 6verklaganden kommer in vinner den laga
kraft. Vid eventuella dverklaganden prévas jarnvags-
planen av regeringen. Darefter foljer en tillstands-
prévning, dar det faststélls vilka krav och villkor
som skall gélla for verksamheten.

I nésta skede utarbetas en bygghandling som
innehaller de tekniska handlingar som kréavs for att
kunna genomfora byggnationen.

2006 april

Utstallning

Samradsredogorelse

Lansstyrelsens
yttrande med
samradsredogorelsen
som underlag

Banverkets beslut

1.5 Tidplan

Jarnvagsutredningen befinner sig nu i fasen utstall-
ning. Under utstallningstiden far allmanheten
inblick i samt mojligheter att [amna in synpunkter
pa utredningen. Av synpunkterna fran myndigheter,
allménhet och 6vriga organisationer gor Banverket
en samradsredogorelse. Lansstyrelsen lamnar sitt
yttrande efter att de tagit del av samradsredogo-
relsen. Banverket beslutar dérefter vilket alternativ
som tillatlighet skall sokas for och regeringens till-
latlighetsprovning startar. Byggstarten av jarnvagen
planeras till 2008.

Tidplanen for planeringen av jirnvigen mellan Hallsberg och
Degerin.

maj juni juli

\

Efter Banverkets beslut vidtar regeringens tillatlighetsprovning och arbetet med
jarnvagsplan. Byggstarten planeras till 2008.

Inledning 9
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2. MAL OCH KRAV

Banverket ar en myndighet som framst finansieras
med statliga anslag. Transportpolitiska mal fran
Riksdagen styr Banverkets verksamhet och malen
bestar av ett 6vergripande mal och dartill sex
delmal. Det 6vergripande malet for transportpoliti-
ken &r att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning fér med-
borgarna och néringslivet i hela landet.

De sex delmélen &r:

= Ett tillgangligt transportsystem
= En hog transportkvalitet

= En sédker trafik

= En god milj6

= En positiv regional utveckling
= Ett jamstéllt transportsystem

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitets-
mal som maste uppnas for att en hallbar utveckling
skall vara mojlig. Miljomalen behandlas i kapitel 5,
Miljokonsekvenser.

2.1 Andamal

Investeringar i jarnvagsinfrastruktur skall bidra till
att de transportpolitiska malen uppfylls. Kapacitets-
forstarkningen av Godsstraket genom Bergslagen
skall saledes:

Forbattra tillgangligheten

Sverige ar ett avlangt land med stora transportav-
stand. Industrin och naringslivet har behov av en
infrastruktur av hog kvalitet for att sa snabbt och
billigt som majligt na sina marknader inom Sverige
och pa den europeiska kontinenten. Det ar av sar-
skilt intresse for transportkoparna att na fram till
sina kunder over natten. Detta innebér att varorna
lastas under eftermiddag/kvéll, transporteras 6ver
natten och anlédnder till slutdestinationen under
tidig morgon.

12 Mal och krav

Hoja transportkvaliteten

| takt med att naringslivet har minskat sin lagerhall-
ning har behovet av punktliga och palitliga trans-
porter 6kat. Sma forseningar kan bli stora ifall tdgen
kommer for sent till avgdende farjor/fartyg eller
standigt tvingas ga at sidan for att det planerade tid-
tabellslaget inte kan foljas.

Bidra till en god miljo

Manga transporter sker idag pa ett satt som skadar
miljon. Om den globala miljobelastningen skall
kunna minska maste utslappen till atmosfaren mins-
kas jamfort med idag. Med en storre andel av gods-
transporterna pa jarnvagen forbattras mojligheterna
att uppna detta.

Hbja sakerheten

Det ar ett hogt prioriterat mal att ingen skall dédas
eller skadas allvarligt i trafiken. Risken for allvarliga
olyckor 6kar ju fler moéten som sker mellan latta och
tunga fordon. Med en mer attraktiv jarnvagstrafik
kan den tunga vagtrafikens tillvaxt minskas.

Bidra till regional utveckling

For att en region skall kunna utvecklas ar det vik-
tigt att infrastrukturen medger effektiva transporter
mellan regionens néringsliv och dess kunder/leve-
rantorer. Saval snabba och billiga godstransporter
som tillgang till snabbtag for tjansteresor framjar
naringslivets konkurrenskraft och dess formaga att
utvecklas.

Regionaltrafikens forutsattningar bor forbattras.
Regionaltagen ansluter till de snabbtag som trafike-
rar sodra stambanan och gor uppehall for resande-
utbyte i Mjolby. Med regionaltagen forbinds Orebro
lan med Motala och via omstigning i Mjolby erhalls
tillgang till Ostgotatrafikens pendeltag till Linkoping
och Norrkdping.

Ett jamstéallt transportsystem

Man reser och pendlar i storre utstrackning an
kvinnor. Mén har i storre utstrackning kérkort och

tillgang till bil. Kvinnor &r darfor i stérre behov av
kollektivtrafik. En utveckling av persontrafik pa jarn-
vag ar viktigt for att uppfylla detta mal.

2.2 Projektmal

Malet med kapacitesforstarkningen av Godsstraket
genom Bergslagen &r att mojliggora:

= fler godstaglagen under de attraktiva tiderna

pa dygnet

= en utdkning av regionaltagstrafiken till ett tag
i timmen

= en god punktlighet for saval gods- som per-
sontag

= kortare transport och restider

2.3 Efterstravad
funktion

Ett tekniskt standardkrav ar att jarnvéagen mellan
Mjo6lby och Hallsberg bér medge en kapacitet pa 17
godstag per timme och riktning, eller ett tag var 3,5
minut utan restriktiva signalbesked.

Eftersom banan mellan Hallsberg och Degerdn
idag trafikeras av i huvudsak godstrafik, kommer
den att dimensioneras for tung godstrafik. Has-
tighetsstandarden planeras till 160 km/h for alla
tagkategorier. For persontrafiken skulle en hogre
hastighet vara 6nskvard, men eftersom godstrafi-
ken & dominerande, galler godstrafikens kapaci-
tetsbehov vid utformningen av jarnvagen. Idag ar
godstagen normalt 630 meter langa. Den dimensio-
nerande taglangden i denna jarnvagsutredning ar

Malstandard for ny bana.

Prognos for antal tig dr 2010.

Persontag 16
Godstag 40

750 meter. Efterstravad STAX (Storsta tillatna axel-
last) ar 25 ton pa bana och 30 ton péa broar.
Ovanstaende systemkrav redovisas dven i tabellen
"Malstandard for ny bana” langst ner pa denna sida.

Som forklarats ovan &r godstrafiken styrande
och har storsta behovet av goda transportforbin-
delser. Tabellen "Prognos for antal tag ar 2010” &r
ett utdrag ur Forstudien for Hallberg-Degerdn och
visar den trafikprognos som galler for ar 2010.

2.4 Lagstiftning

Planering och byggande av jarnvag regleras i Lag om
byggande av jarnvag ( LBJ, 1995:1649 ) samt Plan-
och bygglagen.

Fragor som regleras i Lag om byggande av jarn-
vag omfattas ocksa av Miljobalken eftersom verk-
samheten paverkar miljon. Lag om byggande av
jarnvag och Miljobalken galler séledes parallellt.

Miljobalken syftar till att skapa forutsattningar
for en ekologisk hallbar utveckling i samhallet. Mal-
sattningen med miljobalken &r att olika verksamhe-
ter skall provas utifran samma lagstiftning och pa sa
satt sékerstalla storsta mojliga hansyn till miljon.

Mal for standard med

nybyggd jarnvéag. 160

750 17
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2.5 Jarnvagstekniska
begrepp

Figuren nedan visar olika jarnvéagstekniska begrepp
och matt.

= ROK betyder Réls OverKant

= Lastprofil C visar de matt (i mm) pa tagen som
banan &r dimensionerad for.

= Sparavstandet ar avstandet fran mitten av det
ena sparparet till mitten av det andra sparpa-
ret.
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3. FORUTSATTNINGAR

3.1 Utrednings- ~ U e s S 2 0 3.3 Markanvandning

N
0 2 | \ A7 = ALY '- I .
omradet il YIS HL:{ g A { oc h samhallsstruktur
. \ oy L 7\ !'I!l 1 {/J T N
Utredningsomradet ar belaget inom kommunerna [ O iz k". }rhm ,! S EA } Y IAN S )
Kumla, Hallsberg, Askersund och Motala, i Orebro- \-“ H 74 4 v l = —ms 7 ”lﬂ\ o B ebyg 9 else och befolknin g
och Ostergétlands 14n. Omradet stréicker sig fran ) () =g 2 = I;ialls\b or S I 25 e Den fysiska paverkan ar i Kumla kommun marginell
Hallsberg i norr till Degerdn i soder. Utmed stréck- \ f ) \/f’/ E20 =X ' y, 9 N eftersom endast en liten fysisk del av utrednings-
ningen finns stationssamhéllena Asbro, Lerbick, 4 \ ” S ._ c‘ 529 \ --f;f\_ ._ '-| 51 ) pmrédgt ingar. Kumla kommbun kan docl-< paverkas
Mariedamm, Rénneshytta, Godegard och Degern. e ==w——>"Ostangj0 Hallsbergs kommun ('~ | | framtiden med avseende pa de forandringar som
Utredningsalternativen ansluter vaster om ankomst- - " 2% v . N . \ kan komma att uppsta pa infrastrukturen.
bangarden i Hallsberg och i Degerén till befint- o \\ S SEEAN (  / A | Hallsbergs kommun bor i dag cirka 15000 per-
ligt dubbelspar. I norr breder utredningsomradet R ' \}} 2 D NG| \ », — soner. Knappt 900 personer bor i Ostansjo, vilka
ut sig mellan Ostansjo i vaster och dstra delen av ’ \ _ i ( Y “‘ - \ oy berors av utredningsalternativ 1.
Hallsberg i dster. Omradet foljer befintlig bana fran Askersunds kommun 54T\ Asbro ;S A\ Askersunds kommun har drygt 11 000 bofasta,
Hallsberg ner till Asbro och frén Ostansjo séderut ' }\l_.,L N .. ) ' . varav cirka 1200 bor i Asbro. Asbro kommer att
dver Bladsjon ner mot Asbro. Utredningsomrédet > anu N \ )) ) . \ ;__ . paverkas av utredningsalternativ 2, 3, 4 samt nollal-
langs strackan Lerback till Degerdn féljer i huvud- \\_—é\x_ Lerback | L My \ ¢ ternativet. Strax vaster om Asbro ligger Karintorp
sak befintligt spar med en bredd pa ca 100-200 m p. N\ \ P —ay L 3 som endast paverkas av utredningsalternativ 1.
at varje hall. Utvidgningar av utredningsomradena ”-/ / \ /‘rﬁ/’“\“- 5 Fran Lerback och sdderut till Degerdn, innebar
sker vid Dunsjo samt fran Skeppsjon ner till Gode- s\ 5 " '*@Q_Pﬁebﬁ_hytta S - utredningsalternativen 5 och 5 6st ett nytt spar intill
gard for att ha plats for alternativa nystrackningar. © “Askersund [gq . . \_* ) befintligt spar, i bdda fallen med tillfalliga avsteg pa
Se karta brevid. N\ i o ) \\\ : “ uppemot 450 m fran befintligt spar. Inom Asker-
")'\\—_é\.b__//h\”—j { > ' AN~ sunds kommun paverkar detta boende i Lerback,
/ Vo B AL L (ﬁ_ Ronneshytta och Mariedamm samt boende daremel-
3.2 Landskapet AN\ A N R fan
< ' - A Y \ | gMariedamm " | Motala kommun bor drygt 42 000 personer. Av
Utredningsomradet bestar av ett varierat landskap W i J - : ¥ ' e i;g; nggfniggelncag\?:r?abr gé;::j”;ai %r eogerfil)'(r: Fr’sggr'
med"skll'(.ja natlglrfotutsattn'l.ngar. . _ omnejd kan komma att paverkas av jarnvagen.
Jarnvagen gar fran den 6ppna Hallsbergsbygden 1 koS hytin
soderut genom en skogsbygd med inslag av 6ppna : ,ﬂ Y \ L \
odlingslandskap. Landskapets préglas av spar fran \ J ), M’ e ) s . )
inlandsisens avsmaltning samt bergs- jord- och LA & N VA h \:a: ~\ Narin g S liv
skogstaruk._ Omradet har aven manga kulturhisto- 50}6rebro fan  / { : p | | Minga foretagare i Kumla Kommun nyttiar infras
nskaﬂlamnmgar. L. ) [f , C N\ ‘l J strukturen i form av rangerbangarden i Hallsbergs
For ytterligare beskrivning av landskapet, se kap __ Goaegér . [ Kommun, JArnvégen gar igenom Kumla samt dven
5 Miljckonsekvenser. " Ostergétlandg p]a_____g"_;_ U, \ : genom nagra av Kumla kommuns industriomraden.
I/an / 4 MQ_tEIa kommun, : Nagra exempel pa foretag ar Procordia, Arbesko,
( Y- T~ SAKAB och Akzo Nobel. Dessa foretag har samtliga
K %(7 :'e sparanslutning och anvander sig av industrispar.
\ &~ 7 -:9?7."'? | Hallsberg kommun finns i nulaget cirka 100
h b V4 , industriforetag. Flera av dem har behov av goda
Oversiktskarta frin Hallsberg till Degerén. Den svarta streckade ‘ﬁl i >, ,:,:'% transpoorter av bade rdmaterial som f_él’diga produk-
linjen visar utredningsomridets avgrinsning. d [ /- ter. Nagra storre foretag ar Ahlsell, Lithells, Boo-

16 Forutsattningar



JARNVAGSUTREDNING « HALLSBERG - DEGERON

>~ BANVERKET

Hjortkvarn AB, Volvo lastvagnar samt Martin Larsson
i Palsboda AB. Idag transporterar de flesta foretagen
sina varor med lastbil men anvandandet av jarnvégs-
burna transporter férvantas oka.

Inom Askersunds kommun finns foretag med
stora transportvolymer inom bland annat pappers-
massa och plastindustri. En stor del av dessa varor
gar via Hallsbergsterminalen. Svensk Glasatervin-
ning hanterar allt forpackningsglas for atervinning
i landet vilket innebar stora transportvolymer av
glas. Dessutom finns lagerhotell inom Askersunds
kommun, som dels forvarar varor, dels utfér ompa-
ketering av varor. Zinkgruvan Mining transporte-
rar sina produkter med lastbil till Otterbacken vid
Vanern déar de lastas med bat for vidare transport.

I Motala kommun finns flera stora industrier
sdsom verkstadsindustri och elektronisk industri.
Dessa branscher har stora behov av goda kommu-
nikationer for bade nationella och internationella
transporter och anvander sig av bade lastbil och tag
for att klara sina leveranser.

Befintlig transportinfra-
struktur

Vagar

Genom Kumla kommun l6per E20 i nordostlig rikt-

ning. | sydvéstra delen av kommunen ansluter Rv 50
mot E20, soderifran. Ytterligare cirka 5 km nordost

anknyter Rv 51 och 52 ifran ostlig riktning.

Parallellt med jarnvagen, fran Asbro till Gode-
gard I6per en mindre vag. Den byter vagnummer
nagra ganger mellan orterna. De vdgnummer som
dominerar ar 604 och 1092.

Talle trafikplats i Hallsbergs kommun, i hojd
med Ostansjo, knyter samman Lv 529 och Rv 50. Rv
50 som ansluter mot E20 i Kumla kommun, fortsat-
ter i sydlig riktning genom Hallsbergs kommun och
vidare in i Askersunds kommun. Mellan Asbro och
Lerback loper riksvag 50 parallellt med jarnvagen,
for att sedan vika av i sydvastlig riktning via Asker-
sund och sen mot Motala.

Jarnvag
Hallsberg &r en mycket viktig knutpunkt for jarn-
végssystemet i Sverige. Dér knyts jarnvagen mellan
Bergslagen och sddra Sverige ihop med Vastra
Stambanan.

Jarnvagen mellan Hallsberg och Degerdn ingar
i godsstraket genom Bergslagen. Detta godsstrak
gar fran Storvik, via Avesta-Krylbo och Hallsberg,
till Mjolby. Banan ar i huvudsak enkelsparig men
mellan Frévi och Hallsberg samt pa en 15 km lang
stracka mellan Degerdn och Motala finns dubbel-
spar.

| Ost-vastlig riktning gar Vastra stambanan. Den
I6per fran Stockholm via Sodertalje genom Halls-
berg och vidare till G6teborg.

Idag stannar inga persontag langs godsstraket.
Det forsta stoppet efter Hallsberg i sddergaende
riktning ar Motala.

Flyg

Narmsta flygplats for boende och verksamma i regi-
onen &r Orebro flygplats. Aven Linkodpings flygplats
har trafik, om &n i mindre omfattning.

FOrsvarsintressen

Forsvarsmakten har tagit del av de i utredningen
foreslagna korridorerna. Man har inga invandningar
mot dessa. Ytterligare samrad skall hallas i jarnvags-
planeskedet.

Plansituation

Ett arbete med att fornya éversiktsplanerna pagar
inom samtliga kommuner. Motala kommun har tagit
fram forslag till 6vergripande inriktning i ny kom-
munomfattande dversiktsplan. Samrad har pagatt
under tiden 1 november - 13 december 2004.

Kumla kommun

I dversiktsplanen for Kumla kommun antagen

1999 -11- 22, med planeringshorisont 2020, anges
inga sarskilda markanvéandningsintressen som beror
utredningsomradet.

Hallsbergs kommun

For Hallsbergs kommun finns en dversiktsplan
antagen 1993-12-13. FOr Hallsbergs tatort finns en
fordjupad oOversiktsplan som beskriver tatortens
utveckling.

Askersunds kommun

Askersunds kommun antog 6versiktsplanen 1990-
11-26. En fordjupad 6versiktsplan finns for Asbro.
Den anger fortatning med flerfamiljshus i anslut-
ning till centrum som ligger omedelbart vaster om
jarnvagen. En utékning av Asbro industriomrade
foreslas och en detaljplan finns for omradet mellan
riksvag 50 och lansvég 608. En fordjupad oversikts-
plan finns for RGnneshytta. Nya bostadsomraden
markeras i anslutning till samhallet vaster om jarn-
vagen och ett omrade for industri séderut. Marie-

B

i

damm utpekas som tatortsomrade och marken
dster om jarnvagen ar detaljplanelagd. Oversiktspla-
nen anger att lagen for tillkommande bebyggelse
och fastighetsbildning i narheten av jarnvagen ska
ordnas sa att buller- och vibrationsproblem inte
uppstar.

Motala kommun

Oversiktsplanen for Motala kommun antogs 1990-
06-25. Detaljplaner finns for samhallena langs
sparet. For Godegard finns en fordjupad Gver-
siktsplan antagen 1991-04-22. Godegards framtida
utbyggnad lokaliseras till vaster om jarnvagen och
soder om den befintliga bebyggelsen. Inom 50
meter fran jarnvagen far ny bebyggelse som kan
stora, eller stdras av jarnvéagen, inte férekomma.

Bild tagen lings riksvig 50 utanfor Asbro.
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3.4 Geoteknik

Geotekniska forhallanden

Utredningsomradet, strackan Hallsberg — Degeron,
utgors av ett kuperat landskap. Den isdlvsavlagring
som stracker sig fran Hallsberg till Godegard domi-
nerar jordlagerfoljden langs flera utredningsalter-
nativ och delstrackor. Hartill aterfinns finkorniga
jordar som avsatts i dalgdngar och lagpunkter, ofta

i anslutning till myrmarker, vattendrag och sjoar. P&
tydliga héjdpartier domineras lagerfoljden av moran
och berg i dagen.

De geotekniska forhallandena kan generellt
betecknas som goda till medelgoda med forhallan-
devis sma djup av organiska eller finkorniga jordar
sasom torv och silt. Utbredning i plan hos dessa
I6smarksomraden ar hartill begransade. Markvibra-
tioners paverkan och utbredning bedéms generellt
som liten till f6ljd av sma sedimentdjup, kuperad
terrdng och fa skyddsobjekt inom utredningsalter-
nativen.

Topografin medfor att huvuddelen av det hojd-
parti som atskiljer Hallsberg och Asbro passeras via
tunnel i utredningsalternativ UA1 — UA4. Fransett
utredningsalternativ UA2 ar grundférstarkningsbe-
hovet harvidlag begrénsat for denna delstrécka.
Sett till de geotekniska anldggningsforutsattning-
arna (jordens barighet) langs studerade utrednings-
alternativ beddéms UAL och UA2 vara likvardiga
med overvagande goda till medelgoda forhallan-
den. FOr UA2 krévs dock komplicerade och omfat-
tande grundforstarkningsatgarder for att mojliggora
grundl&ggning av den betongtunnel som ansluter
till den sddra bergtunnelmynningen.

Utredningsalternativ UA3 och UA4 I6per narmare
sjon Tisaren och anslutande I6smarksomraden,
viket avspeglas i en storre andel sémre anlaggnings-
grund jamfort med UAL och UA2. Dock dominerar
jordar med medelgod till god anlédggningsgrund
aven dessa utredningsalternativ.

Vid uppférandet av befintlig jarnvag har de topo-
grafiska forhallandena varit avgérande for val av
linjestrackning. Foljaktligen har den geometriska
utformningen varit av underordnad betydelse. En

18 Forutsattningar

stravan efter att minimera arbetskrévande massfor-
flyttningar (schakt och fyll) har medfort att befintlig
jarnvéag strackvis 16per utmed sjoar, vattendrag och
sankmarker vilka tillika utgor lokala lagpunkter i
terrangen. Langs sadana avsnitt har jarnvagen i moj-
ligaste man forlagts i randzonen mellan fastmark
och den kring sjoar, vattendrag och sankmark anslu-
tande I6sjordsmarken.

For studerade utredningsalternativ mellan Asbro
och Degerdn,UA5 och UAS 6st, géller att 20 — 25
procent utgors av avsnitt med daliga anlaggningsfor-
utsattningar. Detta medfor att betydande forstark-
ningsatgarder kan komma kréavas vid grundlaggning
av nytt spar intill det befintliga, i synnerhet om det
nya sparet forlaggs pa "losmarkssidan” om befintligt
spar och dér stabiliserande atgarder med tryckban-
kar utforts.

Bergteknik

Bergtunnlarna for tagtrafik kommer att utformas
som dubbelsparstunnlar med en tvérsnittsarea pa
ca 100 m?, bredd ca 12 m. En separat service- och
utrymningstunnel kommer att anlaggas parallellt
med tagtrafiktunnlarna, dock ej for de korta tagtra-
fiktunnlarna i UA5 Ost. Utrymning fran tagtrafiktun-
nel till utrymningstunnel sker via tvartunnlar, c/c ca
500 m. Inga métesbangardar kommer att forlaggas
i berg.

Bergtekniskt kommer utredningsalternativens
bergtunnlar for tagtrafik att skara igenom hojd-
partier bestdende av en berggrund med mestadels
god bergkvalitet i form av harda bergarter sasom
6gongnejs, granodiorit samt metavulkanit. | mindre
omfattning upptrader dven pegmatit, aplit, diabas,
amfibolit samt metasediment.

Forhojda bergforstarknings- och tatningsatgarder
kommer framst att erfordras i samband med passa-
ger av sprickzoner i berggrunden samt langs kortare
avsnitt med risk for liten — mattlig bergtackning.

Ett geofysiskt undersdkningsprogram har upprat-
tats och genomforts under tiden for jarnvagsutred-
ningen. Utforda geofysiska undersékningar utgors
av refraktionsseismik (1770 m) och georadarmaét-
ningar (5400 m). Avsikten med de geofysiska under-
sokningarna var att identifiera och narmare studera

indikerade sprickzoner i berggrunden. Tolkningen
av undersokningsresultaten visar pa ett mindre
antal zoner vilka normalt bedéms vara begrénsade i
bredd till ca5 m.

I samtliga utredningsalternativ kommer merparten
av bergtunnelstrackorna att erhalla god — mycket
god bergtackning vilket motsvarar mer dn 12 meters
bergtackning.

Sammanfattningsvis kan ségas att det berg-
tekniskt inte finns ndgot som pekar pa att nagot
utredningsalternativ innebér stora problem vid ett
eventuellt byggande av bergtunnlarna. Mot bak-
grund av ovanstaende resonemang bedoms total-
kostnaden for bergtunnlarna i huvudsak styras av
den totala langden bergtunnel i respektive alterna-
tiv. Harvidlag har alternativ UA 1 den langsta berg-
tunnellangden (3820 m) och UA5 Ost den kortaste
tunnelldangden (470 m).

Hydrogeologiska forhallan-
den

Isalvsavlagringen Karlslundsasen praglar till stor del
de hydrogeologiska forhallandena inom utrednings-
omradet da saval befintlig jarnvéagsstrackning som
flera av utredningsalternativen delvis ar forlagda i
anslutning till denna avlagring. Karlslundsasen har
av SGU bedodmts vara en formation av nationell
betydelse for vattenforsérjning. Vissbodamagasinet
omfattar Karlslundsasens avsnitt mellan Hallsberg
och Asbro. | ett karnstrék langs den centrala delen
av Vissbodamon beddms uttagsmojligheterna vara
utmarkta eller ovanligt goda, 6vriga delar av Viss-
bodamon beddms i huvudsak ha mycket goda eller
utmarkta uttagsmaojligheter. Grundvattentillgangen
inom Vissbodamon ar uppskattad till ca 40 I/s. Viss-
bodamagasinet ingar d&ven som referensstation i
SGU:s grundvattennat.

Inom utredningsomradet finns kommunala
grundvattentikter i Asbro, Ronneshytta, Mariedamm
och Godegard. Se karta kap 6 avsnittet om Vattenre-
surser. Sjon Tisaren, vars tillrinningsomrade delvis
genomkorsas av utredningsomradet, utgor ravat-
tentakt for Hallsberg och Kumla (konstgjord grund-
vattenbildning vid Blacksta dster om Tisaren). Vid

Lindhult finns en kommunalt dgd vattentakt besta-
ende av en bergborrad brunn.

De olika utredningsalternativen korsar flera
mindre vattendrag l&ngs strackningen. Storre vat-
tendrag som olika utredningsalternativ korsar ar
Bladsjon, Skeppsjon och Godegardsan langs sprick-
dalen.

Forekomsten av genomslappliga jordarter och
narheten till vattentakter medfor att sarbarheten for
fororeningar i vissa delar av utredningsomradet ar
extremt hog.

Vid byggande av jarnvéag kan hydrogeologiska
problem uppsta, exempelvis i form av stora inlack-
age till tunnlar, hdga vattentryck, stora atgardsbehov
och stor omgivningspaverkan. For bandelarna i berg
&r det i forsta hand tunnlarna i UA1, UA2, UA3 och
UA4 som kan medfdra problem med vatteninlack-
age under jungfruliga forhallanden. For bandelarna
i jordlager ar det i forsta hand s6der om bergtun-
neln i UA2 som risken fér hydrogeologiska problem
ar stor, framfor allt under byggtiden. Aven vid norra
forskarningen till tunneln i UA1 kan ha ogynn-
samma vattentrycksforhallanden, men jordarten déar
&r moran vilket gor att vatteninléckaget forvantas bli
begransat.
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3.5 Dagens standard
och funktion

Dagens bana (ar 2006) mellan Hallsberg och
Degeron ar enkelsparig. Idag trafikeras strackan av
i huvudsak godstag men aven persontag. Tidvis ar
sparkapaciteten otillracklig vilket framst galler kval-
larna i samband med godstagens hogtrafikperiod.

P& strackan varierar den hogsta tilldtna hastig-
heten mellan 70 och 160 km/h. Normal hastighet
for godstrafiken ar 100 km/h. P3 ett kortare avsnitt
mellan Hallsberg och Asbro ar plan och profilstan-
darden sa lag att den ger begransningar i fram-
komligheten. Direkt efter Hallsbergs bangard ar
lutningen sa kraftig att sédergaende tag riskerar att
fastna i uppforsbacken. Enligt den kapacitetsutred-
ning som genomférdes i samband med forstudien,
ar delstrackorna Mariedamm-Godegard och Halls-
berg-Asbro de mest begrinsande for kapaciteten.
Storsta tillatna axellast (STAX) pa befintlig bana ar
idag 22,5 ton.

Egenskaperna for den befintlig banan samman-
fattas i tabellen ”Standard for befintlig bana” langst
ner pa denna sida.

Antal tig dr 2005.

Som forklarats ovan &r godstrafiken styrande och
har storst behov av goda transportférbindelser.
Tabellen "Antal tag ar 2005” visar det totala antal tag
som gar utmed strackan idag.

Idag trafikeras banan av 14 persontag och 33
godstag per dygn. | dagslaget omleds godstagtrafik
via Katrineholm och Falkdping pa grund av kapaci-
tetsproblem.

En utokad persontrafik forbattrar kopplingen
mellan Orebro och Ostergétland och forbattrar till-
gangligheten till den snabbtagstrafik som gar mellan
Stockholm och Malmé. Antalet resenérer ar dock
inte kant. Banverket ser ett framtida behov av att
utvidga denna persontagstrafik ytterligare.

Persontag 14

Godstag 33

Standard for befintlig bana.

Dagens standard 70-160 630 3

Forutsattningar

Persontdg pa jirvégen soder om Godegidrd. Banverket onskar oka antalet persontig och forbittra tillgingligheten till den snabbtigs-
traftk som gér mellan Stockholm och Malmé.

19




>~ BANVERKET

JARNVAGSUTREDNING « HALLSBERG - DEGERON

20 Forutsattningar



	0_sammanfattning.pdf
	1_inledning.pdf
	2_Mål och krav.pdf
	3_Förutsättningar.pdf

