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5. MILJOKONSEKVENSER

5.1 Inledning

Syfte och avgransning

Foreliggande miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
syftar till att beskriva de viktigaste miljokonsekven-
serna for de olika alternativen. MKB:n ska identi-
fiera och beskriva de direkta och indirekta effekter
som de olika utredningsalternativen for jirnvigen
mellan Hallsberg och Degeron kan medfora. MKB:n
beskriver effekter pd minniskor, djur, vixter, mark,
vatten, luft, landskap och kulturmilj6, hushallning
med den fysiska miljon i Ovrigt och pd annan hus-
hillning med naturresurser. Vidare dr syftet att
mojliggdra en samlad beddmning av alternativens
inverkan pa minniskors hilsa och miljon.

MKB:n ir geografiskt avgrinsad till utrednings-
omradet som visas pa karta. Omridet beror Halls-
bergs, Kumla och Askersunds kommuner i Orebro
lin och Motala kommun i Ostergétlands lin.

Utredningsalternativ 1 och 2 ansluter till befint-
lig bana sdder om Asbro. Utredningsalternativ 3 och
4 samt Langingspdret ansluter till befintlig bana
norr om Asbro och passerar dirmed igenom Asbro.
Utredningsalternativ 5, 5 6st och 6 borjar sdder om
Asbro och slutar i Degeron.

MKB:n i jirnvigsutredning behandlar i forsta
hand allminna intressen, med tyngdpunkt pa
beskrivningar av piverkan och konsekvenser som
skiljer alternativen at och de viktiga viardena. I det
kommande arbetet med jirnvigsplanen kommer
enskilda intressen att ges storre tyngd.

Aspekter som inte bedomts ha avgoérande bety-
delse av valet av alternativ har behandlats mer
oversiktligt sisom Luftkvalitet, Elektromagnetiska
fialt under Hilsokapitlet och Energiavsnittet under
kapitlet Hushédllning med naturresurser.

Under arbetet med jirnvigsutredningen har
det visat sig att de langstrickta isilvsavlagringarna
i utredningsomridet har stor betydelse ur olika
aspekter. I miljokonsekvensbeskrivningen har fokus
lagts pd dessa omraden. Sirskilt viktiga dr de mik-
tiga sandlagren norr om Asbro. Aven omridet kring
Mariedamm och Godegirdsdn strax norr om Gode-
gards samhille och sGderut betonas utifran utforda
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natur- och kulturanalyser.

De aspekter som framkom i forstudien som vik-
tiga att studera har ocksa legat till grund for jarn-
vigsutredningens miljokonsekvensbeskrivning och
de utredningar som gjorts. Ett gestaltningsprogram
har upprittats som infogas i utredningen. Det syftar
till att ge vigledning for hur broar, bankar skir-
ningar, bullerplank m.m. ska utformas for att anpas-
sas till omgivande landskap i kommande skeden
av jirnvigsplaneringen. De geologiskt intressanta
formationerna i Askedalen soder om Skeppsjon har
sarskilt utretts tillsammans med dem i Sprickdalen
norr om Godegird och kring Lerbick. Naturvirdena
kring Bladsjon och Skeppsjon har ocksd utretts och
framgdr av avsnittet om Naturmiljo. Skeppsjons
betydelse for friluftslivet ir enligt utredningen inte
av s stor vikt som forstudien visar.

For miljokonsekvenser som foranleds av nya
planskilda korsningar i Godegird med omnejd samt
i Anderstorp hinvisas till Vigverket Region Sydosts
forstudie, som genomfors parallellt med aktuell
jarnvigsutredning. Vigverket Region Milardalen
avvaktar med vidare studier gillande berorda plan-
korsningar till nista skede av jairnvigsprocessen.

Metodik

For de olika utredningsalternativen beskrivs besta-
ende pdverkan, effekter och konsekvenser som
uppstar till foljd av upprustnings- eller nybyggnads-
atgirder samt av tigtrafiken pa den firdiga jirnvi-
gen under avsnitten Hilsa, Miljo och Hushallning
med naturresurser. De konsekvenser som uppstir
under byggtiden redovisas under Konsekvenser
under byggtiden. Utredningsalternativen jamfors
med ett nollalternativ som innebir att befintlig
jarnvig behdlls och endast nodvindiga drifts- och
underhdllsitgirder utfors.

For de olika miljoaspekterna beskrivs foljande:

* Orientering om vad respektive intresse inne-
bir och vad som behandlas i konsekvensbe-
skrivningen.

e Forutsittningar med redovisning av dagens
situation och intressen som finns inom utred-
ningsomradet.
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* De olika utredningsalternativens paverkan,
effekt och konsekvens for hilsa, miljo respek-
tive hushdllning med naturresurser.

* Planerade atgirder for att undvika och fore-
bygga skador pa miljon. Nir det giller buller
och vibrationer 4r malsittningen att vidta
dtgirder si att riktvirdena som Banverkets och
Naturvirdsverket utarbetat inte Gverskrids.

* Forslag till fordjupade studier redovisas.

Slutligen gors en samlad beddmning dir de olika
alternativens samlade konsekvenser kan jimforas
med varandra. De olika alternativens paverkan pa
regionala och nationella miljokvalitetsmal samt mil-
jobalkens hinsynsregler redovisas dven.

Ett X2000-tdg lings Viistra Stambanan i anslutning rill Hallsberg.

b

I MKB:n anvinds foljande begrepp:

Paverkan

Paverkan ir det fysiska intringet som verksam-
hetsutdvaren orsakar, t.ex. att en jirnvigsdrag-
ning orsakar en forindrad grundvattenniva.

Effekt

Effekten dr den forindring av miljokvaliteter
som uppstar dar jarnvigen dras fram t.ex.
sinande brunnar, sittningar i marken eller
sinkt grundvattenniva.

Konsekvens
Konsekvens dr en virdering av effekten med
hinsyn till vad den betyder for olika intressen,

t.ex. personer som fir himta vatten i en annan
brunn, hus fir sittningsskador eller arter i en
sjO som ir anpassade till vissa vattennivaer far
svirare att fortleva.

+ Atgird
Atgird ir en insats for att forebygga negativa
konsekvenser, minska skador eller forbittra
miljon, t.ex. grivning av djupare brunn, stabi-
lisering av husgrunden fore skadan uppkom,
samt minskad drinering av sjon for att mot-
verka ekologiska forindringar.

Lagstiftning

Denna MKB gors inom ramen for Lagen om byg-
gande av jirnvig (LBJ, 1995:1649) med koppling till
miljobalkens (MB, 1998:808) krav pid MKB i kapitel
6. Jarnvigens utbyggnad skall f6lja kraven i Miljobal-
ken si att:

* Minniskors hilsa och miljon skyddas mot
storningar.

* Virdefulla natur- och kulturomriden skyddas
och vardas.

* Den biologiska mangfalden bevaras.

* En lingsiktig god hushillning med mark och
vatten tryggas.

* Ateranvindning och &tervinning frimjas.

Jarnvigsprojektet innebir att tillatlighetsprovning
skall ske enligt LBJ 2 kap. 1b§ och MB 17 kap. 1§.
Det giller for samtliga jarnvigar ”avsedda for fjarr-
trafik och anliggande av nytt spir pa en stricka av
minst fem kilometer for befintliga jirnvigar for fjirr-
trafik”. Miljokonsekvensbeskrivningen skall god-
kidnnas av berorda linsstyrelser innan den tas in i
jarnviagsutredningen, enligt LBJ 2 kap. 1a §.

Planeringsprocessen beskrivs nirmare i jirn-
vigsutredningen i avsnittet "Planeringsprocessen” i
huvudrapporten.

Miljokonsekvenser
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5.2 Riksintressen med flera nationella varden

Riksintressen fir inte utsittas for pataglig skada
enligt Miljobalken. Nedan redovisas de riksintressen
med flera virden av nationell art som finns inom
utredningsomridet.

Naturmiljo

Norr om befintligt jarnvigsspar ligger Tomta hagar
(SE0240116) som ir ett Natura 2000-omrade och
naturreservat inom Hallsbergs kommun. Omradet
ligger ca 150 m fran befintligt spar och berors inte
av ndgot av utbyggnadsalternativen. Liget for Tomta
hagar framgar av kartor i avsnittet Naturmiljo.

Lindhult 4r ett Natura 2000-omride soder om
Ostansj6 (SE0240126) som bestir av en ddelléviund
bevuxen med ildre lindar och ekar pd mark som
tidigare varit slittering. Dess naturvirden ir knutna
till 4dellovtraden, den rika ortfloran och en rik fore-
komst av dod ved. Omrddet ligger inom korridoren
for Utredningsalternativ UA1L.

Lerbiacksmon ir ett riksintresse for naturvird
(RNTO06) som ligger i Askersunds kommun och dess
frimsta virden ir dess kvartirgeologiska forma-
tioner med sanddyner och isdlvsmaterial. Befintlig
jarnvig och utredningsalternativ UA5 och UA5 Ost
passerar igenom riksintresset pd en ca 6 km ling
stricka.

Lerbiacksmon och Lindhult redovisas pa kartor
och beskrivs i avsnittet Naturmiljo, samt i bilaga 1,
Naturmiljoanalys.

Kulturmiljo

Inga omraden av riksintresse for kulturmiljon
berors av utredningskorridorerna. Utredningsalter-
nativ 5 beror Vena gruvfilt (KT49) marginellt och
passerar pa nira hdll tre kulturmiljoer av riksin-
tresse; Lerbick (KT8) och Skyllberg (KT7) i Nirke
samt Godegdrds siteri (KE12) i Ostergotland.
Riksintressenas grinser, innehdll och konsekven-
ser av dubbelspér framgér av kartor och text i avsnit-
tet Kulturmiljo, respektive bilaga 2, Kulturmiljéanalys.
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Friluftsliv

Det finns inga omriden av riksintresse for friluftsliv
inom utredningsomridet.

Naturresurser

Zinkgruva

Zinkgruvan, sydvist om Mariedamm utgor riksin-
tresse for utvinning av mineral enligt beslut av SGU
(Statens Geologiska Institut, 1991-05-08). Riksin-
tresset beror Askersunds och Motala kommuner
inom Orebro och Ostergotlands lin. En utredning
pagir som syftar till att ange en detaljavgrinsning
for det omrade som skall anses utgora riksintresse.
Avgrinsningen omfattar kinda fyndigheter av de
sulfidmalmer som utgor grunden for nuvarande
gruvindustri vid Zinkgruvan. Riksintresseomradet
som redovisas i utredningsmaterialet beror i hog
grad jirnvigen mellan Hallsberg och Degeron.
Strickan som berors gar frin mitt for Skeppsjon
soder om Mariedamm fram till strax norr om Gode-
gards kyrka. Foljande star att lidsa i utredningsma-
terialet: "Det avgriansade omridet dr av stOrsta vikt
for gruvans framtid. Atgirder som kan patagligt
forsvara utvinningen av malm inom det avgrinsade
omridet bor darfor provas enligt skyddsreglerna for
mineralutvinning i 3 kap 7 § miljobalken.” Eftersom
riksintressets grinser ir under utredning redovisas
ingen karta i jirnvigsutredningen.

Isalvsavlagring

Isilvsavlagringen fran Hallsberg och soderut forbi
Godegird ir identifierad som en geologisk for-
mation av nationell betydelse for vattenforsorj-
ningen med potentiellt uttag storre in 25 1/s och
med hogt befolkningstryck (SGU:s Rapporter och
meddelanden nr 115, 2004). Idag ir inga grund-
vattenforekomster klassade som riksintresse ur vat-
tenforsorjningssynpunkt. For vidare beskrivning
och paverkan hinvisas till avsnittet Vattenresurser.
Isdlvsavlagringens utbredning framgar av jordarts-
kartan i samma kapitel.

JARNVAGSUTREDNING « HALLSBERG - DEGERON
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Infrastruktur

Nedanstdende riksintressen finns redovisade pa
karta 6ver Naturresurser i kapitlet Hushillning med
naturresurser.

Jarnvagar
Jarnvigar av riksintresse dr Vistra stambanan och
Godsstriket, inklusive Lingingspdret.

Vagar

Vigar av riksintresse ar riksvig 50 som ligger vister
om befintlig jirnvig inom Hallsbergs och Asker-
sunds kommun. UA1 passerar riksvidg 50 pa tvi stil-
len, troligtvis under vigen vid Tille i norr och 6ver
vigen vister om Estabo. UA2 och UA4 innebir att
jarnvigen kommer att korsa den Ostra uppfartsram-
pen dir vig 50 korsar vig 529 mot Hallsberg. Dessa
alternativ innefattar dven ett spir visterut mot

\ 'éqpesﬁyﬁa |

Vistra stambanan som korsar vig 50 norr om vig

529. Riksvigen berors inte alls av befintlig jirnvig, \ \\
UA3, UA5, UA5 Ost, UAG samt Langingspéret. ) S
' 74

Elledningar
I forstudien stir att elledningar med spianning 6ver
220 kV ir av riksintresse. Sidana ledningar korsar

den befintliga jirnvisstrickningen vid Klevshyttan, \ ¢~ . WiMariedamm A
sydvist om Asbro, samt sydost om Ronneshytta. \ ; ~ B A
Ledningsstrak norrifrin korsar vistra stambanan = / 2 /) A

oster om Ostansjo och gir vidare mot ett stort
stillverk mellan Ostansjo och riksvig 50. Frin still-

|
AR e
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verket berdrs inte av ndgot utredningsalternativ. I ( > u .
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vara i drift oavsett vilket utredningsalternativ som ! N
viljs. SN, |
- Godegard ||® PN
. - T N —
[Juas £ a9
[ uassst -
EX) une B
) ,——\Tunnelmynning gt ~.—®Degeron:
Quversiktskarta over riksintressen for vig och jarnvig. == )

Miljékonsekvenser 53



>~ BANVERKET

JARNVAGSUTREDNING « HALLSBERG - DEGERON

5.3 Halsa

Jarnvigen och dess trafik paverkar nirmiljon och
ger upphov till olika typer av konsekvenser for min-
niskors hilsa. Foljande avsnitt behandlar luftkva-
liteten och de negativa storningar som jirnvigen
kan ge upphov till i form av barridrer och fysiskt
intring inklusive ljusstorningar samt buller, vibra-
tioner och elektromagnetiska filt. Barridrer behand-
las dven under 5.4 Miljo i avsnitten Kulturmiljé och
Friluftsliv samt under Areella niringar i kapitel 5.5.
Aven olycksrisker kan pd grund av minniskors oro
inverka pa hilsan. Risker och riskanalys behandlas i
kap 5.6.

Paverkan av storningarna redovisas som antal
fastigheter eller bostadshus som berors eller som
overstiger gillande riktvirden. For en nirmare
beskrivning av den befolkning som kommer att
exponeras, om det finns kinsliga grupper bland de
berorda, hinvisas till den miljomedicinska bedom-
ning som kommer att bifogas jirnvigsutredningen.

Barriarer och fysiskt intrang

Med boendemiljé menas miljder dir minniskor
vistas dagligen. Forutom bostider avses dven skolor
och arbetsplatser samt fritidshusomraden.

Hir beskrivs i forsta hand barridreffekter, ljus-
storningar och visuell paverkan pa boendemiljon.
Barridreffekten innebir att mojligheten att rora sig
fritt begrinsas. Jirnvigens fysiska och visuella bar-
ridreffekter dr storre dn for en vig. Allmin paver-
kan pa landskapsbilden och bullereffekter beskrivs
under respektive kapitel.

Forutsattningar

Lings befintlig jirnvig finns 14 plankorsningar och
7 planskilda korsningar. Samtliga plankorsningar
har bommar och ljus.

Jarnvigen mellan Hallsberg och Degeron berik-
nas ar 2010 ha en trafikmidngd pé ca 56 tag per
dygn, varav 40 utgors av godstig. Tdgen firdas idag
med en hastighet mellan 70 och 160 km/h. Den
nya jirnvigen dimensioneras for 160 km/h men vid

54 Miljékonsekvenser

infarten till Hallsbergs rangerbangird kommer has-
tigheten vara 100 km/h.

Miljokonsekvenser
De fastigheter som befinner sig inom nagon av
utredningskorridorerna kan riskera inlésen om
alternativet viljs. Jirnvigens fysiska barriireffekter
innebir t.ex. lingre skolvig och ligre tillginglighet
till friluftsomraden. Kinslomissig barriireffekt inne-
bir exempelvis att jirnvigen liggen mellan bosta-
den och sambhiillet och trots att avstindet via vigar
ir detsamma som tidigare upplevs det som lingre.
Jarnvigens nirhet kan skapa otrivsel och osikerhet,
t.ex. att barn och djur springer ut pa sparet. Stor-
ningar i form av ljus och buller kan orsaka somn-
problem.

Med 6kad trafik kommer jirnvigens fysiska och
kidnslomissiga barriireffekter att bli mer patagliga.

Gemensamt for UA1 och UA4 ir att befintlig bro
Over Vistra Stambanan och vistra spéret in till Halls-
berg kan rivas. Detta gor att storningarna minskar
i dir tdgen gar idag. For UA2 och UA3 behalls den
befintliga bron.

Nollalternativet

Nollalternativet innebdr att inga férindringar gors
pa befintlig jairnvig. Kapaciteten utnyttjas idag i
princip maximalt vilket gor att trafiken inte kan 6ka.
Nollalternativet medfor dven att trafikeringen pa
andra banor eller vigar 6kar och diarmed att paver-
kan 6kar pd boendemiljoer lings dessa strickor.

Utredningsalternativ 1

UAL1 startar i Hallsberg och passerar boendemiljo-
erna vid Tille i skirning. Nigra hus kan komma att
l6sas in. Jirnvigen fortsitter sedan i skirning under
LV 529 for att gd in i en néstan 4 km lang tunnel.
Diarmed uppstir ingen barridreffekt for friluftsomra-
det Breslittsasen/Iystingeberget pga den nya jirnvi-
gen. Norr om Bladsjon gir jirnvigen pa bank vilket
ger en visuell piverkan for omridet. Aven séder om
Bladsjon gir jirnvigen pa bank. UA1 passerar RV

50 pd bro for att sedan ansluta till befintlig jairnvig
soder om Asbro. Passagen av riksvig 50 kommer

att bli ett nytt inslag i landskapet men inga boende-
miljoer pdverkas hir. Eftersom UA1 inte passerar sa

mdinga boendemiljoer blir dess barridrverkan liten.
UA1 tar dock tidigare opaverkad mark i ansprak. De
storsta konsekvenserna uppstar vid Tille, Perstorp,
och Bladsjon genom att fastigheter kan komma att
16sas in. Jirnvigen skir av landskapet och skapar
omvigar, buller och tar tidigare orérd mark i
ansprik for minniskorna som vistas i omradet.

Utredningsalternativ 2

UA2 gir fran Hallsbergsbangard och soderut utmed
riksvig 50. Jirnvigen passerar Tripphultsmon och
Vissbodamon i bergtunnel. Om man utfor alternati-
vet utan betongtunnlar skapas djupa skidrningar pa
0,4 km respektive 2,42 km, norr och soder om berg-
tunneln. Detta skapar en barridr som skir av land-
skapet och skapar ett sir i terringen. Alternativt kan
delar av dessa strickor byggas som tunnel. Norr om
anslutningen till befintlig bana vid Asbro gir UA2

pa bank men lingre ifrin bebyggelse in nuvarande
jarnvag. UA2 passerar nira Asbro vilket gOr att barri-
ireffekten blir storre och konsekvensen att fler min-
niskor drabbas jimfort med UA1.

Utredningsalternativ 3

UA3 startar i Hallsberg och svinger av sdderut och
gar pa bro Over Vistra Stambanan. Sedan passe-

rar jirnvigen under LV 529 och fortsitter soderut

i en ca 2 km ling tunnel. Strickningen foljer ter-
ringen och gar i utkanten av Tripphultsmon och
Vissbodamon som passeras i tunnel. Dirigenom
uppstar ingen barridreffekt for friluftslivet i detta
omride. Norr om Asbro ansluter UA3 till befintligt
jarnvig och gir sedan genom Asbro. Alternativet
passerar inte nagra boendemiljoer mellan Hallsberg
och Asbro. Med okat antal tig och 6kad hastighet
kommer jirnvigen att ge en 6kad barridreffekt i
Asbro jimfort med idag. Det kommer att bli svirare
att korsa jirnvigen samtidigt som storningen blir
storre.

Utredningsalternativ 4

UA4 startar i Hallsberg och svinger av soderut och
passerar pa bro Over Vistra Stambanan och under
LV 529 for att sedan fortsitta i en ca 2,7 km ling
tunnel. Vid passagen OGver Vistra stambanan gar
jirnvigen pa en hog bank som kommer att bli ett

val synligt inslag i landskapet och som inte gir att
korsa forutom dir det byggs planfria korsningar.
UA4 gar i utkanten av Tripphultsmon och Vissbo-
damon som passeras i tunnel. Diarigenom uppstar
ingen barridreffekt for friluftslivet i detta omride.
Norr om Asbro ansluter UA4 till befintligt jirn-
vig och gir sedan genom Asbro. Alternativet pas-
serar inte nigra boendemiljoer mellan Hallsberg
och Asbro. Med okat antal tig och kad hastighet
kommer jarnvigen att ge en 6kad barridreffekt i
Asbro jimfort med idag. Det kommer att bli svirare
att korsa jirnvigen samtidigt som storningen blir
storre.

Utredningsalternativ 5
UAS foljer befintlig strickning men komplette-
ras med ett spar till sd att det blir dubbelspar hela
vigen frin Asbro till Degerén. Vid Dunsjo, Skepps-
jon och Askedal dras spiret om for att tvira kurvor
ska ritas ut. Den 6kade trafiken i kombination med
hogre hastigheter pa tdgen och dubbelspar gor
att barridreffekten kommer att 6ka. Antingen gors
utfyllnader i Skeppsjon eller sd byggs en bro vilket
skapar en barriir mot sjon. Se dven avsnittet om
Naturmiljo.

Storst konsekvenser uppstar i de samhéllen
som finns efter strickan som Lerbick, Ronneshytta,
Dunsjo, Mariedamm och Godegérd. Aven enskilda
bostadshus efter strickan upplever den 6kade barri-
ireffekten. I och med att sparet dras om vid Dunsjo
minskar dock storningen frin jirnvigen i boende-
miljoernas nirhet.

Utredningsalternativ 5 ost

Samma som UA 5 men med skillnaden att jirnvigen
svinger av Osterut soder om Anderstorp och anslu-
ter till befintligt spar norr om Godegird. Nigot
firre antal bostadshus paverkas av jirnvigen. Om
jarnvigen liggs enligt UAS 0Ost blir det littare for

de boende i omridet att besoka varandra eftersom
bebyggelsen ligger pa bida sidor av befintligt spar.

Utredningsalternativ 6

Den okade barridreffekten for UAG blir liten. StOrsta
skillnaden uppstar i Jakobshyttan dir motesstatio-
nen byggs och det tillkommer ett spir. Eftersom
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kapaciteten for en métesstation ir liten i forhal-
lande till ett fullstindigt dubbelspir kommer det
inte att kunna firdas si minga fler tag efter banan
i UAG jamfort med idag. Hastigheten pa tigen
kommer inte heller att 6ka.

Atgérder

For att mildra barridreffekter ar det viktigt att plan-
skilda passager anordnas. Lige och omfattning
utreds niarmare i jirnvigsplaneskedet, da det ir
klart vilket av alternativen som ska utredas vidare.
Detaljstudier av passager under broar gors for att fa
bista utformning f6r minniskor och djur.

Planskilda korsningar som ordnas dir det idag ar
plankorsningar gor att barridreffekten minskar. Dir
befintliga plankorsningar stings utan att ersittas
blir barridreffekten storre dn idag.

Mark och anliggningar i anslutning till boende-
miljoer vid jirnvigen och dess kringmiljé utformas _
pa ett sd tilltalande sitt som mojligt. Det giller sir- — -
skilt broar, tunnelmynningar, kraftiga skirningar Ovan: Barriir i Godegérd. Nedan: Exempel fran Lerbickpd hur en barridir kan mildras.
och bankar samt bullerdimpande itgirder.

For att mildra ljusstorningar planeras avskirm-
ning genom exempelvis vegetation. Placeringen av
dessa utreds nirmare i jirnvigsplaneskedet.

For UA5 och UAS5 6st bor utfyllnader i Skeppsjon
och planteringar utforas for att dolja jirnvigsban-
ken.

Fastigheter som riskerar inlosen p.g.a bullerstor-
ningar redovisas i avsnittet om buller.

Antalet fastigheter som kan komma att behéva kipas in

UAL 7
UA2 7
UA3 5
UA4 10
UAS

UAS5 0Ost 4
UAG
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Buller

Ljud ir en vigrorelse i luft som orsakas av till exem-
pel trafik pd en jarnvig, si kallat jirnvigsbuller.
Mitvirden och beriknade virden for jairnvigsbuller
anges i dB(A), vilket 4r ett métt pa ljudniva. I figur
nedan visas exempel pd olika ljudnivier vid olika
aktiviteter.

Olika aktiviteter ger upphov till olika ljudnivéer.

B A A

Sovrum | iy Normalt  Startande  Smibrt Higsta Judnivd
projektering  samtel  Wbngiradane  grina som han wpptrido
Svagast upp l ‘}____ | -__/“ TTIA 1.1 181 |
Sitwnes fud I J_ 1 N
* J.Z‘EI 140 LEC 180 194 dBiA)
\..,,.j,,,u,, 510T5[|ﬂ& Diskotek  Jetplan
gata

Jarnvigsbuller anges som ekvivalent ljudniva och
maximal ljudnivd. Den ekvivalenta ljudnivan avser
en medelljudniva under en given tidsperiod, oftast
ett dygn, medan den maximala ljudnivin avser den
hogsta ljudnivdn just nir ett tig passerar.

Faktorer som paverkar ljudnivan lings en jarn-
vig dr bland annat tigens typ, hastighet, lingd och
antal. Vidare pdverkas ljudnivin av avstindet mellan
jarnvigen och mottagaren, typ av mark samt buller-
reducerande skirmar. For inomhusnivin har bygg-
nadens fasadisolering samt fonstertyp betydelse.

Minniskor reagerar olika pd ett och samma ljud.
Det dr inte alltid en for hog ljudnivd som skapar
bullerstorningar utan dven instillningen till buller-
killan har betydelse.

Nedan visas hur buller kan paverka minniskor pa
olika sitt:

* 40 dB(A) Somnen piverkas
* 45 dB(A) Kinsliga personer kan vakna

* 60-65 dB(A) Tal blir svarare att uppfatta

En forindring av bullernivin pa 3 dB(A) upplevs
som en knapp horbar forindring. En forindring av
bullernivin pd 8-10 dB(A) upplevs som en fordubb-
ling respektive halvering av ljudnivin.
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Forutsattningar

Den befintliga jarnvigen gir genom flera storre och
mindre samhillen dir vissa hus ligger nira sparen.
Aven pA landsbygden finns enstaka hus som ligger
nira sparen.

Berikningarna for nollalternativet dr utforda for
trafikmingderna dr 2002 vilka ir samma trafikming-
derna som idag. For utredningsalternativet anvinds
trafikmingderna ar 2010 eftersom det 4r det prog-
nosar som anvints vid bedomningen av framtida
trafikmingder.

Tabellen visar trafikmdingder per dygn for jarmuvigsstrickan
mellan Hallsberg och Degerin dr 2002 samt vilka traftkmiing-
der banan forvintas ha dr 2010.

Ar Antal persontag per Antal godstag

dygn per dygn
Idag (2002) 14 33
2010 16 40

Bullernivaer enligt Banverkets riktlinjer
Banverket har i samarbete med Naturvardver-

ket utarbetat riktlinjer for buller och vibrationer,
"Buller och vibrationer frin sparburen linjetrafik

- riktlinjer och tillimpning, 2002-12-03". som foljer
riksdagens beslut i infrastrukturpropositionen fran
1996. Riktvirden for nybyggnad av bana redovisas i
tabeller. Innan atgirder vidtas for att nd riktvirden
enligt atgiardsnivaer skall alltid en ekonomisk berik-
ning utforas for att klargora att dtgiarderna ir sam-
hillsekonomiskt Ilonsamma. Detta giller ej hogsta
acceptabla virden som ska vidtas utan att de ir sam-
hillsekonomiskt lonsamma.

For befintlig miljo anges att “Inga boende ska
behova utsittas for fler 4n fem storningstillfillen
med maximal ljudnivd i sovrum Overstigande 55
dB(A) under en natt”. Denna ljudnivi beriknas
motsvara 85dB(A) vid fasad eftersom fasaddimp-
ningen normalt 4r minst 30 d(B)A.

For de berikningar som utforts har virdet 75 dB(A)
maximalniva och 60 dB(A) ekvivalentnivi riknats
fram. Med dessa ljudnivder utomhus klaras riktvir-
dena inomhus nir man riknar med att en normal

Planeringsmal — Riktvérde for miljokvaliter och
Argiirdsnivier — Nybyggnad av bana (nivéer for jvervigande
av dtgirder).

Hogsta trafikbullerniva
dB(A)

Ekvivalent-
niva

Utrymme

Maximal-
niva

Permanentbostader, fritidsbostéder och vardlokaler

Uteplats 55 70
Utomhus i 6vrigt 60 :
(frifaltsvarden)

Inomhus, sovrum 30 45 kl 22-06
Inomhus, ovriga 30 45
boningsrum

Undervisningslokaler

Inomhus, under i 45
lektionstid

Arbetslokaler for tyst verksamhet

Inomhus - 60

Omraden med lag bakgrundsniva

Rekreationsytor i 55 i
tatort (friféltsvarden)
Friluftsomraden 40 -

fasad dimpar 30 dB(A). Vid dessa bullernivaer ir
det i princip alltid mojligt att anordna en uteplats
som klarar riktvirdena. For jirnvagtrafik dr det
oftast den maximala ljudnivan som 4r dimensione-
rande.

Eftersom det inte dr klart exakt var jirnvigen
kommer att hamna i plan och hur profilen for jirn-
vigen kommer att se ut, gir det inte heller att visa
exakt vilka hus som kommer att bli bullerstorda.
Berikningarna ir utforda for en tinkt linje inom
korridoren.

Miljokonsekvenser

Gemensamt for alla alternativ dr att bullerstor-
ningen frin jirnvigen blir som storst vid bro och
hoga bankar. Detta innebir att storning oftast upp-
kommer dir jirnvigen passerar dalgingar. UA1-UA4
gar samtliga i tunnel efter passagen av trafikplat-
sen vid RV50 vid Tille och ca 2 km soderut. Detta
omride innehdller viardefulla natur- och friluftsmil-
joer men dessa kommer inte att utsittas for buller-
storningar eftersom jirnvigen gir i tunnel.

Med bullerstorning menas i fortsatt text omra-
den eller bebyggelse som utsitts for bullernivier
over 75 dB(A) maximalnivd. Angivna bullervirden
avser nivd fore bullerreducerande dtgirder.

Nollalternativet

Nollalternativet medfor ingen mitbar forindring
jamfort med idag eftersom banans kapacitet i prin-
cip utnyttjas maximalt. En viss del av trafiken leds
om vilket medfor 6kad bullerstorning for bostads-
bebyggelsen lings andra banor.

Utredningsalternativ 1

UA1 ger nist minst antal storda bostadshus av alter-
nativen UA1-UA4. Det beror pi att strickningen gir
dir det finns fi boendemiljoer. Alternativet medfor
att bullerstorningarna i Asbro minskar kraftigt. UA1
orsakar bullerstorningar for bostadsbebyggelsen vid
Tille, Vingerud och Karintorp liksom bostads- och
fritidsbebyggelsen vid Bladsjon som inte paverkas
av den nuvarande strickningen av jirnvigen. Totalt
beriknas 33 bostadshus fi bullernivier som 6versti-
ger 60 dB(A) ekvivalentnivd och 64 bostadshus med
en maximalniva 6ver 75 dB(A).

Utredningsalternativ 2

UA2 ger minst antal bullerstorda hus av alternativen
UA1-UA4. Tidigare ostérda omriden i Asbro fir bul-
lerstorningar samtidigt som andra delar av Asbro
avlastas. UA2 ger ocksd bullerstorningar i Getabro-
torp. Totalt beriknas 29 bostadshus fi bullernivier
som overstiger 60 dB(A) ekvivalentnivd och 89
bostadshus med en maximalniva 6ver 75 dB(A).
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Utredningsalternativ 3

UA3 gir under vig 529 vilket ger mindre bullerstor-
ning in om jirnvigen gar pa bro. Bullerstorningar
uppstar vid Getabrotorp. UA3 ger mest bullerpaver-
kan i Asbro men totalt nigot firre bullerstérda in
UA4. Totalt beriknas 97 bostadshus fi bullernivier
som oOverstiger 60 dB(A) ekvivalentniva och 238
bostadshus med en maximalniva 6ver 75 dB(A).

Utredningsalternativ 4

UA4 stor minst antal bostadshus i norra delen av
strickan. Totalt 6ver strickan ger alternativet storst
antal bullerstérda bostadshus. Detta beror pa att
strackningen kriver att jairnvigen gir pa hoga
bankar jamfort med andra alternativ. UA4 ger mest
bullerpaverkan i Asbro av alla alternativ. Totalt
beriknas 98 bostadshus fa bullernivier som over-
stiger 60 dB(A) ekvivalentnivd och 252 bostadshus
med en maximalniva 6ver 75 dB(A).

Utredningsalternativ 5

UAS5 gar i befintlig strickning men utOkas s att
strickan fir dubbelspir. Okad bullerstdrning
uppstdr i redan storda omriden eftersom fler tig
kommer att kunna trafikera strickan och hastighe-
ten pa tigen kommer att Oka. Totalt beriknas 209
bostadshus fi bullernivier som overstiger 60 dB(A)
ekvivalentnivd och 324 bostadshus med en maxi-
malniva over 75 dB(A).

Utredningsalternativ 5 ost

Gir i befintlig strickning men viker av dsterut for att
undvika Sprickdalen norr om Godegird. Endast vid
Sprickdalen skiljer sig UA50st fran UAS5. Ett fital hus
firre beriknas bli bullerstorda jamfort med UAS.
Totalt beriknas 209 bostadshus fa bullernivaer som
overstiger 60 dB(A) ekvivalentniva och 322 bostads-
hus med en maximalniva 6ver 75 dB(A).

Antal bullerstorda bostadshus for respektive alternativ for dr
2010. NA iir beriiknat for trafiksituationen dr 2002.

NA norr 153 393
UA1 88 64
UA2 29 89
UA3 97 238
UA4 98 252

NA syd 146 228
UA5 209 324

UAS5 0st 209 322
UAG 165 235

Utredningsalternativ 6
UAG innebir att en motesstation byggs i Jakobshyt-
tan. Bullerstorningen ir mindre for UAG jaimfort
med UAS5 for ar 2010. Detta beror pd att hastigheten
pa tigen ir ligre for UAG jamfort med UAS5. UA 6 ger
okad bullerstorning pd idag redan storda omraden.
Totalt beriknas 165 bostadshus fa bullernivier som
overstiger 60 dB(A) ekvivalentnivd och 235 bostads-
hus med en maximalniva 6ver 75 dB(A).
Sammanfattningsvis innebdr alternativen en
minskning av bullerstérningen fér delen mellan
Hallsberg och Asbro och en 6kning for delen mellan
Asbro och Degerén jamfort med dagens situation pa
respektive stricka.

Atgérder

Vid studier och planering av bullerreducerande
atgirder kommer Banverkets riktvirden att foljas.
Atgiirder kan komma att bli aktuella for de fastighe-
ter som ligger inom 200 m fran jirnvigen och i vissa
fall inda upp till 450 m fran jirnvigen.

Tre principiella typer av bullerreducerande tgirder

kan bli aktuella utmed banan:

* Fonsterbyten och liknande dtgirder i befintlig
bebyggelse.

e Bullervallar vid jirnvigen eller nira det som ska
bullerskyddas.

¢ Bullerskdrmar och plank vid jarnvigen eller nira
det som ska bullerskyddas.

Kombinationer av de tre nimnda typerna av bul-
lerskydd kommer sannolikt att bli aktuellt pd manga
stillen. Klaras inte de hogsta acceptabla riktvir-
derna med dessa dtgirder kan det bli aktuellt med
inlosen av dessa fastigheter.

Normalt sett dimpar de flesta fonster bullerni-
vin med ca 30 dB(A). Genom ett fonsterbyte eller
liknande dtgird kan en dimpning av utomhusnivan
pa mellan 35 och 40 dB(A) erhillas inomhus.

Behovet av bulleritgirder kommer att vara som
storst dir jarnvigen gir pa bro eller hog bank vilket
g0Or att bullervall blir svir att anvinda pa dessa
avsnitt eftersom det sannolikt skulle medfora orim-
ligt stora bankutfyllnader. Bullerreducerande dtgird
i form av plank eller liknande kan anvindas pa bide
bro och hoga bankar. Ett plank med en hojd av 2-
2,5 m placerat vid jarnvigen gor att bullernivierna
klaras for de hus som ligger mellan 50 och 100
m frin jirnviagen. For de hus som ligger nirmare
behovs ytterligare dtgirder som tex fonsterbyten.

For att klara angivna riktvirden vid uteplats kan
generellt sigas att bulleritgirden oftast utgors av
plank eller liknande. Dock krivs studier av dtgirder
for varje enskilt fall for att komma fram till den 16s-
ning som passar bist. Mer detaljerade berikningar
utfors i nista skede nir jairnvigslinjen har lagts fast.

Bild frin Asbro.

‘.k" E, ?J‘ ™.
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Vibrationer

Vibrationer frin tigtrafik 4ar, som ovriga trafikvibra-
tioner, av komplex natur. Trafikvibrationer ir inte
statiska gentemot skyddsobjektet, vilket gor vibra-
tionens storlek svirbedomd. Dessutom ir parame-
trar som tagens massa, fjidring, och hastighet samt
ojimnheter i rilsen svirbedomda vilket gor det
svirt att forutse vibrationernas storlek och frekvens.
Vibrationsutbredningen beror ocksi i hog grad pa
de geologiska och geotekniska forutsittningarna i
omridet samt skyddsobjektets grundkonstruktion,
byggnadshojd och byggmaterial.

Vibrationer kan indelas i de tva typerna hogfrek-
venta och lagfrekventa vibrationer.

De hogfrekventa vibrationerna kan ge upphov
till stomljud i byggnader som ligger omedelbart
intill vibrationskillan och ir grundlagd pa berg eller
konstruktivt, ir sammanbundna med vibrationskal-
lan. De hogfrekventa vibrationerna har i allmdnhet
relativt liten utbredning.

De lagfrekventa markvibrationerna kan dock vara
ett potentiellt problem, framforallt inom omraden
dir jorden bestir av 16s lera, 16st lagrad silt eller
torv- och myrmark. I kombination med hoga grund-
vattennivder bidrar férekomsten av nimnda jordar
till hoga vibrationsnivier med relativt stor utbred-
ning.

Vanligtvis dr utbredningshastigheten hos vibra-
tionerna i mark betydligt hogre in de hastigheter
som konventionell markbunden trafik firdas i. De
senaste artiondenas snabbtigsutbyggnad, X2000,
har dock orsakat nya problem i Sverige avseende
vibrationer.

Nir snabbtigens hastighet nirmar sig eller sam-
manfaller med den ldgsta utbredningshastigheten
for marken 6kar markdeformationerna kraftigt och
vibrationer med mycket stor utbredning fortplantas
till omgivningen. Den utbredningshastighet i jorden
varvid detta fenomen intriffar benimns “kritisk has-
tighet”.

Forutsattningar

Banverket har i samarbete med Naturvirdsverket
tagit fram ett dokument gillande buller och vibra-
tioner frin sparbunden linjetrafik. Diri anges rikt-
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virden for savil miljomal som hogsta acceptabla
nivd. Med miljomdl menas riktvirden for att klara
en god miljo med utgingspunkt frin dagens kun-
skap om storningsupplevelser och inverkan pa
byggnader. Med hogsta acceptabla nivin menas den
grins over vilken man inte ska behova utsittas for

i sovrum nattetid. Miljomalet anges till 0,4 mm/s
och den hogsta acceptabla nivan till 0,7 mm/s vid
nybyggnation.

Enligt riktlinjerna ska atgirder alltid Gvervigas
dé miljomalet 6verskrids, men de ska vara sam-
hillsekonomiskt 1onsamma. Overskrids hogsta
acceptabla nivan ska dtgirder vidtas utan att de nod-
vandigtvis dr samhillsekonomiskt I[dbnsamma. Om
atgirder vidtas skall alltid miljomalet efterstrivas.

For att vibrationsproblem skall foreligga krivs att
tre faktorer sammanfaller:

* Forekomsten av vibrationskinslig jord ofta i

kombination med hoga grundvattennivier.

* Forekomsten av skyddsobjekt inom utbred-
ningsomradet, sisom byggnader, anldggningar
eller jirnvigskroppen i sig.

* Forekomst av vibrationskilla med relevant
karaktiristik (tyngd, hastighet, fjidring etc).

Hastighetsamplitud mm/s
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5 Ménniskor
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1 10 100 1
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Vibrationer kan vara komfortstorande och forsimra
minniskors boendemiljoé samt orsaka storningar pa
vibrationskinslig utrustning. Vibrationer kan leda bl
a till stord somn och/eller sprickbildningar och sitt-
ningar hos byggnader. Jirnvigsoverbyggnaden i sig
kan dessutom ta skada av deformationer orsakade
av vibrationer.

Som framgar av nedanstiende figur, reagerar
minniskor pa virden lingt under vad som ir skad-
ligt for byggnader.

Minniskans uppfattning av en vibration beror pa
en mingd faktorer, bl a kunskap om varifrdn vibra-
tionerna kommer och varfér de upptriader. Infor-
mation kan darfor minska irritationer i betydande
utstrickning t ex vid kortvariga pil- och spontslag-
ningsarbeten. Vid kontinuerlig storning, t ex frin en
fast maskin, eller vid tita storningar t ex fran trafik
ir dock acceptansnivan 13g.

Miljokonsekvenser

Generellt forkommer fa avsnitt inom utredda linje-
korridorer, dir samtliga tre ovan nimnda faktorer
samtidigt foreligger. Losjordsdjupen ir i allminhet
ringa inom omridet och den forhillandevis kupe-

Hastighetsamplitud mm/s

Byganader
Stora skador

—————"

Sprickor

/

Sma skadar

Majlig skada pa gamla
och hart belastade

byganader |

Figuren visar vibratio-

10 100
Frekvens Hz

ners paverkan pa mdin-

niskor och byggnader.

rade topografin gor att utbredningen i plan blir
begrinsad. Dirtill 6verbryggs vissa kritiska 10sjords-
strickor av konstbyggnader.

Nedanstdende kritiska strickor har bedomts dir
de geotekniska forutsittningarna overensstimmer
med de ovan beskrivna, vilket skulle kunna foror-
saka vibrationsproblem. Det rekommenderas dock
att angivna strickor verifieras i kommande projekte-
ringsskeden. I kommande projekteringsskeden kan,
da bedomningsunderlagets noggrannhet okat, fler
strickor komma att identifieras som potentiella pro-
blemomriden.

Nollalternativet

Nollalternativet passerar omriden med silt som
dven overlagras av torv norr om Asbro. Banans
kapacitet utnyttjas idag i princip maximalt vilket gor
att trafiken och sdledes vibrationerna inte kommer
att Oka.

Utredningsalternativ 1

I utredningsalternativ 1 passeras jordbruksmark
vid Tille dir alternativet limnar bangdrden och
korsar vig 50. Jorden utgors hir av silt och lera,
vars hallfasthet och miktighet ej har undersokts i
detta skede. Séder om Bladsjon vid A passeras ett
mindre omride med silt med mittlig miktighet.
Vidare passeras tvd mindre omriden med silt och
torv dir utredningsalternativet ansluter till befintlig
jarnvig. Miljokonsekvenserna beddms som mycket
liten-liten da antalet skyddsobjekt ir fi inom ovan
angivna delavsnitt.

Utredningsalternativ 2

Vid Slumpen passeras ett mindre omride av silt
med en konstaterad miktighet av 10 m. I anslutning
till befintlig jirnvig finns omriden med varierande
miktighet av silt. Miljokonsekvenserna beddms som
mycket liten-liten da antalet skyddsobjekt ir fa inom
ovan angivna delavsnitt.

Utredningsalternativ 3 och 4
Vid Trebackamon passeras, lings en stricka av ca
200 m, en myr med torv som vilar pa silt.

Mellan Sérbo och Asbro dir UA-3 och UA-4 anslu-
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ter till befintlig jirnvig utgors jorden av silt och
sand. Nirmast Asbro overlagras silten av torv med
en miktighet av ca 3 m.

Miljokonsekvenserna bedéms som mycket
liten-liten da antalet skyddsobjekt ir fi inom ovan
angivna delavsnitt. FOr avsnittet genom Asbro gar
alternativen lings befintlig strickning dir sittningar
redan utbildats och stabiliteten ir tillfredsstillande.
Aven pi detta avsnitt beddms miljokonsekvenserna
som mycket liten-liten.

Utredningsalternativ 5

Lings befintlig jirnvig finns flera mindre omriden
med torv och finsediment som ligger i anslutning
till isdlvsediment i befintlig grusas.

Vid Joxtorp finns ett storre myromride med torv-
jordar som foljer befintlig jirnvig pa en stricka av
ca 1 km. Torven underlagras av sand och silt.

Frin Godegard och ner till S6rbyhagen passeras
tvd storre omriden (ca 1.5 km) med silt som delas
av ett omrade med isdlvsmaterial.

Miljokonsekvenserna bedoms som mycket liten-
liten da antalet skyddsobjekt dr fi samt att utbred-
ningsomridet begrinsas med anledning av de
topografiska férhdllandena inom ovan angivna del-
avsnitt.

Utredningsalternativ 6
Alternativet foljer till allra storsta del befintlig
sparstrickning lings aktuell utredningsstricka, se

Nollalternativet, NA. Ny dubbelsparig motesstation
planeras vid Jakobshyttan. Miljokonsekvenserna
bedoéms som mycket liten-liten dd antalet skydds-
objekt dr fi samt att utbredningsomridet begrinsas
med anledning av de topografiska forhdllandena
inom ovan angivna delavsnitt.

Atgarder

I kommande projekteringsskeden bor ovan angivna
kritiska omrdden verifieras genom en jorddyna-
misk utredning. Genom att i denna mita jordens
skjuvvigshastighet kan den “kritiska hasigheten”
beriknas och dirmed omfattningen av eventuella
forstirkningsitgirder bedomas. Vid nyproduktion
ges mojlighet att forstyva/forstirka undergrunden
vid vibrationskillan. Exempel pa sidana forstirk-
ningar ar:

* Balksystem i 6verbyggnaden
* Kalk-cement pelare
* Pilning

Eventuellt kan dven atgirder hos befintliga skydds-
objekt erfordras. Behovet av sidan bor faststillas
efter objektspecifik jorddynamisk utredning. Hirvid
kan isoleringsatgirder vara ett alternativ. Barridrer
av palar, kalkcementpelare eller luftfyllda slitsar kan
installeras mellan vibrationskillan och skyddsobjek-
tet. Atgirder kommer att utforas enligt gillande rikt-
linjer for alla alternativ utom UAG.

h

Exempel pi vibrationsreduce-
rande dtgird.

Luftkvalitet

Luftfororeningar
Det befintliga sparet ir elektrifierat och trafik med
dieseldrivna tig forekommer endast i begrinsad
omfattning.

Med luftféroreningar menas sidana amnen som
ir skadliga for hilsa eller miljo. Sddana dmnen dr
t ex kviaveoxider, kolviten, koldioxid, svaveldioxid,
sot och partiklar. Dessa dmnen uppkommer vid for-
brinning av drivmedel.

Forutsattningar

Eldriven jirnvig dr mycket skonsam mot luftmiljon
eftersom den har lig trafikering av dieseldrivna lok.
En utbyggnad av jirnvigen medfor att delar av den
vigburna trafiken kan 6verforas till jarnvig.

Miljokonsekvenser

Nollalternativet

Godstransporterna i Sverige Okar varje ir. Om de
tillkommande transporterna inte kan ske pa jirn-
vig kommer dessa att ske med lastbil pa vignitet.
Nollalternativet medfor att en storre andel av gods-
transporterna kommer att ske pa vignitet vilket i

sin tur medfor 6kade utslipp av fororeningar till
luft.

Utredningsalternativen

Okad jiarnvigstrafik ger upphov till slitagepartik-
lar av framfor allt metall med spridning i spirets
niromrade. De alternativ som passerar lingre fran
bebyggelse ir ndgot bittre ur luftkvalitetssynpunkt
for de boende. En utbyggnad av jarnvigen skapar
goda forutsittningar for 6kad godstrafik pa jirnvig
vilket sammantaget minskar utslippen av forore-
ningar till luft. Dieseltig ger upphov till utslipp
med i begrinsad omfattning.

Atgérder

Inga atgirder planeras eftersom utredningsalternati-

ven ger positiva effekter pa luftkvaliteten.

Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska filt ir det gemensamma namnet
for elektriska och magnetiska filt. For hilsoeffek-
ter avses magnetfilt. Darfor kommer magnetfilt att
behandlas i detta kapitel.

Forutsattningar

Elektromagnetiska filt finns runt alla elektriska
utrustningar och ledningar och bildas dirfor dven
kring jirnvigens kontaktledningar. Magnetfilten ar
mycket svaga nir inga tig finns i nirheten men okar
markant under den tid tiget passerar.
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Magnetfiltets styrka pa olika avstind frin jarvndgen nér tiget
dr lingt borta (mer dn 2,5 km bort). Stromstyrkan dr 200 A

och frekvensern 16,7 Hz.

Magnetfiilters styrka pa olika avstind frin jarvnigen nér taget

passerar. Stromstyrkan dr 200 A och frekvensern 16,7 Hz. Det

tillfilligt hogre magnetfiltet varar i etr par minuter

Miljékonsekvenser 59



>~ BANVERKET

JARNVAGSUTREDNING « HALLSBERG - DEGERON

Storleken pa matgnetfilter kring olika typer av hushillsapparater pa ett normalr anvindningsavstind.
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Miljokonsekvenser

Internationella stralskyddskommissionen, ICNIRP,
har publicerat en 6versikt om kunskapsliget vad
giller hilsoeffekter av magnetfilt. Det finns inga
sikra svar pd om magnetfilt dr hilsoskadliga eller
inte. Forskningen fortsitter men det kan droja
mdinga ar innan sikra svar kan ges.

Eftersom det idag inte finns ndgon forskning
som kan tala om ifall magnetfilt ir skadliga eller
inte tillimpas den sk forsiktighetsprincipen som
formulerats av Arbetsmiljoverket/Arbetarskyddssty-
relsen, Boverket, Elsikerhetsverket, Socialstyrelsen
och Statens Strilskyddsinstitut. Forsiktighetsprin-
cipen siger att om dtgirder som minskar expone-
ringen och som kan vidtas till rimliga kostnader och
konsekvenser i 6vrigt bor vidtas for att reducera filt
som avviker starkt frin vad som kan anses normalt i
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den aktuella miljon. Vid utformning av nya anligg-
ningar som genererar magnetfilt, som t ex jirnvi-

gar, finns en strivan att utforma och placera dessa

sd att exponeringen begrinsas.

Rekommenderade referensvarden

Stralskyddsinstitutet har beslutat om rekommende-
rade referensvirden.

Bostader och arbetsplatser
Bostider och kontor (normalt)

Bostider och kontor (nira elapparater)

Industri vid stilugnar och svetsar

Kraftledningar (50 Hz)
50 m frin storre kraftledning

Mitt under storre kraftledning

Jarnvagens kontaktledning

20 m frin kontaktledning nir tiget dr
mer dn 2,5 km bort

20 m fran kontaktledning nir tiget pas-
serar

Mitt under kontaktledning nir tiget ir
mer dn 2,5 km bort

Magnetisk faltstyrka i mikrotesla

Magnetfiltet frin jarnvigen, pd ca 1 m avstind frin
jarnvigen ligger pa ca 30 uT vilket 4r 10 ginger
mindre dn referensvirdet.

Atgérder
Inga atgirder planeras eftersom magnetfiltet som
alstras dr lingt under referensvirdet.

Runt omkring oss finns magnetfiilt av olika styrkor. Dessa visas
i figuren nedan.
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