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4. STUDERADE

4.1 Gestaltnings-
program

Generella synpunkter

Syftet med att behandla gestaltningsfragor i jarn-
vagsutredningsskedet ar att:

= visa pa principer fér utformning som mildrar

jarnvagens negativa paverkan pa omgivningen.

= peka pa omraden dar gestaltningsmassiga
hansyn maste tas i senare skeden.

Utformningen ska tillgodose upplevelseméssiga
och estetiska krav bade for trafikanter pa banan och
framforallt for de som befinner sig utanfor jarn-
vaganléggningen. Eftersom jarnvagen medfor ett
kraftigt ingrepp i landskapet &ar det rimligt att trafi-
kantupplevelsen underordnas kraven fran dem som
befinner sig utanfor jdrnvégsanlaggningen.
Landskapsbild respektive stadsbild beskrivs i milj6-
konsekvensbeskrivningen, avsnittet Landskapsbild/
Stadsbild under Miljokapitlet.

Landskapsanpassningen innebdar att man som
huvudregel ska strava efter att astadkomma en
anlaggning som harmonierar med landskapets
karaktar. Naturliga lagen for lokalisering av banan
ar néra befintliga granszoner i landskapet: skogs-
bryn, dalgdngar, vattendrag mm. De konkreta
anpassningsatgarderna blir da att dampa kontrasten
mellan jarnvagen och omgivningen. Detta kan ske
genom landskapsanpassande atgarder som terrang-
modellering och arbete med vegetation.

Pa de platser dar jarnvagen inte gar att harmo-
niera med omgivningen, dar landskapets karaktar,
skala och struktur inte gar att forena med de jarn-
vagstekniska kraven, kan man vélja att lata anlagg-
ningen kontrastera mot omgivningen genom att
skapa ett tydligt byggt element. Vid passage av tatt-
bebyggda omraden, kan bankarna utformas som
tydliga "byggnader”, i kontrast till omgivningen.
Exempel pa sddana lésningar:

= Jarnvagsbanken kombineras med stédmurar i
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olika omfattning.

= Banken ges en geometriskt exakt form med
skarpa overgangar till omgivningen.

= Banken ges ett frdn omgivningen avvikande
ytskikt.

Att vélja denna "ickeanpassning” kan vara sarskilt
aktuellt i tatortsmiljoer déar banan blir ett nytt struk-
turerande element. Den forandring som jarnvagen
medfor kan utnyttjas for att skapa positiva forand-
ringar i omgivningen.

Strackan Hallsberg - Degertn ska gestaltas med-
vetet och med omsorg. Gestaltningen av banans
byggda delar ska bestammas utifran:

= Onskvard banteknisk standard och generella
standardkrav. Standardprodukter ska vara val-
gjorda och utformade i enlighet med Banver-
kets krav, sdsom de utvecklas under projektets
gang.

= Natur- och kulturlandskapets och tatorternas
karaktar, skala, struktur och historiska/ekolo-
giska sammanhang.

Prioriteringar av insatser

I vissa lagen &r det motiverat att arbeta med en
hogre grad av bearbetning, att arbeta med storre
omsorg. Dessa lagen é&r:

= Bebyggelsendara strackor samt dar banan gar
intill méanniskors rorelsestrak.

= Passage av 6ppna landskap, sjoar samt sarskilt
varderade kultur- och naturlandskap.

= Planfria korsningar som ar komplicerade pa
grund av t.ex. djupa schakter och begransat
utrymme.

Se kartorna samt rubrikerna Forutsattningar och
Atgarder i avsnittet Landskapsbild/stadsbild.

Vegetation och vattenmiljoer
Vegetationen och markbehandlingen ar viktiga ele-
ment for att forankra jarnvégen i den omgivande
miljon. Befintlig vegetation bor i mojligaste man
bevaras. For att skydda den bor instangsling eller

annan markering utforas i inledningen av bygget.
Sarskilt vardefulla trad kan beléggas med vite. Detta
galler t.ex. den solitara eken vid affaren i Godegard,
lindarna vid Godegards kyrka och allén med ekar
och askar i sédra Mariedamm.

Vid byggandet av jarnvagen banas matjord och
humuslager av for att anvandas vid aterstallandet av
ytor som skall vara vegetationskladda. Langs storre
delen av jarnvégsstréackan efterstrévas sjalvetable-
ring.

Planteringar kan anléggas i narheten av samhal-
len och i anslutning till ekologiskt kansliga miljoer
t.ex. Skiren och Skeppsjon dér befintlig strandlinje
forandras. Val av vaxter gors med utgangspunkt fran
arter och karaktar pa den omgivande vegetationen.
| tattbebyggda omraden kan det handla om véxter
med tradgardskaraktar medan det i naturmark fore-
tradesvis ar olika naturlika vegetationsblandningar
som bor anvandas.

Lovtrad bor inte planteras inom 10 meter fran
ralsen eftersom bl6ta I6v pa rélsen forsamrar broms-
formagan. Ytan narmast sparet réjs med jamna mel-
lanrum. Av brandsakerhetsskél tacks ytan narmast
sparet med makadam.

Vattenmiljoer och strander &r kansliga for
ingrepp och bor i mojligaste man lamnas ordérda.
Vegetation och ytmaterial har stor betydelse for eko-

Hlustration av jirnvig i bergskirning.

Bankar och skarningar

FOr att anpassa till omgivningen kan man vélja att
minska eller 6ka lutningarna pa slanterna langs
vissa strackor, att terrangmodellera. Om man valjer
en konstant lutning varierar bredden pa skarningen/
banken. Om man déremot véljer en konstant bredd
kommer lutningen att variera vilket ar att foredra
da ingreppet oftast upplevs som mindre genom att
anlaggningen harmonierar med omgivningen. En
jarnvéagsbank kan dominera ett 6ppet landskap. Om
det upplevs som en stérning kan det lindras med
hjalp av terrangmodellering och vegetation. P4 sa
satt kan ocksa buller- och ljusstorningar mildras.

Bergskérning

Bergskarningar kan utféras med lutning 1:1,5 vid
kortare, lagre sk&rningar och vid god bergkvalitet,
hogre och langre skérningar med lutning hogst 5:1.
HoOga bergskarningar terrasseras med utgangspunkt
fran sakerhetsmaéssiga och bergtekniska krav. Land-
skapets karaktar och angransande bevarandevarden
bor dven paverka terrassens hojd och djup. Kronet
avrundas for battre estetiskt utseende och hégre
sakerhet. Vegetation kan etableras pa slanterna
ovanfor bergskarningen.
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Skarning i jord

Vid skérningar i jord anlaggs slanter med en lutning
pa 1:2-1:2,5. Om branta lutningar kravs kan slan-
ten stabiliseras med erosionsmattor, jordspikning
eller liknande for att kunna ha lutningar pa 1:1,5.
Avrundade slantkrén och flackare lutning mot slént-
fot ger en mjukare 6vergang till befintlig mark och
minskade erosionsproblem. Vid tranga passager kan
gabioner eller andra typer av stod anvéndas for att
minska intranget. | skogslandskap kan skarningar i
manga fall goras djupa eftersom de ofta inte ligger
exponerade i landskapet. Avbaningsmassor pafors
pa den del av slanten dar vegetation far forekomma.
I jordbrukslandskap bor slanterna sprutsas med
lamplig grésfroblandning.

Bank i 6ppet landskap

Dar bankar gar i dppet landskap, uppfattas de pa
langt avstand och kan dominera omgivningarna. |
Oppen terrang bor slanter utformas med liten lut-
ning och modelleras med varierande lutning for
mjuk anslutning till befintlig terrang. Om bete eller
jordbruk skall bedrivas pa den nyanlagda marken
bor lutningen ligga runt 1:10, men lutningar upp
till 1:6 &r plojbara. For att kunna ha bete eller
odling pa marken &r det viktigt att den byggs upp
pa ett riktigt satt med befintlig matjord till ett djup
av 30-40 cm. Planteringar minskar skalan pa ingrep-
pet och forankrar jarnvagsbanken i landskapet.

Bank i slutet landskap

| skogsterrang &r inte bankar synliga 6ver nagra
storre avstand. Darfor kan hogre bankar accepteras
dar jamfort med lagen i 6ppet landskap.

Intranget gors sa litet som mojligt, d.v.s med
branta slantlutningar. Sldnterna utformas med en
lutning pa 1:1,5-1:2. Dér jarnvagen ligger i sluttning
anpassas sléanterna till denna och ges en mindre lut-
ning pa den 6vre sidan.

Broar och portar

Broarna blir ofta ndgra av de starkaste estetiska
uttrycken av jarnvagen. Konstruktionskraven pa
jarnvagsbroar ar hoga vilket medfor att broarna latt
blir klumpiga. Darfor ska man vid utformningen

: 50m |
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[ustration av jérnvig péi bank i dppet landskap.
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Hlustration av jirnvig pa bank i skogsterriing.

strava efter att gora dem sa sméackra som mojligt.

| ett Oppet landskap kan det vara fordelaktigt att
bygga en langre bro dn att dela av landskapet med
hoga bankar. Passager dver 6ppet landskap medfor
ofta val synliga och stora ingrepp. Dér ska bron
utformas sa att den ger ett smackert och latt intryck.
Broarna ska utgtra en del av den totala upplevelsen
av miljon.

De 6ppningar som kravs for att lata vatten
och korsande végar passera bér samordnas till en
gemensam, stdrre 6ppning.

Bro over bade vag och vattendrag ger en béttre
visuell och ekologisk 16sning &n en liten vagport
och en trumma.

Nagra generella riktlinjer och utformningsprinci-
per for konstruktion av broar langs strackan Halls-
berg - Degeron:

= Sa smackra broar som maijligt

= Sa stor 6ppning som mojligt under bron efter-
stréavas.

= Landfasten bor utformas sa enkla som moj-
ligt och bor minimeras i omfang och framtra-
dande.

= Bulleratgarder pa broar gestaltas tillsammans
med brokonstruktionen.

Kraven pa planskildhet leder till att passage av jarn-
vagen sker pa bro over eller i port under jarnvagen.
Om jarnvagen ligger i nivdi med omgivande mark
ar det oftast bast om védgar passerar under jarnva-
gen eftersom taget kraver 6,5 meter fri hdjd medan
normal fri hojd for vagfordon &r 4,7 meter. Rorel-
sefriheten begransas dar plankorsningar ersatts
med portar eller broar. Utformningen och place-
ringen ar viktiga for hur val de nyttjas. Gangportar

i bebyggd miljo ska utformas sa att de passar in i
den befintliga miljon. Murar kan anvandas for att
minska skarningens utbredning. Gangportarna ska
vara tillréckligt breda och utformas med omsorg i
gestaltningen. | glesbebyggd skogsmark prioriteras
framkomligheten.
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Tunnlar

Det finns tva olika typer av tunnlar - bergtunnlar
och betongtunnlar. | exponerade lagen dér berget
inte racker till for att tdcka tunneln kan bergtunneln
forlangas med en betongtunnel for att t.ex. minska
den visuella paverkan.

Tunnelpaslag utan forskarningar t.ex. vid Getrike
ar en onskvéard men ovanlig situation. Skarningar
fram till tunnlar i ett flackt landskap blir ldnga och
omfattande. Stora forskarningar i exponerade lagen
bor bearbetas for att minska kontrasten mot omgiv-
ningen. Vegetationsridaer med naturlikt utseende
kan héar vara en 16sning. Terrangmodellering ar en
annan mojlighet for att fa férskarningen att har-
moniera med omgivningen. Slanterna klds med ett
jordtacke over makadambadden som sedan besas
med angsfroblandning.

Forskarningarna kan ocksa goras med mycket
strikt geometri. Branta lutningar och eventuellt
stodkonstruktioner kan ge intryck av att schakten
gjorts som ett kirurgiskt snitt.

Tunnelmynningarna bor ges en enkel men
bearbetad form och ligga sa nara omgivande ter-
rangform som maijligt. Intill tunnelmynningarna
planteras vegetation.

Bullerskydd

Atgarder for att dampa buller kommer att medféra
pataglig paverkan pa saval narmiljo som landskaps-
bild och kraver darfor en omsorgsfull gestaltning.
Utformningen maste ske med hansyn bade till
omgivningen och till resenéren. For att inte skymma
resenarens utblick éver omgivningen boér buller-
skydden inte vara hégre dn 2 m 6ver rélsen.

Skérmen ska ge en dampning av bullret till
acceptabla nivaer samtidigt som den bor utgora ett
tillskott i miljon for de boende och andra som vistas
langs banan. Planken bor i forsta hand byggas i tré,
ett material som aterfinns i husfasader och staket i
stationssamhallena. Vegetation intill planket forank-
rar det i omgivningen och far det att verka lagre.

Det finns dven typer av ralsnara laga bullerskydd,
men dessa kan ge problem vid snéréjning och
underhall.

Om utrymme finns &r bullerskyddsvallar ett bra
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alternativ till bullerd@mpning. De smélter lattare in
i omgivningen och ar inte s& skotsel- och underhall-
skravande som bullerplank. En annan férdel med
bullerskyddsvallarna ar att de ger en mojlighet att
ta hand om 6verskottsmassor. Nackdelen &r att de
ar utrymmeskravande, en bullerskyddsvall som nar
2 meter over ralsen blir ca 3 meter hdog och ca 7
meter bred med en slantlutning 1:2. For att anpassa
bullerskyddsvallen till omgivningen bor héjd- och
slantlutning variera. FOr att minska bullerskyddsval-
lens bredd kan stddmurar och gabioner anvandas.

Overskottsmassor

| projektet efterstravas massbalans d.v.s. att de
massor som frigors vid skarningar och tunnel-
sprangningar kan anvéndas vid byggande av bankar.
Malsattningen ar att tillvarata alla anvandbara
massor i projektet. Overskottsmassor som kan
komma att anvandas laggs i tillfélliga upplag. Befint-
lig bergtékt vid Getrike beddms vara ett lampligt
alternativ. Det ar inte alltid mdjligt att skapa massba-
lans och da kan foljande atgarder tillampas.

Overskottsmassor som inte kommer till anvand-
ning laggs i permanenta upplag. Massorna kan
anvéndas for att forbattra jadrnvégens terrangan-
passning. | det 6ppna landskapet nyttjas massorna
i forsta hand till att utforma flacka slanter (max 1:6)
pa banvallen eller som bullervallar. | andra hand
laggs massorna separat och terrangmodelleras sa att
de passar in i det befintliga landskapet. | vissa fall
kan det visa sig lampligare att ge massupplagen ett
starkt arkitektoniskt uttryck som kan tillféra land-
skapet ett extra element.

FOr att paskynda etablering av faltskikt kan avba-
ningsmassor nyttjas och storre slantytor sas med
grasfro. Stravan ska vara att hitta froer fran trakten
samt att anvanda éngsfroer vid passager av 6ppna
marker.

Miljofarliga dverskottsmassor maste deponeras
pa av Lansstyrelsen anvisade platser. Detta kréaver
tillstand enligt Miljobalken.

Bilden visar korsningen mot Tisarbaden. De korsningar som
blir kvar kommer att utforas som planskilda korsningar.

4.2 Tekniska krav

For att klara de efterstravande funktionerna stélls
vissa tekniska krav pa jarnvagen. Jarnvagen mellan
Hallsberg och Degeron skall dimensioneras for tung
godstrafik samt &ven ge en mojlighet for persontra-
fik att g med hogre hastighet. Persontrafiken far

i dagslaget underordna sig godstrafikens kapaci-
tetsbehov. De krav som stélls pa strackan Hallsberg
— Degerdn ér:

= Den dimensionerande hastigheten pa strackan
ar 160 km/h for alla tagkategorier.

= Den horisontella kurvradien bor pa nystréack-
ningar inte understiga 1210 m. Vid nybyggnad
for hastighet 160km/h har Banverket ett rikt-
varde for horisontalradie pa 2050 m. For till-
byggnadsavsnittet géller den befintliga banans
linjeféring.

= Den stdrsta lutningen bor inte dverstiga 10
promille. Det kan undantagsvis tillatas ett
varde pa 12,5 promille pa en kortare stréacka.
Vid haéllplatser och stationer ar hdgsta tillatna
lutningen 5 promille. Lutningar pa tillbyggda
avsnitt skall i princip folja den befintliga
banans linjeforing.

= Den storsta tillatna axellasten ar 25 ton pa
banan och 30 ton pa broar.

< Lastprofilen skall utformas for att klara last-
profil C.

= Vaxlar till motesspar och uppstallningsspar
skall utformas for en hastighet pa 80 km/h.
Nya véxlar skall laggas i rakspar och vara av
standardtyp UIC 60. Véxlar i 6vergang mellan
enkelspar och dubbelspar bor utformas for
130 km/h.

Vidare galler:

= Sparavstandet vid dubbelspar bor vara minst
6,0 m pa tillbyggda strackor samt 4,5 m pa
nybyggda avsnitt.

= Alla korsningar mellan véag och jarnvag utfors
som planskilda korsningar.

= Signalsystemet kompletteras i erforderlig
utstrackning. Signalsystemet skall fjarrstyras
fran trafikledningscentral med modern data-
teknik.

= Elkraftanlaggningar utformas for planerad
kapacitet beroende av valt alternativ. Ovriga
anlédggningar utformas enligt Banverkets stan-
dard vid nybyggnad.
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4.3 Utrednings-
alternativ

Som utgdngspunkt for linjestudierna har nagra av
forstudiens alternativ valts ut for vidare studier. |
tabellen visas vilket alternativ fran forstudien som
motsvaras i jarnvagsutredningen.

Utredningsarbetet har bedrivits stegvis med inle-
dande och darefter foérdjupade studier. Med 6kade
kunskaper om projektet och om de férutsattningar
som finns har olika I6sningar tagits fram.

I de inledande studierna har tonvikten lagts pa
att finna mojliga korridorer som darefter konse-
kvensbeskrivits med hénsyn till miljo, ekonomi och
teknik. Samre I6sningar har pa sa satt kunnat valjas
bort och fordjupade studier har utforts pa kvarva-
rande alternativ.

Utredningsomradet for denna jarnvagsutredning
ar uppdelat i tvd geografiska delar. Den norra delen
gar mellan Hallsberg och fram till strax séder om
Asbro. Inom detta omrade finns fyra utredningsal-

ternativ, UA1, UA2, UA3 och UAA4.

Den stdra delen borjar sdder om Asbro och gér
ner till Degerdn. Inom det sodra omradet finns tre
utredningsalternativ, UA5, UA5 6st och UAG.

Ett alternativ fran den norra delen kommer att

kombineras med ett alternativ frdn den sodra delen.

Det innebér att ett av alternativen UA1-UA4 viljs
liksom ett av alternativen UA5, UA5 st eller UAG.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att befintliga spar kommer
att vara oforandrade, bortsett fran drift- och under-
hallsatgarder.

Konsekvensen av nollalternativet ar att kapaci-
tetsbristen pa strackan bestar och att vissa godstag
aven fortsattningsvis maste ledas om till andra jarn-
vagar.

Nollalternativet mellan Hallsberg och Asbro
uppgar till totalt 13,6 km jarnvag. Delen fran Asbro
till Degeron ar 32,4 km.

Sammanstiillning over utredningsalternativens bendmning i jarnvigsutredningen.

UAl
UA2
UA3
UA4
UAS
UAS 0st

UAG6

dubbelspér Hallsberg - Asbro
dubbelspar Hallsberg - Asbro
dubbelspér Hallsberg - Asbro
dubbelspér Hallsberg - Asbro

dubbelspér Asbro - Degerén

dubbelspar Asbro - Degerén

enkelspéar Asbro - Degerén
med motesstation i Jakobshyttan

Forklaring

Jual
Juaz
UA3
[Juas
[Juas
[ uAassst
B uae

— Tunnelmynning
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soderut gar sparet in i en cirka 3,8 km lang bergtun-

nel som mynnar ut i Ballby. Vidare I6per alternativet _
i bergskarning och darefter pa bank for att sedan

Utrednin g salternativ 1 kurvradier pa 2050 m eller storre. Alternativet har
° en lutningsstandard som ar god, storsta lutning i
Du b bel S par Hal |S berg - AS b ro nystréckn?ng ar 8,1 promilleg.J Dar UA1 anslutergtill
Utredningsalternativ 1 borjar i den véstra delen av befintlig bana ar lutningen som mest 13,3 promille.
rangerbangarden i Hallsberg. Strackningen féljer Alternativets anslutningar mot Vastra stambanan
befintligt spar vasterut frdn bangarden och korsar gar ej att utféra med god standard pa lutningar, d&
nuvarande godsstrak. Darefter passerar alternativet ~ dessa uppgar till mellan 15 — 20 promille. Alter- T < "
under riksvag 50 vid Talle samt gar i skarning under ~ nativet medger en storsta tillatna hastighet pa e ; : 'ﬂﬂ:l ’
Vastra stambanan och lansvdg 529. Ca 500 m langre 160 km/h. | e N ".i‘”:sﬁﬁiﬁmlgl.

passera Bladsjon pa bro. Strackningen fortsatter at Langd 13,1 km
sydost och gar via en jarnvagsbro over riksvag 50 vid
Klockberget innan det soker sig in pa befintligt spar Tunnellangd 3,82 km
i Stenkumla. Alternativet medger en forlangning av
infartsgruppen pa rangerbangarden i Hallsberg. Brolangd 462 m
Se plan- och profilritning pa nasta uppslag.

Minsta radie 1700 m
Teknisk standard 8,1 promille, Ny
Alternativets langd &ar 13,1 km och har en minsta ’ Stréckliling

radie pa 1700 m vid passagen under riksvag 50 och Storsta lutning
Vastra stambanan. Pa resterande del har alternativet

13,3 promille,
Befintlig Strackning Rangerbangdrden i Hallsberg.

Bild diir UAI planeras att gi in
mot Hallsberg.
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Utredningsalternativ 2
Dubbelspér Hallsberg - Asbro

Utredningsalternativ 2 borjar i den vastra delen av
bangarden i Hallsberg. Strackningen passerar Vastra
stambanan pa befintlig bro som kompletteras med
en ny bro och ett nytt spar. Alternativet passerar
under lansvag 529 och gar strax darefter in i en ca
1,6 km lang bergtunnel vid Getabrotorp. Bergtun-
neln forlangs med en 2,4 km lang betongtunnel
som avslutas i Vissbodamon. Totalt ger alternativet
en cirka 4,0 km ladng tunnel. Alternativet gar vidare

Asformation som UA2 passerar.
3

A
2

Sy LY
- -

i

v

-

\'l r
!

i skarning for att darefter 6verga i bank. Vag 609 vid
Osterang korsas pa en ny jarnvagsbro. Strackningen
viker av at sydost vid Osteréang och gér vidare pé
bank innan det ansluter till befintligt spar i Klockar-
hyttan.

Alternativet medger inte en forlangning av
infartsgruppen pa rangerbangarden i Hallsberg.

En alternativ utformning har studerats och inne-
bar att alternativet passerar Vastra stambanan vid
Talle pa en ny jarnvagsbro. Vid passagen av lansvag
529 och sedan trafikplatsen i Télle gar alternativet i
en betongtunnel med en langd av 0,4 km. Betong-

tunneln ansluter till den ca 1,6 km langa bergtun-
neln vid Getabrotorp. | 6vrigt som det ursprungliga
alternativet. Dock med den skillnaden att denna
alternativa utformning mdjliggor en forlangning av
infartsgrupper pa rangerbangarden i Hallsberg.

De bada ovan namnda utférandena kan dess-
utom utféras med en ca 2,4 km lang djupskarning
istallet for att bygga en betongtunnel séder om
bergtunneln.

Se plan- och profilritning pa nasta sida for mer
information om alternativet.

ST N Rl e S
1 -

Teknisk standard

Alternativet har en langd av 11,7 km. Minsta kurvra-
die ar 600 m, denna ar belagen vid passagen under
lansvag 529 och trafikplatsen i Talle. P& resterande
del har alternativet kurvradier som &r 1250 m eller
storre. Alternativet har 16,5 promille som storsta
lutning pa en cirka 500 m lang stracka alldeles
innan alternativet korsar Véstra stambanan. Dess-
utom finns en lutning pa 14,6 promille i slutet pa
alternativet dar UA2 anslutit till befintlig bana. Lut-
ningen &ar pa en cirka 100 m lang stracka. | dvrigt
har alternativet god standard pa lutningarna med
storsta lutningar pa 10,1 respektive 8,5 promille.
Alternativet medger inte storsta tillatna hastighet pa
160 km/h.

Langd 11,7 km

Tunnellangd, berg 1,6 km

Tunnellangd, betong 0,4 km och 2,42 km

Brolangd 146 m
Minsta radie 600 m
Storsta lutning 16,5 promille
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Utredningsalternativ 3
Dubbelspér Hallsberg - Asbro

Utredningsalternativ 3 borjar i den vastra delen av
bangarden i Hallsberg. Alternativet gar pa bank fram
till Vastra stambanan som den passerar pa befintlig
jarnvéagsbro. Denna bro kompletteras med en bro
for ytterligare ett spar. Alternativet fortsatter med
skarning under lansvég 529 for att vid Tunstorp
gdinien cirka 2,2 km lang bergtunnel. Tunneln
mynnar ut vid Bldbergamon och sparet fortsatter

i skarning en kort stracka for att sedan ga pa skra
fram till befintligt spar i den norra delen av Asbro
samhalle. Avslutningsvis gar strackan med ett nytt
tillbyggt spar bredvid det befintliga sparet fran
Asbro ner till Aspelund. Alternativet medger inte en
forlangning av infartsgruppen pa rangerbangarden i
Hallsberg. Se plan- och profilritning.

Teknisk standard

Utredningsalternativet har en langd av 12,4 km.
Minsta radien for alternativet &r 600 och aterfinns
pa tva stallen. Den storsta radien ar pd 1750 m. |
ovrigt finns ytterliggare tva kurvor utmed strackan
vilka har radier pa 900 m respektive 625 m. Lut-
ningsforhallandena i alternativet ar relativt goda
med en storsta lutning pa 13,4 promille(ca 140m)
samt en nast storsta pa 11,7 promille(ca 430m).
Alternativet medger inte storsta tillatna hastighet pa
160 km/h.

Langd 12,4 km
Tunnellangd 2,15 km
Brolangd 204 m
Minsta radie 600 m
Storsta lutning 13,7 promille

Bilden till hoger visar et tag pa befintlig jirnvégsbro over
Viistra Stambanan pa viig in mot Hallsberg.
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Utredningsalternativ 4
Dubbelspér Hallsberg - Asbro

Utredningsalternativ 4 borjar i den vastra delen av
bangarden i Hallsberg. Strackan gar pa bank forbi
befintligt godsstrak samt Gver Vastra stambanan
med en ny jarnvéagsbro. | anslutning till lansvag 529
gar sparet in i en 0,4 km lang betongtunnel som ar
sammanbyggd med en cirka 2,7 km lang bergtun-
nel vid Getabrotorp. Tunneln mynnar ut séder om
Blabergamon dar alternativet gar i skarning for att
sedan ga pa skra fram till befintligt spar i centrala
Asbro. Strackan avslutas med ett nytt tillbyggt spar

Bergtiikt vid Getrike dir UA4 foreslds ga in i tunnel.

Lo

bredvid det befintliga fran Asbro ner till Aspelund.
Alternativet medger en férlangning av infartsgrup-
pen pa rangerbangarden i Hallsberg. Se plan- och
profilritning.

Teknisk standard

Alternativets langd &ar 12,7 km och har en minsta
radie pa 625 m. Dessutom finns det 2 st kurvor med
radie 700 m, dessa &r beldgna i anslutning till ban-
garden samt direkt efter passagen av Vastra stamba-
nan. | 6vrigt har alternativet 2 st kurvradier pa 2050
m. Alternativet har 16,5 promille som stdrsta lut-
ning pa en cirka 500 m lang stracka alldeles innan

A F" = l:" = J-"r'_v-:':-‘ SR e h S

3 ;:-4.3-_“ -@7‘-{'— R
- L -

alternativet korsar Vastra stambanan. Dessutom
finns en lutning pa 14,9 promille, dar UA4 anslu-
ter till det befintliga godsstraket, pa en cirka 100 m
lang stracka. | dvrigt har alternativet god standard
pa lutningarna med storsta lutningar pa 10 respek-
tive 8 promille. Alternativet medger inte storsta till-
latna hastighet pa 160 km/h.

Léangd 12,7 km
Tunnell&ngd, berg 2,74 km
Tunnellangd, betong 0,4 km
Broléngd 208 m
Minsta radie 625 m
Storsta lutning 16,5 promille

Korsning mellan vig och jirnvig mot Tisarbaden dir UA4

passemr.

Studerade alternativ
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Utredningsalternativ 5,
Dubbelspar Asbro - Degeron

Utredningsalternativ 5 startar i Aspelund norr om
Stenkumla dér alternativen UA1 — UA4 slutar. Strack-
ningen foljer befintlig jarnvag med ett nytt spar
intill det befintliga forbi Lerback och Rénneshytta.
Vid Dunsjo byggs kurvan om i ny strackning vilket
medfor stora skarningar vaster om befintligt spar.
Alternativet fortsatter att folja befintligt spar stde-
rut forbi Mariedamm fram till Skeppsjons sydvéstra
strandkant. Dar tar en ny strackning vid med en

bro 6ver Brataviken samt ny spardragning i skar-
ning. Pa nagra fa stallen gar jarnvagen pa bank pa
strackan ner till soédra delen av Jakobshyttan, i héjd
med Fiskgolen. Aterstdende del av alternativ 5 foljer
befintlig jarnvagsstrackning med ett nytt spar intill
det befintliga forbi Godegard ner till Degeron. Se
plan- och profilritning.

Befintlig jirnvig vid Skeppsjon

w 2 MPE BY .

38 Studerade alternativ

Teknisk standard

Alternativet har en total langd av 32,2 km, varav 8,5
km ligger i nystrackning. Befintlig strdckning har en
minsta kurvradie pa 600 m, nystrackningarna ges
en god standard med en minsta radie pa 1210 m.
Nystrackningarna medger storsta tillatna hastighet
pa 160 km/h.

Fakta utredningsalternativ 5

Langd 32,2 km
Brolangd 966 m
Mlqsta radie vid nya 1210 m
strackor

Stdrsta lutning vid 8 promille

nya strackor

Utredningsalternativ 5 Ost,
Dubbelspar Asbro - Degeron

Utredningsalternativ 5 Ost startar som alternativ 5
i Aspelund norr om Stenkumla och féljer samma
strackning ner till Jakobshyttan.

Fran sodra delen av Jakobshyttan forbi Fiskgo-
len, Langgolen och Anderstorpagdlen byggs nytt
dubbelspar som forst gar i skarning for att sedan
vika av 6sterut mellan Anderstorpagolen och Svart-
golen. Alternativet fortsatter soderut pa skrd genom
den Ostra sidan av sprickdalen och gar in i tva korta
bergtunnlar, 0,3 km respektive 0,2 km langa, vid
Lilla Aspe samt i hdjd med Unnagolen. Strackningen
gar darefter i skarning ner till Godegard dar sparet
traffar befintlig jarnvagsstrackning. Resterande
avsnitt ner till Degerdn foljer samma strackning som
alternativ 5. Se plan- och profilritning.

Teknisk standard
Alternativets langd &ar 32,2 km varav 13,3 km &r

nystrackning. Befintlig strdckning har en minsta
kurvradie pa 600 m, nystrackningarna ges en god
standard med en minsta radie pa 1210 m. Nystrack-
ningarna medger storsta tilldtna hastighet pa 160
km/h.

Fakta utredningsalternativ 5 dst

Langd 32,2 km
Tunnellangd 0,5 km
Brolangd 966 m
Mlqsta radie vid nya 1210 m
strackor

Stdrsta lutning vid 8 promille

nya strackor

Utredningsalternativ 6

Utredningsalternativ 6 innebar att befintligt enkel-
spér pa strackan Asbro — Degerdn bibehélls och
att en motesstation norr om Jakobshyttan med en
langd av cirka 1,2 km tillkommer.

Jarnvagsstrackan uppgar till totalt 32,4 km for
UAG.

Fakta utredningsalternativ 6

Langd (Asbro

— Degeron) 32,4 km
Langd pa ny 1.2 km
motesstation ’
Minsta radie vid ny 750 m
motesstation

Stdrsta lutning vid ny 5 promille

motesstation
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4.4 Konstbyggnader
och tunnlar

FoOrutsattningar

Omradet for utredningen ar kuperat vilket tillsam-
mans med jarnvagens hdga krav pa geometrisk stan-
dard och sékerhet innebér att alla alternativ fér med
sig manga broar. Dessutom har alla alternativ utom
UAS och UA6 tunnel av varierande langd.

Broar

Broar foreslas pa ett flertal platser och framst ar det
for att klara kravet pa planskilda korsningar mellan
véag och jarnvég som gor att de anlédggs. Dessutom
ar passagen av Vastra stambanan en plats som
kommer att krdva brolésning. Stérre broar kommer
att kravas vid passagen av Bladsjon, i UAL, och vid
passagen av Skeppsjon, i UAS.

Grundlaggning av broar

Broar grundlaggs normalt med bottenplatta som
genom kontakttryck mot marken eller ingjutna
palar, 6verfor egentyngd och ovriga lasteffekter ned
i grunden.

Syftet med en bro &r oftast att 6verbrygga hinder
i naturen och darfor maste broarna ofta placeras
dar de allra svaraste hindren i form av dalig mark
och vattendrag finns. Sammantaget skapar detta
behov av noggranna analyser av konstruktionslos-
ningar och utféranden. Normalt kan samma grund-
laggningsmetod som anvénds for hus anvéndas for
broar, vilket foretradesvis innebéar brostéd grund-
lagda med platta pa mark eller palar.

Platta pa mark

Platta pd mark nyttjas i jarnvagsbyggnation som bro-
fundament pa foretradesvis fastmarkomraden (berg,
mordan, fastlagrad friktionsjord).

46 Studerade alternativ

Palade grundkonstruktioner

Palade grundkonstruktioner tillgrips vanligtvis dar
risk for barighetsbrott och sattningar féreligger.
Sadana forhallanden patréaffas foretradesvis vid 16s-
jordsomraden (lera, silt, 16st lagrad friktionsjord).

Tunnlar

Tunnlarna i de olika alternativen kommer att utgo-
ras bergtunnlar dock finns forslag pa strackor med
betongtunnel i utredningsalternativ 2.

Tunnlarna utformas som dubbelsparstunnel med
separat utrymningstunnel som gar parallellt med
jarnvagstunneln. For UA 5 ost foreslas inga utrym-
ningstunnlar da tunnlarna ar korta, ca 200-300 m.

Bergtekniskt kommer utredningsalternativen att
ga igenom hojdpartier med en berggrund av mesta
dels godkvalitet. Forstarknings- och tatningsatgar-
der kommer framst att erfordras vid passage av for-
kastningslinjer eller lineament som gett upphov till
spickzoner i berget. Forstarkningsarbeten kan dven
komma att behovas dar bergtackningen inte ar till-
racklig p.g.a bergrundssvackor. Detta géller framst i
UA3.

Bergtackningen har bendmnts enligt tabellen
nedan:

Benamning Bergtackning
Liten bergtackning <7m
Mattlig bergtackning 7-14 m
God bergtackning 14-22 m
Mycket god >22m

bergtackning

Utredningsalternativ 1

Tunnel

Alternativet har en bergtunnel med en langd av 3,82
km. Tunneln kommer att erhalla en bergtackning

som &r god till mycket god utmed hela strackan, for-
utom i anslutning till paslagen dar bergtackningen
kommer att bli mattlig under en kortare stracka.

Strax efter det norra tunnelpaslaget passerar
tunnellinjen en forkastningslinje med relativt snév
vinkel. Vid km ca 4+400 respektive km ca 5+200
passerar utredningsalternativet tva storre lineament.
Dessutom upptrader nagra fa mindre lineament
som ber6r den sddra delen av bergtunnelstrackan.

Resultaten av utférda geofysiska undersokningar
indikerar att sprickzoner upptréder i anslutning till
den tidigare namnda férkastningslinjen samt de
storre lineamenten. Zonbredderna har uppskattats
till ca 5 (-10) m. Kraftigare bergforstarknings- och
tatningsatgarder kommer att erfordras vid pas-
sagerna av dessa zoner, totalt pa en uppskattad
stracka av ca 150 m.

Broar

Antal broar uppgar i alternativet till 7 st med en
sammanlagd langd av 462 m. Den langsta bron ar
230 m och ar belégen vid passagen 6ver Bladsjon.
De flesta mindre broarna foreslas bli av typen sla-
karmerade plattrambroar.

Utredningsalternativ 2

Tunnel

Alternativet foreslas fa bade betong- och bergtunnel.
Den 1,6 km langa bergtunnel kompletteras med
betongtunnlar pa bada sidor med langder av 0,4 km
respektive 2,42 km.

Bergtidckningen kommer att bli god till mycket
god utmed hela strackan, férutom i anslutning till
paslagen. Vid det sodra tunnelpaslaget ar bergtack-
ningen mattlig pa en stracka av ca 150 m.

Berggrunden fran norra paslaget och ca 1 km
soderut bestar av granodiorit. Soder darom utgors
berggrunden av metavulkanit. | kontaktzonen
mellan de olika bergarterna kan bergkvaliteten vara
av samre kvalitet till foljd av sprickigt och vittrat
berg.

Strax soder om det norra paslaget upptrader
ett storre lineament som med snév vinkel skar den
aktuella korridoren. Resultaten av utférda geofy-

siska undersokningar indikerar att 6 st sprickzoner
upptrader i anslutning till ovan némnda lineament.
Zonbredderna har uppskattats till ca 5 m. Kraftigare
bergforstarknings- och tatningsatgarder kommer att
erfordras vid passagerna av dessa zoner, uppskatt-
ningsvis pa en ca 300 m lang stréacka.

Broar

| alternativet ingar 5 st broar men en sammanlagd
langd av 146 m, de flesta foreslas utgoras av typen
slakarmerade plattrambroar med brolangder pa
mellan 20 - 40 meter. En studie av bron 6ver Véstra
stambanan har gjorts vilket gar ut pa att forlagga
Vastra stambanan i en mycket lang sparport. Den
fria 6ppningen blir pa vissa stallen 40 m och pa
andra behover porten utforas i tva spann. Troli-
gen gar det att utféra mer kostnadseffektiva och
mer estetiskt tilltalande 16sningar vid djupare stu-
dier, atminstone for vissa delar av konstruktionen.
Men for att kunna budgetera en kostnad och sékra
genomforandet har ovanstaende l6sning antagits.
Denna korsning maste i det fortsatta arbetet stude-
ras fran forsta borjan, da omfattningen av konstruk-
tionen ar sa pass stor att den kan paverka linjens
planldsning.

Utredningsalternativ 3

Tunnel
Tunneln i alternativet ar en bergtunnel med en
langd av 2,15 km.

Utredningsalternativet passerar inga forkast-
ningslinjer eller lineament (indikationer pa sprick-
zoner). Fran norra paslaget till drygt 1 km soderut
bestar berggrunden av granodiorit. Séder darom
utgors berggrunden av metavulkanit. 1 kontaktzo-
nen mellan de olika bergarterna kan bergkvaliteten
vara av samre kvalitet till f6ljd av sprickigt och vittrat
berg.

Risk for liten bergtackning foreligger langs ca
100 m i anslutning till passagen under en berg-
grundssvacka i sodra delen av tunnelstrackan. Norr
darom foreligger risk for mattlig bergtackning langs
totalt ca 200 m i samband med passager under
nagra andra berggrundssvackor. Kraftigare bergfor-
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starknings- och tatningsatgarder kommer sannolikt
att erfordras vid passagerna av berggrundssvack-
orna, dels pga av liten/mattlig bergtackning men
aven samre bergkvalitet kan férekomma dér. Langs
ovriga avsnitt kommer bergtackningen att bli god
till mycket god samtidigt som risken for dalig berg-
kvalitet bedoms vara liten.

Broar
| alternativet ingar 6 stycken broar av varierande
storlek, de flesta foreslas vara av typen slakarme-
rad plattrambro med broléangder pa mellan 20 - 88
meter. Total brolangd for alternativet ar 204 m.
Alternativet innebar att jarnvagen skall passera
Vastra stambanan pa samma plats som idag. Tek-
niskt ar det mojligt att bredda bron, men med tanke
pa forandrade laster, kvarvarande livslangd o.s.v. s&
foreslas en ny bro. En annan storre bro foreslas vid
sektion 8+850, vilken skall ersatta plankorsningen
med befintlig vag in till ett industriomrade. Bron

ar en 88 meter lang spannarmerad betongbalkbro
i trespann. Mittspannet blir tamligen stort da kors-
ningsvinkeln ar dryga 30°. Dessutom maste hansyn
tas till det fria utrymmet och pakorningslaster pa
mellanstoden.

Utredningsalternativ 4
Tunnel

Alternativet foreslas fa bade betong- och bergtunnel.

Den 2,7 km langa bergtunneln kompletteras med
en betongtunnel vid norra paslaget. Betongtunneln
har en langd av 0,4 km.

Tunnellinjen passerar inga forkastningslinjer
eller lineament. Berggrunden langs tunnelstrackan
utgors framst av granodiorit, férutom mellan km ca
3+500 och km ca 4+000 dar berggrunden huvud-
sakligen bestar av metavulkanit. | kontaktzonen
mellan de olika bergarterna kan bergkvaliteten vara
av samre kvalitet till foljd av sprickigt och vittrat
berg.

Bilden ragen dir UA4 maste korsa Viistra Stambanan. Detta foreslds ske pa bro.

X

Risk for mattlig bergtackning foreligger langs
ca 150 m i anslutning till passager under berg-
grundssvackor. Kraftigare bergférstarknings- och
tatningsatgarder kommer sannolikt att erfordras
vid passagerna av berggrundssvackorna, dels p.g.a.
av liten/maéttlig bergtackning men dven samre berg-
kvalitet kan dar forekomma. Langs dvriga avsnitt
kommer bergtackningen att bli god till mycket god
samtidigt som risken for dalig bergkvalitet bedoms
vara liten.

Broar

Alternativet innehaller 6 stycken broar av varierande
storlek. De flesta foreslas vara av typen slakarme-
rad plattrambro med broldngder pa mellan 20 - 88
meter. Total brolangd for alternativet ar 208 m.

En studie av bron 6ver Vastra stambanan har
gjorts vilket gar ut pa att forlagga Vastra stambanan
i en mycket lang sparport. Den fria 6ppningen blir
pa vissa stallen 40 m och pa andra behéver porten
utforas i tva spann. Troligen gar det att utfora mer
kostnadseffektiva och mer estetiskt tilltalande 10s-
ningar vid djupare studier, atminstone for vissa
delar av konstruktionen. Men for att kunna budge-
tera en kostnad och sédkra genomfdrandet har ovan-
staende l6sning antagits. Denna korsning maste
i det fortsatta arbetet studeras fran forsta borjan,
da omfattningen av konstruktionen &r sa pass stor
att den kan paverka linjens planldsning. En annan
storre bro foreslas vid sektion 9+170, vilken skall
ersatta plankorsningen med befintlig vag in till ett
industriomrade. Bron &r en 88 meter langa span-
narmerade betongbalkbro i trespann. Mittspannet
blir tamligen stort da korsningsvinkeln ar dryga 30°.
Dessutom maste hansyn tas till det fria utrymmet
och pakorningslaster pa mellanstoden.

Utredningsalternativ 5

Tunnel
Utredningsalternativet innehaller inga tunnlar.

Broar

Alternativet foreslas fa 11 stycken broar totalt varav
1 bro ar helt ny, 2 broar ersétter befintliga broar och

8 broar anlaggs for att erhalla planfria korsningar
med korsande végar.

De flesta av broarna foreslas bli slakarmerade
plattrambroar med langder mellan 20 — 28 m. Tva
storre broar foreslas, en vid Skeppsjon och en vid
Godegards centrum. Bron dver Brataviken i Skepp-
sjon ar en del av en kurvratning och har en langd
av 670 m. Bron foreslas byggas som en kontinuerlig
balkbro. Bron vid Godegard centrum &r en vagbro
som anléggs for att skapa planfri korsning mellan
vag och jarnvég. Bron foreslas bli en spannarmerad
betongbalkbro i tre spann med en total langd av 76
m. Mittspannet blir tamligen stort med tanke pa det
fria utrymmet och pakorningslaster pa mellansto-
den.

Utredningsalternativ 5 gst

Tunnel
Utredningsalternativet innehaller 2 stycken kortare
bergtunnlar.

Den norra bergtunneln, dster om Norrbacka,
kommer att bli 0,3 km lang, den s6dra bergtunneln,
Oster om Silverdalen, kommer att bli 0,2 km lang.
Bada bergtunnlarna kommer att anlaggas inom
omraden med berg i dagen eller tunt jordtacke.
Tunnelstrackorna passerar inga lineament. Berg-
grunden langs tunnelstrackorna bestar huvudsak-
ligen av en fOga vittrad granodiorit av bra kvalitet.
Bergtéackningen kommer att bli god léangs storre
delen av tunnelstrackorna. Sammantaget beddéms
risken for stora bergforstarkningsbehov vara liten.

Broar
Se UAS.

Utredningsalternativ 6

Tunnel
Utredningsalternativet innehaller inga tunnlar.

Broar
Utredningsalternativet innehaller inga broar.
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4.5 Langangssparet

Befintlig jarnvag utgar idag fran bangarden i Halls-
berg med ett 6stligt och ett vastligt spar, vilka gar
samman strax norr om Asbro i hdjd med Tisarba-
den. Den véstra anslutningen rivs vid en utbyggnad
av jarnvagen enligt nagot av alternativen UA1, UA2,
UA3 eller UA4. FOr den 6stliga anslutningen, vilken
benamns Langangssparet, mojliggors en rivning
vid en utbyggnad av alternativ enligt ovan. Rivning
innebar att rals, slipers, plankorsningsutrustning,
anordningar for el- och signalforsérjning och dylikt
tas bort sa att endast banvallen blir kvar.

Det finns ett intresse fran Hallsbergs kommun och
narboende att riva sparet.

Langangssparet anvands idag bland annat av
trafik fran Vastra stambanan som skall ner pa gods-
straket. Trafiken kan passera genom Hallsbergs ban-
gard och komma “rattvand” ner pa godsstraket via
Langangssparet. Den majligheten tas bort om sparet
rivs. Vid en rivning av sparet forbattras boendemil-
jon for bebyggelsen i anslutning till sparet. Det ar
framst buller den barriar som sparet idag utgor som
kommer att minska.

Spar, vils, slipers, vixlar mm tas bort om Léingingssparet rivs.
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4.6 | utredningen stu-
derade och avférda
lOsningar

Féljande studier har genomforts i ett inledande
skede av jarnvégsutredningen.

Utredningsalternativ 1

Utredningsalternativet har studerats med passage
over riksvag 50 och Vastra stambanan pa hdga
bankar och broar. Detta alternativ sorterades bort
med anledning av att det skulle medféra ett allt for
stort intrdng i landskapsbilden samt att det skulle
medfora stora kostnader vid anlaggandet av de héga
bankarna och konstbyggnaderna. Dessutom skulle
man bli tvungen till stora omflyttningar av befint-
liga elkraftledningar som kommer i konflikt med en
hogt belagen jarnvag.

Alternativet har ocksa studerats med en 7,6 km
lang tunnel med passage under Bladsjon. Detta

forslag sorterades bort da det blev liten eller inte
nagon bergtackning alls vid passagen under Blads-
jon.

Utredningsalternativ 3

Ett alternativ som gar nagot mer véaster ut har stude-
rats, men det sorterades bort da det inte blev nagon
namnvard forbattring av geometrin for linjen samti-
digt som paslagen for bergtunneln blev samre.

Utredningsalternativ 5

Ett flertal alternativa dragningar forbi Skeppsjon
har studerats. Bland annat gjordes tva studier med
bergtunnel direkt vaster om sjon. Dessa Gvergavs da
studierna visade att bergtackningen skulle bli dalig
och att kostsamma forstarkningsatgarder skulle
erfordras.

Dessutom gjordes en studie med att inte ga
lika langt ut i Skeppsjon med kurvratningen for att
sedan ga narmare befintligt spar i Jakobshyttan.
Alternativet gav inga fordelar gentemot valt alter-
nativ utan medforde storre schaktmangder och en
samre geometri pa linjen.

Bild frin Bladsjon dir UAI passerar.




