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1 Sammanfattning.

Foljande samradsunderlag ar del av vagplan vag 162 Vann-korsningen,
ombyggnad av vag och korsningsatgard vid véag 817, Lysekils kommun.
Befintlig bro 6ver jarnvagen behdver bytas och i samband med detta skall
atgarder for att 6ka framkomlighet och trafiksakerhet genomforas. Ny bro
och vag skall anpassas till 80 km/h och vid korsningen till vag 817 ska ett
vanstersvangkorfalt byggas for trafikanter som kommer pa vag 162. Ny bro
och véaganlaggning kommer att fa delvis ny strackning. Delar av nuvarande
vagstracka kan komma att dras in fran allmant underhall. Marken
kommer da att aterstallas och aterga till fastighetsagaren.

Markanvandningen runt vagen bestar i dagslaget av jordbruks — och
skogsmark med ett fatal bostadsfastigheter inom utredningsomradet. En
naturvardesinventering (NVI) har genomforts inom utredningsomradet.
NVI:n pekade ut sex naturvardesbiotoper, dar en klassades i
naturvardesklass 2 och resterande fem i klass 3. Inga fridlysta karlvaxter
noterades vid NVI:n. Det finns ett objekt inom utredningsomradet som
skyddas av det generella biotopskyddet och det ar ett dike i
jordbruksmark.

I naromradet finns flertal fornlamningar registrerade. En arkeologisk
utredning, steg 1, har utforts. Den arkeologiska utredningen resulterade i
att tre omraden identifierades som mojliga fornlamningar och ska utredas
vidare. Detta kommer att goras under varen 2026.

En markmiljéunderstkning ska genomforas langs aktuell stracka i syfte att
identifiera eventuellt fororenade massor. Asfalten ska dven provtas da det
finns risk for att den innehaller tjarasfalt. Bullerberékningar for de
bostader som berors ska tas fram i det fortsatta arbetet med véagplanen,
samt vid behov forslag till atgarder.

Trafikverket gor beddmningen att projektet inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan mot bakgrund av att projektet ar begransat i
utbredning och omfattning och att de varden som berdérs ar begransade.



2 Inledning

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vagplan eller jarnvéagsplan.

I bérjan av planlaggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen prévar om projektet kan antas
medfdra en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

2.1 Bakgrund

Den tekniska livslangden pa bron 6ver Lysekilsbanan &r snart uppnadd
och maste darfor ersattas med en ny bro. | samband med ombyggnad av
bron ska framkomligheten 6kas genom hastighetshojning fran 70 km/h till
80 km/h pa den del som projektet omfattar. Trafiksakerheten for
korsningen mot vag 817 ska héjas genom byggnation av
vanstersvangkorfalt.

En rapport (Korsningsatgard Vannkrysset, vag 162 och 817, Lysekils
kommun, férdjupad utredning) har analyserat olika alternativ dar
aspekter sasom befintliga anlaggningar, trafiksakerhet och ekonomi har
utvarderats. Onskad funktion och inriktning samt rekommenderad atgard
fran rapporten: "Ny bro i lage intill befintlig bro, 80 km/h samt
vanstersvangfalt for trafik fran vag 162 in pa vag 817, bedoms ge storst
0kning av trafiksdkerhet och av framkomlighet till en rimlig kostnad, och
med en hdg beddmd genomfdrbarhet”. Ny bro kan inte placeras i befintligt
lage pa grund av att trafiken inte kan ledas om under en framtida
byggnation. Befintlig bro kommer att behdvas for att trafiken ska kunna
passera jarnvagen.

Hastigheten pa strackan som omfattas av projektet ar idag 70 km/h och
korsning till vag 817 ar inte trafiksdker. Vagstrackan som, i den norra
delen, ansluter till projektet har 80 km/h.



2.2 Projektet

Atgarden innebér utbyte av befintlig bro till ny bro och anpassning av
vagstrackan till standard 80 km/h med en véagbredd pa ca. 8 meter inkl.
vagren och béarighetsklass BK4. Ingen anpassning till oskyddade
trafikanter.

Ny betongbro i nytt lage kommer att utformas for en eventuellt framtida
elektrifierad jarnvag.

Nytt vanstersvangkdorfalt i korsning med vag 817 ska anlaggas. Samtliga
korsningar med dagens anslutande vagar ska anpassas till ny vaglinje.

Hallplats Hallindens kvarn lage A och B ska utformas enligt "Fickhallplats
med plattform typ 4 landsbygdsmiljo”.

Dingle

Munkeda

trand Torreby

Brastad

Rixo

Lysekil

Figur 1 Objektets placering, korsning mellan vag 162 och jarnvagen
(Lysekilsbanan)

2.3 Tidigare utredningar

Utredningar, studier och inventeringar som berdor projektet:

¢ Rapport Vannkrysset vag 162 och 817 Lysekils kommun.
Korsningsatgard Vannkrysset, vag 162 och 817, Lysekils kommun.
Fordjupad utredning, arendenummer: TRV 2024/10429.

e Naturvardesinventering, NVI (2025)
e Arkeologisk utredning steg 1 (2025)

Projektet berors inte av nagon detaljplan.



Projektets utredningsomrade ar planerat utifran "Rapport Vannkrysset
vag 162 och 817 Lysekils kommun” som ligger till grund for uppdraget och
bestallningen. "Rapport Vannkrysset vag 162 och 817 Lysekils kommun”
har identifierat olika alternativa lokaliseringar och utrett dessa. Resultatet
fran dessa utredningar har medfort att det enbart finns en lokalisering
som ar genomforbar utifran de ekonomiska medel som finns tillgangliga
samt den tidsram som &r tillganglig pa grund av befintlig bros tekniska
livslangd.

Bortvalda alternativ fran "Rapport Vannkrysset vag 162 och 817 Lysekils
kommun”:

Samhallsekonomi: Nytto-kostnadsbeddmning. Beskrivning av storsta nyttorna/effekterna (+/-)

samt bedomning av hur de forhaller sig till kostnaden.

Fordelning: Hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper i samhallet? Ta upp de fordelningar dar stora

skillnader kan uppsta.

Transportpolitisk: Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till uppfyllande av de

transportpolitiska malen (huvudmal, funktionsmal, hansynsmalen).

Kommentar: Allman kommentar samt motiv till bortsortering om Nej

och framkomlighet --
Stora stérningar under
byggtiden --

trafikanter -

Atgardsforslag | Samhallsekonomi Fordelning Transportpolitisk | Kommentar

Ny bro i Ny bro i gott skick ++ Personbilar -- Forsamrad Viagen méste stangas under
befintligt lage, Lag kostnad ++ Gods -- framkomlighet och byggtiden.

60 km/h Bidrag till 6kad trafiksdkerhet | Oskyddade trafiksékerhet Omledningsvégar saknas.

Tillfalliga omledningsvégar
ar kostsamt. Alla dagens
brister och problem
kvarstér.

Plankorsning

Kostnad -
Oklar planeringssituation -

Personbilar:
oklart

Gods: oklart
Oskyddade
trafikanter +

Oklart

Osakerheterna ar for stora
mot den korta tid som finns
for att planera och bygga.
VO Underhall kan inte
medfinansiera, eftersom
atgarden inte bedoms
utgora en underhallsatgard.

Bro i nytt lage
néra befintlig
bro, 60 km/h

Trafiksakerhet -
Framkomlighet -

Personbilar -
Gods —
Oskyddade
trafikanter +/-

Oférandrat mot
dagens situation

60 km/h ar fel hastighet for
den aktuella trafikmiljon.
Forsdmrad framkomlighet.
Hastighetsefterlevnaden
kan forvantas bli 1ag, och
olycksrisken darmed lika
som idag.

Ny bro i nytt lage
500 m norr om
befintlig bro, 80
km/h, 2+1

Trafiksakerhet ++
Framkomlighet ++

Personbilar ++
Gods ++
Oskyddade
trafikanter++

Forbéattrad
trafiksakerhet och
framkomlighet

Bra utformning, ansluter
till ev. kommande
ombyggnation av stréackan
till 2+1, som &r kandidat till
regional plan vid
néstkommande revidering.
Befintlig vég blir kvar som
lokalvég, ger hogre
sékerhet for oskyddade
trafikanter. For stort
projekt och for hdga




kostnader for den tid som
finns att tillga.

Trag/tunnel Trafiksakerhet ++ Personbilar ++ Trafiksakerhet Bra utformning. For stort

under jarnvéagen | Framkomlighet ++ Gods ++ Framkomlighet projekt och for hdga

850 m véster om Oskyddade kostnader for den tid som

bef bro, 80 km/h trafikanter - finns att tillgd. Produktiv
jordbruksmark tas i
ansprak.

. °
2.4 Andamal

Andamalen med atgarden ar att vidmakthalla vagens funktion, oka
framkomligheten samt trafiksakerheten pa aktuell stracka.

2.5 Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton
miljokvalitetsmal och tjugofyra etappmal. Det dvergripande
generationsmalet innebar att till nasta generation lamna éver ett samhalle
dar de stora miljéproblemen ar 16sta, utan att orsaka miljo- och
halsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for
hela miljopolitiken, och &ar vagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i
samhallet. Malet ar att Sverige ska ha uppnatt dessa mal till 2030.

De sexton miljokvalitetsmalen anges i tabell 1 och de grona markerade
beddms som berdrda av detta projekt.

Tabell 1. Sveriges miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust
och skargard

3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljé 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljé

7. Ingen évergbdning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag  16. Ett rikt vaxt- och djurliv




3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Detta projekt avgréansas till en stracka pa 750 meter langs med vag 162, i
anslutning till korsning med véag 817, vid Hallind och Uteby i Lysekils
kommun. Utredningsomradet presenteras av figur 2 och avser det omrade
som den nya vagen, inklusive bro éver jarnvagen, kan lokaliseras inom
samt det omradet som kan paverkas av atgarden.

Utredningsomradet tacker in tdnkbara lokaliseringar och utformningar.
Influensomradet &r nagot stérre an utredningsomradet. Det tacker in det
omrade dar effekter som exempelvis bullerpaverkan kan uppsta.

\ R - | UTEBY
\

\
\

Huseberget \ .59

)
2

Hallind

Figur 2. Karta med utredningsomradet

3.2 Tid

Véagplanen beraknas kunna lamnas in for faststallelse under ar 2027,
Samtidigt som vagplanen provas for faststéllelse kommer bygghandlingen
tas fram for att finnas klar nar vagplanen vunnit laga kraft. Byggstart
planeras till ar 2029 och byggtiden forvantas bli drygt ett ar. Projektets
prognosar ar 2050.

10



4 Forutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

4.1 Befintlig vAganlaggning

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) langs véag 162 ar uppmaitt till cirka 7730
fordon/dygn, varav cirka 390 fordon/dygn utgérs av tunga fordon, vid
matar 2021. Det ar dock stor sasongsvariation och under
sommarmanaderna (juni, juli och augusti) fordubblas antalet fordon pa
vig 162. V&g 817 har ett ADT (métér 2016) pa 480 fordon/dygn varav
cirka 20 fordon/dygn utgors av tunga fordon och &ven pa denna vag 6kar
antalet fordon under sommarmanaderna.

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det mellan aren
20002025 intraffat 12 st. olyckor pa den aktuella strackan langs vag 162,
se figur 3. Av de intraffade olyckorna ar 1 st. dodsolycka, 2 st. mattliga
olyckor, 6 st. lindriga olyckor och 3 st. utan personskador. Totalt 4 st. av
olyckorna &r singelolyckor motorfordon. Under den senaste 10-
arsperioden har en mattlig olycka och tre lindriga olyckor rapporterats.
Olycksdatabasen STRADA bygger pa rapporterade fall fran polisen och
sjukvarden.

Huseberget

Kibestens
llind

torvemyr

Skoglund

Figur 3. Redovisning av inrapporterade trafikolyckor

V&g 162 ar idag 7 meter bred pa strackan och saknar vagrenar,
hastighetsbegransningen ar 70 km/h. Pa s6dra sidan finns tva korsningar
med enskilda vagar och en korsning med en statlig vag (vag 817) och pa
norra sidan finns tva korsningar med enskilda vagar.
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V&g 162 saknar anordnad del for gang- och cykeltrafikanter.

Langs strackan finns busshallplats Hallindens kvarn lage A och lage B.

4.2 Kommunala planer

Det finns inga stadsplaner eller detaljplaner inom utredningsomradet. En
ny oversiktsplan for Lysekils kommun antogs av kommunfullméktige den
21 juni 2023. Utredningsomradet ingar i ett geografiskt stort omrade som
benamns som ett "6vrigt landskapsomrade” dar enstaka ny bebyggelse kan
provas i forhandsbesked och bygglov.

Kommunen har aven antagit en cykelplan for att framja cykling inom
kommunen. V&g 162 finns med i den planen, dar ett alternativ ar att pa
sikt kunna bygga ett regionalt cykelstrak langs den nedlagda jarnvagen.
Dock har de strackor som har samma strackning som Lysekilsbanan lag
prioritet innan det ar klart vad som hander med jarnvagen.

4.3 Markanvandning

Markanvandningen runt vagen bestar i dagslaget av jordbruks — och
skogsmark med ett fatal bostadsfastigheter inom utredningsomradet.

4.4 Skyddade omraden

4.4.1 Riksintressen

Enligt 3 och 4 kap. miljobalken (MB) kan omraden av sarskild betydelse ur
ett nationellt perspektiv vara av riksintresse. Omraden av riksintresse ska
skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara, skada eller motverka
dem.

Vag 162 ar av riksintresse for kommunikationer enligt MB kapitel 3, men
forutom det saknas riksintressen inom utredningsomradet. Den jarnvag
som finns inom utredningsomradet &r inte i drift och omfattas inte av
riksintresset.

I anslutning till utredningsomradet finns flera riksintressen, se figur 4.
Bohusléans kust &r i sin helhet av riksintresse med hansyn till de natur- och
kulturvarden som finns dar enligt MB kap 4. Det geografiska omradet som
ingar ar Bohuslans skargard med en kustremsa om cirka 3 km.

Brodlven som korsar vagen vaster om utredningsomradet ar av
riksintresse for naturvard enligt MB kapitel 3. Vattendraget ar aven ett
naturvardsomrade som omfattas av sarskilda foreskrifter och skotselplan.

12



Riksintressen
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Figur 4. Riksintressen (Kéalla LST)

4.4.2 Strandskydd

De forbud som galler inom strandskyddat omrade enligt 7 kap. 15 §

miljobalken omfattar inte byggande av allmén véag enligt faststalld
vagplan. Strandskyddet hanteras genom samrad med lansstyrelsen inom

ramen for framtagandet av vagplanen, istéllet for genom prévning av

dispens.

Utredningsomradet berdor inte nagot strandskyddat omrade.
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4.4.3 Generella biotopskyddet

De forbud som géller for generella biotopskydd enligt 7 kap. 11 8
miljobalken omfattar inte byggande av allméan véag enligt faststalld
vagplan/jarnvagsplan. Det generella biotopskyddet hanteras genom
samrad med lansstyrelsen inom ramen for framtagandet av vagplanen, i
stallet for genom provning av dispens.

Inom ramen for den naturvardesinventering som utforts identifierades ett
objekt som omfattas av det generella biotopskyddet; ett dike i
jordbruksmark. Diket gar i kanten av en ohavdad aker men som annu
beddéms kunna klassas som jordbruksmark. Det beskrivs mer under avsnitt
4.5 samt kan ses i figur 5 och i figur 8.

Figur 5. Biotopskyddat dike som vid inventeringen var torrlagt (Foto fran NVI)

4.5 Landskapshbild

Landskapet i och kring utredningsomradet bestar av ett omrade langs med
vag 162 dar vagen i de centrala delar av omradet passerar dver ett aldre
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jarnvagsspar. Landskapet ar delvis kuperat samt att lodrata klippvaggar
forekommer i den norra delen. Den sydvastra delen utgors av flack
akermark. Inom utredningsomradet finns dven ett fatal bostadshus som
ligger utmed lansvég 162.

Figur 6. Foto frn utredningsomradets norra del (Foto fran NVI)

4.6 Naturmiljo

Naturmiljon langs vagen bestar av skogsmiljé men i den sodra delen finns
aven akermark. P& ett par platser inom utredningsomradet finns det
branta klippmiljoer langs vagen, se figur 6.

En naturvardesinventering pa faltniva enligt SIS-standard SS
199000:2023 genomfordes inom utredningsomradet i augusti 2025. Den
utfordes med detaljgraden falt medel samt félt detalj i anslutning till
vattenfloden. Tillaggen detaljerad redovisning av artférekomst, generellt
biotopskydd samt lokalisering av vardeelement i delar som inventeras pa
detaljerad niva ingick. En fordjupad artinventering av blomsterlupin,
jatteloka, parkslide, jatteslide, kanadensiskt gullris och jattebalsamin
ingick ocksa.

Inventeringen pekade ut sex delomraden som naturvardesbiotoper. En
klassades i naturvardesklass 2 och resterande fem i klass 3. Totalt
noterades aven 50 vardearter i omradet. Majoriteten av dessa ar utpekade
som vardearter i Trafikverkets system for identifiering av artrika

15



vagkanter. Av storre naturvardsintresse ar de rodlistade arterna svinrot
(NT) och entita (NT).

3 Inventeringsomrade

aturvardesbiotoper
0 Hogt naturvarde - klass 2 -
B Pétagligt naturvérde - klass 3 \ S 50 100 200 Mete

Figur 7. Naturvardesbiotoper fran NVI

I de jordbruksmarker som finns inom utredningsomradet lokaliserades ett
objekt som ar skyddat genom det generella biotopskyddet, vilket utgdrs av
ett dike med en langd av ungefar 60 meter. Diket gar i kanten av en
ohavdad aker, som annu beddéms kunna klassas som jordbruksmark, se
figur 8. Diket ar tydligt férdjupat och utratat. Vid inventeringstillfallet var
det inget vatten i diket, se aven figur 5.

Inga fridlysta karlvaxter noterades vid NVI:n. Kartlaggningen av
vardeelement resulterade daremot i ett smavatten, en klippang samt fyra
naturvardestrad, som ses i figur 8. | samma karta ses éaven de rodlistade
arter som registrerades vid inventeringen. Ett begransat bestand av den
invasiva arten blomsterlupin noterades langs jarnvagen i anslutning till
den sodra avgransningen av utredningsomradet som ses i figur 8.

Miljoer av betydelse for artforekomster utgors av ett smavatten i den
sydvastra delen av inventeringsomradet med potential att hysa
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reproducerande groddjur. | samtliga naturvardesobjekt kan en higre
artvarden forvantas jamfort med omgivande landskap, men inga fridlysta
karlvéaxter noterades vid inventeringen.

£ Inventeringsomrade

Dike
O Bjorkhogstubbe
@ Haltrad, bjork
O Storvuxen ek
O Aldre ek
A Blomsterlupin, invasiv art
Entita, rodlistad (NT)
A svinrot, rodlistad (NT)
ardeelement
Klippang
| |Smévatten

NP0 50 100 200 Mete

Figur 8. Vardeelement samt artférekomster

Vid korsningen in mot Vann finns ett omrade med sumpskog som
Skogsstyrelsen pekat ut i sin sumpskogsinventering, det ar en
karrskogsmiljo som domineras av l6vskog.

Broalven som korsar vag 162 sdder om utredningsomradet har ett
meandrande forlopp och det finns bland annat reproduktionsomraden for
havsoéring i delar av vattendraget.

Féarlevfjorden som &r en del av Gullmarsfjorden finns dster om
utredningsomradet. Gullmarsfjorden &r Sveriges storsta fjord, och en av
landets fa akta troskelfjordar.

4.7 Kulturmiljo

Berdrt omrade ligger i ett kustnara landskap som i huvudsak bestar av
jordbruksmark, en del skog samt &ldre torvmark. Landskapet ar kuperat
med stundtals hoga bergsbranter och lagre liggande dalgangar. Markslaget
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utgors framst av lera med inslag av berg. Hojden 6ver havet varierar
mellan 20 och 25 meter.

Generalstabskartan visar ett delvis uppodlat landskap med inslag av skog,
strandlinjekartor och topografin visar att platsen forhistoriskt har haft ett

skyddat, strandbundet lage, se figur 9.
R RAA Lamningar (KMR) punkt
/¥ Fornlamning

R / : '
o / Halvagar Te
°
) Mojlig fornlamning

tkasén
F770 0 Tockehagen

Ovrig kulturhistorisk lamning

o ¥ Ej kulturhistorisk lamning

Brattas

© e 0 00

Kasegiljan
. / +*Hasslebacken Ingen antikvarisk bedomning

ne (e I\
% v : ra. ogen
[} Q“
Huseberget e f

RAA Lamningar (KMR) linje
= Fornlamning
= Mojlig fornlamning
= Ovrig kulturhistorisk lamning
== Ej kulturhistorisk lamning

= Ingen antikvarisk bedomning

RAA Lamningar (KMR) yta

D Fornlamning
D Mojlig fornlamning

Ovrig kulturhistorisk ldmning
E Ej kulturhistorisk lamning

‘LJ Ingen antikvarisk bedomning

Langeland

- 0

—

Figur 9 Strandlinje 5500 BP (Fore nutid) markerat i blatt. Aktuellt
utredningsomrade markerat i rott.

I naromradet finns ett flertal fornlamningar registrerade, bland annat
boplatser och hallristningar- framst i form av skalgropar men aven figurer.
I direkt anslutning till utredningsomradet nordostra del finns en fornborg
(L1970:8856). Pa bergshdjderna runtomkring fornlamningsomradet finns
gravar registrerade i form av rdsen (L1970:9008, L1970:9202 m.fl.). Vast
om omradet finns aven uppgifter om en by- och gardstomt (L1970:5576)
"Hallinds tomt”. Fornlamningsforekomsten visar att méansklig nérvaro
funnits under lang tid fran stenalder fram till modern tid. Narliggande
registrerad fyndplats (L1970:6371) dar en tresidig flintspets med tange
patraffats ar aven den en indikation pa att platsen har nyttjats i
forhistorisk tid.

Projektet berdr en av Trafikverkets utpekade bevarandevéarda broar, en
armerad plattbro byggd 1936, som kommer att rivas.

Strax utanfor utredningsomradets nordvéstra delar finns en aldre vag som
ar synlig pa Gripenhielms karta 6ver Bohuslan ar 1690, se figur 10. Vagen
bestar av flera olika generationer och dragningar. Delar av denna loper
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inom utredningsomradet. De dldsta delarna lI6per langs med
bergsvaggarna och de yngre delarna ansluter till dagens vag 162.

Strax soder om omradet finns ett identifierat kulturvarde; Hallinds kvarn
och sag fran 1918. Anlaggningen uppfordes som en kvarn med dieseldrift,
1938 installerades valskvarn och kvarnen utdkades med en vaning i
samband med detta. Driften blev sedan elektrisk och klingsag uppfordes.
Sagen upphorde att anvandas 1981 och kvarnen anvéndes till 1998 som
kross och for rensning av spannmal. Hallind finns benamnt pa
Gripenhielms karta fran 1690-talet, se figur 10. Vagen som gar till
gardstomten samt vidare mot Bro och Lysekil finns med pa kartan, men ar
troligen aldre &n sa. Fastigheten Hallinden bestar ar 1823 av ett
skattehemman med fyra gardar. Agorna omfattade da aven édegérden
Vastra Arod. Vid enskiftet ar 1823 skiftades tva av dessa ut. Ar 1804 hade
man forrattat storskifte av hemmanets inagor, utmarkerna och 6édegarden
hade skiftat enligt storskiftet 1814. Nar granserna mellan gardarna
Hallind, Vastra Aréd och Bjalkebracka skulle dras pa 1500-talet benamns
Arod som 6delagd. | slutet av 1600-talet var garden tingsplats for
Stangenas harad (Rapport 2025:13 Bohuslans museum "Véagar vid
Hallind”). Hallinds kvarn inventerades och utpekades som kulturhistoriskt
vardefull i Lansstyrelsens och Véstarvets projekt Agrarhistoria i Vastra
Gotaland (2006) och finns aven upptagen i efterféljande rapport "Malet,
sagat och stampat i Vastra Gotaland”.

Figur 10 Gripenhielms karta 1690

Strax sydvast om omradet har det tidigare genomforts en arkeologisk
utredning (Rapport 2011:27 Bohusldéns museum "Utredning i Hallinden”).
Vid utredningen patraffades enstaka bitar av slagen flinta. Cirka 1
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kilometer nordvast om aktuellt utredningsomrade genomférdes ar 1990
en arkeologisk delundersokning i form av arkeologisk férundersdkning av
en sedan tidigare okand fornlamning som patraffades i samband med
markarbeten (Red. Bohuslans museum 2007). Fornlamningen utgjordes
av en skadad gravhdg, boplatsindikerande anléaggningar och rester av
flatmarksgravar.

En arkeologisk utredning har aven utforts infér aktuellt projekt. Resultatet
blev 2 nyregistrerade lamningar i form av en aldre vag och en vaghallnings
sten (L2025:5349 och L2025:5350) samt 3 omraden som kan innehalla
idag okanda fornlamningar och som ska utredas vidare under 2026. Den
patraffade vagen ar en del av ovan namnda vag som finns markerad pa
kartor fran 1600-talet samt 1820-talet.

4.8 Boendemiljoé och hélsa

Det finns ett fatal bostader inom utredningsomradet som kan vara storda
av trafiken fran vagen. Under sommarmanaderna okar trafikmangden pa
vagen. Ombyggnaden av den del av vag 162 som ingar i detta projekt
definieras som “vasentlig ombyggnad av infrastruktur” varfor riktvardet
for trafikbuller ska vara 55 dBA ekvivalent ljudniva vid bostaders fasad. |
nasta skede kommer bullerberdkningar att goras for de bostader som
ljudmassigt paverkas av projektet och vid behov ska skyddsatgarder
foreslas.

Det finns inga kanda fororenade omraden enligt lansstyrelsens karta éver
fororenade omraden (EBH-databas). | det fortsatta arbetet med vagplanen
ska miljotekniska undersokningar genomforas for att fa mer kunskap om
omradet. Vagdikesprovtagning ska aven genomforas. Provtagning av
asfalten ska daven goras for att se om den kan innehalla tjarasfalt, vilket
beddms som troligt utifran vagens belaggningshistorik.

4.9 Naturresurser

Inom utredningsomradet finns det nagra enstaka bostader. | 6vrigt bestar
markanvandningen inom utredningsomradet av jordbruksmark och
skogsmark.

Skogs- och jordbruksmark ar av nationellt intresse, vilket regleras i
miljobalkens 3:e kapitel. Dar anges att mark- och vattenomraden ska
anvandas for det eller de andamal de ar mest lampade for med hansyn till
beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sadan
anvandning som medfor en fran allman synpunkt god hushallning.
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Det finns inga grundvattenférekomster inom utredningsomradet. Ingen
brunnsinventering ar utford i detta skedet. Enligt SGUs brunnsarkiv finns
det en inrappporterad brunn inom utredningsomradet. Det ar en
jordbrunn vid fastigheten Hallind 3:12. D& det inte finns kommunalt VA i
omradet sa ska en brunnsinventering goras i det fortsatta arbetet med
vagplanen.

4.10 Miljokvalitetsnormer

Inom utredningsomradet finns inga registrerade yt- eller
grundvattenforekomster. Dagvatten fran merparten av omradet avrinner
till ytvattenférekomsten Broalven férutom den norra delen som avrinner
mot Farlevfjorden. Vagplanen omfattas inte av miljokvalitetsnormerna for
luft eller buller. Inga fisk- och musselvatten berdrs av projektet.

4.11 Klimat och risker

Det finns inga vattendrag i utredningsomradet och omradet &r inte
utpekat som 6versvamningsdrabbat omrade. Utredningsomradet ligger
inom Broéalvens avrinningsomrade, vars huvudfléde mynnar i havet i
Brofjorden. Omradet avvattnas genom ett mindre dikesystem som
nedstréms utredningsomradet ar kulverterat under akermarken. Vagen
avvattnas med vagdiken i hela utredningsomradet dar vattnet leds mot
Broalven, férutom i den norra delen (vid fornborgen) som avvattnas mot
Farlevfjorden.

Enligt SGUs karttjanst finns det inte forutsattningar for skred i
jordarterna i utredningsomradet. Geotekniska undersokningar ska goras i
det fortsatta arbetet med vagplanen.

Vag 162 ar en rekommenderad transportvag for transporter med farligt
gods. V&g 817 in mot Vann &r inte en sadan vag.

Klimatfragan integreras i projektets delar for att minska den
klimatpaverkan som projektet innebéar. Detta genom till exempel
utformnings- och materialval.

4.12 Byggnadstekniska forutsattningar

Eventuella atgarder for befintliga ledningar, geotekniska- och/eller
bergtekniska forstarkningsatgarder samt forutsattningar for avvattning
med flera kommer att utredas under den fortsatta projekteringsprocessen.
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4.12.1 Befintliga kablar och ledningar

Inom utredningsomradet finns markforlagda kablar och ledningar som
kan paverkas av planerade atgarder.

e | sydvastra delen av omradet finns en fiberkabel (BroNet i Lysekil
Ekonomisk forening).

e Elnat (LEVA i Lysekil) langs vag 817 samt langs vag 162 i den norra
delen samt till fastigheter i omradet.

e Ledningar (Skanova) i sydvéstra delen av omradet.

e | jarnvagsbank finns Trafikverkets ledningar for
jarnvagsanlaggningen.

4.12.2 Geoteknik, hydrogeologi och berg

Befintlig vag gar i en dalgang, omgiven av hoga och mycket brant sluttande
berg. | borjan och slutet av utredningsomradet gar vagen pa lag bank eller
i skarning. Strax innan befintlig bro dver jarnvagen respektive strax innan
korsningen med vég 817 gar vag 162 upp pa hogre bank med slanter ned
mot omgivande mark alternativt med slant ner pa ena sidan vagen och
hogre omgivande markyta pa andra sidan vagen. Motsvarande galler véag
817 som &aven den gar upp pa hogre bank narmast korsningen med vag
162.

Ett utdrag ur SGU'’s jordartskarta redovisas i figur 11. Inom
utredningsomradet finns berg i dagen i anslutning till vag 162 och vag 817
pa flertalet stallen. Oster om bron éver jarnvagen finns ett mindre omrade
med torvmark. | 6vrigt utgors jorden enligt jordartskartan mestadels av de
finkorninga sedimenten lera och silt. Aldre geotekniska undersokningar
for jarnvagen visar att de finkorniga sedimenten framst utgoérs av lera.
Under leran samt ndrmast bergsbranterna forekommer moran, dar
moréanen kan ha inslag av sand och grusskikt.
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Figur 11 Utdrag ur SGU'’s jordartskarta ©Sveriges geologiska undersdkning.
Ljusgult = lera--silt, rétt = berg, brunt = torv. For ytterligare information om vad de
olika fargerna samt skrafferingarna betyder hanvisas till www.squ.se.

4.12.3 Jarnvagsanlaggning

Lysekilsbanan ar ej i drift och &r inte elektrifierad. Anldggningen kan
komma att tas i drift i framtiden sa projektet ska anpassas till eventuell
framtida drift, da med elektrifierad anlaggning.
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5 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

Inom projektets utredningsomrade, se figur 2, skall ny bro och
vaganlaggning projekteras och byggas. Anlaggningen kommer att planeras
utifran anpassningar till omgivning, jarnvagen, markférhallanden samt
byggbarhet som utreds inom ramen for kommande skeden i vagplanen.
Omledning av trafik via andra delar av vagnatet ar inte mojligt da
alternativa vagar saknar kapacitet, utrymme och robusthet.

Den nya bron kommer att byggas i nytt lage da den gamla bron maste
hantera trafiken under byggtiden. Projektering och byggnation av ny bro
skall utformas for hastighet 80 km/h, elektrifierad jarnvag samt gallande
regelverk for bade jarnvag och vagtrafik. Detta medfor att den nya brons
langd och storlek kommer att bli betydligt storre an den gamla bron fran
1936, som ar byggd efter den tidens standard och regelverk.

Vagen kommer att fa delvis ny strackning, inom utredningsomradet, for
att kunna ansluta till ny bro samt for anpassning till hastighet 80 km/h.
Detta medfor att vagprofil och kurvradier kommer att forandras och delar
av vagen kommer da att fa en ny strackning. Vagen kommer att ansluta till
befintlig vag 162 samt vag 817 inom utredningsomradet.

Nytt vanstersvangkorfalt, med korfaltsbredd pa ca. 3,5 meter och langd pa
ca. 40 meter, i korsning med vag 817 ska anlaggas. Placering av denna
korsning samt vanstersvangkorfalt kommer att géras om och anpassas till
ny vagstrackning. Samtliga dvriga korsningar med dagens anslutande
vagar ska anpassas till nya vaglinjer.

Busshallplats Hallindens kvarn lage A och B ska utformas med tva stycken
bussfickor, en i vardera riktning, med upphojd plattform och malad linje
samt anpassad langd for aktuell buss som trafikerar strackan.

Rivning av befintlig bro genomférs nar den nya anlaggningen ar i drift. De
delar av befintlig anldggning som inte kommer att vara i nystrackning
kommer att rivas och eventuell mark aterstalls och aterlamnas till
markagare.
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5.1 De mdjliga miljéeffekternas typ och
utméarkande egenskaper.

5.1.1 Skyddade omraden

Vagplanens atgarder kommer inte att paverka nagot riksintresseomrade
eller Broalvens naturvardsomrade. Utbyggnaden av vagen genom att
forbattra trafiksékerheten och framkomligheten &r positivt for vagen som
riksintresse.

Diket som skyddas av det generella biotopskyddet gar i kanten av en
ohavdad jordbruksmark med skogsmark pa den andra sidan. Det ar idag
paverkat genom utratning och fordjupning, och dess varden bedoms vara
begransade. Om diket och marken i anslutning kommer att tas i ansprak
kommer vid behov kompensationsatgarder att vidtas. Det kommer utredas
och beskrivas i kommande miljobeskrivning.

5.1.2 Landskapshbild

Det nya laget for en bro och dess vaganslutningar kommer att paverka
landskapsbilden lokalt, men da den befintliga bron ska rivas kommer
landskapsbilden pa langre sikt att bli liknande som dagens. Den nya bron
kommer att bli langre/storre an den nuvarande vilket gor att den kommer
att vara mer framtréadande i landskapet &n den nuvarande. Nya siktlinjer
och 6ppenhet i landskapet kan tillkomma genom exempelvis nertagning av
vegetation.

5.1.3 Naturmiljo

Den nya vagstrackningen kommer att ta ny mark i ansprak. Den NVI som
ar utford har inte identifierat nagra biotoper med hogsta naturvarden
(klass 1) inom utredningsomradet. De naturvardesbiotoper som
identifierats inom utredningsomradet ar alla forutom en av klass 3;
patagligt naturvarde. | den norra @nden av projektet finns en biotop som
fatt klass 2; hogt naturvarde.

Merparten av den mark som kommer att tas i ansprak bestar av
jordbruksmark eller skogsmark utan utpekade naturvarden. Efter
korsningen med vag 817 kommer de naturvardesbiotoper som finns dar
att paverkas i nagon grad. Naturvardesbiotop 4 med naturvardesklass 2
tangerar utredningsomradet och bestar av en bergbrant med hog lutning.
Beddmningen gors att detta omrade inte kommer att paverkas mer an
marginellt.
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Oavsett vart den nya vagstrackningen kommer att dras inom
utredningsomradet bedoms de negativa effekterna pa naturmiljon vara
begransade. Visas hansyn till naturvardesbiotop 4 som har héga
naturvarden bedéms den samlade effekten for naturmiljon bli 1ag. | det
fortsatta arbetet ska mdéjligheterna att minimera ingreppen i naturmiljon
utredas vidare. Aven eventuell paverkan pa rodlistade arter eller invasiva
vaxter kommer att omhandertas i det fortsatta arbetet.

5.1.4 Kulturmiljo

Projektet berdr inte Riksintresse for Kulturmiljo eller kommunal
kulturmiljo eller andra utpekade kulturvarden.

Hallinds kvarn och sag ligger strax soder om aktuellt omrade och bedéms
inte paverkas negativt av projektet.

Fornlamning L1970:9070 (Boplats) ligger cirka 50 meter norr om
utredningsomradet, och L1970:5814 (Boplats) cirka 70 meter norr om
omradet. Fornborg L1970:8856 ligger strax sydvast om omradets
nordostra del. Projektet bedéms inte paverka fornlamningarna men
samrad kommer att ske med Lansstyrelsen gallande tillstdndsplikt.

Den bro som ska rivas ar en plattramsbro uppférd 1936 av armerad betong
pa brostod delvis av huggen natursten. Bron har tillskrivits ett visst
kulturhistoriskt varde mot bakgrund av dess alder och delvis bibehallna
karaktar. Det ssmmantagna vardet bedéms dock som relativt lagt, da den
inte ar unik utan en vanligt férekommande standardkonstruktion. Bron
ingar i Trafikverkets regionala bevarandekategori D som &r den lagsta
kategorin, och har inte upptagits i nationell bevarandeplan. Broar i
kategori D hanteras utan sarskilda restriktioner i enlighet med
Trafikverkets 6vriga brobestand. Darmed stalls inte heller krav pa nagon
antikvarisk dokumentationsinsats i samband med rivning. Utrivning av
bron medfor att dess kulturhistoriska varde gar forlorat. Sett till det 1aga
tillskrivna vardet bedoms det resultera i en liten negativ effekt for
kulturmiljon.

De lamningar som patraffades under den arkeologiska utredningen, steg 1,
samt eventuella lamningar som patraffas under vidare utredning kommer
att tas hansyn till i storsta mojliga man, samrad kommer ske med
Lansstyrelsen om ingrepp kravs inom fornlamning eller
fornlamningsomrade.

26



5.1.5 Boendemiljo och hélsa

Bullersituationen for de boende nara vagen kommer inte att forandras
namnvart jamfort med idag, aven om hastigheten kommer att 6ka fran 70
km/h till 80 km/h. Denna 6kning av hastigheten ger upphov till en 6kning
av ljudnivan med 1-2 dB, vilket upplevs som en knappt hérbar forandring.
| den fortsatta planlaggningsprocessen kommer en bullerutredning fér
narliggande bostader att goras, och vid behov kommer atgarder att
foreslas for att riktvardena ska kunna innehallas.

Baserat pa den historiska inventeringen bedéms risken for att patraffa
fororeningar i utredningsomradet som liten. Markmiljoundersokning i falt
ska genomforas. En plan foér hur massorna ska hanteras kommer att
upprattas i det fortsatta arbetet. Den provtagning som ska goras av
belaggningen kommer att paverka hur asfalten fran den del av vagen som
ska tas ut bruk ska hanteras.

5.1.6 Naturresurser

Den nya vagen kommer att ta jordbruk- och skogsmark i ansprak, vilket
medfor minskade brukbara ytor. Intrang i anslutande jord- och
skogsbruksfastigheter kommer samradas med marké&gare och i mojlig man
anpassas. | den fortsatta planeringen utreds och foreslas lampliga skydds-
och forsiktighetsatgarder vid behov. Marken for den nuvarande vagen
kommer att aterlamnas till berérda markéagare, och aterga till ursprunglig
markanvandning.

Den nya vagstrackningen kan aven dela omraden sa att de blir mer
svarbrukade pa grund av sin storlek eller form, eller medféra forlangda
transportvagar for brukaren av marken. Konsekvenserna kan minskas om
intrang i jordbruksmark begransas.

Inom projektet kommer massor hanteras och massbalans kommer
efterstravas. De massor som uppstar i projektet kommer ateranvandas i
den man de haller lamplig kvalitet.

Om det ska pélas for grundlaggning av brostod och eventuellt for vag i
anslutning till bro ska det utredas om nagon paverkan pa grundvattnet
kan uppsta.

5.1.7 Miljokvalitetsnormer

Projektets genomforande bedéms inte utgora en risk for att nagon
miljokvalitetsnorm ska 6verskridas da det inte finns nagra forekomster
som omfattas av MKN inom utredningsomradet.
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Mer parten av dagvattnet fran vagstrackningen avvattnas mot Broalven
genom infiltration i vagdiken. Projektet kommer inte leda till ndgon
6kning av mangden dagvatten. Vagplanens atgarder bedoms inte paverka
Broalvens mojlighet att uppna dess miljokvalitetsnormer.

5.1.8 Klimat och risker

Klimatpaverkan kommer under byggskedet att uppsta genom utslapp fran
transportfordon och entreprenadmaskiner men framfor allt fran
tillverkningen av byggnadsmaterial. Utslappen sker under en begréansad
tid. Framstallningen av asfalt och betong tillsammans med transporterna
under byggtiden ar de enskilda faktorer som har storst klimatpaverkan.

En massbalans som huvudsakligen anvander massor inom projektet ar att
efterstrava, bade vad galler projektekonomi och klimatpaverkan. En viktig
faktor &r att kunna hantera upplag for massor under byggtiden. Ytor for
hantering av massor ska hanteras i vagplanen. Malséttningen ar att
projektets energianvandning och utslapp av koldioxid aven ska minska i
ett livscykelperspektiv. Minskad klimatpaverkan ska inga som en aspekt
vid val av atgarder, standard och utformning samt vid avvagning mellan
intressen, dar sa ar relevant.

Trafiksdkerheten kommer att hojas langs strackan vilket ar positivt for
transporter med farligt gods.

5.1.9 Kumulativa effekter

Utredningsomradet gar genom ett glesbebyggt omrade dar i dagslaget inga
andra storre verksamheter planeras. Detta innebar att det i detta lage inte
beddms uppstad kumulativa effekter.

5.1.10 Miljofragor under byggtiden

Under byggtiden kommer arbete med tunga maskiner att paga i
utredningsomradet. Anlaggningsarbeten och trafik med maskiner och
fordon kan orsaka stérningar i form av intrang, buller, vibrationer,
damning, luftféroreningar och begransad framkomlighet. | byggskedet
kommer krav att stéllas pa entreprendren avseende skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt for att minimera risken for paverkan pa manniskors
halsa och miljo. Till exempel ska entreprendren uppratta en miljoplan som
redovisar den miljéanpassning som genomférs och de skydds- och
kontrollatgarder som vidtas.

Forutom sjalva vagen, brolaget och vagomradet sa kommer ytterligare
mark att tas i ansprak for tillfalliga upplag och etableringsplatser vilket
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kommer att redovisas i vagplanen. Det &r viktigt att varden som inte
berors av det permanenta intranget aven skyddas fran skador under
byggskedet.

Etablerings- och upplagsytorna kommer att anges pa plankarta i
vagplanen som omraden med tillfallig nyttjanderatt, tillsammans med den
tidsperiod som nyttjanderétten géller. Trafikverket och berdrda
entreprendrer far sedan anvanda marken pa det séatt som faststalls i
planen mot erséttning till fastighetsagaren. Pa de delar dar dessa ytor
anlaggs och som inte kommer att anvands i ett senare skede, aterstalls
marken till sin ursprungliga funktion.

Om mojligt bor avbaningsmassor nyttjas for att aterstéalla den mark som
aterlamnas.

Beroende pa hur den nya bron ska grundlaggas behover det utredas kring
paverkan pa grundvatten.
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6 Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

I detta skede ar annu inget fardigt vagforslag framme. Likasa kvarstar flera
utredningar, exempelvis provtagning av potentiellt fororenade omraden
etc. Utifran resultaten av dessa utredningar kommer projekteringen av
vagen optimeras. Fler eventuella skydds- och kompensationsatgarder an
nedan angivna kan komma att utredas. De atgarder som i dagslaget
beddms kunna bli aktuella i projektet for att forebygga, hindra, motverka
eller avhjalpa negativa miljoeffekter ar:

e Utifran resultatet i markundersokningen och
masshanteringsanalys kommer erforderliga atgarder for att
sakerstalla korrekt masshantering och undvika
fororeningsspridning vidtas.

o Fortsatta arkeologiska utredningar ska genomféras.

e Bullerberakningar samt vid behov forslag till skyddsatgarder ska
genomforas.

e Utredning om placering och utformning av bron éver jarnvagen
ska genomfdras samt hur bron ska grundlaggas. | det arbetet ska
aven eventuell paverkan pa grundvatten vid grundlaggningen
utredas och vid behov ska skyddsatgarder foreslas.

e Skyddsatgarder under byggtiden ska vid behov vidtas for att
minimera paverkan pa natur- och kulturvarden i omradet.

e Aterlamning av vagen som ska rivas, och marken ska aterstallas till
ursprunglig markanvandning.
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7 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Beddmning av om projektet kan antas medfor en betydande
miljopaverkan utgar fran de kriterier som finns i 11—13 88§
miljobeddmningsforordningen (2017:966).

De foreslagna atgarderna innebér att vagen kommer att byggas om paen
kortare stracka, samt att en bro éver jarnvagen ska byggas i ett nytt lage.
Det ska aven byggas ett vanstersvangkoérfalt vid korsningen till vag 817.
Den nya vagstrackningen kommer att ta ny mark i ansprak. Projektets
genomfdérande kommer att leda till att den nuvarande vagstrackan med
dess brolage tas ur bruk och att marken kan lamnas tillbaka till
fastighetsagaren. Markanvandningen runt vagen bestar i dagslaget av
jordbruks — och skogsmark.

Genomfdérandet av projektet innebér att hastigheten ska hojas fran 70
km/h till 80 km/h. Bullerberakningar for de fatalet bostader som berors
ska tas fram i det fortsatta arbetet med vagplanen, samt vid behov férslag
till tgarder.

Den NVI som ar utford har inte identifierat nagra biotoper med hogsta
naturvarden inom utredningsomradet och de naturvarden som finns ar
begransade. Genom anpassning i projekteringsskedet kan paverkan pa
naturmiljon minimeras. Lampliga skydds- och forsiktighetsatgarder
kommer vid behov att tas fram i det fortsatta arbetet.

De tre fornlamningar som finns bedéms inte komma att paverkas, men
samrad kommer att ske med lansstyrelsen géllande tillstandsplikt.
Resultatet fran den arkeologiska utredningen som ska genomforas
kommer tydliggora projektets paverkan pa eventuellt nyupptackta
fornlamningar. Utredningen kommer aven avgdra omfattningen av
ytterligare arkeologiska insatser samt behovet av skyddsatgarder i
kommande plan- och projekteringsarbete.

Dagvattnet fran merparten av utredningsomradet leds mot Broalven
genom vagdiken dér infiltration sker. Projektet kommer inte leda till
nagon 6kning av mangden dagvatten. Vagplanens atgarder bedoms inte
paverka Broalvens mojlighet att uppna dess miljokvalitetsnormer.

Trafikverket gor beddmningen att projektet inte kan antas medféra en
betydande miljopaverkan mot bakgrund av att projektet ar begransat i
utbredning och omfattning och att de varden som berdérs ar begransade.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgdér underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna
for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av
Trafikverket.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande
finns beskrivna i projektets samradsredogorelse.

8.2 Viktiga fragestallningar

Viktiga fragestéallningar att ta med i fortsatt planlaggning:
e Hantering av trafiken under byggtiden
e Byggarbetsmiljo
e Hansyn till och hantering av natur- och kulturvarden
e Bullerutredning
e Eventuellt rivningslov eller rivningsanméalan
o Markmiljdundersdékningar med provtagning i falt
e Masshantering
e Miljopaverkan under byggtiden
e Grundlaggning av bron samt ev paverkan pa grundvatten

o Aterlamning av vagomrade

Byggnationen av en vag kan komma att kréava sarskilda tillstand, dispenser
eller anmalningar. | det aktuella skedet har foljande identifierats;

e Om fornlamningar paverkas av markintrang kan tillstand enligt
kulturmiljélagen (1988:950) bli aktuellt.

Eventuella ytterligare tillstand, dispenser och anmalningar som kan
komma att krdvas utreds vidare i den fortsatta planeringen.

Miljobeskrivningen med dess beddmningar kommer i kommande
planbeskrivning preliminart fokusera pa:

e Naturmiljo

o Kulturmiljo
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Naturresurser

Buller

Fororenade omraden
Masshantering

Miljopaverkan under byggtiden

33



O Kallor

Naturvardesinventering, NVI vid Lv 162. Lysekils kommun, Véstra
Gotalands lan. Daterad 2025-09-29

Oversiktsplan Lysekils kommun, OP 2023. Antagen 2023-06-21.

"Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag" (TDOK 2014:1021)
Infrastrukturinriktning fér framtida transporter Prop.1996/97:53
Arkeologisk Rapport 2025:13 Bohuslans museum “Végar vid Hallind”
Arkeologisk Rapport 2011:27 Bohuslans museum "Utredning i Hallinden”
SGU jordartskartan, www.sgu.se

STRADA uttagswebb med inlogg 2025-12-04 (Transportstyrelsen)
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