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Inledning
I samband med framtagandeprocessen av Trafikverkets Basprognoser som

publicerades den 4 maj 2026 genomfordes ett valideringsarbete av
Trafikverket dar savil Trafikverkets Regioner som Trafikverkets nationella
avdelning Transportsystemutveckling deltog.

Valideringsarbetet av godstransportprognosen och persontrafikprognosen har
utforts parallellt.

Valideringsarbetet av godstransportprognosen syftade till att felgranska
Samgods scenarier for nuldgesaret 2019, respektive prognosaret 2045,
inklusive disaggregerade underlag. Da basprognoserna omfattar hela riket sa
har det inte varit mojligt att detaljgranska all indata i form av kodning etc.
innan publicering, varfor en del fel kan komma att uppdagas aven efter den 4
maj 2026.

Valideringsarbetet av persontrafikprognosen har gjorts i flera steg, dar
Trafikverkets regioner varit delaktiga i att validera persontrafikprognoserna
for nuligesaret 2019 och prognosiret 2045 pa lokal niva. Aven om noggranna
kontroller gjorts i flera omgéngar sa har det uppdagats vissa avvikelser och
brister sent i processen, och dessa fel beskrivs i denna rapport.

Detta dokument uppdateras lopande efter prognosslappet den 4 maj 2026.

Syfte

Detta dokument syftar till att beskriva uppdagade avvikelser som har
framkommit efter det att basprognoserna publicerades den 4 maj 2026, samt
fel som upptacktes sent i framtagandeprocessen och darfor inte var majliga
att atgirda. Detta for att modellanviandare ska kunna ta hansyn till eller
atgidrda dem vid modelltillampningar som exempelvis objektsanalyser.

Vid upptickt av felaktighet/brist i en nét-/linjekodning sa ska man rapportera
till Trafikverket i vilket projekt som upptickten gjordes, och en beskrivning av
vad felet bestar i. Trafikverket aterkommer efter hantering med forslag pa
atgird.
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Avgransningar

For att inte arbetet med att ajourhélla detta dokument ska bli orimligt
omfattande, samt att dess innehall och struktur ska bli alltfér ooverskadlig,
gors en avgransning kring vilka fel som beskrivs. Dokumentet innehéller
darfor enbart fel av mer allvarlig eller omfattande karaktar som bedoms vara
viktiga att informera om for en bredare "modelltillampningsmassa”. Det ar
Trafikverket som fattar beslut om vilka fel som bedoms vara av den typen att
de ska beskrivas i det hiar dokumentet. Daremot star det alla modellanviandare
fritt att komma med tips och forslag pa fel som bor innefattas i dokumentet
(gdrna med eventuella tillhérande korrigeringsfiler). Trafikverket
rekommenderar att dven fel av mindre art, och som av den anledningen
kanske inte ar aktuella att beskrivas i den har PM:n, rapporteras in for att
eventuellt kunna inforas i nastkommande version av basprognoserna.
Inrapportering av fel till Trafikverket beskrivs i kapitel 5, Lathund —
Rapportering av felaktighet/brist.
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Strukturen i detta dokument foljer denna forteckning:

Dokumentstruktur
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1 Tagtrafikeringen for basaret 2019

Upptéckta brister i tagtrafikeringen for ar 2019 kan paverka flera olika
verktyg: Sampers, Samgods, Bangods och Bansek.

1.1 Olika maximal kolonneffekt i basar och
prognosar

Maximal kolonneffekt i TTA har dndrats i prognoséret till basprognos 2026

(0.8~20.2). Dock har samma andring missats for basaret.

Paverkan: Marginell paverkan for kapacitetsutnyttjandet pa fyra linjedelar
(L3802, L2302, L701, L4900) i basaret. Vilket i sin tur ger marginell paverkan
pa restider bade for godstagen och persontégen i dessa strak.

2 Tagtrafikeringen for prognosaret 2045

Upptéckta brister i tagtrafikeringen for ar 2045 kan paverka flera olika
verktyg: Sampers, Samgods, Bangods och Bansek.

2.1 Felaktig strackning for linje 10002 Oslo-
Osterport vid Goteborg C

Linje 10002 Oslo-Osterport #r felaktigt kodad via Vistlinken (L3000) séder
om Goteborg C, da Viastlanken i forsta hand ar reserverad for regionaltrafik.
Linjen ska istillet ga pa Goteborg C-Gubbero-Almedal (L.4200+L3199).

Paverkan: Endast lokal effekt pa linjedel L4200 Goteborg Central-Gubbero
och L3199 Gubbero-Almedal. Kapacitetsutnyttjandet okar med 2
procentenheter pa dessa tva linjedelar. Marginell paverkan pa restiden for
persontdgen och antal tillgdngliga godstég till Samgods. Om analysomradet
innefattar Goteborg C-Gubbero-Almedal bor rattningen av linje 10002 Oslo-
Osterport genomforas.

2.2 Linjedel L305 Vannas-Hallnas borde delas
upp i tva linjedelar

Linjedel L305 Vannas-Hallnis ar en lang linjedel dar dimensionerande

strackan ar mellan Vindeln-Héllnas. Dock sé ar det flera persontag (12 tag per

riktning och dag) som inte gér langre an till Vindeln. Detta gora att linjedelen

blir missvisande och borde delas upp i tva linjedelar.

Paverkan: Enligt nuvarande kodning far linjedel 305 endast 8
persontag/dag (Vindeln-Hallnis), men dar det 4r maximalt 32 persontdg/dag
som passerar en del av linjedelen (soder om Vindeln). Vid analyser i omradet
behover linjedelsindelningen ses over.
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2.3 Osakerheter kring pendeltag Stockholm-
Uppsala

Antal pendeltag mellan Stockholm och Uppsala har minskat mellan
basprognos 2024 och 2026. Det beror pa att det rader osdkerhet kring
framtidens pendeltagstrafik.

Paverkan: Vid analyser av straket Stockholm — Uppsala behover anvandaren
vara uppmairksam pa att trafikeringen kan paverkar resultat av analyser. Det
kan darfor vara onskvart att testa olika trafikeringsalternativ.

24 Osakerheter kring uppehallsmdnster for linje
9501 Kalmar-Goteborg

Uppehallsmonstret for linje 9501 Kalmar-Goteborg dr annorlunda i
basprognosen gentemot vad som har anvints i projektet for ny jarnvag
Goteborg-Boras. I basprognosen gor linjen uppehéll vid Mo6lndal, medan i
projektet ar det inget uppehall i Molndal.

Paverkan: Vid analyser av straket Goteborg - Bords behover anviandaren
vara uppmarksam pa att trafikeringen kan paverka resultaten. Det kan darfor
vara onskvart att testa olika trafikeringsalternativ och uppehéallsmonster.

2.5 Specialkodning Linkoping-Tannefors

For att finga resandet battre i modellen sa har en specialkodning gjorts for
linje 8301 Linkoping-Vastervik och linje 8401 Linkoping-Kalmar. Egentligen
ska tdgen bara ga till/fran Tannefors, dir resenédrerna ska byta till buss till
Linkoping C. Men da bussens och tagens avgangs- och ankomsttider ar tinkta
att vara passade med varandra sd modelleras detta bast genom att férlinga
taget till Linkoping, med extra uppehéllstid i Tannefors for att representera
vantetiden.

Paverkan: Prognosresultatet forviantas vara battre kring Tannefors och
Linkoping. Dock bor man vara extra uppmarksam med resandet till/frdn
dessa stationer vid analyser i omradet.

2.6 Brister i kodning av fordonstyper (modes)

Vilken fordonstyp (mode) som sitts pa ett tag spelar roll for hur det hanteras i
Sampers och Samkalk. Framforallt giller det mode k (snabbtag) som i
modellerna bara ir tillitet att anviinda for 1dngviga resor. Aven fast det ir ett
snabbtig (mode k) i modellen si kan det vara sa att taget i verkligheten ar
tankt att anvindas dven for regionala resor (t.ex. till och fran arbetet).

Paverkan: Anviandaren behover vara uppmarksam pa téglinjer som ar
kodade som mode k, och se om det eventuellt behover justeras for att
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representera verkligheten battre. En total 6versyn av fordonstyper (modes)
planeras att goras till basprognos 2028.

3 Nationell prognos: Sampers

Utover de brister i tagtrafikeringen som listas i kapitel 1 och 2 finns dven
andra avvikelser som upptackts i indata till persontrafikprognosen. For varje
brist listas vilken paverkan den har pa analyser av olika slag. Rittningar i
sjalva verktyget finns att lasa om i separat releaseinformation pa Sampers -
Bransch.

3.1 Annorlunda forutsattningar for
sparvagstrafiken i Géteborg

Den sparvagstrafik som ar inkodad i Goteborg i persontrafikprognosen for ar
2045 stammer inte helt med de senast beslutade planerna, da den baseras pa
ett underlag som Trafikverket fick fran Goteborgs stad i september 2025. Pa
foljande satt skiljer sig de senast beslutade planerna fran sparvagstrafiken
som &r inkodad i basprognosen:

- Linje 2 delas i 2 linjer (denna linje delades i december 2025 upp i
dessa tva linjer, men med lite andra rutter).

o 2 Hogsbotorp-Brunnsbo, via Lindholmsforbindelsen
o 12 Molndal-Eriksberg
- Linje 8 atergar till dagens trafikering

- Linje 14 trafikerat mellan Ostra sjukhuset-Eriksberg, via
Lindholmsforbindelsen

- Linje 7 dras om och trafikerar genom Annedal

- Linje 11 och linje 9 har bytt kérvig med varandra mellan Jarntorget-
Brunnsparken.

- Linjerna har dragits om i Frihamnen, sa att inga linjer langre ska
trafikera det som kallas for det "Norra benet”.

Utover detta ar det troligt att ett antal sparvagshallplatser som i dagsldget har
lagt resande kommer dras in, i och med att sparviagsnitet kommer trafikeras
av langre vagnar och det inte bedoms motiverat att forlanga dessa héllplatser.
Men det ar dnnu inte fardigutrett vilka hallplatser som kommer att paverkas
av detta.
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Slutligen finns i basprognosens sparvagsnat en skev riktningsfordelning med
avseende pa antalet avgangar pa vissa linjer, framfor allt en av linjerna mot
Angered.

Paverkan: De avvikelser som beskrivits avseende sparviagsnitet bedoms inte
ha nagon paverkan pa prognosresultatet som helhet. Men den som vill
anvanda basprognosen for att specifikt analysera sparvagsnatet i Goteborg
bor ta hansyn till de senast fattade besluten. Det rekommenderas dé att ta en
dialog med Vasttrafik och Goteborgs stad for att sakerstalla att
forutsattningarna blir korrekta.

3.2 Felaktiga trangselskattenivaer i Samm och
Vast

Efter leverans till Bansek och EVA (enligt version 260223 vo1) upptacktes att

trangselskattenividerna i Samm och Vist inte var uppdaterade enligt

overenskommen metod till basprognos 2026, bade i basaret och prognosaret.

Dessa brister ar riattade i den version av basprognosen som slapptes 4 maj
2026.

I Vst var nivan for eftermiddagen 17.94 kr istallet for 20.57 kr, bade i basaret
och prognosaret.

I Samm hade nivaerna missats att uppdaterats for prognosaret och maxtaxa
per dag for bade basar och prognosar.

Tabell 1. Tringselskattenivaer i Samm.

Tidsperiod | Innerstaden  Innerstaden | Essingeleden @ Essingeleden

BP24 BP26 BP24 BP26
FM 36.69 37.88 22.39 16.70
LT 11.18 11.54 11.18 9.95
EM 36.69 32.94 22.39 14.88
NT 0.00 0.00 0.00 0.00

Paverkan: Detta har en liten paverkan. For Vist ar paverkan enbart for
bilfléden (AMD), eftersom eftermiddagsutbudet inte kommer med i
efterfragemodellen. For Samm paverkas alla firdmedel, men i en liten
utstrackning. Bristen ar rattad i version 260504_vo01 i Sampers, men
underlag som har levererats till Bansek och EVA utgar fran version
260223_vo1. Detta bedoms ha forsumbar betydelse for Bansek och EVA.
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3.3 Fel parameter i nyttofunktionen for arende

Besok och fardmedel Kollektivtrafik

I Emme Agent modellpaket uppticktes att parametern PT_Imp_ Li (impedans
med kollektivtrafik, linjar) hade fel varde och parametern PT_Imp_Lo
(impedans med kollektivtrafik, logaritm) var med men ska egentligen inte
vara med for drende Besok och fardmedel Kollektivtrafik (modellsteg

MDYV _Bes_tour och MDV_Bes K).

Paverkan: Efterfrigemodellen har kalibrerats med felaktigt virde sa att
resultatet for basaret stimmer dnda pa aggregerad niva. Detta ger en
paverkan for prognoséaret men det har vi inte kunnat bedéma.
Parameterviardena kommer rittas i basprognos 2028.

4 Nationell prognos: Samgods

Utover de brister i tagtrafikeringen som listas i kapitel 1 och 2 finns dven
nedanstaende avvikelser i indata till godstrafikprognosen.

4.1 Ruttval Stalpendeln

I Samgods 2045-scenario i basprognos 2026 gar systemtransporten av stal
mellan Luled och Borliange lings Norrlandskusten till S6derhamn och sedan
via Kilafors-Storvik-Falun till Borldnge. Det 4r samma ruttval som i
Basprognos 2024.

Ruttvalet i Bangods skiljer sig diremot frdn Samgods i basprognos 2026,
genom att stalet har viker av frdn Norrlandskusten i Vasteraspby och sedan
gar via Langsele och vidare langs Norra Stambanan ned till Borldnge. Ett test
av att andra till samma rutt i Samgods gav stora 6kningar av transportarbetet
pa jarnvag. Orsaken var att kapacitet frigjordes langs kusten, som ledde till en
overflyttning hir av metaller och dven travaror. Bara en liten del av 6kningen
utgjordes av den langre transportstrackan for Stalpendeln. Totalt 6kade
varugruppen metaller med 56% istillet for som tidigare 33%. Travaror 6kade
med 14% istéllet for 6%.

Samgodsresultaten for jairnvag anvands bland annat for att ta fram
branschtillvaxter for godstrafiken i Bangods/TTA. I Bangods/TTA utgors
transporter av metallvaror till stor del av stél mellan Luled-Borlange-
Oxelosund. Att ldgga in en 6kning pa 56% pa dessa volymer i Bangods/TTA
skulle innebara en overskattning. Detta eftersom storsta delen av 0kningen av
metallvaror i Samgods beror pa 6verflyttade volymer till andra strak.

Ovanstdende staimdes av med berorda regioner (norra+mellersta), och
enheten for samhallsekonomi, som inte hade nagra invindningar mot
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forslaget att bibehalla ruttvalet for Stalpendeln i Samgods 2045-scenario.
cPLtt beslutade darefter i enlighet med detta 2025-11-14.

4.2 Disaggregerad prognos jarnvag: Bangods
Utover de brister i tagtrafikeringen som listas i kapitel 1 och 2, har inga fler
brister upptackts i Bangods.

4.3 Disaggregerad prognos vag:
Trafikutvecklingstal lastbil till
Sampers/Samkalk och EVA

Inga brister upptickta dnnu.

4.4 Disaggregerad prognos sjofart:
lastade/lossade volymer TEN Tec

Inga brister upptacktaannu.

5 Lathund — Rapportering av
felaktighet/brist

Nar man arbetar i olika projekt/tillampningar kan man ibland uppticka
felaktigheter eller brister i prognosunderlaget. For att utveckla och underhélla
kvalitén gillande prognosunderlag, ar det av storsta vikt att anviandare
aterkopplar och rapporterar dessa fel /brister till Trafikverket sa att atgarder for
att korrigera dessa kan introduceras i framtida versioner.

Vid upptiackt av felaktighet/brist i en nit-/linjekodning s& ska man rapportera
till Trafikverket i vilket projekt som upptickten gjordes och en beskrivning av
vad felet bestdr i. Trafikverket dterkommer efter intern hantering med forslag
pa atgard. Kontakta i sddana fall aktuell bestillare pa Trafikverkets regioner,
eller skriv direkt till Trafikverket pa planeratransportsystemet@trafikverket.se.
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