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1 Inledning

Trafikverket forvaltar en flora av olika prognos-, analys- och kalkylverktyg, som
vart och ett har utvecklats for att fylla olika funktioner inom den ekonomiska och
fysiska planeringen. Varje verktyg har sina specifika egenskaper — bade styrkor och
svagheter — och det finns inget enskilt verktyg som lampar sig for alla typer av
analyser. Det ar darfor av stor vikt att man som bestéllare och upprittare av en
trafikanalys, med eller utan efterféljande samhillsekonomisk kalkyl, viljer ratt
metod och ritt verktyg. Denna rapport syftar just till att guida utredare, planerare
och analytiker till att vilja ratt verktyg infor att ett analysarbete startar upp.

En storre revidering av denna rapport, som tidigare hade titeln
Berdkningshandledning (Trafik och transportprognoser) har genomforts infor
publiceringen av Trafikverkets Basprognoser 2026. For att undvika att samma
information stér pa flera stillen har en del avsnitt ersatts med hianvisningar till
andra dokument.

1.1 Syfte

Denna rapport ar avsedd att ge vigledning kring vilka analys- eller kalkylverktyg
som bor anviandas i olika sammanhang. Fokus ligger pa att ge stéd kring val av
verktyg och metod vid samhillsekonomiska nyttokostnadsanalyser av
infrastrukturatgiarder. Val av metod for dimensioneringsanalyser respektive for
analyser av bulleratgirder diskuteras pa 6vergripande niva. Olika atgirder kraver
olika typer av metoder vilket innebar att analytikern/upprattaren alltid bor ta
beslut om metodval i samrad med ansvarig bestillare.

1.2 Bakgrund

I alla samhallsekonomiska analyser och kalkyler som genomfors av eller &t
Trafikverket ska gillande verktygsversioner, basprognoser, kalkylvirden, metoder,
effektsamband tillampas. Vilken metod som ldmpar sig bast for att besvara den
aktuella utredningsfrigan beror pa en rad olika faktorer, exempelvis i vilket
planeringsskede analysen gors och vad det ar for typ av dtgiard som ska analyseras.
Darfor har Trafikverket utvecklat en flora av verktyg for att gora dels trafik- och
transportprognoser, dels samhallsekonomiska nyttokostnadsanalyser.

1.3 Lasanvisning

I kapitel 2 beskrivs de mest anvinda metoderna och verktygen som Trafikverket
tillhandahaller for att ta fram trafikprognoser och samhallsekonomiska kalkyler.
Dir finns dven en guide kring hur man ska tianka kring val av modellverktyg.

I kapitel 3 beskrivs metoder och verktyg for dimensionering, och i kapitel 4 beskrivs
metoder och verktyg for analyser av bulleratgérder.

I kapitel 5 finns en guide till vidare lasning for den som ska tillimpa verktygen
Sampers och Samkalk.

I kapitel 6 ges en vigledning hur man ska tillimpa alternativa prognosmetoder.



I denna rapport hanvisas till en 1dng rad andra rapporter, PM och andra resurser.
Dessa referenser, tillsammans med ett antal anvdndbara lankar, finns samlade i
kapitlet Referenser och lankar.



2 Metoder och verktyg for
samhallsekonomiska
kalkyler

Transportpolitikens Overgripande mal ar att sikerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och léngsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Samhillsekonomisk effektivitet 4r med andra ord ett
viktigt kriterium i valet av atgarder i transportsystemet, pa bade kort och lang sikt.
Den samhillsekonomiska effektiviteten bedoms med hjilp av analyser som viger
kostnader mot nyttor av olika atgarder.

Man kan dela upp arbetet med att ta fram en samhéllsekonomisk kalkyl i tre delar:

Trafikprognos

Forutsittningar som till exempel inkomst, befolkning, naringslivsstruktur och
infrastruktur anviands som indata i en trafikprognosmodell. Det finns sidana
modeller for savil persontrafik (Sampers) som godstransporter (Samgods).
Trafikprognosmodellen resulterar i en trafikprognos. En trafikprognos beskriver
den mest troliga framtida utvecklingen av trafiken, givet att antaganden om
framtidens forutsattningar intraffar. Framtida efterfrigan pa transporter kan
exempelvis uttryckas i antal fordonskilometer, antal passagerare, antal
personkilometer, antal tonkilometer eller andra métt.

Kalkyl

Trafikprognosen kan sedan anvandas som indata tillsammans med forutsattningar
och kalkylvirden i olika samhallsekonomiska kalkylverktyg (exempelvis Samkalk,
EVA eller Bansek). Kalkylverktygen innehaller i sin tur olika effektsamband,
effektmodeller och elasticiteter.

Resultatet fran ett samhillsekonomiskt kalkylverktyg dr en samhillsekonomisk
kalkyl som redovisar effekter, samhillsekonomiska nyttor och kostnader och
lonsamhetsmatt. Enklare berdkningar av effekter (exempelvis for trafiksdkerhet
och miljo) kan dven goras med hjidlp av Trafikverkets effektsamband och
effektmodeller.

Analys och samlad effektbedémning

En samhillsekonomisk kalkyl racker inte for att beskriva alla effekter som en dtgard
har pa sambhéllet. Vissa effekter gar att kvantifiera men inte att vardera i pengar,
medan andra effekter 4ven &r svadra att kvantifiera. I en komplett
samhillsekonomisk nyttokostnadsanalys maste dven de ej beriknade effekterna
inga.

Detta gors bland annat i en sa kallad Samlad effektbedomning (SEB), som ar en
metod och en IT-16sning (SEB-it) for att beskriva en dtgirds effekter pa ett samlat



och strukturerat sétt. I en samlad effektbedomning beskrivs savil berdknade som
ej berdknade effekter samt fordelningseffekter. Dessutom bedoms atgirdens bidrag
till att uppfylla de transportpolitiska malen. For information se Trafikverkets
hemsida.

2.1 Beskrivning av olika verktyg

Nedan foljer kortfattade beskrivningar av de modellverktyg som i huvudsak
anvands vid framtagande av trafikprognoser eller samhallsekonomiska kalkyler vid
vag- och jarnvigsanalyser inom Trafikverket. Utover de verktyg som nimns hir
finns en mingd andra verktyg som kan vara relevanta f6r berdkning av framtida
trafik eller samhallsekonomisk 16nsamhet. En forteckning 6ver alla Trafikverkets
prognos-, analys- och kalkylverktyg finns hir: Prognos-, analys- och kalkylverktyg

- Bransch (trafikverket.se)

2.1.1 Sampers/Samkalk

Sampers/Samkalk dr ett nationellt modellsystem for trafikévergripande analyser
av persontransporter (yrkestrafik pa vig finns med i systemet men modelleras
inte). Sampers berdknar framtida trafikvolymer for olika scenarier, dar det finns
mojlighet att variera infrastruktur, BNP, brinslepris, sysselsattning, befolkning
med mera. Samkalk ar kalkylmodulen som kvantifierar och varderar effekter och
summerar dessa till en samhéllsekonomisk nytto-kostnadskalkyl.

De framsta anvindningsomradena for Sampers/Samkalk ar:
e Prognoser for framtida trafikfloden.

e Konsekvensanalyser och investeringskalkyler, framst for stora och
komplexa objekt dar forvintan om nygenererade resor eller omfordelning
mellan firdmedel forekommer.

e Konsekvensanalyser av tinkbara transportpolitiska atgarder.

Sampers berdknar forviantat personresande i ett jimforelsealternativ (JA) och i ett
utredningsalternativ (UA). Samkalk kommer sedan att berikna och virdera
effekterna av skillnaderna mellan alternativen i form av effekter pa exempelvis
restid, utslipp, trafikolyckor, slitage, kostnader med mera for bedomning om
samhallsekonomisk 16nsamhet.

Sampers kan ocksd anvidndas fristdende frdn Samkalk for att analysera
dimensionering av infrastruktur samt som underlag till att analysera
bulleratgirder, 14s mer om detta i kapitel 3 och 4.

2.1.2 Samgods

Samgods ar ett nationellt modellsystem for trafikovergripande analyser av
godstransporter. Modellen syftar till att tillhandahélla ett verktyg for prognoser och
planering av transportsystemet i Sverige. Samgods kan anviandas for att utvirdera
effekter av olika atgiarder och transportpolitik kopplat till godsomradet.


https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/
https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/

Modellen bestér av ett flertal moduler dar logistikmodulen ar kdrnan. Modulen
fordelar olika varugrupper pa olika transportkedjor for minimering av den
logistiska kostnaden.

Exempel pa analyser som kan genomforas med Samgods avser bland annat:
¢ Kilometerskatter

e Vigavgifter

e Nya vigar och jarnvigar

213 EVA

EVA — Effekter vid viaganalyser — ar ett samhéllsekonomiskt kalkylverktyg som
anvinds for att berikna effekter for enskilda objekt eller trafiksystem inom
vagtransportsystemet (personbils- och lastbilstrafik), framst i landsbygdsmiljo.

EVA genomfor inte berdkning av framtida trafik eller férvantade trafikférandringar
till f61jd av en atgdrd i transportsystemet. Sddana forandringar maste anges av
anviandaren via underlag fran andra system, sdsom Sampers i form av
trafikutvecklingstal och trafikomfordelningar.

214 Bansek

Bansek &r ett excelbaserat verktyg for samhaillsekonomiska kalkyler for
investeringar som paverkar gods- och persontrafik pa jarnvag.

Bansek anvinds framst for atgirder med samma trafikuppliagg fore- och efter
atgard, exempelvis atgirder som enbart paverkar kapacitetsutnyttjande,
tidtabellstid och avstand. For &tgirder som innebar stora fordndringar av
trafikupplagg forutsitts effektberdkningarna for persontrafiken utforas i
Sampers/Samkalk och for godstrafik med Samgods.

2.2 Val av modellverktyg for
samhallsekonomisk kalkyl

Vid genomférande av en trafikanalys eller trafikprognos som ska verka som indata
till en samhillsekonomisk kalkyl bor man i ett inledande skede fundera 6ver vilket
verktyg som ar lampligast att anvinda utifrén vilka syften som finns med analysen.

Vid genomforande av en samhillsekonomisk kalkyl stir oftast valen mellan
Sampers/Samkalk, EVA eller Bansek nir det handlar om atgarder som framst beror
persontrafiken. Det som avgor vilket av dessa verktyg som bor véljas styrs dels av
huruvida det ar ett vigobjekt eller jarnvigsobjekt men &dven av &tgirdens
komplexitet. Exempelvis:

e Finns det forvintan pa att aktuella atgdrder kommer péverka resandets
storleksordning eller val av firdmedel? Paverkan bor vara en viss dignitet,
det vill séga liten eller forsumbar paverkan bor inte beaktas.



e Arobjektet av storre eller komplex karaktir? Exempelvis avseende ruttval.

e Kommer &tgirden péverka trafikuppligget for tigtrafiken eller bedoms
trafikeringen vara densamma fore savil som efter dtgdrden?

Ar svaret “ja” pa nigon eller flera av ovanstiende frigor ir det troligt att
Sampers/Samkalk dr den mest lampliga modellen. Om svaret ar "nej” pa frigorna
ovan ir troligtvis EVA att foredra vid analys av viagobjekt och Bansek vid
jarnvagsobjekt.

I en del jarnviagsanalyser kan valet mellan att anvidnda Sampers/Samkalk eller
Bansek vara svart. I dessa fall kan det finnas ett behov av att stélla sig ytterligare
négra fragor om det aktuella investeringsprojektet, och hur man forvintar sig att
utredningsalternativet (UA) kommer skilja sig fran jamforelsealternativet (JA).

e Ar det mojligt att kora UA-trafikering i JA ocks&? Det #r av stor vikt att
forsakra sig om att det effekterna av sjéalva infrastrukturen som utvirderas,
inte effekterna av ett visst trafikeringsupplagg.

e Kan det vara vart att kora Bansek med samma trafikering JA och UA for att
se om det ar objektet dr 16nsamt eller inte?

e Arbetsinsatserna bade av upprittare, granskare, projektledare bor ocksa
tas hansyn till. Att gora en analys med Sampers/Samkalk ar ofta mer
resurskriavande dn att gora motsvarande analys i Bansek.

Objektets storlek (investeringskostnad) kan ocksa ska vara en parameter vid val av
verktyg.

For atgarder som dven paverkar godstransporter maste motsvarande val mellan
modellverktyg goras. Det verktyg pé godssidan som nirmast motsvarar
Sampers/Samkalk #r Samgods i kombination med efterféljande manuella
effektberdkningar. Denna ansats kan anvindas i foljande analysfall:

e Investeringspaket med stora systempaverkande effekter for gods

e Policyanalyser

e Strakanalyser
For atgarder med smé systempaverkande effekter, exempelvis atgarder som

paverkar transporttid och transportavstind kan Bansek oftast anvindas for jarnvig
och EVA for vag.



Vid tveksamheter infor val av metod bor Trafikverkets experter inom
trafikprognoser och samhillsekonomi kontaktas.:

2.2.1 Begransningar i Sampers/Samkalk

Sampers/Samkalk-systemet kan inte berdkna alla tdnkbara effekter i och i
anslutning kring transportsystemet. Exempelvis berdknas varken buller eller
forseningseffekter i Samkalk. Dartill finns vissa specifika fall dar Sampers/Samkalk
har visat sig oldmpligt att anvinda for samhallsekonomiska kalkyler. Detta avsnitt
listar dessa begransningar i Sampers/Samkalk-systemet och hur sédana fall
principiellt bor hanteras.

Analyser av gods pa jarnvag

Vid analyser med Sampers/Samkalk-systemet berdknas inte effekter for godstrafik
pa jarnvag. I de fall godstrafik pa jarnvag paverkas ska darfor dessa analyseras med
andra analysverktyg. De analysverktyg som ar aktuella dr Bansek (mindre
forandringar, ingen paverkan pa trafikstruktur), Bansek gods (storre
forandringar, paverkan pa trafikstruktur) samt Samgods (stora fordndringar av
transportmdgjligheter, potentiell stora omflyttningar mellan trafikslagen). I de fall
Samgods anvidnds for berdkning av godstrafikeffekter ska godsprognosen i
utredningsalternativet anviandas for berdkning av persontagens prognostidtabell i
utredningsalternativet.

Analyser av exempelvis elektrifiering av strackor som

trafikeras av bimodala tag

Analyser med Sampers/Samkalk har pévisat att orealistiskt stora
trafiksdkerhetsnyttor riskerar uppstd vid analyser dar strickor som i ett
jamforelsealternativ  trafikeras av  bimodala tdg, fordndras till ett
utredningsalternativ och istillet trafikeras av el-tdg. Detta beror troligtvis pa de sa
kallade trafiksikerhetssambanden for bimodala tdg och hur de har genererats
(dessa striackor har troligtvis fler plankorsningar som har paverkat sambanden).
Man bor i denna typ av analyser vara uppmarksam pé dessa effekter och potentiellt
justera for dem.

I samband med att ASEK 8 infors utgar Samkalk frin antagandet att dessa tig
endast gir pa el av forenklingsskidl. Vid en elektrifiering bor darmed
tagdriftkostnaderna och utsldappen pa den aktuella linjen/linjerna justeras. Detta
maste goras manuellt, men dé de analyssituationerna kan vara mycket heterogena
ar det svart att ge en generell instruktion kring hur detta bor hanteras. Vid
elektrifieringsanalyser rekommenderas darfor upprittaren att kontakta
Samkalkforvaltningen2 for mer information.

" Detta gors genom att skicka en fraga via kontaktfliken pa branschwebben
Samhallsekonomi, trafikprognoser och effekisamband - Bransch eller genom att
skicka epost till respektive verktygs verksamhetsbreviada.

2 Mejladress samkalk@trafikverket.se
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Analyser av breddning av vag samt omskyltning av hastighet

Atgirder som enbart utgors av breddning av viig och/eller omskyltning av hastighet
kan inte analyseras i Sampers/Samkalk. Detta beror delvis pa hur effektmodellen
for trafiksdkerhet ar skattad, och delvis pa att Sampers ar en makromodell. Darfor
rekommenderas att inte utfora analyser av viagbreddningar eller omskyltning i
Sampers/Samkalk. Istillet hianvisas till EVA, se 2.1.3, eller vid triangselsituationer
till mesomodeller.

Analyser av atgarder pa motorvag i storstiader med trangsel

Atgirder som innebér att ligga in ett extra korfilt pd en kortare, tringselutsatt
motorvagsstracka 1 storstadsmiljo &ar sillan ldmpade att analysera i
Sampers/Samkalk. Det giller dven dtgirder i och i anslutning till trafikplatser. Det
beror pa att de samband mellan trafikfléde och restidsfordrdjning som anvinds i
Sampers inte representerar trangsel pd motorvigar och dess pé- och avfarter och
trafikplatser pa ett trovardigt sitt. Istéllet rekommenderas féljande metodik.

1. Ta ut efterfragematriser fran Sampers, sa kallade traversalmatriser.

2. Beridkna restidseffekter med hjilp av en meso- eller mikromodell, med
samma efterfrigematriser i bade jamforelse- och utredningsalternativ.
Kalibrering av efterfrigematriserna goérs med fordel direkt i
mesomodellen.

3. Berikna effekter pa drift och underhall separat, eller gor en bedomning av
effekterna i de fall effektsamband saknas.

4. Beskriv ovriga effekter (t ex trafiksidkerhet, emissioner och annat)
kvalitativt, exempelvis i SEB om sidan tas fram. Stod for att bedoma
effekter pa trafiksdkerhet och milj6 finns i Effektkatalogen, kapitel 6
respektive 7. Ytterligare stod kring hur dessa effekter kan bedomas och
redovisas finns i mallen Arbets-PM — BCA utan kalkyl.

I de fall man tror att atgdrden kan ha betydande effekt pa efterfragan
rekommenderas att granska restid pa lankniva i analysomradet i basprognosen och
sedan gora en testkorning i Sampers for att se om resegenerering och
fardmedelsfordelning paverkas i ndgon storre utstrackning och pa férvantat satt.

Hantering av trafiksakerhetseffekter for personbil med hansyn

till internalisering av trafiksakerhet i resval

I Samkalk version 2024.1 och senare har en justering av trafiksakerhetsnyttor med
avseende pa internalisering implementerats. Motivet for detta ar att rdkna
forsiktigt pa fordndrade olyckskostnader pa grund av osdkerheter i
effektberikningen for trafiksikerhet, Aven vad giller forindrade ruttval. Aven om
ruttvalsférandringar i Sampers 2024.1 och framét verkar ge mer rimliga resultat 4n
i tidigare versioner av Sampers kan forenklingar i kodning av linkar och noder i
analysen och forenklingar i effektmodellerna for trafiksdkerhet ge skevheter i
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effektberdakningen. Darfor finns vissa fragetecken kring hur bade justerade och
icke-justerade resultat ska tolkas vid omfattande ruttvalsforandringar.

I samband med forgranskningar av Samkalk-analyser av vigprojekt infor
Atgirdsplaneringen under sommaren 2024 s noterades att ovan nimnda justering
i flera fall innebar att trafiksidkerhetsnyttor for personbil i flera fall bytte tecken,
samtidigt som relativt stora ruttvalsfordndringar foreldg. Eftersom vardena bade
pé justerade och icke-justerade trafiksikerhetseffekter ar osikra av de skil som
tidigare ndmnts finns det anledning att sarskilt uppmairksamma de fall da
trafiksdkerhetsnyttorna har olika tecken i de tva berdkningarna. Darfor foreslas en
sarskild hantering av dessa effekter, se instruktion nedan:

Instruktion till kalkyluppréttare

Observera att denna hantering endast géller trafiksdkerhetsnyttor for personbil i
analyser av vaginvesteringar, medan 6vriga trafiksdkerhetsnyttor beriknas och
hanteras precis som de gjort tidigare.

1) Ta plocka ut ojusterad trafiksakerhetseffekt for personbil

For att f4 fram ojusterad trafiksikerhetseffekt for personbil, 6ppna SK-filen for
huvudanalysen och ga till fliken ” Diskonterade resultat”.

e I filten B370 respektive C370 visas bruttokostnaden for trafiksdkerhet for
personbil i JA respektive UA

e Nettoeffekten fore justering blir alltsd C370-B370 (UA-JA). Det dr denna
effekt som ska jamforas med den justerade trafiksidkerhetseffekten som
redovisas i D370

Notera att om vardet ar positivt innebar detta det att kostnaden for trafikolyckor ar
storre i UA &n i JA, dvs att trafiksikerheten for personbil forsamras till foljd av
atgéarden.

Anviand verktyget Samkalk — Visualisering effekter for att visualisera bade
ojusterade och justerade trafiksakerhetseffekter pdA kommunniva i en karta.

2) Jamfor ojusterade med justerade trafiksakerhetseffekter for personbil

Jamfor differensen C370-B370 med virdet i cellen D370. Ar det stor skillnad
mellan ojusterad och justerad trafiksikerhetseffekt for personbil? Gor justeringen
att effekten byter tecken? Notera detta i arbets-PM.

3) Hantering i Samlad effektbedémning (SEB)

e Om justerad och ojusterad trafiksikerhetseffekt for personbil har samma
tecken (+-) ska det viarde som ar lagst i absoluta tal anvindas i
kalkylsammanstillning och SEB.

e Om justerad och ojusterad trafiksdkerhetseffekt for personbil har olika
tecken (+-) ska foljande hantering anvindas:

I Samlad effektbedomning (SEB) plockas den berdknade trafiksikerhetseffekten
for personbil bort, dvs. sitts till 0 och ersitts av en ej berdknad effekt. I denna
beskrivs det intervall av trafiksdkerhetsnyttor som ges av den tidigare berdakningen
utan justering for internalisering (som i Samkalk 3) och den nya berdkningen i
Samkalk 4 (med justering for internalisering), se punkt 1.

Foljande standardformulering f6r denna effekt foreslas:
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For personbil finns stor osdkerhet kring storleken pa de berdknade
trafiksdkerhetsnyttorna. Dessa bor ddarfor tolkas forsiktigt. Under vissa
forutsdattningar dr trafiksdkerhetseffekten x Mkr en 6verskattning 1 absoluta tal
av den “sanna” trafiksdkerhetseffekten. Dérfor har en schablonmdssig justering
av x Mkr genomforts till y Mkr. Justeringen till y Mkr dr dock under vissa
forutsdttningar alltfor stor.

x satts till den ojusterade trafiksdkerhetseffekten och y sitts till den justerade
trafiksdkerhetseffekten.

2.3 Hantering av kompletterande effekter

Modeller utgor alltid forenklingar av verkligheten och inget av de modellverktyg
som listas i detta kapitel racker till for att berdkna samtliga effekter av en dtgard.
Darfor kan en samhillsekonomisk nytto-kostnadsanalys som gjorts med
Sampers/Samkalk, Samgods, EVA eller Bansek behéva kompletteras med effekter
som beriknats eller bedomts utanfor verktyget.

Exempel pa sddana fall dr jarnvigsobjekt som i forsta hand analyseras med
Sampers-Samkalk, men dir en kompletterande Bansek-berikning gors for att d&ven
fanga nyttorna for godstagstrafiken. Ett annat exempel dr en EVA-kalkyl dar
effekter pa buller berdknas med BEVAS. I fall dir det saknas ett fardigt verktyg for
att berikna kompletterande effekter, kan en enklare handberdkning vara
anviandbar for att kunna komplettera den aktuella analysen.

Oavsett hur dessa kompletterande effekter berdknas ar det viktigt att vara noga med
hur effekter frdn olika killor summeras i den samhillsekonomiska
nyttokostnadskalkylen, eftersom det finns en risk for dubbelrdkning.

I praktiken &r det av olika skil inte alltid mojligt att kvantifiera och virdera alla
relevanta effekter i en samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys. For att bedoma en
atgiards samhaillsekonomiska lonsamhet méaste dock alla effekter beaktas, dven de
som inte kan prissittas. De ej berdknade effekterna behéver darfor beskrivas,
bedomas, och si langt som mgjligt relativiseras till beriknade effekter. En
vagledning kring hur detta gors finns i rapporten Samhdllsekonomisk
nyttokostnadsanalys — Ej berdknade effekter (Trafikverket 2024).

Alla effekter som tas med i den samlade effektbedomningen (SEB), sévél berdknade
som “ej berdknade”, méste redovisas noga. En mall for hur ”ej berdknade” effekter
ska redovisas finns i Arbets-PM — BCA utan kalkyl+4. Redovisningen kan dven goras
direkt i arbets-PM fo6r Sampers-Samkalk om ett sidant PM upprittas, se kapitel
5.6.1.

3 Bullereffekter vid vagobjektanalyser (BEVA), mer information finns har:
www.trafikverket.se/beva

4 Aterfinns har: Samlad effektbeddmning, SEB - Bransch (trafikverket.se)
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3 Metoder och verktyg for
dimensionering

Forutom att trafikprognoser ofta anviands som underlag till samhéallsekonomiska
kalkyler, kan de dven anviandas for dimensionering av infrastruktur. I detta avsnitt
beskrivs vad man ska tdnka pé nir prognoser anvinds i dessa sammanhang.

Beroende av vad det dr for typ av projekt anvidnds olika forutsdttningar vid
framtagande av prognoser vid dimensioneringsatgirder. Ibland ska en anldggning
dimensioneras utifrén dagens trafik, ibland for trafiken ett visst antal &r efter det
att anldggningen tas i drift. Periodens lingd kan vara trafikteknisk livslingd,
teknisk livslingd, ekonomisk livslingd, ibland anvidnds helt enkelt tillgingliga
lampliga prognosir medan det i vissa fall ska tas fram specifika prognoser. Detta
beror ofta pa vad som begridnsar det som ska dimensioneras, men ibland kan det
bero pa tradition eller tillgdngliga data.

For Trafikverkets verksamheter ar det vanligast att dimensionering utgér fran
nagon typ av trafikbelastning baserat pa statistik eller bedomda framtida
trafikvolymer. Dimensioneringsdata som anvidnds kan vara &rsmedeldygn,
vardagsmedeldygn, trafikdygn, dimensionerande timtrafik. For viganlaggningar
anvands oftast en dimensionerande timtrafik motsvarande den 200:e mest
belastade timmen under aret, vilket motsvarar maxtimme under vardagsdygn, eller
dimensionerande maxtimme, oftast motsvarande den 30:e mest belastade timmen.
Den dimensionerande trafiken kan motsvara totaltrafiken for anlaggningen, per
riktning eller per korfélt och kan dven delas upp pé olika typer av trafik. Man bor
ocksa beakta bade formiddagens och eftermiddagens maxtimme d& de kan vara
dimensionerande i olika riktningar.

Med kravet pd att samma prognoser ska anvindas som utgdngspunkt for
Trafikverkets verksamhet ar det viktigt att det finns beskrivet hur den
dimensionerande trafiken tas fram och hur den forhaller sig till Trafikverkets
Basprognoser. Prognosriktlinjerna styr detta 6vergripande men anger inte specifikt
hur det ska goras.

For detaljerad information se rapporten Dimensionerande prognoser — Vilka
prognoser ska anvdndas for dimensionering inom Trafikverket? (Trafikverket
2016).
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3.1 Val av prognosmetod infor
dimensioneringsatgarder

Vid val av metod for framtagande av trafikprognos som ska verka som indata till en
trafikanalys for dimensionerande atgirder i transportsystemet giller principiellt
samma tankegéng som vid val av modell infor en samhéllsekonomisk kalkyl.

Detta innebar att Sampers i princip bor anvéndas i de fall dir man tror att inférda
atgirder kommer att ha en paverkan pa exempelvis firdmedelsval, ruttval av mer
komplex karaktir, stora forandringar av trafikeringsupplagg for kollektivtrafik etc.
I sddana fall diar &tgird inte bedoms ha denna paverkan kan alternativa
berdkningsmetoder tillimpas.

Som stod for val av metod:

e Vag:

o Bedoms objektet ha paverkan for exempelvis val av fairdmedel
och/eller ar objektet av storre eller komplex karaktir exempelvis
avseende ruttval.

= Vilj Sampers/Samkalk

o Annars 6vervag om trendframskrivning, trafiklastring,
trafikutvecklingstal etc. ar tillrackligt.

e Jarnvag:

o Kommer atgirder paverka trafikupplagget for tagtrafiken eller
bedoms det vara samma fore och efter? Bedoms objektet ha
paverkan for exempelvis val av firdmedel? Ar objektet av storre
eller komplex karaktar?

= Vilj Sampers/Samkalk/Samgods

o Annars 6vervag om trendframskrivning, elasticiteter,
trafikutvecklingstal etc. ar tillrackligt. Las mer om detta i kapitel
6.
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4 Metoder och verktyg for att
analysera buller

Forutom att trafikprognoser ofta anviands som underlag till samhéallsekonomiska
kalkyler och for dimensionering, kan de d4ven anviandas for att analysera buller och
bulleratgérder. I detta avsnitt beskrivs vad man ska tdnka pa nir prognoser
anvands i dessa sammanhang,.

Trafikbuller analyseras huvudsakligen genom att man berdknar bullernivierna,
dels som ekvivalent ljudniva (en medelljudnivé) och dels som maximal ljudniva for
olika tidsperioder. Nar vi berdknar trafikbuller i Sverige anvinds i dagsliaget de sa
kallade nordiska berdkningsmodellerna (Naturvardsverkets rapporter 4653 och
4935) som utgar fran trafikdata och hastighet, samt olika forhallanden mellan
killan och mottagaren som kan paverka ljudets spridning.

Aven vissa egenskaper hos vigen/jarnvigen beaktas, sisom beliggningstyp pa vig
eller forekomst av broar och vaxlar pa jarnvag.

De matt pd bullerexponering som man behover forhalla sig till i olika utrednings-
och planeringssituationer paverkar hur aktuell, planerad eller prognostiserad trafik
behover presenteras fordelat pd dygnets timmar. En uppdelning av trafiken
behover goras i trafik dag, kvill och natt. Dagperioden avser 06.00-18.00, kvill
avser 18.00—22.00, och natt 22.00—06.00. Trafikdatat presenteras som ADT
(arsdygnstrafik) for respektive tidsperiod.

For vag anges trafiken i totalt antal fordon, och andel tung trafik. Hastigheten satts
normalt till skyltad hastighet, men det forekommer att uppmatt medelhastighet
anvands.

For det statliga vagnitet kan antal fordon per dygn, fordonstyper, hastighet vid
maitplatsen, fordelning 6ver dygnet hamtas fran Trafikverkets trafikflodeskartor.
Lank till trafikflodeskartan finns under Referenser.

For jarnvag anges trafiken for respektive tagtyp som antal meter totalt och maximal
taglangd. Persontigen indelas efter sina respektive littera (t.ex. X2, X10-11, X50-
54). Godstagen har tva kategorier beroende pa om det ar el- eller dieseldrift

Hastigheten ar i normalfallet den storsta tillditna hastigheten f6r banan, med
reducering till den tillatna hastighet som galler for respektive tagtyp. Till exempel
kan en banas status medge hastigheter pa 160 km/h dven for godstag, men tagens
egna egenskaper gor att de dnda inte tilldts kora fortare dn 100 km/h.

Data som behovs for bullerberdkningar for jarnvag finns numera i ett Excelark,
Trafikuppgifter bullerprognos, som finns under pa Trafikverkets hemsida om
trafik- och transportprognoser. P4 samma sida finns ocksé en lank till rapporten
Bullerprognoser — Vilka trafikprognoser ska anvdndas som underlag for
bullerberdkningar? (2021)
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4.1 Val av modell eller metod for analys av
bulleratgarder

Vid genomférande av en trafikanalys eller trafikprognos som ska verka som indata
till bulleratgérder i transportsystemet géller principiellt samma tankegéng som vid
val av modell infor en samhillsekonomisk kalkyl eller for dimensioneringsatgérder.
Skillnaden ligger i att bullerberakningar inte stéller nagot krav pa information om
antal resenirer pa kollektivtrafiksidan (vilket 4r det som t.ex. Sampers genererar)
utan snarare pa hur tidtabeller och trafikering kommer se ut i framtiden, d.v.s.
delar av de indata som krévs i en analys med Sampers.

Detta innebar att Sampers i princip bor anvindas i de fall dar man tror att inférda
dtgirder kommer att ha en paverkan pa exempelvis firdmedelsval, ruttval av mer
komplex karaktir, stora forandringar av trafikeringsupplagg for kollektivtrafik etc.

For atgirder i vigsystemet behdver i sddana fall nya prognoser for ett
utredningsalternativ (UA) genereras.

For atgiarder i jarnvagssystemet behover ny indata i form av trafikeringsuppliagg
genereras for ett utredningsalternativ (UA). Detta innebar att nya
resenirsprognoser i sig inte behover genereras vid bullerberdkningar for
jarnvagsobjekt. Troligtvis kommer dock bullerberikningar vara en del i ett st6rre
perspektiv som innebar att dven resenirsfloden péd kollektivtrafik ar intressant,
innebdrande att nya Sampersprognoser troligtvis bor genereras dven pa
kollektivtrafiksidan.

I sddana fall dir atgdrd inte bedéms ha paverkan enligt ovan kan alternativa
berdkningsmetoder tillimpas.
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5 Tillampning av Sampers och
Samkalk

Modellsystemet Sampers/Samkalk dr vildokumenterat och darfér har vi valt att
helt hénvisa till den dokumentation som finns publicerad pa Trafikverkets
branschweb.5 Nedan listas den dokumentation som ir av storst vikt for anviandare
att sitta sig in i.

I rapporten Anvdndarhandledning - Sampers/Samkalk (Trafikverket 2026) finns
en uttommande handledning fér den som ska arbeta operativt med verktygen.

Mer detaljerad information om indata till verktygen Sampers och Samkalk finns att
ldasa i rapporten Indata och kodningsprinciper - Sampers/Samkalk (Trafikverket

2026).

I rapporten Teknisk dokumentation - Sampers (Trafikverket 2026) redovisas pa
mer teknisk niva alla de berdakningsmoduler som ingar i Samperssystemet.

P& motsvarande sitt beskrivs de olika berdkningsmodulerna i Samkalk i f6ljande
fyra rapporter, som finns publicerade pa Trafikverkets branschwebb.®

e Effektmodeller
e Ekonomiprogram
e Linjeanalys
e Matrisprogram
Frégor om modellsystemet Sampers/Samkalk skickas via epost till verktygens

verksamhetsbrevlador: sampers@trafikverket.se respektive
samkalk@trafikverket.se

5 https://bransch.trafikverket.se/sampers

6 https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-
analysverktyg/Sampers/samkalk/
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6 Tillampning av alternativa
prognosmetoder

I kapitel 5 har framtagning av trafikprognoser med stod av Samperssystemet
behandlats. Det forekommer dock fall da alternativa metoder for framtagning av
trafikprognoser ar relevanta. Till exempel vid framtagning av prognoser med syfte
att verka som underlag for dimensionerings- eller bullerdtgiarder pa vagsidan eller
atgirder i jarnvagssystemet som avser marginellt forandrade res- eller
transportkostnader eller &tgirder som enbart paverkar trafikeringen inom
geografiskt begriansade omraden.

Det finns riktlinjer beslutade som styr hur framtagande av prognoser ska goras av
eller at Trafikverket. Dessa beskrivs i foljande rapporter som finns pa Trafikverkets
hemsida:

e Riktlinjer for framtagande av trafikprognoser (Trafikverket 2021)

e Dimensionerande prognoser - Vilka prognoser ska anvdndas for
dimensionering inom Trafikverket? (Trafikverket 2026:064)

e Bullerprognoser - Vilka trafikprognoser ska anvindas som underlag for
bullerberdkningar? (Trafikverket 2021:255)

Kravet vid arbete med alternativa prognoser ir att det underlag som anvénds och
de antaganden som gjorts dokumenteras, samt att det tydligt beskrivs hur den
alternativa prognosen forhaller sig till Trafikverkets Basprognoser.

Vid framtagande av alternativa prognoser ar det viktigt att alltid utgd fran
Trafikverkets Basprognoser och att befolkning, sysselsiattning och ekonomisk
utveckling utgar fran det som anvénds i dessa.

Vid alla analyser pd mer detaljerad nivd ar det viktigt att noga analysera
Basprognoserna mer i detalj, det ar viktigt att kdnna till att dessa tas fram pé en
overgripande nivé och det ar fel att utga ifran att de ar korrekta pa detaljerad niva.

I foljande avsnitt beskrivs nagra olika metoder for framtagning av trafikprognoser
pé alternativa sitt.

6.1 Trafikutvecklingstal

Utifrdn resultat fran Trafikverkets basprognoser genereras trafikutvecklingstal,
d.v.s. hur trafiken och/eller resandet utifrdn de forutsattningar och indata som
anviants forvintas fordndras mellan prognosiren. Trafikutvecklingstalen for
vagtrafik tas fram pa lansniva. P4 jarnvagssidan tas trafikutvecklingstalen fram pa
riksniva.

Trafikverket har tagit fram dokumentet Vigledning - Trafikutvecklingstal vdg
(Trafikverket 2023) som kan anvindas som stod vid anvindande av
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trafikutvecklingstalen. Eftersom trafikutvecklingstalen ar framtagna som ett
medelviarde Over ett storre geografiskt omrédde kan justeringar av talen behdva
goras for att vara tillaimpbara i en viss analys. Oavsett om talen justeras eller inte
behover en rimlighetsbedomning goras utifrin exempelvis historisk utveckling,
forvantad exploatering och andel genomfartstrafik.

For information om aktuella trafikutvecklingstal se Trafikverkets branschwebb.?

6.2 Trendframskrivning

Ett annat sitt att generera en trafikprognos ar att via historiskt uppmatta trafik-
och/eller resandefléden langs aktuell stracka generera trendframskrivningstal som
sedan anvinds for att rakna upp dagens trafik till 6nskat prognosar.

Med tanke pa osidkerheter i mitningarna och variationer pa grund av konjunkturer
bor man ta héansyn till alla relevanta matningar man har tillgang till. Ett sitt att
gora detta ar genom en enkel linjar trendlinje, se exempel nedan.

Om det har skett saker i omradet som paverkar trafiken (som till exempel forandrad
infrastruktur, stora exploateringar eller viagarbeten) behover man ta hinsyn till
detta och kanske exkludera vissa matvarden.

Om det inte finns relevanta mitviarden pa aktuell stricka kan man anvidnda
matpunkter pa intilliggande delar av straket.
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Figur 1. Exempel pa trendframskrivning.

7 https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-
utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/trafikprognoser-och-
trafikanalyser/Kort-om-trafikprognoser/
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6.3 Trafikalstringstal

Ett sdtt att generera en trafikprognos som framforallt 4r anvandbar vid mer lokala
analyser kan vara anvindandet av sa kallade trafikalstringstal.

Ett exempel pé detta kan vara om en kommun planerar en storre exploatering som
kommer generera ny trafik. En foljd av exploateringen ar att en korsning som
ansluter till en statlig vag kommer att f& 6kad trafik vilket kan medfora att befintlig
korsning pa sikt blir 6verbelastad.

Exakt lokalisering av framtida exploateringar finns oftast inte med i Trafikverkets
basprognoser, och trafikutvecklingstalen som finns redovisade pa lansniva ar i
ménga fall alltfor grova for att ge en rattvisande bild pa lokal niva. Det kan darfor
behovas en anpassad prognos som underlag till exempelvis kapacitetsberdkningar.

Det finns flera sdtt att ta fram information om hur stora trafikmingder en
exploatering kan alstra. I forsta hand bor berdkningarna utgd fran
erfarenhetsvarden fran liknande exploateringar i likartade omraden. En
uppskattning kan ocksa goras med hjalp av Trafikverkets Trafikalstringsverktyg, se
lank under Referenser. Verktyget bygger pad den samlade kunskapen om
trafikalstring i Sverige och kan ge en relativt bra uppskattning av alstring fran
bostadsomraden, men ger mer osdkra resultat for verksamheter och anldggningar
da det finns f4 studier gjorda om dessa. Om trafikalstringsverktyget anvands ar det
viktigt att resultaten rimlighetsbedoms.

6.4 Elasticitetsberakning av
transportefterfragan pa jarnvag

Vid studier av atgirder i jarnvigssystemet som ger mindre omfattande
forandringar av trafiken kan berdkningar med elasticitetstal anvdndas. Det kan réra
sig om mindre, geografiskt avgransade fordndringar av tidtabellstider, mindre
forandringar av turtdthet vid given trafikstruktur, férindrade banavgifter och
priser eller forandrade transportkostnader f6r godstrafik.

En variabels elasticitet med avseende pa en annan variabel dr dess kinslighet for
en foriandring i den andra variabeln. Fér resandeméngder finns tre typer av
elasticiteter beriknade; restidselasticitet, priselasticitet och turtéthetselasticitet.
Dessa  har  hirletts fran Sampers. For  godsvolymer  finns
transportkostnadselasticiteter som skattats med Samgods.

En variabel som med stor sannolikhet paverkar transportefterfrigan ar
forseningsrisk/tid. For denna finns dock inga elasticitetstal tillgdngliga.

For detaljerad information om hur berdkning med elasticitetstal kan genomféras,

se Rapporten Elasticiteter transportefterfrdgan, jarnvdg (Trafikverket 2025) som
aterfinns i Trafikverkets effektkatalog.
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6.5 Metod for att korrigera prognosresultat
for persontrafik pa jarnvag

Detta avsnitt beskriver metoder kring hantering av prognosresultat vid
genomforande av samhaillsekonomiska analyser med andra kalkylverktyg &n
Samkalk.

En viktig forutsattning for en samhallsekonomisk kalkyl dr den resandeprognos
som kalkylen bygger pd. Om den av ndgon anledning inte ar rimlig for den aktuella
relationen kommer kalkylresultaten att vara missvisande. For att inte dventyra
jamforbarheten mellan olika kalkyler méaste dock korrigeringar av orimliga
prognosresultat goras pa ett sitt som sakerstiller denna jamforbarhet. Nedan ges
en kort anvisning (A och B) om hur denna korrigering ska goras.

Persontransporter

Utgdngspunkten &r att dir den prognosticerade resandemingden for baséret
staimmer rimligt 6verens med det verkliga resandet for samma ar s& kan man
anvianda modellens prognostiserade resande for det aktuella prognoséret.

For vissa specifika strackor (lankar) finns dock skillnader mellan prognos och utfall
som gor att en manuell justering av resandemingden behover goras. Nedan
presenteras tva varianter for att gora detta, dessa skiljer sig at med avseende pa
vilket ar trafikstatistiken avser.

For bada varianterna giller att en korrigeringsfaktor for det modellberdknade
resandet berdknas. Genom att applicera korrigeringsfaktorn pa det
modellberiknade resandet pd samma link for prognoséret gors siledes en
korrigering av det senare. I den samhéllsekonomiska kalkylmodellen Bansek anges
beriknade korrigeringsfaktorer per link i fliken “Linkar” kolumnen
“prognoskorr.fakor”.

A Resandestatistik finns fér basaret

Om det modellberdknade resandet for basaret avviker mycket fran verkligt resande
for motsvarande ar kan det prognosticerade resandet korrigeras med faktorn

Verkligt resande basary,

Korrigeringsfaktoryyp, =
9 gsf tank = Modellberiknat resande basar snk

B Resandestatistik finns fér annat ar 4n basaret

I de fall den tillgdngliga resandestatistiken avser ett annat ar 4n baséret gor enligt
nedan

Omréknat resande prognosar

Korrigeringsfaktor;,, = =
g gsf lank = Modellberiknat resande pPrognosarn

Omriaknat resande prognosary,, = Resande statistikars,, -
prognosar—statistikar
(Modellberéknat prognosar prognosé’lrlénk) prognosir—basar

Modellberaknat basar jznk
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Referenser och lankar

Samtliga PM och rapporter som det hdnvisas till i referenslistan nedan finns att
tillgd antingen pa Trafikverkets externa web, eller pa Trafikverkets
publikationsdatabas.

Lankar

Information om Trafikverkets basprognoser:

https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-

utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/trafikprognoser-och-
trafikanalyser/Kort-om-trafikprognoser/

Information om Trafikverkets samhéllsekonomiska metoder och kalkylverktyg:

https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-

utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-
trafikanalys/samhallsekonomi/samhallsekonomiska-metoder-och-kalkylverktyg/

Information om att berakna och utreda buller och vibrationer:

https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-

utreda/Planerings--och-analysmetoder/Berakna-och-utreda-buller-och-
vibrationer/

Information om Trafikverkets effektsamband och Effektkatalogen:

https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-

utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Effektsamband/

Lank till publikationsdatabasen: https://trafikverket.diva-portal.org/

Verktygsspecifik information finns dven att tillga pa nedanstdende lankar:

www.trafikverket.se/bansek

www.trafikverket.se/eva

www.trafikverket.se/samkalk

www.trafikverket.se/sampers

www.trafikverket.se/samgods

www.trafikverket.se/seb

www.trafikverket.se/trafikalstringsverktyg

Tidtabellsapplikationen (TTA) - Bransch (trafikverket.se)
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https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/trafikprognoser-och-trafikanalyser/Kort-om-trafikprognoser/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/trafikprognoser-och-trafikanalyser/Kort-om-trafikprognoser/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/samhallsekonomi/samhallsekonomiska-metoder-och-kalkylverktyg/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/samhallsekonomi/samhallsekonomiska-metoder-och-kalkylverktyg/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/samhallsekonomi/samhallsekonomiska-metoder-och-kalkylverktyg/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Berakna-och-utreda-buller-och-vibrationer/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Berakna-och-utreda-buller-och-vibrationer/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Berakna-och-utreda-buller-och-vibrationer/
http://www.trafikverket.se/bansek
http://www.trafikverket.se/eva
http://www.trafikverket.se/samkalk
http://www.trafikverket.se/sampers
http://www.trafikverket.se/samgods
http://www.trafikverket.se/seb
http://www.trafikverket.se/trafikalstringsverktyg
https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/tidtabellsapplikationen/

Lank till vagtrafikflodeskartan:

Vagtrafikflodeskartan: http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation

Rapporter och PM

Naturvardsverket, Banverket (1998), Buller frdn sparburen trafik — Nordisk
berdkningsmodell. Rapport 4935

Naturvardsverket, Vagverket, Nordiska ministerriddet (1996), Vigtrafikbuller —
Nordisk berdkningsmodell, Rapport 4653

Trafikverket (2021) Bullerprognoser - Vilka trafikprognoser ska anvindas som
underlag for bullerberdkningar? (TRV 2021:255)

Trafikverket (2021) Rapport — Riktlinjer for framtagande av trafikprognoser
Trafikverket (2023) Vigledning - Trafikutvecklingstal vig

Trafikverket (2026) Rapport — Indata och kodningsprinciper -
Sampers/Samkalk

Trafikverket (2024) Rapport — Samhdllsekonomisk nyttokostnadsanalys — Ej
berdknade effekter

Trafikverket (2025) Rapport — Elasticiteter transportefterfragan, jarnvdg

Trafikverket (2026) Dimensionerande prognoser - Vilka prognoser ska anvdandas
for dimensionering inom Trafikverket (TRV 2026:064)

Trafikverket (2026) Rapport — Anvdndarhandledning - Sampers/Samkalk

Trafikverket (2026) Rapport — Teknisk dokumentation - Sampers
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