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1. Saken och yrkanden

Trafikverket avser att soka tillstdnd enligt 11 kapitlet miljobalken for

1. uppfoérande av ny tillfallig bro 6ver Torne dlv nedstréms befintlig bro,
2. rivning av befintlig bro 6ver Torne alv,

3. uppforande av ny bro 6ver Torne dlv i samma ldge som befintlig bro,
4. rivning av tillfallig bro 6ver Torne dlv nedstréoms befintlig bro.

I ansékan om tillsténd till vattenverksamhet ingar ansokan om tillstdnd enligt 7 kap miljobalken for
planerade arbeten inom Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem (SE0820430) och
ansokan om dispens fran landskapsbildskyddet vid Torne dlv.

Bron, med Trafikverkets beteckning 25-1261-1, ar beldagen pa vig 99 vid Autio i Pajala kommun,
Norrbottens lan. Se 6versiktskarta Figur 1 och detaljkarta Figur 2. Bron ligger cirka 5 km nordvast
om Pajala.

Samradsunderlaget behandlar bade anldggning och rivning av tillfallig bro och rivning av befintlig
bro samt anlaggning av ny bro 6ver Torne dlv. D& de bdda broarna kommer hanteras i separata
tillstdndsansokningar onskar Trafikverket att Lansstyrelsen ldimnar tva separata beslut, ett for varje
bro, pa betydande miljopaverkan.

2. Administrativa uppgifter

2.1. Sokande
Trafikverket

Box 809
971 25 Luleé
Tel: 0771—921 921

Kontaktperson Trafikverket: David Bjornfot (projektledare), Johan Linnér (miljospecialist)

Kontaktperson konsult: Anders Lindmark (uppdragsledare AFRY)



2.2.

Berorda fastigheter

| detta kapitel tas fastigheter for bada broarna upp varfér ingen uppdelning sker.

Fastigheter som kan antas blir berérda av projekten listas i Tabell 1.

Tabell 1. Berdrda fastigheter

Fastighet

Erkheikki 11:4 (1/1)

Agare

Harry Gunnar Niemi

Adress

Movigen 22, 98432
PAJALA

Erkheikki 11:5 (1/2) Ulf Roger Niemi Rotegingen 19, 98431
PAJALA

Erkheikki 11:5 (1/2) Leif Roland Niemi Linnéviagen 8 A LGH
1103, 61156
NYKOPING

Erkheikki 23:1 (1/3)

Ann-Mari Svala

Autio 118. 984901
PAJALA

Erkheikki 23:1 (1/3)

Maj-Britt Svala

Autio 110, 98492
PAJALA

Samfallighetsforening

Erkheikki 23:1 (1/3) Tyra Sofia Svala Pusterviksgatan 15
LGH 1104, 41301
GOTEBORG
Erkheikki S:15 (1/1) Erkheikki - Harry Niemi
Juhonpieti Moviagen 22, 98432

PAJALA




J Karyvaara
‘\I l Vénnijankanjupukka Ju;t)’ukkavuoma N
Vi == ) Y
N Ruotovuoma [ Jarvenvinsa 1
4;}-;“-,,\ \
P\ e
05\ Aihkivinsa Nivamehtp
. SN ~\’\/,\ . ——

Rytivaara

/
/

\ Muk
\“

kakan*ag‘--
; \ | ;
oY -
s N Anor‘l
‘_/" <= ,‘ \."-»», o
s o -
Ui Kaarlahonmaat 1
b .' S—tivovaaa Kentté-Kuusivaara
'\,/‘\ |" o — N 3 Kuusivaara e
ey
0 1 2). % 4 5
= ) km
2 Lannawde!, Grodatasamverkan
Figur 1. Oversiktskarta med aktuellt omrade.
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Figur 2. Detaljkarta med ny bro, ny tillfallig bro, anslutande vagar samt fastighetskarta.




3. Befintligheter

3.1. Vg 99

| detta kapitel tas forutsattningar for bada broarna upp varfor ingen uppdelning sker.

Vig 99 gér pa bro 6ver Torne &dlv och dr en rekommenderad vag for farligt gods. I séder ansluter vig
305 till vig 99. Befintlig viag, 99, byggdes om 2016 och har en belagd bredd pa 8 m. Hastigheten ar
90 km/h, hastigheten pa bron 6ver Torne alv dr begréansad till 50 km/h.

Arsmedeldygnstrafik lings vig 99 pa strickan Autio — Aareavaara ir totalt 590 fordon varav 120
tunga, (matar 2018). Trafikverket har for strackan prognosticerat trafikfloden for &r 2035, totalt
1134 fordon varav 622 tunga fordon. I denna prognosen ar malmtrafik inrdknat.

Vig 99 mellan Aareavaara och Autio trafikeras av busslinje 524, tva ganger dagligen under
skoldagar.

Ett antal gardsanslutningar och enskilda véagar ansluter till den aktuella vagstrackan. Langs
strackan finns tre parkeringsfickor med varierande utformning. Bussfickor och hallplatser saknas.
Inga sarskilda anordningar for oskyddade trafikanter finns som héanvisas att dela vigutrymmet med
fordonstrafik pa bron och anslutande vag.

3.2. Bron

| detta kapitel tas forutsattningar for befintlig bro upp.

Den befintliga bron (25-1261-1) dr uppford ar 1964. For den befintliga bron finns en vattendom fran
1961 (Ans.D. A12/1961). Bron ir en spannarmerad betongbalksbro i tre spann med spannvidder 36
m+62 m+36 m. Den har en total brolangd pé 144 m och en fri brobredd pa 7 m och &r grundlagd
med platta pa mark.

Inspektioner har visat att det forekommer sprickor i de spAinnarmerade huvudbalkarna, vilket
innebar att bron behover inspekteras frekvent och att tillstdndsutvecklingen héalls under uppsikt.
Bron har idag barighetsklass BK1, kompletterat med dispens for trafik med 9o tons
malmtransporter. Trafiken regleras idag med trafikljus och méste kora i mitten av bron, i ensamt
korfalt, med en hastighetsbegransning pa 50 km/h for att slitaget pa bron ska minimeras.

Foton pé befintlig bro visas i Figur 3, Figur 4 och Figur 5.
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Figur 4. Foto befintlig bro. Vy at vaster.



Figur 5. Foto befintlig bro. Vy at nordvast.

3.3.  Avvattning samt ledningar
| detta kapitel tas forutsattningar for bada broarna upp varfor ingen uppdelning sker.

Kommunalt vatten och avlopp saknas. Enskilda vattentikter finns i anslutning till
aretruntbostéder.

En truminventering har utforts och en korsande plattrumma, dimension 1200 mm, norr om
befintlig bro har lokaliserats. Soder om befintlig bro till vag 99 har ytterligare tva betongtrummor
lokaliserats i dimension 600 mm samt 500 mm.

P4 vistra sidan cirka 15 meter fran bron loper kraftledningar parallellt med bron och korsar vig 99
i soder, kraftledningarna kommer inte paverkas av projektet. Det aterfinns dven markforlagda
lagspanningsledningar. Ledningarna ags av Vattenfall och forser gruvindustrin med el.

Befintlig vig avvattnas genom anslutande diken. Befintlig bro avvattnas direkt till Torne &lv.
P& ostra sidan om vig 99 finns belysning som 4gs av Trafikverket. Kommunal belysning kan finnas
efter vigar i Autio. En kommunal optoledning och elledning finns ldngs vig 99 dir optokabeln ar

fastklamrad under den befintliga bron och korsar vigen i norr.

Markforlagda och luftburna kopparledningar finns inom aktuellt utredningsomréde. Det dterfinns
en markforlagd optoledning som gér i befintlig bro. Ledningarna dgs av Skanova.



For uppgifter om ledningségare i omrédet se Tabell 2. Ledningsigare i omradet.

Tabell 2. Ledningségare i omradet.

Ledningsiagare Anliggning Kontakt ‘

Pajala kommun Opto Ewy Krekula
Ewy.krekula@pajala.se
Vattenfall Eldistribution Elledningar Asa Nordstrom

070-5977352
asa.nordstromi1@vattenfall.com

Skanova/Telia Tele & Opto Henrik Nilsson
Henrik.z.nilsson@teliacompany.com
Trafikverket Belysning Per Wigren

Per.wigren@trafikverket.se

3.4.  Geotekniska forhallanden
| detta kapitel tas forutsattningar for bada broarna upp varfor ingen uppdelning sker.

P& norra sidan om &lven bestar undergrunden av friktionsjord av grus, silt och sand. Darunder
finns morén av grusig siltig sandig typ. Vagbank fram till befintlig bro bestar av fyllning av grusig
siltig sand.

Alvbotten #r ytligt stenig och blockig och bestir dirunder av ca 1 m grus silt och sand ovan morin
av grusig siltig sandig art. Bergnivan ligger under dlvbotten pé niva ca +139 till +145 6ver havet
med de djupaste delarna pa den sddra sidan. Alvbotten ligger generellt p& nivé +151 6ver havet.

Sodra sidan om befintlig bro bestér av friktionsjord av grus silt och, darunder morin av grusig
sandig siltig art. Vagen fram till sodra brofistet bestar av fyllning av grusig siltig sand.

3.5.  Tidigare utredningar

| detta kapitel tas forutsattningar for bada broarna upp varfér ingen uppdelning sker.

Kaunis Iron AB driver idag gruvverksamhet i Kaunisvaara. Malmen transporteras med lastbilar
fran gruvan till omlastningsstationen i Svappavaara (Pitkajarvi) och vidare via jarnvég till hamnen i
Narvik. Vagstrackan mellan Kaunisvaara och Svappavaara ar ca 16 mil lang. I samband med den
tidigare gruvverksamheten rustades ca 10 mil av strackan upp i olika delprojekt med
samlingsnamnet, MaKS-projektet (Malmtransporter Kaunisvaara-Svappavaara). Bron 6ver Torne
dlv vid Autio ar ett av delprojekten som ingér i MaKS-projektet. Bron dr en ldnk for att trafiken ska
kunna passera 6ver Torne ilv. I och med éteretableringen av gruvverksamheten i Kaunisvaara har
Trafikverket dterupptagit arbetet med att fardigstilla kvarvarande mil sa att hela vagstriackan
mellan Kaunisvaara och Svappavaara ska hélla for malmtransporterna.

Under vintern 2021 har en lokaliseringsutredning tagits fram dér sex alternativa platser f6r ny bro
har utretts. Att anldgga en ny bro i befintligt 14ge hade tidigare uteslutits eftersom trafik ska kunna
fortgd under hela byggnationen. Under utredningen uppstod sprickbildning i befintlig bro vilket
ledde till att beslut togs om att ny bro skulle upprattas pd samma ldge som den befintliga, vilket
bedoms béade vara det bista alternativet tekniskt och miljomassigt sett. Under tiden ska trafiken
ledas om via en tillfillig bro 6ster om befintligt broldge, vilket har utretts vara den mest lampade



platsen i den framtagna lokaliseringsutredning. En permanent omledning via annan bro med
biarighetsklass som klarar malmtransport skulle innebira omledning pa 2 mil enkel véig och 4r inte
ett 1angsiktigt alternativ. Att en tillfillig bro snarast anldggs tills ny bro ar pa plats ar darfor av
storsta vikt.

3.6.  Planférhallanden
| detta kapitel tas forutsattningar for bada broarna upp varfor ingen uppdelning sker.

Omrédet omfattas av 6versiktsplan for Pajala kommun som antogs ar 2010. Plan- och miljéenheten
arbetar med att ta fram fordjupade 6versiktsplaner 6ver gruvomradet, 6ver Pajala tatort samt for
landsbygdsutveckling i strandnéra lagen (LIS-omraden). Vid Autio finns tva foreslagna LIS-
omréden pé béda sidor &dlven vid bron.

Enligt Tillagg till 6versiktsplan for Pajala kommun — Strandskydd och landsbygdsutveckling,
antagen 2012, ir Torne ilvs sodra strand vid Autio utpekat som ett foreslaget LIS-omrade, 15
Erkheikki/Juhonpieti/Autio, se Figur 6.

15. Erkheikki/Juhonpieti/Autio - flygbildskarta

- w -
.

Figur 6. Foreslagna LIS-omraden i omradet. (Kélla: Tillagg till 6versiktsplan for Pajala kommun — Strandskydd
och landsbygdsutveckling, antagen 2012).

Projektet bedoms inte komma i konflikt med den kommunala 6versiktsplanen. Inga detaljplaner
berors.



3.7.  Skyddsintressen i omgivningen
| detta kapitel har endast varden som kan kunna paverkas av projektet beskrivits. De varden som inte har
tagits upp anses inte relevanta for detta projekt.

3.7.1. Riksintressen

| detta kapitel tas forutsattningar for bada broarna upp varfor ingen uppdelning sker.

Hela omradet ligger inom riksintresse for naturvard, Torneélven, enligt 3 kap. 6 § miljobalken.
Riksintresset utgor ett av Europas storsta oreglerade vattendrag med hotade, sérbara biotoper och
arter. Torne #lv har en mycket god reproduktion av lax, vilken utgér en stor del av Ostersjons
laxbesténd. Alven har ocks3 viktiga lekomraden for lvlekande kustsik och havséring.
Sjofagelfaunan #r stillvis mycket individrik lings dlven. Angar och éversvimningsomraden hyser
en rik vadarfauna och utgor en betydelsefull fagelflyttled. Forutsattningar for att omradets
naturvarde ska bibehallas ar att dlvens naturliga vattenregim bibehélles, att skogsbruk i dlvdalen
bedrivs med stor forsiktighet och att havden av odlingsbygderna fortsitter.

Torne &lv ar ett riksintresse for skydd mot utbyggnad av vattenkraft enligt 4 kap 6 § miljébalken
och omfattas av riksintresse for yrkesfiske enligt 3 kap 5 § miljobalken.

Norr om planerad vattenverksambhet, ligger ett riksintresse for naturvard, Jupukka-Tervajoki-
Ahvenvuoma, enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Omrédets naturvarden bestar bl.a. av variationsrikt och
mangformigt skogs-myr komplex, att delar av omradet dr opaverkat, att hotade och sillsynta
naturtyper och arter férekommer och en rik flora och fauna. Riksintresset avser att skydda
omrédets skogar frén hydrologiska férandringar.

Hela omrédet ligger inom riksintresse for friluftsliv, Torne-Muonio dlvdal, enligt 3 kap. 6 §
miljobalken. Omradet har sarskilt goda forutsatiningar for berikande upplevelser i natur- och
kulturmilj6er och har sarskilt goda férutsattningar for vattenanknutna upplevelser som
forspaddling, kanoting och fritidsfiske.

Vig 99 soder om befintlig bro, strickan Haparanda-Pajala, ar ett utpekat riksintresse for
kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken. Vag 99 ar av sarskild betydelse for regional eller
interregional trafik. Se Figur 7 for riksintressen i omradet.
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Figur 7. Riksintressen.

3.7.2. Skyddade omraden

| detta kapitel tas forutsattningar for bada broarna upp varfor ingen uppdelning sker.

Natura 2000-omraden

Torne ilv ingar i Natura 2000-omridet Torne och Kalix Alvsystem SE0820430. Aven det mindre
namnlésa vattendraget norr om befintlig bro ingar i Natura 2000-omrédet, se Figur 8. Det mindre
vattendraget innefattas av naturtypen mindre vattendrag (3260). Enligt Naturvardsverkets databas
skyddad natur utgor Torne dlv inom aktuellt omréde en ej karterad naturtyp. Natura 2000-
omradets avgransning definieras som vattenytan vid medelh6g vattenféring. Natura 2000-omradet
ar 175 377 ha stort och enbart vatten ingér i omradet.

Arter i Natura 2000-omréadet som pekas ut enligt Art- och habitatdirektivet ar flodparlmussla, gron
flodtrollsldnda, lax, stensimpa, utter och venhavre. Av dessa har gron flodtrollslinda, utter, lax och
stensimpa observerats i aktuellt omrade. Enligt bevarandeplanen har flodparlmussla endast
péatriffats pa en lokal i hela Torne dlvsystem, i Overtorned kommun. I Sverige har gron
flodtrollslanda endast patraffats pa lokaler i Ranedlven, Kalix dlv och Torneélven. Utter
forekommer ldngs stora delar av Torneélvens vattensystem.

Bevarandemaélet for Natura 2000-omradet ar att uppratthalla gynnsam bevarandestatus for de
utpekade naturtyperna och utpekade arter. En av de viktigaste funktionerna for detta ir ett
naturligt fluktuerande vattenstdnd och bevarandet av de naturliga stammarna av vildlax och
havsvandrande 6ring.

10
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Figur 8. Natura 2000-omrade Torne och Kalix dlvsystem med naturtyper.

Strandskydd

Sjoar och vattendrag omfattas av generellt strandskydd pa 100 meter fran strandkanten, bade pa
land och i vattenomradet och inkluderar &ven undervattensmiljon. Sveriges striander ar en

naturtillgdng av mycket stort virde och ar av stor betydelse for allmanheten och for det viaxt- och
djurliv som ar beroende av vattenmiljéer. Inom aktuellt omréde for vattenverksamhet omfattas

Torne ilv och ett mindre namnlost vattendrag som mynnar vid Torneélvens norra strand av det
generella strandskyddet.

Landskapsbildskydd

Torneélven vid Autio omfattas av landskapsbildskydd enligt en #ldre version av den tidigare
naturvardslagen. Skyddet innebir forbud mot nybyggnad och upplag.
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3.7.3. Landskapsbild

| detta kapitel tas forutsattningar for bada broarna upp varfor ingen uppdelning sker.

Torneilvens dalgdng och omkringliggande laglidnta skogsomréaden praglar landskapsbilden i Autio
med omvixlande 6ppna och slutna landskapsrum. Frén bron 6ver dlven finns utblickar och linga
siktlinjer 6ver dlvdalslandskapet, mest framtradande dr vyn uppstroms av den dlvnira bebyggelsen
i Autio.

Bebyggelsen i dr relativt spridd men med en mer samlad bebyggelse i den vistra delen. Den vistra
delen priglas av smaskaliga 6ppna dngsmarker som vetter ned mot dlvstranden i det annars
skogsdominerade landskapet. Bebyggelsen ar nastan uteslutande placerad s6der om dlven med
undantag for nagra enstaka byggnader pa norra sidan av dlven.

Norr om &lven gar vagen genom ett storskaligt landskap 6ver flacka myrar och 1aga skogkladda
berg. Myrarna har ménga skogstickta delar och narmast vigen bestér landskapet ofta av en
skogsridd med tall och bjérk. Oppna hyggen med frotallar forekommer pa hojderna. P3 ett fatal
stillen som ligger hogt finns ocksa utblickar mot avldgsna laga berg.

I Autio ar alven, skogarna och de dlvnéra dngarna de mest patagliga elementen i landskapsbilden.
De infrastrukturella elementen bryter dock denna rurala landskapsbild. Kraftledningsstraket
utmed viag 99 samt bron 6ver dlven dr i detta sammanhang avvikande element. De skapar dock
landmaérken i och med att de sticker ut frdn den 6vriga landskapsbilden.

3.7.4. Kulturmiljo

| detta kapitel tas forutsattningar for bada broarna upp varfor ingen uppdelning sker.

Omrédet blottlades nar inlandsisen forsvann for omkring 10 000 ar sedan. Avsaknaden av kdnda
fornldmningar sdsom boplatser vittnar om att det berérda omrédet troligtvis inte har varit bebott
eller bebyggt i ndgon storre utstrackning under forhistorisk tid, utan detta har varit koncentrerat
framst &t vaster vid nuvarande Pajala flygplats. Dock har Torne dlv med sin funktion som
kommunikationsled redan i forhistorisk tid skapat goda forutsattningar for manniskor att ta sig till
omradet samt for att anvénda dlven som kalla till mat och vatten. Enligt SGI har den smala delen av
Torne dlv, dar nuvarande bro ar placerad, varit torrlagd fram tills for 500 &r sedan alternativt
mojligen utgjort vadstille med mycket 1agt vattenstand.

I historisk tid har det berérda omradet tillhort Erkheikki och Juhonpieti byar i Pajala socken, vilka
bada grundlades kring 1600-talets mitt. Vid laga skiftet 1886 fanns tva gardar placerade invid det
nuvarande sodra brofastet i ett omrade som gick under namnet Pddskynen, eller den svenska
bendmningen, Svala. Bdda dessa gardar fick vid laga skiftet ratt att sta kvar pa sina dldre tomter,
vilket ger en 1ang kontinuitet av bebyggelse pa platsen. Under 1900-talets senare hilft kom ett antal
byggnader att uppforas inom omrédet och anldggandet av nuvarande bro ar 1964 gav omrédet
karaktiren av ett genomfartsomrade, dar viag 99 dn idag utgoér en tydlig barriar.

Inom omradet finns tva kulturhistoriska lamningar som direkt paverkas av dtgarderna med tillfallig
bro. Dessa utgors av en fornlimning (fingstgrop, RAA-nr: Pajala 154:1) och en 6vrig kulturhistorisk
limning (tjardal/tjargrop, RAA-nr: Pajala 1315), se Figur 9, vilka ligger placerade invid norra
brofistet direkt 6ster om vigbanan. I anslutning till tjardalen (Pajala 1315) finns &ven en mindre,
timrad byggnad som troligtvis dr kopplad till limningen och uppférd under 1800- eller 1900-talen.
I ndromradet finns ytterligare tva kulturhistoriska lamningar (tjardalar) placerade sydost om det
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sodra brofastet, samt ytterligare en tjardal 6sterut pa norra sidan dlven. De manga tjardalarna
berittar om skogsbrukets betydelse i omréadet.

I s6dra delen av omradet finns idag en gles samling bebyggelse av varierande dlder. Huvuddelen av
bebyggelsen harror frén tre dldre gardsbildningar som &terfinns pa ortofoton fran 1960-talet och
det dr sannolikt att tvd av dessa har ursprung i de tva gardar som omnémns vid laga skiftet 1886

och sdledes har 1ang kontinuitet pa platsen. En samfilld fastighet direkt 6ster om sédra brofastet
utgjorde under 1900-talet "pataplats” d.v.s. plats for patafiske. Patafiske ar idag ett forbjudet

fiskesétt dar mindre gangbroar anlades 6ver dlven varifran konformade burar nedsénktes for att
fanga storre fiskar sdsom lax.

Pajala 154:1

i Pajala 1315
\ ‘:."‘,‘

‘g

Pajala 155:1 \.
\‘ )
A_‘, ",I“-‘I‘ Kérykoski Tjérdal
W
|5t
Tjérdalar
Pajala 153:2
Pajala 153:1
Kulturmiljé N
® Fornlamning — Befintlig bro, rivs och ersatts med ny bro A
¢ Ovrig kulturhistorisk lamning ~— Tillfallig bro, med végar och slanter 0 100 200
© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Figur 9. Kulturmiljévéarden.
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3.7.5. Friluftsliv och rekreation

| detta kapitel tas forutsattningar for bada broarna upp varfor ingen uppdelning sker.

Torne dlv utgor ett viktigt allmént intresse for det rorliga friluftslivet. Omradet langs Torne alv
bedoms ha goda forutsittningar for berikande upplevelser i naturmiljo samt goda forutsittningar
for friluftsaktiviteter bade pa land och vatten. Alvens rika tillgéng till fisk ger mycket goda
forutsattningar for fiske. Under bron passerar troligen fritidsfiskare och annat friluftsliv aret om.
Det finns ingen anordnad passage under befintlig bro och vid héga floden finns ingen
passagemojlighet.

Omradet ligger inom Juhonpieti-Erkheikki Fiskevirdsomrédesforening.
Det finns skoterleder i omradet men inga berdrs av broprojektet.

3.7.6. Naturmiljo

| detta kapitel tas forutsattningar for bada broarna upp varfor ingen uppdelning sker.

Omréaden med dokumenterade naturvarden

Norr om planerad vattenverksambhet, ligger tva av Skogsstyrelsen utpekade sumpskogar.
Sumpskogarna raknat fran vast till 6st utgors av en 6vrig fuktskog och en mosseskog, se Figur 10.

Vahévinsa

Kérykoski Tiérdal
Tjardalar
Paaskynen
Naturmiljé N
Sumpskogar A
= Befintlig bro, rivs och ersatts med ny bro 0_ 100 200 300 4oom
— Tillfallig bro, med vagar och slanter © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 10. Sumpskogar.
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Fridlysta och rodlistade arter

Ett uttag ur Artfakta (SLU) har utforts inom ett omrade pé ca 1 km fran befintlig bro samt ett uttag
fran ArtDatabanken (SLU) inom ett omrade med en radie pa ca 700 m fran befintlig bro. Urvalet
var rodlistade och fridlysta arter. Aven skyddsklassade artuppgifter (ej offentliga) har begirts ut
fran ArtDatabanken och studerats.

De flesta av de inrapporterade arterna i omradet var faglar. Det finns noteringar av ett flertal
rodlistade fagelarter i omradet bl.a.: gulsparv (NT), svartvit flugsnappare (NT), gronsangare (NT),
drillsnappa (NT), talltita (NT), lappmes (NT), bjorktrast (NT), sdadgas (VU), videsparv (NT),
tofsvipa (VU), kungsorn (NT), bl kdarrhok (NT), storspov (EN), rosenfink (NT), brushane (VU),
lappuggla (VU), dvargsparv (VU), lappuggla (VU).

Ovriga fridlysta men ej rodlistade fagelarter som observerats i niromradet ir bl.a.: gransingare,
skata, bofink, ladusvala, gronsiska, smaskrake, sidensvans, sddesirla, bivrak, snosparv, tornfalk,
kaja, orre, sadgés, sdngsvan, bergfink, morkulla, jorduggla, tjader, dalripa, parluggla, graspett,
hokuggla, notskrika, ladusvala, dubbeltrast, singlarka, rodstjart, taltrast, tradpiplarka, grasiska,
l6vsangare, storre strandpipare, tornfalk, storre hackspett.

Flera observationer av gron flodtrollslanda (LC) som ar fridlyst har gjorts i omradet. Flera
observationer har gjorts vid och i narheten av kraftledningsgatan vid Tornedlvens norra strand.
Gron flodtrollslanda lever i storre dlvar och ar sparsamt forekommande i Torne, Kalix, Réne, och
Pite dlvar.

Noteringar av utter som béde &r rodlistad (NT) och fridlyst har gjorts i omradet. Det finns ingen
anordnad passage for utter under befintlig bro. Vid hoga floden finns ingen passage alls for djur.

Enligt ArtDatabanken finns noteringar om tre sekretessbelagda arter i omradet.
Torneilv ar en viktig vandringsled for fisk och andra vattenlevande arter. Enligt Elfiskeregistret

SERS pa lokalen 7481510—1821060 Karykoski vid befintlig bro finns notering av bergsimpa,
stensimpa, lake, backnejonoga, lax och harr. Noteringarna ar gjorda mellan 2006 och 2019.
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Tidigare inventeringar

Trafikverket har utfort biologiska undersokningar inom MaKS-projektet i utvalda vattendrag langs
striackan Sahavaara och Svappavaara, rapport daterad 2012-12-13. Nedan ges en kort
sammanfattning av rapporten vid befintlig broldge i Torne alv:

Undersokningarna genomfordes pé sodra stranden, 75 — 100 m ned- respektive uppstréms bron
och 3 m narmast stranden. Vattenhastigheten var strommande/forsande och bottensubstratet
dominerades av sten i storlekarna 30—50 cm och bottenstrukturen var heterogen. Inga
flodparlmusslor hittades i omradet. Det fanns partier med potentiell lekbotten for laxartad fisk i det
undersokta omradet. Vid elfisket fangades tre arsyngel av lax, tva stensimpor och atta elritsor. Att
det fangades arsyngel av lax visar att det sker lek i niromréadet till vigbron. Det ar i detta fall svart
att avgora exakt var lek skett eftersom det finns manga potentiella lekomréden. Enligt
undersokningen bedoms aktuell stricka ha en god vattenkvalitet och en hog ekologisk status.

En naturvirdesinventering i falt har utforts. Syftet med inventeringen var att lokalisera omréden
med forhdjda naturvarden och identifiera rodlistade och skyddade arter infor beslut om placering
av ny bro 6ver Torne dlv. Nedan beskrivs identifierade naturviarden som ligger inom eller i direkt
nirhet av omradet for planerad vattenverksamhet och som kan paverkas av projektet.

Inom och i direkt nérhet till omrédet for planerad vattenverksamhet identifierades fyra
naturvirdesobjekt (nr 8-11), se Figur 11 och Tabell 3, varav ett hade hogsta naturvarde, klass 1, tvé
hogt naturvirde, klass 2 och ett patagligt naturvirde, klass 3. Objekten utgors av Torne dlvs
strander, Figur 12, Figur 13 och Figur 14 samt en backmiljo, Figur 155. Inom de fyra
naturvirdesobjekt patriaffades de fridlysta arterna naturvirdsarterna revlummer, utter, gron
flodtrollslanda, stensimpa och lax.
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Figur 11. Identifierade naturvardesobjekt i narheten av planerad vattenverksamhet.

Tabell 3. Identifierade naturvardesobjekt inom eller i direkt narhet av omradet for planerad vattenverksamhet.

Objekt Naturtyp Biotoper Naturvardsarter Naturvirdes-
ID klass
8 Vattendrag | Sumpskog och Revlummers 3
backmiljo
9 Limnisk Strandmilj6er langs | UtterNT, gron
strand Tornedlven flodtrollslandalc,

stensimpal€, lax.c

10 Limnisk Strandmiljer ldngs | Ingen naturvardsart

strand Torneilven identifierades vid
inventeringen i falt inom
objektet men man kan anta
att naturvardsarterna i objekt
9 dven kan finnas i detta

omrade.
11 Limnisk Strandmiljéer lings | Gron flodtrollslandalC. Man
strand Torneélven kan anta att 6vriga

identifierade naturvardsarter
i objekt 9 dven kan finnas i
detta omréde.
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Figur 12. Strandzonen kring befintlig bro.

Figur 13. Strandomrade pa 6stra sidan om befintlig bro sedd fran sédra sidan av Torneélven.
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3.7.7. Ytvatten

| detta kapitel tas forutsattningar for bada broarna upp varfor ingen uppdelning sker.

Torne alv ar utpekat som ett sarskilt vardefullt vatten av Havs- och vattenmyndigheten. Torne alv
avvattnar Sveriges storsta fjillsjo, Tornetrask, och &r frén utloppet ur denna till sin mynning i
Bottenviken, mellan Haparanda och Torned, 410 km ldng. Dess storsta bifléden ar Rautasatno fréan
soder och Vittangi, Lainio och Muonio alvar fran norr. Muonio och nedre Torne &lv utgor grans
mellan Finland och Sverige pa en striacka av 57 mil. De storsta killflodena/sjoarna ligger langs
norska riksgriansen, fran nira Treriksroset och ned till Kebnekaisefjillen. Torne &lvs totala
avrinningsomradet ar cirka 40 000 km? stort.

Vattenflodet varierar kraftigt under olika arstider. I maj-juni nér varfloden ar som storst 6kar flodet
mangfalt jamfort med medelflodet. Efter varfloden sjunker vattennivén mot hosten. I oktober —
november kan hostregnen hoja vattennivan. Det stora variationerna i flodet beror pa att det finns
forhallandevis fa sjoar inom avrinningsomradet. Data avseende floden pé platsen for befintlig bro
har erhéllits fran SMHI (SMHI 2020). Se Tabell 4 nedan.

Tabell 4. Vattenforing (SMHI 2020).

Floden m3/s

HQ100 1600
HQ50 1500
MHQ 860
MQ 140
MLQ 20
LQs50 11

Enligt myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) dr omradet potentiellt utsatt for
oversvamningar, se Figur 16.
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Figur 16. Figuren visar hogsta beraknade flode och 100-ars flodet enligt MSB:s berakningar.

3.7.8. Grundvatten

| detta kapitel tas forutsattningar for bada broarna upp varfor ingen uppdelning sker.

Grundvattennivan i omradet for vattenverksamheterna styrs till stor del av vattenniviaerna i Torne
ilv, nivaerna fluktuerar naturligt med arstiderna.

Enligt SGU:s brunnsarkiv finns inga brunnar registrerade i nairomradet. En tidigare gjord
brunnsinventering visar dock att brunnar finns i anslutning till aretruntbostéader.

3.7.9. Rennéring

| detta kapitel tas férutsattningar for bada broarna upp varfor ingen uppdelning sker.

Aktuellt omrade ligger inom Sattajarvi koncessionssameby. Rennéring bedrivs i omradet. P& sodra
sidan dlven inom omréde for planerade vattenverksamheter finns utpekade hostland och
forvinterland. P4 norra sidan &dlven finns varvinterland enligt Lansstyrelsens Geodatakatalog.

3.7.10. Ovriga naturresurser

| detta kapitel tas forutsattningar for bada broarna upp varfor ingen uppdelning sker.
Inom aktuellt omrade for planerad vattenverksamhet finns inga omradden med produktionsskog

och jordbruksmark. Enligt 3 kap 48 miljobalken ir jord- och skogsbruksniringarna av nationell
betydelse.
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3.7.11. Boendemiljo och hélsa

| detta kapitel tas forutsattningar for bada broarna upp varfor ingen uppdelning sker.

I anslutning till befintlig bro ligger ett antal bostader for sévil permanent- som fritidsboende.
Nirliggande fastigheter dr idag paverkade av buller frin fordonstrafiken och har utretts i samband
med MaKS projektet.

Boende nira infrastruktur kan storas och fa sin hilsa paverkad av bland annat trafikbuller,
luftfororeningar och eventuella utslépp vid en olycka under byggtiden. Riskerna och stérningen
minskar med avstandet till planerade verksamheter.

3.7.12. Foéroreningar i mark och vatten

| detta kapitel tas forutsattningar for bAda broarna upp varfor ingen uppdelning sker.

Inga kidnda fororeningar finns inom eller i niromrédet for planerade vattenverksamheter.

4. Miljokvalitetsmal och miljokvalitetsnormer

| detta kapitel tas forutsattningar for bada broarna upp varfor ingen uppdelning sker.

4.1. Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och sjutton
etappmadl. Det 6vergripande generationsmaélet innebér att ndsta generation ska lamna 6ver ett
samhille dar de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka 6kande miljo- och hilsoproblem
utanfor Sveriges granser. Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som
miljoarbetet ska leda till. De 16 miljokvalitetsmalen har i vissa fall brutits ned till regionala och
lokala mal.

I Tabell 5 nedan redovisas de sexton miljokvalitetsmalen. De miljokvalitetsmal som kan paverkas
av planerad verksamhet dr markerade med gron farg i tabellen.

Tabell 5. Miljokvalitetsmal. Miljokvalitetsmal som bedéms paverkas av detta projekt &r markerad med gron
farg.

1. Begriansad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och
skargard

3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
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4.2.  Miljokvalitetsnormer
| detta kapitel har endast de miljokvalitetsnormer som kan kunna paverkas av projektet beskrivits. De
miljokvalitetsnormer som inte har tagits upp anses inte relevanta foér detta projekt.

Torneilven ar en ytvattenférekomst (WA68043004) med miljokvalitetsnorm god ekologisk status.
Torneidlven uppnar i dag god ekologisk status. Statusbedémningen ar baserad pa kvalitetsfaktorn
fisk som &r klassad till god status och péavaxt-kiselalger som &r klassade till hog status. Stodjande
kvalitetsfaktorer naringsamnen, konnektivitet, hydrologisk regim och morfologiskt tillstand ar
klassade till god.

Torneélven uppnar idag god kemisk status med undantag for kvicksilver och kvicksilverféreningar
samt bromerad difenyleter. Detta undantag géller Sveriges alla sjoar och vattendrag.
Kvalitetskravet ar att Tornedlven ska uppna god ekologisk status samt god kemisk status till 2021
med undantag for kvicksilver och kvicksilverféreningar samt bromerad difenyleter. Informationen
har inhadmtats frin Vatteninformationssystem Sverige (VISS, 2021).

Det aktuella omradet ligger inom grundvattenfoérekomsten SE747937-181513. Det dr en sand- och
grusforekomst som stricker sig lings Torne alv. Grundvattenférekomsten ar 42 kmz stor och har
god kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ status. Kvalitetskraven ar en fortsatt god kemisk
grundvattenstatus samt god kvantitativ status. Omradet omfattas av krav enligt
dricksvattenforeskrifterna. Enligt VISS har inget grundvattenberoende terrestert ekosystem har
identifierats inom omrédet.

5. Beskrivning av planerade atgarder

5.1.  Anlaggande av tillfallig bro

Den tillfalliga bron anliggs nedstroms den befintliga bron. Brons 6verbyggnad utgors av en
beredskapsbro i form av fackverksmoduler, vilken tillhandahélles av Trafikverket. Bron placeras pa
fyra stod utforda i betong, varav tva landfiasten och tva mellanstod, med spannvidder 63,25
m+63,25 m+ 63,25 m. Brostéden i Torne &lvs vattenomrade behover dimensioneras for
objektspecifika istryck i langs- och tvarled, vilka ar sarskilt stora pé platsen.

For att kunna utfora mellanstoden i dlven anlaggs tillfallig banker och arbetsbryggor mellan
tillfallig och befintlig bro, bryggan kommer att ha palade stod i botten. Ytor behovs for
kranuppstillning, materialtransporter, bodar mm. Arbetsbryggorna kommer att behéva
rivas/demonteras innan islossning.

For att anldgga mellanstoden i vatten kommer det att utféras schakt i vatten varpa en prefabricerad
spontldda lyfts ner. For att kunna utféra stoden i torrhet, utférs en undervattensgjutning av

betongplatta. Darpa kan bottenplatta och skivstod formas, armeras och gjutas.

For att utfora det sodra landfastet behover schaktning/spontning, formning, armering, gjutning
och aterfyllning att utforas vid befintligt slantkron 6ster om befintligt landfaste.

For att utfora det norra landfastet behover schaktning/spontning, formning, armering, gjutning
och aterfyllning utforas dster om befintligt landfaste.
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Alvfaran dr grund och bestar av blockrik morin som ger méjlighet for grundliggning med platta pa
mark men innebar utmaningar for att kunna arbeta i torrhet.

Den tillfalliga brons fackverksmoduler lanseras ut frén norra sidan om Torne &lv.

5.2.  Rivning av befintlig bro
Efter att den tillfilliga bron ar fardigstilld och tagen i bruk kan den befintliga bron rivas.

For att kunna utfora rivningen behover tillfalliga banker och arbetsbryggor mellan tillfillig och
befintlig bro samt kranuppstéllningsytor for kranar att anlaggas. Arbetsbryggorna kommer att
behova rivas/demonteras innan islossning.

De spannarmerade huvudbalkarna innebar att rivningen méste goras med varsamhet for att inte
utlosa stora forspanningskrafter. Som forsta steg i rivningsarbetet borttages ytskikt och delar pa
brons betongplatta som inte innehéller spannarmering. Den befintliga brons mittspann borttages
darefter varvid pram eventuellt skulle kunna anvindas som tillfalligt upplag. Ytterspannen lyfts
iland och delas upp i mindre delar f6r att transporteras bort.

Betongstoden bilas ner/alternativt sigas ner fran tillfallig bank/arbetsbrygga. Landfisten tas bort i
sin helhet. Till vilken niva befintliga mellanstdd ska rivas till utreds vidare. Schaktarbete i
vattenomradet kan komma att behova utforas.

5.3.  Utformning av ny bro
Efter att den befintliga bron ar riven kan den nya bron anldggas.

Den nya bron kommer att bli lingre dn befintlig bro och ska utféras med en fri brobredd pa 8,6 m.
Bron ska ha en genomtankt broarkitektur med unik karaktir och anpassas till/underordnas
omgivande landskap varvid ny bro forslagsvis utformas som en balkbro.

Bron ska anpassas till potentiellt 6versvimningsomrade i Torneédlven vid Autio. Vilka vattennivaer
som bron behéver ta hansyn till kan i stor utstrackning komma att paverka brons utformning.
Brostoden i Torne &lvs vattenomrade behover dimensioneras for objektspecifika istryck i 1angs- och
tvirled, vilka ar sirskilt stora pa platsen.

Det utreds huruvida det ar moéjligt att anvinda mellanstéden for befintlig bro dven for ny bro. Om
det ska utforas nya mellanstod kommer dessa att utforas direkt norr om befintliga mellanstod.
Befintliga eller nya mellanstéd behover anpassas mot ny profil och 6verbyggnad for ny bro. Nya
landféasten kommer att utforas direkt bakom befintliga landfésten (dvs langre fréan Torne dlvs
strandkant). Utformning av stod kommer att utredas vidare.

Da det ar viktigt att gynna djur- samt friluftsliv i omradet ska bron anliggas med strandpassage pé
béda sidor av dlven for att minska barriareffekter.

5.4.  Anlaggande av ny bro

For att kunna anlagga ny bro behover tillfalliga banker och arbetsbryggor mellan tillfallig och ny
bro samt kranuppstéllningsytor for kranar att anlaggas. Arbetsbryggorna kommer att behova
rivas/demonteras innan islossning.
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Om nya mellanstod ska anldggas kommer det att utforas schakt i vatten varpé en prefabricerad
spontldda lyfts ner. For att kunna utféra stoden i torrhet, utférs en undervattensgjutning av
betongplatta. Darpa kan bottenplatta och skivstod formas, armeras och gjutas.

Om befintliga mellanstod ska anviandas for nya bro, kan bilning eller sdgning och/eller formarbete,
armering och gjutning behova utforas for att anpassa de befintliga mellanstoden mot profil och
overbyggnad for den nya bron.

For att utfora landféstena behover schaktning/spontning, formning, armering, gjutning och
aterfyllning utforas direkt bakom befintliga landfasten. Schaktarbete i vattenomradet kan komma
att behova utforas.

Alvfaran dr grund och bestar av blockrik morin som ger méjlighet for grundliggning med platta pa
mark men innebar utmaningar for att kunna arbeta i torrhet.

Om den nya balkbrons 6verbyggnad utfors med stélbalkar lanseras den ut 6ver stoden. Befintlig viag
99 utgor upplagsyta for ny bro. Begriansat omrade for lanseringen kan innebira att lansering utfors
etappvis. Ytan for eventuell lansering paverkas av landskapets befintliga nivier. Norr om Torne dlv
ar det lagre befintliga marknivaer, vilket 4r gynnsamt for lansering. Om den nya balkbrons
overbyggnad utfors med betongbalkar utfors bron med fribarande form som vilar pa stoden
alternativt lanseras ut.

Erosionsskydd kommer att anldggas enligt gillande krav och anpassas efter omradets radande
forhéllanden.

5.5.  Rivning av tillfallig bro
Efter att den nya bron ar fardigstélld och tagen i bruk kan den tillfalliga bron rivas.

For att kunna utfora rivningen behover tillfalliga banker och arbetsbryggor mellan tillfillig och ny
bro samt kranuppstillningsytor for kranar att anlaggas. Arbetsbryggorna kommer att beh6va
rivas/demonteras innan islossning.

Beredskapsbrons fackverksmoduler lanseras in fran norra sidan om Torne Alv.

Betongstioden bilas ner/alternativt sdgas ner frén tillfallig bank/arbetsbrygga. Landfésten tas bort i

sin helhet. Till vilken niva tillfdlliga mellanst6d ska rivas till utreds vidare. Schaktarbete i
vattenomradet kan komma att behova utforas.
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5.6.  Anslutande vagar
5.6.1. Ny bro

Den nya brons lage kommer att vara densamma som den befintliga brons. Den befintliga vigen

kommer pé en striacka av ca 550 m att anpassas i plan och profil mot den nya bron (se Figur 17).

V4

TEMPORAR BRO

Figur 17. Anslutande véagar. Tillfallig bro visas i blatt.

5.6.2. Tillfallig bro

Den tillfallig bron kommer att anldggas 6ster om den befintliga bron (se Figur 17). Vigen som
ansluts mot den tillfalliga bron kommer att smalas ned till en bredd av 4 m. Nar den nya bron
byggts klart och tagits i drift kommer den tillfalliga bron rivas. Darefter ska marken dar
anslutningsvagarna anlagts terstallas.

5.7. Klimat

| detta kapitel tas forutsattningar for bada broarna upp varfor ingen uppdelning sker.

Utredning géllande ddmning, istryck och dagvattenhantering ska utredas vidare i kommande
projektering. Bron ska konstrueras enligt gallande normer och ska klara framtida
klimatforandringar. Vid flodesberdkningar for ny bro har en klimatfaktor anvénts enligt nu
gillande standard.
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5.8. Tidplan
5.8.1. Ny bro

Rivningen av den gamla bron berdknas kunna ske under vintern 2022/2023. Anldggandet av den
nya bron sker darefter och den beridknas kunna tas i trafik under 2025.

5.8.2. Tillfallig bro

Trafikverket har som malséttning att ha den tillfalliga bron pa plats under hosten 2022.

5.9.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

| detta kapitel tas skyddséatgarder och forsiktighetsmatt upp fér bada broarna varfor ingen uppdelning sker.

Péverkan och stérningar kommer att kunna uppkomma under byggskedet. Trafikverket kommer i
det fortsatta projekteringsarbetet att ta fram de anpassningar och forsiktighetsmatt som ska gilla
under byggtiden for att minimera den paverkan som kan uppkomma vid rivnings- och
anldggningsarbetet. Detta giller saval paverkan pa yt- och grundvatten som paverkan pa omradets
natur- och kulturvirden samt den omgivande boendemiljon.

Rivning och byggnation ska utforas pa sddant sitt att stérningar genom grumling eller storning pa
annat satt minimeras i berorda delar av Torne alv. Det géller sarskilt under lekperioden for
fiskarter.

Om nya kulturlamningar patraffas ska arbetet avbrytas och lansstyrelsen kontaktas i enlighet med
gillande lagstiftning.

I det fortsatta arbetet ska paverkan pa vardefulla naturmiljéer och rodlistade arter i omradet som
kan paverkas av planerade atgéarder utredas.

Under byggperioden finns risk for stérningar som kan drabba niarboende t ex buller, vibrationer
och damning. Anldggningsarbetet innebar dven 6kade utslapp fran arbetsmaskiner. Faststéllda
villkor och Trafikverkets krav pa hansyn och skyddsatgarder kommer att ingé i det
forfragningsunderlag som upprattas for det kommande anldggningsarbetet.
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6. Forutsedd miljopaverkan

6.1. Riksintressen
| detta kapitel tas férutsedd miljopaverkan upp for bada broarna varfor ingen uppdelning sker.

Foreslagna étgérder innebar ett intréng i foljande riksintressen: riksintresse for naturvérd
Torneélven, riksintresse for friluftslivet, Torne-Muonio dlvdal och riksintresse for yrkesfiske.

Omradet som péverkas utgor dock en liten del av berorda riksintressen och bedoms inte paverka
forutsattningarna for bevarandet av dessa. Skyddsatgarder ska utforas for att minimera paverkan
pa dlvens naturliga vattenregim, vixt- och djurlivet vid Torne dlv och dess strandomraden samt
fisket. Vilka skyddsétgarder som behovs ska utredas vidare i den fortsatta planeringsprocessen.
Ingen pataglig skada pa riksintressena bedéms darfor uppkomma.

Riksintresset for naturvard, Jupukka-Tervajoki-Ahvenvuoma, enligt 3 kap. 6 § miljobalken,
bedoms inte paverkas da det ligger utanfor planerade atgéarder samt att planerade &tgirder inte
innebar hydrologiska forandringar for omradet av riksintresse.

6.2. Skyddade omraden

| detta kapitel tas forutsedd miljopaverkan upp foér bada broarna varfér ingen uppdelning sker.

6.2.1. Natura 2000-omraden

Planerade dtgirder kommer att paverka Torne &lv och dess strandomriaden samt det mindre
namnlosa vattendraget norr om befintlig bro. Hur planerade atgirder kommer paverka Torne alv
och dess strandomraden, utpekade naturtyper och utpekade arter ska utredas vidare i kommande
skeden. Med vidtagna skydds- och forsiktighetsdtgarder bedoms dock inte atgiarderna paverka
omrédets naturligt fluktuerande vattenstdnd och naturmilj6 som ar av betydelse for Natura 2000-
omrédet.

6.2.2. Strandskydd

Faststilld viagplan for projektet innebar att dispens avseende strandskyddet inte erfordras i
enlighet med 7 kap. 16 § miljobalken. Broprojektet kommer inte att hindra allmanhetens tilltrade
till strandomréden efter att byggnationen ar klar. Genom de skyddsétgirder och anpassningar som
vidtas kommer goda livsvillkor for djur- och vixtlivet bevaras.

6.2.3. Landskapsbildskydd

Delar av Torne &dlv och omrédet mellan dlven och vag 99 omfattas av landskapsbildskydd enligt den
dldre lydelsen av naturvardslagen. Skyddet innebar forbud mot nybyggnad och upplag. Projektet
innebar att dispens behdvs for ingrepp i omrédet, se kap 6.3 for forutsedd miljopaverkan.
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6.3. Landskapsbild
6.3.1. Ny bro

Att placera den nya bron i befintligt lage dr det mest gynnsamma ur landskapsbildssynpunkt.
Landskapsbilden kommer ddrmed inte att paverkas i ndgon nimnvird omfattning.

6.3.2. Tillfallig bro

Den tillfdlliga bron kommer att paverka landskapsbilden sa till vida att opaverkad mark kommer
att behova tas i ansprak. Vagrummet kommer att breddas for att rymma den tillfalliga bron och
dess anslutningsvigar. Det innebér att den 6stra skogsridan kommer huggas ur och skjutas en bit
Osterut. De dtgéarderna, i forhéllande till vigrummets nuvarande upplevelse, anses dock inte
paverka landskapsbilden i nagon storre utstrackning. Den tillfalliga bron kommer att rivas och
marken dar anslutningsvigarna anldggs kommer att aterstillas vilket innebar att de delar som
forandras i landskapsbilden pé sikt kommer att aterskapas.

6.4.  Kulturmilj6
6.4.1. Ny bro

Planerade atgarder bedoms inte paverka kulturmiljovarden negativt, da befintlig bro som rivs inte
har ndmnvarda kulturhistoriska varden och ny bro ges samma ldge och strackning.

6.4.2. Tillfallig bro

Planerade atgiarder kommer att paverka kulturmiljévarden, dé den tillfalliga bron ges en strackning
rakt 6ver en fornlimning (RAA-nr: Pajala 154:1) samt en 6vrig kulturhistorisk limning (RAA-nr:
Pajala 1315). Dessa kulturmiljovarden &r alla placerade invid norra brofastet. Tillstdnd till ingrepp i
fornldmning enligt 12 §, 2 kap kulturmiljolagen har darfor sokts for paverkan pa fornldmning
(RAA-nr: Pajala 154:1).

6.5.  Friluftsliv och rekreation
| detta kapitel tas forutsedd miljopaverkan upp for bada broarna varfor ingen uppdelning sker.

Anlaggning av ny tillfallig bro och ny bro 6ver Torne dlv bedoms inte paverka édlvens forutsattningar
till att anvandas for vattenanknutna aktiviteter. I det fortsatta arbetet ska samrad med Juhonpieti-
Erkheikki Fiskevardsomréidesforening genomforas.

Friluftslivet kan komma att paverkas under byggtiden pa grund av begriansad framkomlighet samt
buller. Trafik med fritidsbatar kan paverkas under byggtiden. Denna paverkan ar temporir och
forsvinner efter byggtiden.

Da det idag inte finns ndgon lamplig passage for manniskor som fardas till fots langs med
strandzonen kommer den nya bron att gynna friluftslivet. Atgirderna bedéms som positiva for
omrédets rekreation och friluftsliv d& fotgéngare inte behover korsa vagen for att ta sig fram langs
med Torneélvens strander efter anldggande av ny bro.
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6.6.  Naturmiljo
| detta kapitel tas forutsedd miljopaverkan upp for bada broarna varfoér ingen uppdelning sker.

Skyddade och rodlistade arter som forekommer i omradet kan komma att paverkas av projektet.
Faglar i omréddet kan storas tillfalligt under byggtiden. Eventuell paverkan pa rodlistade och
fridlysta arter och skyddsatgérder for att minimera paverkan pé dessa ska utredas vidare under den
fortsatta planeringsprocessen.

Naturvirdesobjekt 8—11 som identifierades vid naturvirdesinventeringen kommer att beréras av
vattenverksamheten.

Ny bro kommer att anldggas med en strandpassage for utter, vilket innebéar en positiv pdverkan for
utter och andra djur som kan nyttja passagen.

Hur mycket naturviardesobjekten, fridlysta och rodlistade arter kommer att paverkas, om
artskyddsdispens behdvs sokas och vilka skyddsatgéarder som ar lampliga ska utredas i kommande
projektering. Med vidtagna skydds- och forsiktighetsatgérder bedéms dock inte atgarderna paverka
omradets naturligt fluktuerande vattenstand, utter och de naturliga stammarna av stensimpa,
vildlax och havsvandrande oring.

Sumpskogarna norr om befintligt brolige bedoms ej att paverkas da de ligger utanfor planerat
omrade for vattenverksamhet.

6.7. Ytvatten

| detta kapitel tas forutsedd miljopaverkan upp for bada broarna varfér ingen uppdelning sker.

Trafikverket avser att 1ata konstruera och bygga broarna pé saddant sitt att paverkan pa
vattendragets morfologi och vattennivder uppstréms bron blir liten. Hur ytvattnet paverkas i form
av byggnationerna i bade bygg- och driftskede ska utredas mer i kommande projektering

Vattenomrédet vid och nedstréms broarna kommer att paverkas tillfalligt under byggtiden genom
det arbete som kommer att ske i vatten. Spridning av finsediment nedstréms beror pa arstid och
vattenstand i omradet men ska begransas genom lampliga anpassningar och skyddsatgarder. Vilka
skyddsatgarder som behdvs for att minimera paverkan kommer att utredas i den fortsatta
planeringsprocessen.

Bicken som leds under vigen kan komma att paverkas i form av grumling under byggtiden da ny
trumma troligtvis behover anldggas. Med skyddsatgarder for att undvika grumling bedoms
konsekvenserna av grumlingen bli mattlig men dessa ar begriansade till bicken och uppkommer
endast under byggtiden.

Miljokvalitetsnormerna for ytvattnet i Torne dlv bedoms inte att paverkas genom att lampliga
skydds- och forsiktighetsétgarder vidtas.

Med ny trafiksdkrare bro minskar risken for olyckor som kan medfora utslapp av farligt gods eller
drivmedel vilket skulle kunna fororena ytvattnet.
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6.8.  Grundvatten
| detta kapitel tas forutsedd miljopaverkan upp for bada broarna varfor ingen uppdelning sker.

Risk for paverkan pa eventuellt narbeldgna brunnar/vattentakter beaktas i det fortsatta arbetet.

6.9. Rennaring
| detta kapitel tas forutsedd miljopaverkan upp for bada broarna varfoér ingen uppdelning sker.

Hur rennaringen i omréadet paverkas av planerad vattenverksamhet ska utredas vidare. Samrad ska
ske med Sattajarvi koncessionssameby.

6.10. Ovriga naturresurser
| detta kapitel tas forutsedd miljopaverkan upp for bada broarna varfor ingen uppdelning sker.

Ingen paverkan bedoms uppsté pa produktionsskog och aktiv jordbruksmark da vare sig skogsbruk
eller jordbruk bedrivs inom omrédet for planerad vattenverksamhet.

6.11. Boendemilj6 och halsa
6.11.1. Ny bro

Byggandet av den nya bron kommer medfora byggbuller, vilket kommer behova utredas for att
avgora om riktvirden innehélls och om bullerskyddsétgarder kan kravas.

6.11.2. Tillfallig bro

Vid rivning av befintlig bro och byggande av tillfdllig bro kommer byggbuller att forekomma.
Konsekvenserna av detta rivnings- och byggbuller behover utredas for att avgora om
bullerskyddsatgiarder kommer att behovas. Detta géller dven for trafik pa den provisoriska vagen.

Placeringen av den tillfalliga bron innebir att vigmitt kommer narmare bostader pé fastigheterna
Erkheikki 11:4 och 23:1 jamfort med dagens liage. I en tidigare utredning (BD-109131-99, daterad
2013-02-14) identifierades bostdder pa Erkheikki 11:4 och 23:1 som bullerberérda och fick
overskridanden av riktvarden. Med dé foreslagna fonsterdtgirder klarades riktviarden inomhus. D&
vagmitt flyttas ndrmare bostader pa dessa fastigheter bedoms ljudnivderna komma att bli hogre
jamfort med tidigare utredning.

6.11.3. Boendemiljo och hélsa

Under byggtiden kan oldgenheter och miljopaverkan forekomma vilka kan ha negativa effekter och
konsekvenser for miljon och boende i narheten. Stérningarna under byggtid kan besté av
bullerstorningar, grumling, damning, vibrationer och forsamrad eller begransad framkomlighet.
Dessa storningar ar 6vergdende och upphor efter byggandet avslutas. Framkomligheten pa viag 99
kommer paverkas.

6.12. Fororeningar i mark och vatten
| detta kapitel tas forutsedd miljopaverkan upp for bada broarna varfoér ingen uppdelning sker.

Inga kidnda fororeningar finns inom eller i niromrédet for planerade vattenverksamheter.
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6.13. Klimat
6.13.1. Ny bro

Energianviandningen i byggande, drift och underhall av infrastrukturen star for en betydande del av
transportsystemens totala energianviandning. I det fortsatta arbetet med viagplanen och
vattenverksamheten kommer klimat- och energifragan beaktas vid principutformning, projektering
och byggande. Hansyn kommer tas till val av material, utformning av byggnadsverk, anldggnings
principer, massbalans, masshanteringsatgarder samt transportmetoder.

De faktorer som vanligtvis har storst paverkan pa klimatgasutslappen fran byggnation av
transportinfrastruktur dr: materialanvindning, masshantering, markansprak, samspel med
befintlig infrastruktur och drift & underhall. I och med att den nya bron byggs i befintligt lige
kommer markanspriket minska samt samspelet med befintlig infrastruktur utnyttjas.

Kapaciteten i befintliga brostéd kommer utredas och om de visar sig tillracklig kommer brostoden
anvandas i ny bro. Genom att utnyttja befintlig anldggning kravs inte hel nyanldggning och
klimatpaverkan blir ddrmed mindre.

Det kommer totalt byggas och rivas tva broar for uppbyggnaden av den nya bron. Klimatpaverkan i
liknande broprojekt dr som storst i posterna betong, stal samt drivmedel och transporter. Beroende
pa om material ar tankt att dteranvéndas eller atervinnas sa kan klimatpéverkan minska négot. I
annat fall betyder detta alternativ 6kad miangd material i uppbyggnad, rivning, eventuell deponi
samt transport vilket &ven medfor en hogre klimatpaverkan.

6.13.2. Tillfallig bro

I och med att en tillfallig bro uppférs under byggnationen av den nya bron blir klimatpaverkan
storre jamfort med om den nya bron skulle byggas redan frén start. Den tillfdlliga bron bidrar dock
till att transporter kan fortgd under rivning och uppbyggnad vilket mdjliggor kortare transporter
fran industrin jamfort med alternativa omvigar. De alternativa viagarna ar langre och skulle darfor
bidra till storre utsldpp fran trafiken.

6.14. Kumulativa effekter
| detta kapitel tas konsekvenser upp for bada broarna varfér ingen uppdelning sker.

Det finns inga andra verksamheter i anslutning till det aktuella omradet som bedrivs, som har fatt
tillstdnd eller som har anméilts eller fatt paborjats som skulle kunna leda till kumulativa effekter,
forutom vagplanen som ska upprittas for planerade broar.

6.15. Miljokvalitetsmal
Av de 16 nationella miljokvalitetsmélen har tre, markerade med gront i Tabell 5, bedémts vara
aktuella for detta projekt. Vidare arbete i projektet kommer att stimmas av mot dessa mal.

6.16. Miljokvalitetsnormer

Trafikverket kommer att utreda paverkan p& miljokvalitetsnormerna narmare i kommande specifik
miljébedomning. Aven behovet av forsiktighetsmatt och skyddsétgirder i byggskedet kommer att
utredas i fortsatt den fortsatta processen.
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6.17. Allmanna hansynsregler enligt miljobalken

De krav som stills i de allmidnna hansynsreglerna bedoms uppfyllas i projektet genom de
utredningar och anpassningar som gors under hela projektets ging. Trafikverket har genom sin
planeringsprocess, integrerat miljoarbete samt samradsforfarandet beaktat de allmdnna
hansynsreglerna (bevisbordesregeln, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om bésta
mojliga teknik, lokaliseringsprincipen, hushallnings- och kretsloppsprincipen,
produktvalsprincipen och rimlighetsavvigningen). Genom Trafikverkets kompetens inom omradet
samt pa kravet pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och entreprenad bed6ms
kunskapskravet uppfyllas.

7.Bed6mning av betydande miljopaverkan

| detta kapitel gérs bedémning av betydande miljopaverkan for bada broarna upp varfér ingen uppdelning
sker.

Trafikverket gér bedomningen att planerade arbeten f6r bade ny bro i befintligt broldge och ny
tillfallig bro innebir en betydande miljopaverkan. Detta pd grund av en lokal paverkan pa
naturmiljon vid Torne alv och strandmiljoer vid omrédet for planerade arbeten. Genomférande av
verksamheten innebar intrang pa forn- och kulturlimningar.

Anliaggande av en ny bro och en tillfdllig bro bedoms vara av ett vasentligt allménintresse.

8. Fortsatt arbete

| detta kapitel beskrivs fortsatt arbete for bada broarna upp varfor ingen uppdelning sker.

8.1. Vagplan

Trafikverket arbetar med upprattande av en vagplan som innefattar bade ny och tillfallig bro.
Viagplanen beridknas bli faststilld under varen 2022. Utkast till det framtagna planforslaget
kommer att presenteras i en samradshandling under varen 2021.

8.2.  Planerat samrad

Samrad innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter,
organisationer och berérd allmanhet for att fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in under samrad sammanstills i en samrédsredogorelse.

8.3.  Specifik miljdbeddmning

Infor uppréttande av ansokningarna for respektive bro kommer en specifik miljobedéomning att
genomforas i enlighet med bestaimmelserna i 6 kap miljobalken. En miljokonsekvensbeskrivning
bilaggs ansokningarna. Den avses framst beskriva de miljoaspekter som redovisas under avsnitt 6
ovan inklusive den paverkan som kan uppkomma under byggskedet. Inkomna synpunkter fran
samradet beaktas i de specifika miljobedémningarna.
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