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1. Sammanfattning

I samband med tidigare gruvverksamhet rustades delar av strackan mellan Kaunisvaara och
Svappavaara upp i olika delprojekt med samlingsnamnet, MaKS-projektet (Malmtransporter
Kaunisvaara-Svappavaara). Bron 6ver Torne élv vid Autio &r ett av delprojekten som ingér i MaKS-
projektet och en lank for att trafiken ska kunna passera 6ver Torne &lv.

Den nuvarande bron &r sliten, BK1-klassad och Kaunis Iron som bedriver gruvverksamheten idag,
har dispens for att trafikera bron med malmtransporter. Trafiken regleras med trafikljus och maste
kora i mitten av bron i ensamt korfilt, med nedsatt hastighet for att slitaget pa bron ska minimeras.
Under vintern 2020 stangdes bron av pa grund av att férsvagningar upptickts i bron. Trafiken fick
da ledas om tillfalligt via vig 983 Gver bron i centrala Pajala och via viag 99.

I och med é&teretableringen av gruvverksamheten har Trafikverket aterupptagit arbetet med att
fardigstilla hela vagstrackan mellan Kaunisvaara och Svappavaara si att den ska hélla for
malmtransporterna.

For att hitta den lampligaste placeringen av den nya bron har ett antal alternativ utretts i projektets
samradshandling for lokalisering. Trafikverket har efter detta beslutat att ersédtta den nuvarande
bron med en ny bro i befintligt lige.

Under byggtiden av den nya bron kommer trafiken att ledas om via en tillfallig bro nedstréoms
befintligt brolédge, tills den nya bron finns pa plats. Efter att den nya bron byggts rivs den tillfalliga
bron och marken atergar till fastighetsdgarna.

I omradet kring Autio finns natur- och kulturmiljéintressen samt fastigheter som kommer att
paverkas i storre eller mindre utstrickning av den nya och den tillfalliga bron.

Denna samradshandling omfattar utkast till planférslag for ny bro och tillfillig bro 6ver Torne alv
vid Autio.
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Figur 1 Oversiktskarta, bro éver Torne &lv

2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, projektmal
och andamal

2.1. Bakgrund

Kaunis Iron AB driver idag gruvverksamhet i Kaunisvaara. Malmen transporteras med lastbilar
fran gruvan till omlastningsstationen i Svappavaara (Pitkdjarvi) och vidare via jarnvig till hamnen i
Narvik.

I samband med den tidigare gruvverksamheten rustades ca 10 mil av den 16 mil 1anga vagstrackan
upp i olika delprojekt med samlingsnamnet, MaKS-projektet (Malmtransporter Kaunisvaara-
Svappavaara). Bron 6ver Torne ilv vid Autio ar ett av delprojekten som ingar i MaKS-projektet och
en lank for passerande trafik 6ver Torne alv.

I och med é&teretableringen av gruvverksamheten har Trafikverket aterupptagit arbetet med att
fardigstalla kvarvarande mil sa att hela vigstrackan mellan Kaunisvaara och Svappavaara ska halla
for malmtransporterna.

Bron 6ver Torne ilv vid Autio &r sliten, BK1-klassad och Kaunis Iron har idag dispens for att
trafikera bron med malmtransporter fran gruvan, en fullastad lastbil med malm viger 9o ton.
Transporterna maste ga i mitten av bron med en begriansad hastighet pd 50 km/h och regleras med
ljussignal. Under vintern 2020 stiangdes bron av pa grund av férsvagningar i bron och trafiken
leddes tillfalligt om via Pajala.

Trafikverket har beslutat att ersitta den befintliga bron vid Autio med en ny bro i befintligt lage.
Under byggtiden anlédggs en tillfallig bro nedstréms det befintliga brolaget.



2.2.  Andamal och projektmal

2.2.1. Transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen ar en utgdngspunkt for alla statens dtgiarder inom transportomradet.
Pa nationell niva finns det 6vergripande maélet for transportpolitiken som ar att sdkerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Det 6vergripande malet for transportpolitiken stods av tvd huvudmal:

Funktionsmalet, som berdr resans eller transportens tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive
maéns transportbehov.

Hansynsmalet, som handlar om sakerhet, miljo och halsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmaélet fér miljoé och att
miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad hélsa.

2.2.2. Andamal

o Andamélet med projektet ir att bron ska klara malmtransporter i ordinarie korfalt utan
hastighetsbegransning och trafikljusreglering.

2.2.3. Projektmal

e Malmtransporterna ska ha god framkomlighet pd bron 6ver Torne dlv och anslutande
vagar.

e Konsekvenser for omgivande natur- och kulturmiljé ska minimeras.

e Bron ska harmoniera med omgivande landskapsbild och ha en genomténkt broarkitektur.
e Bron ska utformas sé att trafiksdkerheten okar for oskyddade trafikanter.

e Intrang ska minimeras vad giller bebyggelse, markanviandning och landskap i Autio.

e Reduktionen av klimatpaverkan jamfort med utgangsldage ska inte understiga 5 %.

e Anlidggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift med maélsittningen att minimera
livscykelkostnaderna.

2.3.  Planlaggningsprocessen
Ett vigprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som

slutligen leder fram till en vagplan.

I planldaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram
svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.



I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
péverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfoéra en betydande
miljopaverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgérder. I annat fall ska
en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nér planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samréd sammanstills i en
samradsredogorelse.

Har ar vi nu

Végplan/jarnvagsplan

--------------------------------------------------------------------------

Faststéllelsehandling

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Framtagning av underlag Framtagning av

Framtagning av planférslag

% fir lansstyrelsens beslut om alternativa <amt MKB K le och granskni Faststéllelse
. betydande miljspaverkan lokaliseringar -

Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljgpaverkan godkdnnande av MKB : (tillstyrkande)
:SAMRAD

-------------------------------------------------------------------------------

Figur 2 Planlaggningsprocessen for projektet. Projektet ar nu i skede samradshandling, framtagning av
planforslag.

Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Norrbottens lan har i samband med MaKS projektet 2012-04-20 beslutat att
planerade vagéatgarder kan antas innebira betydande miljopaverkan. For projektet innebar det att
en sarskild miljobedomning ska upprittas.



3. Forutsattningar

3.1. Befintlig bro och vags funktion samt standard

Den befintliga bron (25-1261-1), fran ar 1964, ar en kontinuerlig balkbro i tre spann med en total
konstruktionsldngd av 135 m och en fri brobredd pa 7,0 m. Bron har idag barighetsklass BK 1,
kompletterat med dispens for trafik med 9o-tons malmtransporter dar trafiken gar i mitten av bron
med hastighetsbegransning pa 50 km/h.

Figur 3 Befintlig bro vy &t nordvast.

Vig 99 gar over bron och i séder ansluter vig 395 till vig 99. Befintlig vig byggdes om 2016 och har
en belagd bredd pa 8 meter. Hastigheten pa vig 99 ar 9o km/h, hastigheten pa bron 6ver Torne ilv
ar begrinsad till 50 km/h.

Vig 99 mellan Aareavaara och Autio trafikeras av busslinje 524, tva ganger dagligen under
skoldagar.

ADT lings vig 99 pa strickan Autio — Aareavaara ir totalt 590 fordon varav 120 tunga, (métar
2018). Trafikverket har for strackan prognosticerat trafikfloden for &r 2035, totalt 1134 fordon
varav 622 tunga fordon, (i prognosen ar malmtrafik inrdknat).

Ett antal gardsanslutningar och enskilda viagar ansluter till den aktuella vagstrackan.

Langs strackan finns tvé parkeringsfickor med varierande utformning. Bussfickor och héllplatser
saknas.

Inga sarskilda anordningar f6r oskyddade trafikanter finns som hénvisas att dela vagutrymmet med
fordonstrafik pa bron och anslutande vag.

3.1.1. VA/Avvattning, ledningar

Kommunalt vatten och avlopp saknas. Enligt SGUs brunnsarkiv finns inga brunnar registrerade i
naromradet. Brunnsinventering &r tidigare gjord i samband med MaKS projektet. Enskilda
vattentdkter finns i anslutning till aretruntbostader.

Befintlig vig avvattnas genom anslutande diken.



Pé vastra sidan om bron 16per kraftledningar parallellt med bron och vigen och korsar viag 99 i
soder. Ledningarna ags av Vattenfall och forser gruvindustrin med el. Kraftledningarna bedéms
inte beroras av de planerade vagatgiarderna.

Pa Ostra sidan om vig 99 finns belysning som &gs av Trafikverket. Kommunal belysning kan finnas
efter vigar i Autio. En kommunal optoledning och elledning finns lings vig 99 och befintlig bro dir
optokabeln dr fastklamrad under den befintliga bron och korsar vigen i norr.

Markforlagda och luftburna kopparledningar finns inom aktuellt utredningsomréde. Det dterfinns
en markforlagd optoledning som gar i befintlig bro. Ledningarna 4gs av Skanova.

3.2.  Byggnadstekniska forutsattningar

3.2.1. Geotekniska forhallanden

Pé norra sidan om &lven bestar undergrunden av friktionsjord av grus, silt och sand ned till nivé ca
+ 156 moh, darunder finns moran av grusig siltig sandig typ. Vagbank fram till befintlig bro bestar
av fyllning av grusig siltig sand.

Alvbotten ligger generellt pa niva ca +151 m, med en djupare dlvfara vid mitten av dlven. Botten ir
ytligt stenig och blockig och bestar darunder av ca 1 m grus silt och sand ovan morén av grusig siltig
sandig art. Bergnivén ligger under dlvbotten pé niva ca +139 till + 145 mo6h, med de djupare delarna
iden sodra delen.

Sodra sidan om befintlig bro bestar av friktionsjord av grus silt och sand ned till niva ca +159 till
+161 moh, ddrunder morén av grusig sandig siltig art. Vdagen fram till sodra broféstet bestar av
fyllning av grusig siltig sand.

3.2.2. Yt- och grundvatten

e Grundvattenforekomst (sand- och grusforekomst) klassad med miljokvalitetsnormer.
e Yitvattenforekomst Torne dlv (vattendrag) klassad med miljokvalitetsnormer.

Grundvattennivan i omradet f6r vattenverksamheterna styrs till stor del av vattennivderna i Torne
ilv, nivderna fluktuerar naturligt med arstiderna.

3.3.  Fororeningar i mark och vatten

Inga kdnda fororeningar finns inom eller i ndromréadet for planerade atgérder.



3.4. Landskap och landskapsbild

Byn Autio ar beldgen négra mil vister om Pajala tétort i anslutning till Torneilven. Torneélvens
dalgang och omkringliggande laglanta skogsomréden priglar landskapsbilden i Autio med
omvixlande 6ppna och slutna landskapsrum. Vag 395 och vig 99 leder till byn. Korsningen mellan
véagarna ligger i byns Ostra dnde.

Vig 99, som leder norrut till bland annat Kaunisvaara, korsar Torneilven vid Autio. Frin bron 6ver
lven finns utblickar och langa siktlinjer 6ver dlvdalslandskapet, mest framtriadande ar vyn
uppstroms av den dlvnira bebyggelsen i Autio.

Bebyggelsen i Autio ar relativt spridd men med en mer samlad bebyggelse i den vistra delen. Den
vastra delen priglas av smaskaliga 6ppna dngsmarker som vetter ned mot alvstranden i det annars
skogsdominerade landskapet. Bebyggelsen dr néstan uteslutande placerad soder om &lven med
undantag for nigra enstaka byggnader pa norra sidan av dlven.

Norr om &lven gir vigen genom ett storskaligt landskap 6ver flacka myrar och laga skogkladda
berg. Myrarna har manga skogstickta delar och nirmast vigen bestar landskapet ofta av en
skogsridd med tall och bjérk. Oppna hyggen med frotallar forekommer p& hdjderna. P4 ett fatal
stillen som ligger hogt finns ocksé utblickar mot avlagsna laga berg.

I Autio ar dlven, skogarna och de dlvnira dngarna de mest patagliga elementen i landskapsbilden.
De infrastrukturella elementen bryter dock denna rurala landskapsbild. Kraftledningsstréaket
utmed viag 99 samt bron 6ver dlven ar i detta sammanhang avvikande element. De skapar dock
landmairken i och med att de sticker ut fran den 6vriga landskapsbilden.

Figur 4 Bron sett frAn norra sidan. Har syns att marken pa Ostra sidan av bron ar mer skogbekladd medan den
vastra sidan bestar av 6ppen mark med gras och orter.



3.5.  Miljg, viktiga férutsattningar och intressen

I detta avsnitt beskrivs miljo, viktiga forutsattningar och andra intressen som kan komma att
péverkas planforslaget.

3.5.1. Riksintressen

Hela omrédet ligger inom riksintresse for naturvird, Torneélven, enligt 3 kap. 6 § miljobalken.
Riksintresset utgor ett av Europas storsta oreglerade vattendrag med hotade, sdrbara biotoper och
arter. Torne ilv har en mycket god reproduktion av lax, vilken utgor en stor del av Ostersjons
laxbestand. Alven har ocksa viktiga lekomraden for slvlekande kustsik och havséring.

Sjofagelfaunan Ar stillvis mycket individrik lings dlven. Angar och 6versvimningsomraden hyser
en rik vadarfauna och utgor en betydelsefull fagelflyttled. Forutsattningar for att omradets
naturvirde ska bibehéllas ar att dlvens naturliga vattenregim bibehalles, att skogsbruk i dlvdalen
bedrivs med stor forsiktighet och att hdvden av odlingsbygderna fortsitter.

Torne ilv ar ett riksintresse for skydd mot utbyggnad av vattenkraft enligt 4 kap 6 § miljébalken
och omfattas av riksintresse for yrkesfiske enligt 3 kap 5 § miljébalken.

Norr om vagplaneomrédet, ligger ett riksintresse for naturvard, Jupukka-Tervajoki-Ahvenvuoma,
enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Omradets naturviarden bestar bl.a. av variationsrikt och mangformigt
skogs-myr komplex, att delar av omradet dr opaverkat, att hotade och séllsynta naturtyper och arter
forekommer och en rik flora och fauna. Riksintresset avser att skydda omradets skogar fran
hydrologiska férandringar.

Hela omréadet ligger inom riksintresse for friluftsliv, Torne-Muonio dlvdal, enligt 3 kap. 6 §
miljobalken. Omradet har sarskilt goda forutsattningar for berikande upplevelser i natur- och
kulturmiljoer och har sirskilt goda forutsattningar for vattenanknutna upplevelser som
forspaddling, kanoting och fritidsfiske.

Vig 99 soder om befintlig bro, strackan Haparanda-Pajala, ar ett utpekat riksintresse for
kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken. Vig 99 ar av sirskild betydelse for regional eller
interregional trafik. Se Figur 5 for riksintressen i omradet.
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Figur 5 Riksintressen.

3.5.2. Skyddade omraden

Natura 2000 omraden

Torne ilv ingr i Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem SE0820430. Aven det mindre
namnlosa vattendraget norr om befintlig bro ingar i Natura 2000-omradet, se Figur 8. Det mindre
vattendraget innefattas av naturtypen mindre vattendrag (3260). Enligt Naturvardsverkets databas
skyddad natur utgor Torne dlv inom aktuellt omréade en ej karterad naturtyp. Natura 2000-
omradets avgriansning definieras som vattenytan vid medelh6g vattenforing. Natura 2000-omradet
ar 175 377 ha stort och enbart vatten ingar i omradet.

Arter i Natura 2000-omradet som pekas ut enligt Art- och habitatdirektivet dr flodparlmussla, gron
flodtrollslédnda, lax, stensimpa, utter och venhavre. Av dessa har gron flodtrollslanda, utter, lax och
stensimpa observerats i aktuellt omrade. Enligt bevarandeplanen har flodparlmussla endast
patriffats pa en lokal i hela Torne #lvsystem, i Overtorned kommun. I Sverige har grén
flodtrollsldnda endast patraffats pa lokaler i Rdnedlven, Kalix dlv och Torneidlven. Utter
forekommer langs stora delar av Torneélvens vattensystem.

Bevarandemalet for Natura 2000-omradet ar att uppratthalla gynnsam bevarandestatus for de
utpekade naturtyperna och utpekade arter. En av de viktigaste funktionerna for detta ar ett
naturligt fluktuerande vattenstand och bevarandet av de naturliga stammarna av vildlax och
havsvandrande 6ring.
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Figur 6 Natura 2000 omraden.

Strandskydd

Sjoar och vattendrag omfattas av generellt strandskydd pa 100 meter fran strandkanten, bade pa
land och i vattenomradet och inkluderar 4ven undervattensmiljon. Sveriges strander ar en
naturtillgdng av mycket stort viarde och ar av stor betydelse for allmanheten och for det viaxt- och
djurliv som dr beroende av vattenmiljoer. Inom aktuellt omrade for vigplan och vattenverksamhet
omfattas Torne &lv och ett mindre namnlost vattendrag som mynnar vid Torneilvens norra strand
av det generella strandskyddet.

Landskapsbildskydd
Torneilven vid Autio omfattas av landskapsbildskydd enligt en éldre version av den tidigare
naturvardslagen. Skyddet innebar forbud mot nybyggnad och upplag.

3.5.3. Naturmiljo

Ett uttag ur Artfakta (SLU) har utforts inom ett omréde pé ca 1 km frén befintlig bro samt ett uttag
frdn ArtDatabanken (SLU) inom ett omrade med en radie pa ca 700 m fran befintlig bro. Urvalet
var rodlistade och fridlysta arter. Aven skyddsklassade artuppgifter (ej offentliga) har begirts ut
frdn ArtDatabanken och studerats.

De flesta av de inrapporterade arterna i omradet var figlar. Det finns noteringar av ett flertal
rodlistade figelarter i omréadet bl.a.: gulsparv (NT), svartvit flugsnappare (NT), gronsangare (NT),
drillsnappa (NT), talltita (NT), lappmes (NT), bjorktrast (NT), sadgas (VU), videsparv (NT),
tofsvipa (VU), kungsoérn (NT), bla karrhok (NT), storspov (EN), rosenfink (NT), brushane (VU),
lappuggla (VU), dvargsparv (VU).
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Ovriga fridlysta men ej rodlistade figelarter som observerats i niromrédet 4r bl.a.: gransingare,
skata, bofink, ladusvala, gronsiska, smaskrake, sidensvans, sadesarla, bivrak, snosparv, tornfalk,
kaja, orre, sddgés, singsvan, bergfink, morkulla, jorduggla, tjader, dalripa, parluggla, graspett,
hokuggla, notskrika, ladusvala, dubbeltrast, sanglarka, rodstjart, taltrast, tradpiplarka, grasiska,
l6vséngare, storre strandpipare, tornfalk, stérre hackspett.

Flera observationer av gron flodtrollslanda (LC) som ér fridlyst har gjorts i omradet. Flera
observationer har gjorts vid och i nirheten av kraftledningsgatan vid Torneélvens norra strand.
Gron flodtrollslanda lever i storre dlvar och ar sparsamt forekommande i Torne, Kalix, Rane, och
Pite alvar.

Noteringar av utter som bade &r rodlistad (NT) och fridlyst har gjorts i omradet. Det finns ingen
anordnad passage for utter under befintlig bro. Vid héga floden finns ingen passage alls for djur.

Enligt ArtDatabanken finns noteringar om tre sekretessbelagda arter i omrédet.
Torneilv dr en viktig vandringsled for fisk och andra vattenlevande arter. Enligt Elfiskeregistret

SERS pa lokalen 7481510—-1821060 Kérykoski vid befintlig bro finns notering av bergsimpa,
stensimpa, lake, backnejonoga, lax och harr. Noteringarna ar gjorda mellan 2006 och 2019.

Figur 7 Strandzonen kring befintlig bro.

Norr om viagplaneomrédet ligger tva av Skogsstyrelsen utpekade sumpskogar. Sumpskogarna
raknat fran vast till 6st utgors av en 6vrig fuktskog och en mosseskog.

En naturvardesinventering i falt har utforts. Syftet med inventeringen var att lokalisera omraden
med forhojda naturvirden och identifiera rodlistade och skyddade arter infor beslut om placering
av ny bro 6ver Torne alv. Identifierade naturvirden som ligger inom eller i direkt nirhet av
omrédet for planerad verksamhet och som kan paverkas av projektet visas i figur 8.

For tidigare inventeringar i samband med MaKS projektet, se Samradsunderlag for
vattenverksamhet, avsnitt 3.7.6 Naturmiljo, Tidigare inventeringar.
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Figur 8 Identifierade naturvardesobijekt i narheten av planerad verksamhet.

3.5.4. Kulturmiljo

Omradet blottlades nir inlandsisen forsvann for omkring 10 000 ar sedan. Avsaknaden av kdnda
fornlamningar sdsom boplatser vittnar om att det berérda omradet troligtvis inte har varit bebott
eller bebyggt i ndgon storre utstrackning under forhistorisk tid, utan detta har varit koncentrerat
framst 4t vaster vid nuvarande Pajala flygplats. Dock har Torne dlv med sin funktion som
kommunikationsled redan i forhistorisk tid skapat goda forutsiattningar for manniskor att ta sig till
omrédet samt for att anvinda dlven som kélla till mat och vatten. Enligt SGI har den smala delen av
Torne ilv, dar nuvarande bro ar placerad, varit torrlagd fram tills for 500 ar sedan alternativt
mojligen utgjort vadstille med mycket 1agt vattenstand.

I historisk tid har det berorda omradet tillhort Erkheikki och Juhonpieti byar i Pajala socken, vilka
béda grundlades kring 1600-talets mitt. Vid laga skiftet 1886 fanns tva gardar placerade invid det
nuvarande sodra brofistet i ett omrade som gick under namnet Pddskynen, eller den svenska
bendmningen, Svala. Bada dessa gardar fick vid laga skiftet ratt att std kvar pa sina dldre tomter,
vilket ger en lang kontinuitet av bebyggelse pa platsen. Under 1900-talets senare hilft kom ett antal
byggnader att uppforas inom omradet och anldggandet av nuvarande bro ar 1964 gav omradet
karaktiren av ett genomfartsomrade, dar vag 99 dn idag utgor en tydlig barriir.

I sodra delen av omrédet finns idag en gles samling bebyggelse av varierande dlder. Huvuddelen av
bebyggelsen harror fran tre dldre gardsbildningar som aterfinns pa ortofoton fran 1960-talet och
det ar sannolikt att tva av dessa har ursprung i de tva gadrdar som omnamns vid laga skiftet 1886
och séledes har lang kontinuitet pd platsen. En samflld fastighet direkt 6ster om s6dra brofastet
utgjorde under 1900-talet "pataplats” d.v.s. plats for patafiske. Patafiske ar idag ett forbjudet
fiskesdtt dar mindre gadngbroar anlades over dlven varifran konformade burar nedsanktes for att
fanga storre fiskar sdsom lax.
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Inom omradet for vigplan finns kulturhistoriska lamningar som utgors av en

fornlamning(fangstgrop) och 6vriga kulturhistoriska lamningar (tjardal/tjargrop).

I anslutning till tjirdalen (Pajala 1315) finns dven en mindre, timrad byggnad som troligtvis ar

kopplad till lamningen och uppford under 1800- eller 1900-talen. I naromréadet finns ytterligare tva
kulturhistoriska lamningar (tjardalar) placerade sydost om det sddra broféstet, samt ytterligare en
omrédet.

tjardal Osterut pa norra sidan dlven. De ménga tjairdalarna berittar om skogsbrukets betydelse i

Pajala 154:1

Pajala 1315

o

Pajala 155:1 \.

Kéi'rykoski Tjérdai
\
Tjérdalar
Pajala 153:2
Pajala 153:1
Kulturmiljo N
® Fornlamning — Befintlig bro, rivs och ersatts med ny bro A
o Ovrig kulturhistorisk lamning — Tillfallig bro, med vagar och slanter 0
Figur 9. Kulturmiljovarden.

100 200

m
© Lantmateriet, Geodatasamverkan
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3.5.5. Buller

I anslutning till befintlig bro och omrade for tillfallig bro ligger ett antal fastigheter, bide med
dretrunt bostider och fritidshus. Narliggande fastigheter ar idag pdverkade av buller fran
fordonstrafiken och har utretts i samband med MaKS projektet d& dven en del
bullerskyddséatgirder gjorts.

Bullerberdkningar kommer att utforas i projektet och paverkan av bullernivéer samt
skyddsétgiarder kommer att utredas vidare infor kommande MKB, miljokonsekvensbeskrivning.

3.5.6. Markanvandning och areella néringar

Enligt 3 kap 48 miljobalken ar jord- och skogsbruksniringarna av nationell betydelse.
Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det
behovs for att tillgodose visentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett
fran allméan synpunkt tillfredsstillande sétt genom att annan mark tas i ansprak.

Inom omraden for vagplan finns omraden med dkermark/vallodling, angsmark och skogsmark.

Anliaggande av en ny bro och en tillfallig bro med anslutande vig innebér att omraden med
skogsmark och dngsmark kommer att behdva tas i ansprak.

3.5.7. Rekreation och friluftsliv

Torne alv utgor ett viktigt allméant intresse for det rorliga friluftslivet och har goda forutsattningar
for bade pé land och vatten. Alvens rika tillging till fisk ger mycket goda forutsittningar for fiske.
Det finns ingen anordnad passage under befintlig bro och vid hoga floden finns ingen
passagemojlighet for tex fritidsfiskare. .

Skoterkorning forekommer i omradet och pa norra sidan Torne dlv ansluter leden Arctic Trail till
vig 99. Skoterleden bed6ms inte beroras av planerade atgéarder.

3.5.8. Klimat

Energianviandningen i byggande, drift och underhall av infrastrukturen star fér en betydande del av
transportsystemens totala energianvindning. I det fortsatta arbetet med viagplanen och
vattenverksamheten kommer klimat- och energifrdgan beaktas vid principutformning, projektering
och byggande. Hansyn kommer tas till val av material, utformning av byggnadsverk, anldggnings
principer, massbalans, masshanteringséatgiarder samt transportmetoder.

De faktorer som vanligtvis har storst paverkan pa klimatgasutslappen fran byggnation av
transportinfrastruktur dr: materialanvindning, masshantering, markansprak, samspel med
befintlig infrastruktur och drift & underhéll. I och med att den nya bron byggs i befintligt ldge
kommer markanspréket minska samt samspelet med befintlig infrastruktur utnyttjas.

Kapaciteten i befintliga brostod kommer utredas och om de visar sig tillrdcklig kommer brostéden
anvindas i ny bro. Genom att utnyttja befintlig anldggning kravs inte hel nyanlaggning och
klimatpéverkan blir dirmed mindre.

Det kommer totalt att byggas och rivas tva broar fér uppbyggnaden av den nya bron.
Klimatpaverkan i liknande broprojekt dr som storst i posterna betong, stél samt drivmedel och
transporter. Beroende pa om material ar tinkt att dteranvéindas eller atervinnas s kan
klimatpéverkan minska nagot. I annat fall betyder detta alternativ 6kad mangd material i
uppbyggnad, rivning, eventuell deponi samt transport vilket &ven medfor en hogre klimatpaverkan.
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I och med att en tillfallig bro uppfors under byggnationen av den nya bron blir klimatpaverkan
storre jamfort med om den nya bron skulle byggas redan fran start. Den tillfalliga bron bidrar dock
till att transporter kan fortga under rivning och uppbyggnad vilket mdjliggor kortare transporter
fran industrin jamfort med alternativa omvégar. De alternativa viagarna ar langre och skulle darfor
bidra till storre utslapp fran trafiken.

3.6. Kumulativa effekter

I dagslédget finns inga andra verksamheter i anslutning till det aktuella omradet som skulle kunna
leda till kumulativa effekter.

15



4. Tekniska forutsattningar byggnadsverk

4.1.  Anlaggande av tillfallig bro

Den tillfalliga bron anlédggs nedstroms den befintliga bron. Brons 6verbyggnad utgdrs av en
beredskapsbro i form av fackverksmoduler, vilken tillhandahélles av Trafikverket. Bron placeras pa
fyra stod utforda i betong, varav tvé landfiasten och tva mellanstod, med spannvidder 63,25
m+63,25 m+ 63,25 m. Brostoden i Torne ilvs vattenomrade behover dimensioneras for
objektspecifika istryck i 1angs- och tvirled, vilka ar sarskilt stora pa platsen.

For att kunna utfora mellanstoden i dlven anléggs tillfalliga bankar och arbetsbryggor mellan
tillfallig och befintlig bro, bryggorna kommer att ha palade stéd i botten. Ytor behovs for
kranuppstillning, materialtransporter, bodar mm. Arbetsbryggorna kommer att behova
rivas/demonteras innan islossning.

For att anldgga mellanstoden i vatten kommer det att utféras schakt i vatten varpa en spontlédda
installeras. For att kunna utfora stoden i torrhet, utfors en undervattensgjutning av en tétplatta i
betong. Darpa kan bottenplatta och skivstod formas, armeras och gjutas.

For att utfora det sodra landfistet behover schaktning/spontning, formning, armering, gjutning
och aterfyllning utforas vid befintligt slantkron 6ster om befintligt landfaste.

For att utfora det norra landfastet behover schaktning/spontning, formning, armering, gjutning
och aterfyllning utforas oster om befintligt landfaste.

Alvfaran ir grund och bestar av blockrik morin som ger méjlighet for grundliiggning med platta pa
mark men innebar utmaningar for att kunna arbeta i torrhet.

Den tillfalliga brons fackverksmoduler lanseras ut frin norra sidan om Torne ilv.

4.2. Rivning av befintlig bro

Efter att den tillfalliga bron ar fardigstilld och tagen i bruk kan den befintliga bron rivas.

For att kunna utfora rivningen behover tillfalliga bankar och arbetsbryggor mellan tillfillig och
befintlig bro samt kranuppstallningsytor for kranar att anldggas. Arbetsbryggorna kommer att
behova rivas/demonteras innan islossning.

De spannarmerade huvudbalkarna innebar att rivningen maéste géras med varsamhet for att inte
utlosa stora forspanningskrafter. Som forsta steg i rivningsarbetet borttages ytskikt och delar pa
brons betongplatta som inte innehéller spannarmering. Den befintliga brons mittspann borttages
darefter varvid pram eventuellt skulle kunna anviandas som tillfalligt upplag. Ytterspannen lyfts
iland och delas upp i mindre delar for att transporteras bort.

Betongstoden bilas ner/alternativt sdgas ner fran tillfallig bank/arbetsbrygga. Landfasten tas bort i
sin helhet. Till vilken niva befintliga mellanst6d ska rivas till utreds vidare. Schaktarbete i
vattenomréadet kan komma att behova utforas.

4.3. Utformning av ny bro

Efter att den befintliga bron ir riven kan den nya bron anldggas.
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Den nya bron kommer att bli langre &n befintlig bro och ska utféras med en fri brobredd pa 8,6 m.
Bron ska ha en genomtankt broarkitektur med unik karaktir och anpassas till/underordnas
omgivande landskap varvid ny bro forslagsvis utformas som en balkbro. For utformning se
forslagsskisser 1 41 K 20 01-02 och 1 41 K 20 01.

Bron ska anpassas till potentiellt 6versvimningsomréade i Torneélven vid Autio. Vilka vattennivéer
som bron behdver ta hansyn till kan i stor utstrackning komma att paverka brons utformning.
Brostdden i Torne alvs vattenomrade beh6ver dimensioneras for objektspecifika istryck i langs- och
tvarled, vilka ar sarskilt stora pa platsen.

Det utreds huruvida det 4r mgjligt att anvinda mellanstéden for befintlig bro dven f6r ny bro. Om
det ska utforas nya mellanstod kommer dessa att utforas direkt norr om befintliga mellanstod.
Befintliga eller nya mellanstod behéver anpassas mot ny profil och 6verbyggnad for ny bro. Nya
landfésten kommer att utforas direkt bakom befintliga landfasten (dvs ldngre fran Torne &lvs
strandkant). Utformning av stod kommer att utredas vidare.

D4 det ar viktigt att gynna djur- samt friluftslivi omrédet ska bron anldggas med strandpassage pa
béda sidor av dlven for att minska barridreffekter.

4.4.  Anlaggande av ny bro

For att kunna anldgga den nya bron behover tillfalliga bankar och arbetsbryggor mellan tillfallig
och ny bro samt kranuppstallningsytor for kranar att anldggas. Arbetsbryggorna kommer att
behova rivas/demonteras innan islossning.

Om nya mellanstod ska anldggas kommer det att utforas schakt i vatten varpé en spontlada
installeras. For att kunna utfora stoden i torrhet, utférs en undervattensgjutning av en tétplatta i
betong. Darpa kan bottenplatta och skivstod formas, armeras och gjutas.

Om befintliga mellanst6d ska anvidndas for ny bro, kan bilning eller sgning och/eller formarbete,
armering och gjutning behova utforas for att anpassa de befintliga mellanstéden mot profil och
overbyggnad for den nya bron.

For att utfora landféstena behover schaktning/spontning, formning, armering, gjutning och
aterfyllning utforas direkt bakom befintliga landfésten. Schaktarbete i vattenomrédet kan komma
att behova utforas.

Alvfaran ir grund och bestir av blockrik morin som ger méjlighet for grundliggning med platta p&
mark men innebar utmaningar for att kunna arbeta i torrhet.

Om den nya balkbrons 6verbyggnad utfors med stélbalkar lanseras den ut 6ver stoden. Befintlig vig
99 utgor upplagsyta for ny bro. Begransat omréade for lanseringen kan innebéra att lansering utfors
etappvis. Ytan for eventuell lansering paverkas av landskapets befintliga nivier. Norr om Torne dlv
ar det lagre befintliga marknivaer, vilket 4r gynnsamt for lansering. Om den nya balkbrons
overbyggnad utfors med betongbalkar utférs bron med fribarande form som vilar pé stéden
alternativt lanseras ut.

Erosionsskydd kommer att anldggas enligt gdllande krav och anpassas efter omradets rddande
forhallanden.
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4.5.  Rivning av tillfallig bro
Efter att den nya bron ar fardigstilld och tagen i bruk kan den tillfélliga bron rivas.
For att kunna utfora rivningen behover tillfalliga bankar och arbetsbryggor mellan tillfallig och ny

bro samt kranuppstillningsytor for kranar att anldggas. Arbetsbryggorna kommer att behéva
rivas/demonteras innan islossning.

Beredskapsbrons fackverksmoduler lanseras in frén norra sidan om Torne Alv.

Betongstoden bilas ner/alternativt sdgas ner fran tillfallig bank/arbetsbrygga. Landfésten tas bort i
sin helhet. Till vilken niv4 tillfdlliga mellanstod ska rivas till utreds vidare. Schaktarbete i
vattenomréadet kan komma att behova utforas.

5.Val av lokalisering

5.1. Val av lokalisering

5.1.1. Bortvalda lokaliseringsalternativ

I vigplanen har totalt sex olika alternativ for lokalisering av en ny bro utretts, se figur 10. I den
inledande utredningen studerades tva alternativ Gversiktligt, A och B vister om befintlig bro.
Alternativen valdes bort pa grund av alltfor omfattande kostnader for anlaggande av en betydligt
langre bro 6ver Torne dlv samt ldngre nydragning av viag och ddrmed ocksa storre klimatpaverkan.
Bada alternativen innebar helt ny paverkan av landskaps-, kultur- och naturmiljon i omrédet.

I lokaliseringsutredningen studerades f6ljande fyra alternativ for anldggande av bron:
Alternativ C - vister om, i anslutning till befintlig bro.
Alternativ D — 6ster om, i anslutning till befintlig bro.

Alternativ E — ca 130 m 6ster om befintlig bro. Alternativet ansluter till vig 983 6ster om befintlig
korsning med vag 99.

Alternativ F — ny bro i befintligt l4ge.

Trafikverket har beslutat att bron ska anldaggas enligt lokaliseringsalternativ F, befintligt l14ge och
anger i stillningstagande foljande motiv for val av lokalisering;:

Natur- och kulturmiljé

Det alternativ som dr mest lampligt avseende pa natur- och kulturmilj6 ar alternativ F. Alternativet
innebar obetydlig paverkan pa kulturmiljon eftersom inga kénda intressen berors. Liten paverkan
pa naturmiljon da man gar i befintligt 14ge och alternativet ber6r inga naturviardesobjekt utéver
strandzonen.

Landskapsbild
Landskapsbilden kommer att pidverkas obetydligt eftersom den nya bron anliaggs i befintligt lage.

18



Markintrang
Alternativ F bedoms vara det alternativ som innebar minst pdverkan pé befintliga boendemiljoer.
Ingen bebyggelse paverkas av inlosen.

Klimatpaverkan
Alternativ F bedoms vara alternativet med lagst total klimatpaverkan, d& bron anliggs i befintligt
lage med en tillfallig bro Gster om befintlig bro.

Stillningstagandet vilar pa Trafikverkets samlade bedomning av alternativens effekter samt i vilken
utstrackning de uppfyller projektets andamaél och projektmal.

ALTERNATIV A
ALTERNATIV 8
ALTERNATIV ( e
ALTERNATIV O Sm—
> o ALTERNATIV E Commmmmmmmmn
s ALTERNATIV  e==——————x3
L . BEFINTLIG LAGE

Figur 10. Oversikt dver utredda och bortvalda alternativ.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Miljokvalitetsmal

Av de 16 nationella miljokvalitetsmélen har malen Levande sjéar och vattendrag, God bebyggd
milj6 och Ett rikt vdxt- och djurliv bedomts vara aktuella for detta projekt. Vidare arbete i projektet
kommer att stimmas av mot dessa méal. For ingdende beskrivning av miljokvalitetsmalen se
Samradsunderlag for vattenverksamhet, kapitel 4.1 Miljokvalitetsmal.

6.2.  Miljokvalitetsnormer

Trafikverket kommer att utreda padverkan pa miljokvalitetsnormerna narmare i kommande specifik
miljobedémning. Aven behovet av forsiktighetsmétt och skyddsétgirder i byggskedet kommer att
utredas i fortsatt den fortsatta processen.

6.3.  Allmanna hansynsregler enligt miljobalken

De krav som stills i de allménna hénsynsreglerna bedoms uppfyllas i projektet genom de
utredningar och anpassningar som gors under hela projektets gdng. Trafikverket har genom sin
planeringsprocess, integrerat miljoarbete samt samradsforfarandet beaktat de allminna
hinsynsreglerna (bevisborderegeln, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om basta
mojliga teknik, lokaliseringsprincipen, hushéllnings- och kretsloppsprincipen,
produktvalsprincipen och rimlighetsavvigningen). Genom Trafikverkets kompetens inom omradet
samt pa kravet pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och entreprenad bedoms
kunskapskravet uppfyllas.

6.3.1. Markanvandning, fastigheter och areella naringar

Omraden i anslutning till befintlig bro och vig &r i dag redan paverkade av befintlig infrastruktur.
Nirliggande fastigheter kommer att paverkas da ny mark behover tas i ansprék, dels for den nya
bron men dven for den tillfalliga bron och anslutande vigar. Eftersom den nya bron byggs i
befintligt 1dge kommer narliggande markomraden inte att paverkas i ndgon storre omfattning da
atgirderna till storsta del sker inom befintligt vigomrade. Vid anldggande av den tillfilliga bron
kommer ny mark att behova tas i ansprak tillfalligt.

Mark kommer dven att behova nyttjas tillfalligt for upplag och etablering i samband med
anldggningsarbetet.

Efter avslutade byggnationer aterstills mark som tagits i bruk tillfalligt, sd nara omgivande mark
som mojligt och atergar till fastighetsdgaren. Omfattningen av mark som behover tas i ansprak

utreds vidare i projektet.

Inga omraden inom detaljplaner berors.
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Figur 11 Oversikt fastigheter i anslutning till planerade atgarder.

6.4. Riksintressen

Foreslagna atgirder innebir ett intrang riksintresse for naturvard Torneélven, riksintresse for
friluftslivet, Torne-Muonio &lvdal och riksintresse for yrkesfiske.

Omrédet som péverkas utgor dock en liten del av berorda riksintressen och bedéms inte paverka
forutsattningarna for bevarandet av dessa. Skyddsétgarder ska utforas for att minimera paverkan
pa dlvens naturliga vattenregim, viaxt- och djurlivet vid Torne dlv och dess strandomraden samt
fisket. Vilka skyddsatgiarder som behovs ska utredas vidare i den fortsatta planeringsprocessen.
Ingen pataglig skada pa riksintressena bedoms darfor uppkomma.

Cirka 70 m, pa norra sidan befintlig bro, pd norra sidan vag 99, ligger ett riksintresse for naturvérd,
Jupukka-Tervajoki-Ahvenvuoma, enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Omradet bedoms inte paverkas da
det ligger utanfor planerade atgarder samt att planerade atgirder inte innebar hydrologiska
forandringar for omréadet av riksintresse.

Riksintresse for kommunikationer, vig 99 paverkas positivt av planerade atgiarder eftersom
framkomligheten forbattras da trafikregleringen och hastighetsbegransningen tas bort.

6.4.1. Natura 2000

Planerade atgarder kommer att paverka Torne dlv och dess strandomraden samt det mindre
namnlosa vattendraget norr om befintlig bro. Hur planerade dtgirder kommer paverka Torne alv
och dess strandomraden, utpekade naturtyper och utpekade arter ska utredas vidare i projektet.
Med vidtagna skydds- och forsiktighetsatgarder bedoms dock inte atgarderna paverka omradets
naturligt fluktuerande vattenstdnd och naturmiljé som ar av betydelse for Natura 2000-omréadet.

21



Strandskydd

Projektet kommer inte att hindra allménhetens tilltrdade till strandomréden efter att byggnationen
ar klar. Genom de skyddsétgarder och anpassningar som vidtas kommer goda livsvillkor for djur-
och vaxtlivet bevaras.

Landskapsbildskydd
Péverkan utreds vidare i samband med att dispens soks.

6.5. Landskapsbild

Att placera den nya bron i befintligt ldge 4r det mest gynnsamma ur landskapsbildssynpunkt da
landskapsbilden darmed inte kommer att paverkas i ndgon nimnviard omfattning.

Den tillfalliga bron kommer att paverka landskapsbilden sa till vida att opadverkad mark kommer
att behova tas i ansprak. Vagrummet kommer att breddas for att rymma den tillfdlliga bron och
dess anslutningsvigar. Det innebir att den Gstra skogsriddn kommer huggas ur och skjutas en bit
Osterut. De atgirderna, i forhallande till vigrummets nuvarande upplevelse, anses dock inte
péaverka landskapsbilden i nagon storre utstrackning. Efter avslutad byggnation kommer den
tillfalliga bron att rivas och marken dar anslutningsviagarna anldggs kommer att aterstéllas vilket
innebar att de delar som férandras i landskapsbilden pa sikt kommer att aterskapas.

6.6.  Kulturmiljo

Anliaggande av den nya bron bedéms inte paverka kulturmiljovarden negativt, da befintlig bro som
rivs inte har nimnvéarda kulturhistoriska virden och ny bro ges samma liage och strackning.

Kulturmiljovarden kommer att paverkas da den tillfalliga bron ges en strackning rakt 6ver en
fornlimning (RAA-nr: Pajala 154:1) samt en &vrig kulturhistorisk limning (RAA-nr: Pajala 1315).
Dessa kulturmiljovirden ar alla placerade invid norra broféstet. Ansékan om ingrepp i fornldamning
Pajala 154:1 enligt 2 kap. 12 § Kulturmiljolagen har lamnats in till Lansstyrelsen. Trafikverket avser
dven att datera tjardalen innan borttagande.

6.7. Friluftsliv och rekreation

Anldggande av ny tillféllig bro och ny bro bedoms inte paverka édlvens forutsattningar till att
anvindas for vattenanknutna aktiviteter. I det fortsatta arbetet ska samrad med Juhonpieti-
Erkheikki Fiskevardsomradesférening genomforas.

Friluftslivet kan komma att paverkas under byggtiden pa grund av begriansad framkomlighet samt
buller. Trafik med fritidsbatar kan paverkas under byggtiden. Denna paverkan ar tillfillig och
forsvinner efter byggtiden.

D4 det idag inte finns ndgon lamplig passage for manniskor som fardas till fots langs med
strandzonen kommer den nya bron att gynna friluftslivet. Atgéirderna bedéms som positiva for
omrédets rekreation och friluftsliv dd fotgdngare inte behover korsa vigen for att ta sig fram langs
med Torneilvens striander efter anldggande av ny bro.

6.8.  Naturmiljo

Skyddade och rodlistade arter som forekommer i omradet kan komma att paverkas av projektet.
Féglar i omradet kan storas tillfalligt under byggtiden. Eventuell paverkan pa rodlistade och
fridlysta arter och skyddsatgarder for att minimera paverkan pa dessa ska utredas vidare under den
fortsatta planeringsprocessen.
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Naturviardesobjekt 8—11 som identifierades vid naturviardesinventeringen kommer att ber6ras av
vagplaneatgirder och vattenverksamhet.

Ny bro kommer att anldggas med en anordnad passage for utter, vilket innebér en positiv paverkan
for utter och andra djur som kan nyttja passagen.

Hur mycket naturvardesobjekten, fridlysta och rédlistade arter kommer att paverkas, om
artskyddsdispens behovs s6kas och vilka skyddsatgiarder som dr lampliga ska utredas i kommande
projektering. Med vidtagna skydds- och forsiktighetsatgarder bedoms dock inte dtgdrderna paverka
omradets naturligt fluktuerande vattensténd, utter och de naturliga stammarna av stensimpa,
vildlax och havsvandrande oring.

Sumpskogarna norr om befintligt broldge bedoms ej att paverkas da de ligger utanfor planerat
omrade for vagplan.

6.8.1. Yt- och grundvatten

Trafikverket avser att 1ata konstruera och bygga broarna pa sadant sétt att paverkan pa
vattendragets morfologi och vattennivier uppstréms bron blir liten. Hur ytvattnet paverkas i form
av byggnationerna i bade bygg- och driftskede ska utredas mer i kommande projektering

Vattenomradet vid och nedstroms broarna kommer att paverkas tillfalligt under byggtiden genom
det arbete som kommer att ske i vatten. Spridning av finsediment nedstréoms beror pa éarstid och
vattenstiand i omradet men ska begriansas genom lampliga anpassningar och skyddsétgirder. Vilka
skyddsatgiarder som behovs for att minimera paverkan kommer att utredas i den fortsatta
planeringsprocessen.

Bicken som leds under vigen kan komma att paverkas i form av grumling under byggtiden da ny
trumma troligtvis behéver anldggas. Med skyddsatgarder for att undvika grumling bedoms
konsekvenserna av grumlingen bli méttlig men dessa ar begransade till backen och uppkommer
endast under byggtiden.

Miljokvalitetsnormerna for ytvattnet i Torne dlv bedoms inte att paverkas genom att lampliga
skydds- och forsiktighetsétgarder vidtas.

Med ny trafiksdkrare bro minskar risken for olyckor som kan medfora utslapp av farligt gods eller
drivmedel vilket skulle kunna fororena ytvattnet.

6.9. Grundvatten

Risk for paverkan pa eventuellt narbeldgna brunnar/vattentakter beaktas i det fortsatta arbetet.

6.10. Rennéring

Hur renndringen i omradet paverkas av planerade atgdrder ska utredas vidare. I det fortsatta
arbetet ska samrad med Sattajarvi koncessionssameby genomforas.

6.11. Ovriga naturresurser

Ingen paverkan bedoms uppsté pa produktionsskog och aktiv jordbruksmark dé vare sig skogsbruk
eller jordbruk bedrivs inom omradet for viagplan.
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6.12. Boendemilj6 och halsa

Under byggtiden kan olagenheter och miljopaverkan forekomma vilka kan ha negativa effekter och
konsekvenser for miljon och boende i narheten. Stérningarna under byggtid kan besta av
bullerstorningar, grumling, damning, vibrationer och forsamrad eller begriansad framkomlighet.
Dessa storningar ar 6vergiende och upphor efter byggandet avslutas. Framkomligheten pa viag 99
kommer att pdverkas.

Rivning av befintlig bro och byggande av tillfillig och ny bro kommer att medféra byggbuller, vilket
kommer att behova utredas for att avgora om riktviarden erhélls och om bullerskyddsatgirder
behovs.

Aven fast den nya bron planeras i befintligt l:ige kan framtida trafikbullernivier for berérda
bostader komma att paverkas negativt om hastigheten och vigbredden okas samt att métande
trafik tillats pa bron.

Placeringen av den tillfilliga bron innebér att vigmitt kommer nirmare bostader pa fastigheterna
Erkheikki 11:4 och 23:1 jamfort med dagens lage. I en tidigare utredning (BD-109131-99, daterad
2013-02-14) identifierades bostdder pa Erkheikki 11:4 och 23:1 som bullerberérda och fick
overskridanden av riktvirden. Med da foreslagna fonsterétgarder klarades riktvirden inomhus. Da
vagmitt flyttas ndrmare bostidder pa dessa fastigheter bedoms ljudnivierna komma att bli hogre
jamfort med tidigare utredning.

6.12.1. Vagutformning

Befintlig vigstrackning kommer fortsatt att kunna nyttjas. Beroende pé brons utformning kan
vagens profil behova hijas ndrmare brolaget. I anslutning till broldget anldggs en parkeringsficka
pa respektive sida om vigen.

I anslutning till den tillfalliga bron kommer en tillfdllig vig att behova anlaggas. Den tillfalliga
viagen kommer att dimensioneras for malmtransporter.

Ingen belysning ar aktuell i projektet.

For information se sektionsritning och illustrationsritning o0 00 T 04 01 och 00 0T 05 01.

7. Fortsatt arbete

Efter samradstiden sammanstaller Trafikverket inkomna synpunkter i en Samrédsredogorelse. Alla
synpunkter noteras och bemots 6versiktligt.

Arbete kommer att pdborjas med att ta fram projektets MKB, miljokonsekvensbeskrivning. Det
fardiga vagforslaget presenteras sedan i vigplanens granskningshandling.

Vagplanen beriknas bli faststilld under varen 2022.

7.1.  Dispenser och tillstand

Ansokan om ingrepp i fornlamning Pajala 154:1 enligt 2 kap. 12 § Kulturmiljolagen har limnats in
till Lansstyrelsen.
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For arbete i vatten kommer en tillstdndsansokan for vattenverksamhet att upprattas och inges till
Mark- och miljédomstolen f6r ny bro och tillfallig bro.

Tillstdnd for dtgarder inom Natura 2000 omrade samt dispens for dtgdrder inom omréde for
landskapsbildskydd samprovas i samband med ans6kan om tillstdnd vattenverksamhet.
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8. Kallor

Uppdragsbeskrivning UB, For upprittande av vagplan, tillstindsansokan och forfragningsunderlag
avseende utférandeentreprenad for ny bro 6ver Torne dlv vid Autio i Pajala kommun, Norrbottens
l4n, 2020-05-04.

Tidigare underlagsmaterial, MaKS projektet.

Trafikverket, Samridsunderlag for vattenverksamhet bro 6éver Torne ilv, 2021-04-23
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