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| denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttrandena,
minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. | samradsredogorelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Det har under samraden varit mojligt att inkomma med synpunkter till Trafikverket. Samtliga
inkomna synpunkter och yttranden fran genomférda samrad finns diarieférda hos Trafikverket
under drendenummer TRV 2020/88828 och TRV 2022/31678.

1 Sammanfattning

Samradsredogorelsen behandlar projektet vag 99 Bro 6ver Torne dlv vid Autio, i Pajala kommun
Norrbottens lan. Projektet ar ett delprojekt i MaKS projektet (Malmtransporter Kaunisvaara
Svappavaara).

| MaKS projektet togs en forstudie fram for vag 99 mellan Kaunisvaara och Autio, dar bron over
Torne alv vid Autio ingick. | férstudien presenterades tva olika alternativ for tankbara atgarder langs
den aktuella strackan, samt férutsattningar och effekter av dessa.

| december 2020 fardigstalldes en samradshandling géllande lokalisering av bron 6ver Torne alv vid
Autio. Med samradshandlingen som grund har Trafikverket genomfort samrad med enskilt berorda,
allménhet, Pajala kommun, myndigheter och organisationer. Samradshandlingen har funnits
tillganglig pa Trafikverkets hemsida under perioden 2020-12-28 — 2021-01-07. Information om var
handlingarna har funnits tillgdngliga har annonserats i tidningar och genom brev.

Trafikverket har under varen 2021 beslutat att alternativ F ska galla for placering av den nya bron.
Planforslaget har samratts i samradshandling under 2021-05-20 till 2021-06-10.

2 Samradskrets

Samradskretsen har i ett inledande skede definierats utifran en bedémning av vilka som kan antas
bli berorda av projektet. Samrad har hallits med Pajala kommun, Lansstyrelsen i Norrbotten,
berérda myndigheter och organisationer samt enskilda som kan antas bli sarskilt berérda. Da det
fanns risk for att projektet kan antas ha betydande miljopaverkan har samrad skett med utokad
krets. Under projektets gang har samradskretsen reviderats fortlopande utifran paverkan av
planerade atgarder.

3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

| och med MakKS projektet togs en férstudie fram for vag 99 mellan Kaunisvaara och Autio, dar bron
Over Torne alv vid Autio ingick. | forstudien presenterades tva olika alternativ for tankbara atgarder
langs den aktuella strackan, samt forutsattningar och effekter av dessa. Samradstiden for forstudien
pagick mellan den 23 februari till 16 mars 2012. Inkomna yttranden sammanstalldes i en
samradsredogorelse och lag tillsammans med forstudiens férslagshandling till grund for
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan, se Bilaga 1.



3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen i Norrbotten har 2012-04-20 beslutat att MaKS projektet kan antas medféra
betydande miljépaverkan.

3.1.2. Samrad med berérd kommun

Tidigare samrad framgar av forstudiens samradsredogorelse, se Bilaga 1.

3.1.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Tidigare samrad framgar av forstudiens samradsredogérelse.

3.2. Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse
Trafikverket har under projektets gang haft ett antal méten med Lansstyrelsen:

2020-11-03 Beredningsgruppsmote, Trafikverket presenterar projektet. Vid motet har Lansstyrelsen
godkant att Trafikverket anvander sig av det befintliga BMP beslutet fran 2012 for delprojektet vag
99 bro 6ver Torne dlv vid Autio.

2020-12-10 Beredningsgruppsmote, Trafikverket informerar om projektets andrade férutsattningar
med tillfallig bro.

2021-01-22 Mote med Lansstyrelsen om planerade vattenverksamheter i projektet. Lansstyrelsen
informerar att det krévs en tillstdandsansokan for atgarderna med tillfallig samt permanent bro.

Lansstyrelsen har i yttrande 2021-02-11 inkommit med féljande synpunkter:

Lansstyrelsen instimmer i Trafikverkets bedémning att placering av en ny bro bor ske i befintligt
lage, alternativ F. Om alternativet skulle visa sig olampligt i vidare utredningar forordar
Lansstyrelsen alternativ C. Dessa alternativ har sammantaget minsta intrang och paverkan for bland
annat kulturmiljo, naturmiljo, jordbruksmark, rennaring samt minst bullerpaverkan pa befintlig
bebyggelse.

Vidare vill lansstyrelsen framféra att en arkeologisk utredning enligt kulturmiljolagen kommer att
kravas vid val av alternativ E. Vid val av alternativ D kravs tillstand till ingrepp i fornlamning samt
arkeologisk undersokning.

Av handlingarna framgar inte om det gjorts nagon inventering av skyddade och rédlistade arter i
verksamhetsomradet eller en mer 6versiktlig naturvardesinventering. Lansstyrelsen uppmanar att
det i kommande handlingar ska finnas resultat fran naturinventeringar, beskrivning av hur
eventuella naturvarden pa Natura 2000 (Tornedlven och biflode) paverkas samt vilka
skyddsatgirder som tanker vidtas for att minimera paverkan. Aven skyddade eller rédlistade arter
som kraver en dispensprévning enligt Artskyddsportalen bér framga.

Ur ett klimatanpassnings- och éversvamningsperspektiv saknas narmare uppgifter och analys
gallande effekt, eventuella risker samt hantering av vattenflode och isbildningsproblematik.
Lansstyrelsen uppmanar till att i fortsatt arbete tillféra sddana uppgifter sa att vald lokalisering inte
innebar forhojd risk for manniskor vad galler risker kopplat till Torne alv.

Statliga myndigheter 4r numera genom SFS 2018:1428 alagda att inom sitt verksamhetsomrade
arbeta med klimatanpassning. Lansstyrelsen féreslar darfor att kommande handlingar kompletteras
med ett avsnitt om klimatrelaterade risker och klimatanpassning.



Lansstyrelsen upplyser att det berérda omradet ar en del av Sattajarvi koncessionssameby vilket
inte framgar i underlaget. Den fortsatta hanteringen bor kompletteras med samebyns
markanvandning samt eventuella effekter for denna. Lansstyrelsen forutsatter ocksa att dialog och
samrad férs med berérda samebyar.

Lansstyrelsen vill uppmarksamma Trafikverket att omradet omfattas av landskapsbildskydd vilket
innebar att tillstand kravs for nybyggnad och upplag.

Gillande forslag pa forsiktighetsmatt/skyddsatgarder dterkommer Lénsstyrelsen efter beslut om
lokalisering inom ramen for planarbetet samt kommande tillstandsprovning avseende
vattenverksamhet.

Lansstyrelsen vill patala att det ar positivt att utformningen av den nya bron ar tankt att innefatta
strandpassage vilket minskar barridreffekterna for bland annat djur- och friluftsliv.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar fér synpunkterna och tar med sig informationen till
kommande skede av projektet.

Trafikverket dr medvetna om Iimningar som pdverkas. Da det inte finns ndgot alternativ till att ta
bort fornldmningen har Trafikverket ansékt om tillstdnd till ingrepp i fornldmning enligt 2 kap. 12 §
kulturmiljélagen. Fornlimningen kommer att genomgd en arkeologisk undersékning och
dokumenteras enligt 2 kap. 13 § KML om arkeologisk undersékning (utgrévning). Tjdrdalen kommer i
samband med den arkeologiska undersékningen att dateras.

En naturvdrdesinventering har genomférts i projektet. Resultatet frdn denna dr inarbetad i
vdgplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Dad ny brokonstruktion skall sta under Idng tid ska hénsyn till tas till framtida klimats effekter pG
vattenféringen. Framtidsscenario RCP4.5 och RCP8.5, tva utvecklingsvédgar som dr vanliga att
anvdnda fér bedémning av klimateffekter och motsvarar reducerade utsldpp respektive utsldpp i
motsvarande takt som idag i slutet av detta sekel, har utgadtts ifran. Bdgge scenarier pekar mot att
fléden med dterkomsttid 100 dr dr relativt oférdndrade i slutet av detta sekel mot idag i Torne dlv
vid Autio. Enligt Trafikverkets normer ska undersidan av brobanan ska ligga minst 30 cm éver 100
darsflode.

Trafikverket avser att séka dispens ddr s@ krdvs inom omrdde fér landskapsbildskydd.

Samrdad kommer att hdllas med berérd sameby under projektets géang.

3.2.2. Samrad med berérd kommun

Pajala kommun forordar i yttrande 2021-05-25 alternativ F med anledning av att alternativet ger sa
liten paverkan som majligt pa miljo, intilliggande fastigheter, det visuella intrycket pa platsen samt
tar minsta méjliga mark i ansprak.

Kommunen tillagger att det bor beaktas att den tillfalliga bron bor klara av gruvverksamhetens
transporter. Ett scenario av minskad lastvikt pa malmbilarna skulle kunna fa konsekvenser som
forandrade transportvagar och tatare trafik, vilket skulle paverka bade sdkerhet och miljo langs
vagarna.

Trafikverket svarar: Den tillfdlliga bron kommer att dimensioneras fér att klara malmtransporterna.

Méte 21-01-21

Trafikverket har tillsammans med AFRY, Pajala Kommun och Skanova/Telia haft moéte géllande den
tillfalliga beredskapsbron med anslutande vagar. Under motet diskuterades olika |6sningsférslag,
hantering av ledningar och ljussignal.



3.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berdrda
Under samradstiden inkom féljande synpunkter:

Rekreation och friluftsliv
Yttrande om att omradet anvands av boende men dven under semestertider dd manga bestkare
nyttjar omradet f6r rekreation, cykling tex. broarna runt, fiske eller naturupplevelser.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar fér informationen.

Lokalisering av bro

Yttrande har inkommit som férordar alternativ C eftersom bron och vagen hamnar langre fran
boningshus och manniskor som ror sig i byn. Bortvalda alternativ A och B kan anses minst lika bra da
de inte paverkar boendemiljé samt innebar ett mer ostort trafikflode utan behov av sankt hastighet.
Alternativen medfor 6kade kostnader for Trafikverket men kostnadsskillnaden kan inte anses
avgorande pa langre sikt. Alternativ E forstér akermark, trafik och buller kommer narmare och
paverkar boende och de som vistas i omradet. Paverkan fran alternativ D ar oacceptabel pa grund
av intrang pa fastighet, buller, sdkerhet och insyn.

Yttrande har inkommit att bron bor byggas i lage D dvs i befintligt lage men ytterst tveksamt om den
ar korbar till ny bro tas i bruk. Nastbasta alternativet ar lage C som paverkar manniskor och miljo
minst och Kaunis Iron far ta sitt ansvar for kostnaden i ledningen.

Yttrande har kommit in som forordar alternativ F, med grund att alternativet har minst paverkan pa
landskapsbild, narliggande fastigheter och miljo.

Yttrande har inkommit som dnskar att bron forlaggs sa langt bort fran fastigheten som majligt da
fastigheten idag redan ar paverkad av kraftledningen. Fastighetsdgare anser att paverkan inte ska
ske dven av den nya bron. Férordar alternativ F i forsta hand, D i andra hand och befintligt lage i
sista hand.

Trafikverket svarar: Trafikverket fortydligar att alternativ F motsvarar befintligt ldge, dvs att den nya
bron anldggs i samma Idige som den befintliga bron har idag. Lége D dr Idget nedstréms ndrmast
befintlig bro. PG grund av att férsvagningar upptdcktes i den nuvarande bron som ledde till tillfdllig
avstdngning kommer en tillféllig bro att behéva anldggas under tiden den nya bron byggs.

Alternativ A och B har valts bort pa grund av flertalet faktorer. Att anldgga en ny bro i Idge A eller B
innebdr alltfér omfattande kostnader genererade av en betydligt Iéingre bro samt Idngre nydragning
av anslutande vdg. Alternativen bidrar ddrigenom dven till stérre klimatpdverkan. Alternativen
medfér dven helt ny pdverkan av landskaps-, kultur- och naturmiljé samt bevarandevdrt
odlingslandskap. Dessa faktorer bidrar sammantaget till att alternativ A och B valts bort.

Att anldgga en bro i befintligt Idge innebdr att merparten av den mark som behéver tas i ansprék
redan i dag dr pdverkad av befintlig bro och infrastruktur.

Att flytta kraftledningen vid alternativ C dr ett mycket omfattande och komplicerat arbete ur manga
aspekter.

Kaunis Iron omfattas av fortsatta samrdd i projektet.

Paverkan av fastighet
Synpunkter har inkommit med uttryckt oro for intrang pa fastighet gallande alternativen C, D och E.



Synpunkt om hur Trafikverket ser till att fastigheter inte paverkas av sprangningsarbeten.

Trafikverket svarar: Fér att kunna anldégga en ny och en tillféllig bro kommer ny mark att behéva tas
i ansprdk bade permanent men dven tillfélligt under byggtiden. Mark som nyttjas under byggtiden
aterstdlls sa ndra omgivande mark som méjligt efter avslutad byggnation och Gtergadr till
fastighetsdgaren.

Eventuella sprdngningsarbeten hanteras av entreprenér i samband med byggskedet. Om en
fastighet riskerar att pdverkas av sprdngningsarbeten kommer skyddsdtgdrder vidtas.

Brunnar
Synpunkt har kommit in om paverkan av vattennivaer i brunnar samt vem som ansvarar for detta.

Trafikverket svarar: Besiktning av ndrliggande brunnar kommer att utféras under projektets gdng
tex. infor och efter avslutad byggnation fér att sékerstdlla att ingen pdverkan skett. Om brunnar
riskerar att paverkas kommer skyddsdtgdrder vidtas.

Buller
Synpunkt om att en ny bullerutredning bor goras efter blivande situation.

Synpunkt om att bullerplank 6nskas for att minska buller.

Yttrande om att 6kad tung trafik har paverkat inom- och utomhusmiljén.
Trafikverket svarar: Bullerberdkningar kommer att genomféras fér berérda fastigheter.

Behov av bullerreducerande dtgdrder kommer att utredas vidare under projektets gang. Eventuella
skyddsatgdrder kommer att féresl@s ddr sa krévs.

| MaKsS projektet gjordes bullerberdkningar som avsdg tidigare vigdtgdrder som gjordes efter
strdckan. Fastigheter som Idg éver riktvdrden erbjéds bullerreducerande Gtgdrder.

Trafik och hastighet

Yttrande om att hastighet 6verskrids genom nuvarande trafik. Fastighetsdagare menar att tungt
lastade fordon 6verskrider hastighetsbegransningen och efterfragar Trafikverkets resonemang kring
detta.

Synpunkt om att det &r sannolikt att gruvtrafiken 6kar i framtiden.

Trafikverket svarar: Skyltad hastighet fér inte éverskridas. Overskridning av hastigheten hanteras
inte av Trafikverket utan dr en polisiéir angeldgenhet. Idag dr hastigheten sdnkt forbi den aktuella
platsen. Vilken hastighet som kommer rdda framgent pa platsen faststdlls inte i vdgplanen utan
hanteras separat utanfér végplanen.

Vagutformning
Synpunkt om behov av tex upplag fér snd, skyltar mm inom vaganldggningen. Aven sikerhetszon
och vagracken ska inrymmas.

Trafikverket svarar: Erforderlig véigutrustning som krévs kommer att inrymmas inom
vdganldggningen.

Information

Fundering kring Trafikverkets rutiner for information om projekt for narboende och fastighetsagare
eftersom information har endast delgetts pa Trafikverkets hemsida. Yttranden kommer att lamna
fler synpunkter.



Trafikverket svarar: Information och annonsering av projektet har infér samrad skickats ut per post
till berérda innan annonsering pG hemsida.

Det dr méjligt att Idmna synpunkter under projektets géang.

Synpunkt om att Trafikverket behover aterkomma med mer detaljerad information om alternativen
med beskrivning av vagdragning, infarter, bredd och placering av ny samt eventuell tillfallig bro.
Fastighetsagare eftersoker arbetets tillvdgagangssatt, tidsplan, tidsperspektiv fran start till mal samt
konsekvenser/risker som kan medféras.

Trafikverket svarar: Efter valt alternativ kommer ytterligare samrdd att héllas. Det valda alternativet
studeras nédrmare och presenteras i projektets granskningshandling.

Oversiktlig information kring projektets arbete och tidplan beskrivs i planiéggningsbeskrivningen och
finns pa projektets hemsida.

3.2.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
Under samradstiden inkom foljande synpunkter:

Sveriges geologiska undersokning, SGU —inkom 23-12-2020
SGU meddelar att de i det har skedet inte ger ett platsspecifikt yttrande utan istallet hanvisar till
SGUs allmanna riktlinjer.

Trafikverket svarar: Trafikverket har noterat informationen.

Forsvarsmakten - inkom 05-02-2021
Forsvarsmakten har inkommit med yttrande gallande utformning och dimensionering av planerad
anldggning. Arendet féranleder ytterligare samrad med Férsvarsmakten och Trafikverket.

Trafikverket svarar: Trafikverket tar med sig informationen till kommande detaljprojektering.
Fortsatt dialog med Férsvarsmakten kommer att hdllas i projektet.

Skogsstyrelsen, Norra Norrbottens distrikt — inkom 15-01-2021

Skogsstyrelsen foresprakar i sitt yttrande alternativ F, att bron anlaggs i samma lage som befintliga
brofasten. Naturvarden och mark redan ar starkt paverkat av den befintliga anlaggningen.
Alternativ C, D och E medfor ytterligare kraftig paverkan pa naturmiljon och vatten. Alternativ D kan
dessutom medfora att risk att kulturlamningar, fangstgrop och tjardal skadas.

Trafikverket svarar: Trafikverket har noterat informationen och dr medvetna om ldmningar som
pdverkas. Da det inte finns ndgot alternativ till att ta bort fornldmningen har Trafikverket ansékt om
tillstand till ingrepp i fornlémning enligt 2 kap. 12 § kulturmiliélagen. Fornldmningen kommer att
genomgd en arkeologisk undersékning och dokumenteras enligt 2 kap. 13 § KML om arkeologisk
undersékning (utgrdvning). Tjdrdalen kommer i samband med den arkeologiska undersékningen att
dateras.

SMHI, Swedish Meteorological and Hydrological Institute — inkom 15-01-2021
SMHI lamnar féljande synpunkter gallande luftmiljo, hydrologi samt framtida klimat:

Ur luftmiljosynpunkt ar det alternativ fér den nya bron bast som ger kortast korstracka och darmed
minst utsldappsmangder av avgaser och koldioxid. De foreslagna alternativen ligger ndra varandra
och torde darfor avge likartade utsldappsmangder av avgaser och bedéms ur luftmiljésynpunkt
likvardiga. Alternativ E ger nagot langre korstracka enligt samradshandlingen och borde darmed ge
nagot storre utslappsmangd.
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Gallande hydrologi bor strackningar 6ver vattendragen utformas sa att de naturliga hydrologiska
forhallandena inte paverkas. Vid utformning av bron bor hansyn till versvamning och isgang i
Tornedlven tas. SMHI uppmarksammar dven en hydrologisk matstation for vattenforing i Tornedlven
vid Pajala. Deras bedémning &r att anldggningen av en ny bro i Autio inte kommer att paverka
stationen, dock erfordrar SMHI en underrattelse nar Trafikverkets arbete med bron pagar.

Vid planering av samhallet bor hansyn till det framtida klimatet tas. SMHI lyfter exempel som
stigande lufttemperatur, 6kad risk for skyfall och férandrade fléden i vattendrag till féljd av andrade
nederbodrdsforhallanden och snétillgangar. Stormar forvéntas inte blir vérre eller vanligare én vad de
historiskt har varit.

SMHI héanvisar till sin hemsida for regionala klimatanalyser for lanen, historiska och framtida skyfall
samt nationellt kunskapscentrum fér klimatanpassning.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar fér synpunkterna och tar med sig informationen. Fér vidare
information kallas SMH! till kommande samrad gdllande valt alternativ.

Statens geotekniska institut, SGI —inkom 18-01-2021

SGI har i det har skedet inga synpunkter pa redovisat material, annat dn att kommande
ansokningshandlingar om vattenverksamhet ska inkludera en beskrivning av planerade skydds- eller
forstarkningsatgarder, till exempel erosionsskydd och dess omfattning. Dessa bor besta av tekniska
beskrivningar samt ritningar i plan och sektion.

Trafikverket svarar: Trafikverket har noterat informationen.

Jordbruksverket — inkom 05-01-2021

Jordbruksverket meddelar att de inte kommer att lamna nagra synpunkter i drendet.

Trafikverket svarar: Trafikverket har noterat informationen.

Polismyndigheten Norrbotten —inkom 07-01-2021
Polismyndigheten har inga synpunkter pa anlaggningen av en ny bro dver Torne alv efter RV 99 vid
Autio i Pajala Kommun.

Trafikverket svarar: Trafikverket har noterat informationen.

Naturvardsverket — inkom 13-01-2021

Naturvardsverket avstar fran att lamna synpunkter i drendet.

Trafikverket svarar: Trafikverket har noterat informationen.

Havs- och Vattenmyndigheten —inkom 04-01-2021

Havs- och Vattenmyndigheten avstar fran att lamna synpunkter i rubricerat drende.

Trafikverket svarar: Trafikverket har noterat informationen.

Trafikverket har 2020-09-23 haft samradsmote med Vattenfall Eldistribution AB. Vattenfall dger och
driftar hogspanningsledningar vaster om befintligt brolage.

Ett nytt broldge vaster om befintlig bro medfor att Vattenfalls luftburna hogspanningsledningar
kommer att paverkas. Vattenfall poangterar att en eventuell flytt av ledningarna kommer att
medféra stora kostnader och komplext arbete. Atgarderna kraver en ny ansékan for
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ledningskoncession samt handlingar for ledningsflytt. En eventuell flytt kan dven innebdra ett helt
nytt lage for ledningsgatan vilket innebar omlaggningar pa storre del av strackan.

Vattenfall bedomer dven att ett nytt brolage vaster om befintlig bro hamnar for nara de befintliga
ledningarna i dess nuvarande lage utifran elsdkerhetsavstand.

Trafikverket svarar: Trafikverket tar med sig informationen till kommande skeden. Fortsatt dialog
kommer att hdllas med Vattenfall gdllande hanteringen av ledningsdgarens anldggningar.

3.3. Samrad vid utformning av planforslaget

3.3.1. Samrad med ber6rd lansstyrelse

Lansstyrelsen har inte inkommit med nagot yttrande under samradstiden.

3.3.2. Samrad med berérd kommun

Pajala kommun har inte inkommit med nagot yttrande under samradstiden.

3.3.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda
Foljande synpunkter har inkommit under samradstiden:

Utformning av ny bro

Fastighetsdgare undrar om hansyn tagits till islossning vad galler bropelarnas utformning? Laget for
nuvarande bro eller nara den verkar vara det mest effektiva. Bifogar foton pa tidigare islossningar i
Autio.

Trafikverket svarar: Den nya och tillfélliga bron kommer att dimensioneras enligt gdllande
kravstdllning och behov. Trafikverket tackar for bifogade foton.

Paverkan av vattenmiljo
Yttrande om paverkan av vattenmiljon i dlven pa grund av passerande trafik pa bron.

Synpunkt om att den tillfalliga bron inte bor byggas pa grund av planerade atgarder i anslutning till
och i vattendraget.

Synpunkt om att Mark- och miljedomstolen behandlar brobyggena/malmtransporterna.

Synpunkt om att Trafikverket inte delger handlingar som de har.

Trafikverket svarar: Vdgplanen omfattar anldggning av ny bro samt anldggning av tillféllig bro éver
Torne dlv. Vidgplanen omfattar inte de delar av vdg 99 som tidigare har rustats upp. Végplanen
hanterar inte sjélva trafiken.

Den tillfdlliga bron dr nédvindig att anldggas da en omledning av trafiken annars mdste ske genom
Pajala centralort. Den tillfélliga bron kommer endast att trafikeras under byggtiden. Dérefter rivs
den och marken dterstills. Skyddsatgdrder kommer att vidtas under byggskedet fér att minimera

pdverkan pd vatten och miljén i évrigt.

Projektet har varit behjdlpligt och skickat éver de dokument som projektet har att tillga.
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Paverkan pa naturmiljo
Synpunkt om att det inte framgar i vilken omfattning som trad ska fillas pa fastigheten.

Trafikverket svarar: Trad kommer att fillas i den omfattning som krdvs for att anlédgga den tillfélliga
bron med anslutande vdg. Endast de trdd som dr nédvéndiga att tas ner kommer att féllas.

Hantering av synpunkter
Yttrande om att synpunkter fran tidigare skede inte besvarats.

Trafikverket svarar: For svar pd synpunkterna om att yttranden inte besvarats se avsnitt 3.2 Samrad
vid framtagande av lokaliseringsalternativ.

Trafikverket har 2021-06-22 varit pa plats i Autio och tréffat fastighetsdgare for samrad. Under
samradet diskuterades foljande punkter:

Tillganglighet

Fastighetsagarna upplever stundtals problem med framkomligheten till fastigheten pa grund av
stora och tunga transporter som parkerar i anslutning till vdgen. Nuvarande infart ar inte anpassad,
upplevs trafikfarlig och svar att ta sig ut fran. Pa vintern ar det trangt och svart att ta sig ut nar det
ar mycket snd. P-fickan snorojs inte bakom racket. Om infart behover flyttas ar det viktigt att
byggnader inte paverkas.

Fastighetsdgarna betonar vikten av att hansyn tas till framkomlighet under byggtiden, samt att se
over paverkan pa fastigheten till foljd av den tillfalliga bron.

Det ar svart att promenera langs vagen vintertid och kdnns otryggt med tunga transporter och
belysning saknas.

Gangbana 6nskas pa bron.

Trafikverket svarar: Trafikverket férklarar att den nya bron blir ca tva meter bredare mot vad den
befintliga bron ar idag. Det kommer vara bredare vagrenar dar man ska kunna fardas som gang- och
cykeltrafikant.

Kommunikation

Fastighetsagarna upplever att kommunikationen vid faltundersokningar etc. har fungerat daligt.
Onskar att bli underrittade om det finns behov av ytterligare undersékningar/inventeringar p3
fastigheten.

Buller
Om det dr moijligt vill fastighetsdgarna behalla traden pa fastigheten. De skyddar mot buller.

Bullerplank 6nskas pa fastigheten.

Det kanns tufft att vagen kommer dannu narmare bostadshuset enligt fastighetsagarna.
Fastighetsdgarna ar positiva till tillfalliga bullerplank under byggtiden. Bra om dessa flyttas ndarmare
den nya bron nar den tillfalliga bron rivs.

Trafikverket svarar: Trafikverket meddelar att bullerberédkningar kommer att utféras och redovisas i
vdgplanen tillsammans med eventuella bullerskyddsatgdrder.
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Ho6g hastighet
Trafiken kor valdigt fort pa strackan och flera avadkningar har skett vid korsningen mot vag 395.
Eftersom vagen ar rak med god sikt inbjuder det till hoga hastigheter.

Det ar viktigt att aterstallning av marken som behdovs for tillfallig bro gors skyndsamt.

Fastighetsdgarna ar oroliga for att grundvattennivaerna kommer att paverkas da de inte har
kommunalt VA. Viktigt att atgarderna som gors inte har ndgon paverkan pa brunnarna. Brunnarna
pa fastigheten marks ut pa illustrationskarta.

Fastighetsagarna fragar kring kompensation.

Trafikverket svarar: Markintranget kommer att framgd av planférslaget och utifrdn det kommer
erséttningen att avgdras. Exakt erséttning som blir aktuell meddelas i senare skede.

Férbesiktningar av fastigheter och brunnar kommer att utféras innan entreprenadstart. Om brunnar
riskerar att padverkas kommer skyddsdatgdrder vidtas.

Trafikverket har 2021-11-16 varit pa plats i Autio och traffat fastighetsagare for samrad. Under
samradet diskuterades nedanstaende punkter:

Bullerskyddsatgirder (bullerplank)

Trafikverket forklarar placeringen av bullerplank under byggtid och nar den nya bron ar pa plats.
Under byggtiden kommer ett transparent parti att sattas upp for att inte skymma utsikten 6ver
Torne alv. Bullerplanket placeras enligt turkos markering i skiss. Fastighetsagaren belyser att de
garna behaller sa manga trad som mojligt. Trafikverket forklarar att endast de trad som ar
nédvandiga kommer att tas ned och inte mer an sa.

Efter bygget flyttas planket ndrmare vagen. Den nuvarande P-fickan finns det inte ett behov av efter
bygget enligt Underhall sa planket placeras sa nara den nuvarande P-fickan som mojligt.

Ny infart

Fastighetsagaren onskar att Trafikverket aterstaller marken dar den gamla infarten har varit i
samband med att infarten dras om. Trafikverket svarar att marken kommer att aterstéllas genom att
gruset samlas ihop och marken aterstalls sa att det kan planteras gras.

Den nya infarten kommer att dras enligt senaste skissen. Fastighetsdgarna tycker att det ar bra att
infarten dras enligt deras forslag sa att det inte ska bli s mycket att skotta under vintertid.

Fastighetsagaren ar orolig 6ver att infarten inte kommer att anpassas mot omgivande terrang och
att det ska bli valdigt hoga slanter. Trafikverket informerar att exakt utformning for utfarten utreds i
bygghandlingsskedet, men att konsulten kommer att ha detta i atanke.

Flytt av byggnad

Till féljd av att infarten dras om tycker fastighetsdagarna att den mindre stugan pa gérden hamnar
mycket ndra den nya infarten och vill att Trafikverket flyttar stugan alternativt att de flyttar stugan
sjalva och att Trafikverket bekostar flytten. Trafikverket forklarar att de inte kommer att flytta
stugan och inte heller bekosta en flytt om fastighetsdgarna sjalva flyttar den. Detta eftersom det
endast ar fastighetsdgarnas egen privata trafik som kommer att ga efter infarten, sa ar det inte
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skaligt att flytta stugan. Om det skulle visa sig att den nya infarten inte ryms mellan stugan och
bullerplanket kan det bli tal om flytt, men Trafikverket forklarar att chansen for detta ar valdigt liten
och inget som fastighetsagarna ska stalla in sig pa.

Ovrigt

Trafikverket informerar om nésta steg i processen. Planen kommer att komma ut pa granskning,
troligen under december om allt gar enligt tidplan. Fastighetsdgarna belyser att de inte vill fa planen
pa granskning dagen innan jul. Trafikverket forklarar att de kommer att ha gott om tid pa sig for
granskningen, minst 30 dagar. Om granskningen sker i samband med jul eller andra réda dagar
kommer granskningstiden att férlangas ytterligare.

Fastighetsdgaren berattar att de tankt soka bygglov for att bygga en ny entré till huset och fragar
om det kan avslas hos kommunen pa grund av att TRV har en pagaende vagplan i omradet. TRV
kollar internt och aterkopplar via mail.

Trafikverket har under hosten 2021 och varen 2022 haft ett antal kontakter/samrad med
fastighetsagare via mail. Aven telefonméte har héllits. Samraden har bland annat omfattat ny infart,

bullerskyddsatgarder, ersattningsfragor, hastighet, intrang pa fastighet.

Fragestallningar fran fastighetsagaren har besvarats i mail av Trafikverket och finns diarieférda
under drendenummer TRV 2022/31678.

3.3.4. Samrad med 6vriga berdrda myndigheter och organisationer

Jordbruksverket, Naturvardsverket, SMHI och Havs- och vattenmyndigheten informerar att de
avstar att lamna synpunkter i drendet.

Trafikverket svarar: Trafikverket har noterat informationen.

SGI meddelar i yttrande att geotekniska undersokningar pagar och inget nytt har tillkommit, samt
att SGl:s synpunkter i tidigare yttrande kvarstar.

Trafikverket svarar: Trafikverket har noterat yttrandet.

Vattenfall Eldistribution har noterat att ledningarna pa vastra sidan av bron inte kommer att beréras
av planerade atgarder. Vattenfall har inget ytterligare att tillféra eller erinra i drendet.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar yttrandet.

Forsvarsmakten - inkom 2021-06-18. Férsvarsmakten framfor i yttrande krav/behov pa utformning
och dimensionering av anldggningen som ska vara sadkerstallda under byggtiden.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar informationen som tas med till kommande projektering.
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