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Sammanfattning
Projektet i korthet

Projektet omfattar anldggande av tillfallig bro, rivning av befintlig bro, anldggande av ny
bro och rivning av tillfallig bro pa vig 99, 6ver Torne alv vid Autio i Pajala kommun,
Norrbottens lan.

Befintlig bro 6ver Torne alv vid Autio dr skadad och behdver bytas ut. Trafikverket
planerar att anldgga en ny bro i samma lége, vilket bedoms béde vara det bésta
alternativet tekniskt och miljomassigt sett. Den nya bron planeras att byggas pa nya
stod. Under byggtiden ska trafiken ledas om via en tillfallig bro 6ster om befintligt
brolédge. Den tillfilliga brons 6verbyggnad utgors av en beredskapsbro i form av
fackverksmoduler. For att mojliggora mote med gang- och cykeltrafikanter pa bron
kompletteras bron med en konsolkonstruktion.

Planerade atgarder syftar till att forbattra framkomligheten for malmtransporterna 6ver
Torne dlv och anslutande vagar.

Miljokonsekvenser, samlad bedémning

Nollalternativet innebar att ingen ny bro eller tillfillig bro 6ver Torne &lv byggs och
befintlig bro kommer inte ga att bruka i framtiden pa grund av omfattande
sprickbildning. Alternativet innebir att inga storningar kommer att ske i natur- och
kulturmiljon i det aktuella omrédet, nuvarande markanviandning forvintas besta.

Den nya bron bedéms inte paverka den redan paverkade landskapsbilden nimnvart och
ingen pataglig skada pa riksintressen bedéms uppkomma, eftersom projektet bara beror
en liten del av berorda riksintressen.

Bron kommer innebéra en liten paverkan pa Natura 2000-omrédet pa grund av att
potentiella lekmiljoer for lax forsvinner. Det finns dock inte ndgon beaktansvird risk for
paverkan pé gron flodtrollslanda, lax, stensimpa samt utters bevarandestatus, vilket
innebar att inget dispenskrav foreligger.

Anléggandet av tillfillig bro kommer att paverka en fornlimning (fangstgrop,
L1992:4121) och en 6vrig kulturhistorisk limning (tjardal/tjargrop, RAA-nr: Pajala
1315).

I driftskedet for tillfallig bro med atgérder far en bostad en ljudniva 6ver riktvardet,
avsteg kommer att goras fran att innehélla riktvardet utomhus vid fasad for 6vre
véningsplan. For den nya bron med &tgarder fir en bostad en ljudniva 6ver riktvardet,
avsteg kommer att goras fran att innehalla riktvardet utomhus vid fasad.

En liten negativ paverkan uppkommer pa klimatet da nyanlaggningar kravs.

Projektet innebar positiva konsekvenser for friluftslivet, naturmiljén och rennaringen da
ny strandpassage anldggs. Strandskyddets syften kommer inte att motverkas. Ingen
paverkan uppkommer pa jordbruks- och skogsmark till f6ljd av arbeten med ny samt
tillfallig bro.



Storningar och paverkan under byggtiden som uppstar kan vara av betydande
omfattning. Storningarna under byggtiden kan besta av bullerstérningar, damning,
vibrationer och forsdmrad eller begransad framkomlighet. Storningarna under
byggtiden kan fa liten till méttlig paverkan pa fagellivet. Dessa storningar ar 6vergaende
och upphor efter byggandet avslutas.



1. Inledning
1.1. Bakgrund

Kaunis Iron AB driver idag gruvverksamhet i Kaunisvaara. Malmen transporteras med
lastbilar frén gruvan till omlastningsstationen i Svappavaara (Pitkajarvi) och vidare med
jarnvig till hamnen i Narvik. Vagstrackan mellan Kaunisvaara och Svappavaara ar ca 16
mil 14ng. I samband med den tidigare gruvverksamheten rustades ca 10 mil av striackan
upp i olika delprojekt med samlingsnamnet, MaKS-projektet (Malmtransporter
Kaunisvaara-Svappavaara). Bron 6ver Torne dlv vid Autio ar ett av delprojekten som
ingér i MaKS-projektet. Bron ar en lank for att trafiken ska kunna passera 6ver Torne
alv. I och med ateretableringen av gruvverksamheten i Kaunisvaara har Trafikverket
aterupptagit arbetet med att fardigstilla kvarvarande mil sa att hela vagstrackan mellan
Kaunisvaara och Svappavaara ska halla for malmtransporterna.

Bron vid Autio ar sliten, BK1-klassad och Kaunis Iron har i dag dispens for att trafikera
bron med malmtransporter da en fullastad lastbil med malm viger 9o ton. Trafiken
regleras idag med trafikljus och méste kdra i mitten av bron, i ensamt korfélt, med en
hastighetsbegransning pa 50 km/h for att slitaget pa bron ska minimeras.

Under vintern 2021 uppstod sprickbildning i befintlig bro, vilket ledde till att beslut togs
om att ny bro skulle upprittas pa samma ldge som den befintliga, vilket bedéms bade
vara det bista alternativet tekniskt och miljomassigt sett. Under byggtiden planeras
trafiken ledas om via en tillfallig bro Gster om befintligt brolige. Parallellt med
vagplanen upprittas dven tva separata handlingar om tillstand till vattenverksamhet for
respektive vattenverksamhet. Se 6versiktskartor for planerad verksamhet i figur 1.1-1.
och 1.1-2.
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Figur 1.1-1. Oversiktskarta med aktuellt omrade.
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Figur 1.1-2. Detaljkarta med ny bro, ny tillfallig bro, anslutande vagar samt fastighetskarta.

1.2.  Tidigare utredningar

Under vintern 2021 har en lokaliseringsutredning tagits fram dar sex alternativa platser
for ny bro har utretts, se figur 1.2—1. Att anldgga en ny bro i befintligt 14ge hade tidigare
uteslutits eftersom trafik ska kunna fortga under hela byggnationen. Da sprickbildning
uppstod stiangdes bron helt av for trafik under tiden for utredning som skulle visa om
bron skulle kunna 6ppnas for trafik igen.

Under utredningen skedde omledning av trafiken via vig 983 Gver bron i centrala Pajala
och via vig 99. Pa vig 983 uppkom under tiden fér omledning omfattande skador da
véigen inte har ratt barighetsklass for att klara malmtrafik. En permanent omledning via
Pajala ir inte mdjligt d& malmtrafiken, utifrén ett sakerhetsperspektiv, inte kan ledas om
via tatbebyggt omrade. Omledning kommer dven innebdra en omvag pa cirka 2 mil enkel
vag och omfattande forstarkningsatgiarder behover genomforas péa viag 983 for att klara
malmtransporter.

Stallningstagandet grundar sig pa Trafikverkets region Nord samlade bedomning av
alternativens effekter samt i vilken utstrackning de uppfyller projektets andamal och
projektmal.
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Figur 1.2-1. Oversikt 6ver utredda och bortvalda alternativ i lokaliseringsutredningen.
1.3. Samrad

I och med MaKS projektet togs en forstudie fram for vag 99 mellan Kaunisvaara och
Autio, dar bron 6ver Torne alv vid Autio ingick. I férstudien presenterades tva olika
alternativ for tdnkbara atgarder ldngs den aktuella strickan, samt forutsittningar och
effekter av dessa. Samradstiden for forstudien pagick mellan den 23 februari till 16 mars
2012. Inkomna yttranden sammanstélldes i en samradsredogorelse och 1ag tillsammans
med forstudiens forslagshandling till grund for lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan.

Under hosten/vintern 2020 togs ett samradsmaterial fram for val av lokalisering for en
ny bro 6ver Torne dlv vid Autio. I samradsmaterialet presenterades ett antal olika forslag
pa tankbara placeringar av en ny bro. Samradstiden pagick mellan 2020-12-28 och
2021-01-17.

Under varen 2021 togs ett samradsmaterial fram. I samradsmaterialet presenterades
utkast till planférslag. Samréadstiden pagick mellan 2021-05-20 och 2021-06-10.

1.3.1. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Norrbottens 1an har i samband med MaKS projektet tidigare beslutat,
2012-04-20, att planerade vagéatgiarder kan antas innebéra betydande miljépaverkan.
For projektet innebar det att en miljokonsekvensbeskrivning upprattas.



1.4.  Andamal och projektmal

1.4.1. Transportpolitiska mal

De transportpolitiska mélen ar en utgadngspunkt for alla statens dtgarder inom
transportomradet. P4 nationell niva finns det 6vergripande malet for transportpolitiken
som dr att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.

Det 6vergripande malet for transportpolitiken stods av tva huvudmaél:

Funktionsmalet, som beror resans eller transportens tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla
en grundldaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara
mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmalet, som handlar om sakerhet, miljo och hélsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det 6vergripande generationsmalet
for miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad hilsa.

1.4.2. Andamal

Andama3let med projektet dr att bron ska klara malmtransporter i ordinarie korfilt utan
hastighetsbegransning och trafikljusreglering.
1.4.3. Projektmal
e Malmtransporterna ska ha god framkomlighet p& bron 6ver Torne dlv och
anslutande vagar.

¢ Konsekvenser for omgivande natur- och kulturmiljé ska minimeras.

e Bron ska harmoniera med omgivande landskapsbild och ha en genomtéankt
broarkitektur.

e Bron ska utformas si att trafiksdkerheten 6kar for oskyddade trafikanter.
Intrang ska minimeras vad géller bebyggelse, markanviandning och landskap i
Autio.

e Reduktionen av klimatpaverkan jamfort med utgdngslige ska inte understiga
5 %.

¢ Anlidggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift med malsdttningen att
minimera livscykelkostnaderna.



1.5. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan.

I planlédggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medféra en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen
halls tillgdnglig for granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse. Planlaggningsprocessen illustreras i
figur 1.5-1.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

E  Samradsunderlag Samradshandling

E Framtagning av underlag Framtagning av Framtagni lanfarsl .
: fir lansstyrelsens beslut om alternativa ram agmngta;‘::(;n OfSIag o Kungérande och granskning Faststallelse
i betydande miljspaverkan lokaliseringar Ean
ti
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens 3 Lansstyrelsens yttrande
H betydande miljspaverkan godkdnnande av MKB E (tillstyrkande)
: .
{ SAMRAD

Figur 1.5-1. Planlaggningsprocessen. Projektet &r nu i skede granskningshandling.
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2. Avgransning

Denna miljokonsekvensbeskrivning ska belysa de miljokonsekvenser som kan forvéintas
uppsta till f6ljd av planerade vagatgarder inom avgransningen for framtagande av
vagplan. I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas dven de forsiktighets- och
skyddsatgiarder som Trafikverket avser att utféra for att minimera konsekvenserna.

2.1.  Geografisk avgransning

Geografiskt avgransas miljokonsekvensbeskrivningen till de mark- och vattenomréden
som kommer att nyttjas under byggtiden for anldggande av ny tillféllig bro, rivning av
befintlig bro, anldggande av ny bro, rivning av tillfillig bro samt anldggande av tillfalliga
anslutande vigar, etableringsytor mm, figur 1.1—2.

Projektets naromrade inkluderar ett storre omrade dn det omrdde som innefattas av
vagplanen och inbegriper den omgivande markanvindningen, hydrologisk paverkan,
buller mm.

2.2.  Avgransning av miljdaspekter

I enlighet med 6 kap 7 § miljobalken redovisar miljokonsekvensbeskrivningen de
uppgifter som kravs for att bedoma projektets huvudsakliga inverkan pa ménniskors
hélsa, miljon och hushallningen med mark och vatten samt andra resurser.

Baserat pa tidigare utredningar och genomfort samrad har en bedomning gjorts att de
viktigaste miljoaspekterna att behandla i miljokonsekvensbeskrivningen ar paverkan pa
landskapsbild, natur- och vattenmiljo, kulturmiljo, rennaring, boendemiljo, rekreation
och friluftsliv, naturresurser, masshantering samt paverkan under bygg- samt
driftskede.

De viarden som bedoms paverkas beskrivs i denna miljokonsekvensbeskrivning. Det som
inte beskrivs bedoms inte paverkas av verksamheten och har utelamnats.
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3. Forutsattningar
3.1. Vag99

Vig 99 gar pa bro 6ver Torne alv och ar en rekommenderad vag for farligt gods. I séder
ansluter vig 395 till viag 99. Befintlig vdg, 99, byggdes om 2016 och har en belagd bredd
pa 8 m. Hastigheten ar 9o km/h forutom fér 9o tons malmtransporterna som idag
regleras med en hastighetsbegriansning pa 50 km/h for att slitaget pa bron ska
minimeras

Arsmedeldygnstrafik lings vig 99 pa strickan Autio — Aareavaara ir totalt 590 fordon
varav 120 tunga, (mitar 2018). Trafikverket har for strackan prognosticerat trafikfloden
for ar 2035, totalt 1134 fordon varav 622 tunga fordon. I denna prognos ar malmtrafik
inrdknat.

Vig 99 mellan Aareavaara och Autio trafikeras av busslinje 524, tva gdnger dagligen
under skoldagar.

Ett antal gardsanslutningar och enskilda vagar ansluter till den aktuella vagstrackan.
Lings strackan finns tre parkeringsfickor med varierande utformning. Bussfickor och
héllplatser saknas. Inga sirskilda anordningar for oskyddade trafikanter finns som
hinvisas att dela vagutrymmet med fordonstrafik pa bron och anslutande vag.

3.2. Bron

Den befintliga bron (25-1261-1) dr uppford ar 1964. For den befintliga bron finns en
vattendom fran 1961 (Ans.D. A12/1961). Bron dr en spinnarmerad betongbalksbro i tre
spann med spannvidder 36 m+62 m+36 m. Den har en total brolangd pa 144 m och en
fri brobredd pa 7 m och ar grundlagd med platta pa mark. Vid hoga fléden finns ingen
passage for vilt under bron.

Inspektioner har visat att det forekommer sprickor i de spannarmerade huvudbalkarna,
vilket innebar att bron behover inspekteras frekvent och att tillstdndsutvecklingen halls
under uppsikt. Bron har idag barighetsklass BK1, kompletterat med dispens for trafik
med 90 tons malmtransporter. 9o tons malmtransporterna regleras idag med trafikljus
och méste kora i mitten av bron, i ensamt korfilt, med en hastighetsbegransning pa 50
km/h for att slitaget pa bron ska minimeras. Foton pa befintlig bro visas i figur 3.2-1-

3.2-3.
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Figur 3.2-3. Foto befintlig bro. Vy at nordvast.
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3.3.  Awvvattning och ledningar

Kommunalt vatten och avlopp saknas vid omgivande bebyggelse. Enskilda vattentdkter
finns i anslutning till &retruntbostider.

En truminventering har utforts och en korsande plattrumma, dimension 1200 mm, norr
om befintlig bro har lokaliserats. Soder om befintlig bro till vag 99 har ytterligare tva
betongtrummor lokaliserats i dimension 600 mm samt 500 mm.

P4 vastra sidan cirka 15 meter fran bron 16per kraftledningar parallellt med bron och
korsar vig 99 i soder, kraftledningarna kommer inte paverkas av projektet. Det aterfinns
dven markforlagda ldgspanningsledningar. Ledningarna dgs av Vattenfall och férser
gruvindustrin med el.

Befintlig vig avvattnas genom anslutande diken. Befintlig bro avvattnas direkt till Torne
alv.

P& 6stra sidan av vig 99 finns belysning som dgs av Trafikverket. Kommunal belysning
kan finnas efter vagar i Autio. En kommunal optoledning och elledning finns langs vig
99 dar optokabeln ar fastklamrad under den befintliga bron och korsar vigen i norr.
Markforlagda och luftburna kopparledningar finns inom aktuellt utredningsomrade. Det
aterfinns en markforlagd optoledning som gar i befintlig bro. Ledningarna &gs av
Skanova.

For uppgifter om ledningsigare i omréadet se tabell 3.3—1.

Tabell 3.3-1. Ledningsagare i omradet.

Ledningsigare Anliggning Kontakt
Pajala kommun Opto Ewy Krekula
Vattenfall Eldistribution | Elledningar Asa Nordstrém
Skanova/Telia Tele & Opto Henrik Nilsson
Trafikverket Belysning Per Wigren

14



3.4. Geotekniska forhallanden

P& norra samt sddra sidan om &lven bestar undergrunden av friktionsjord av grus, silt
och sand, ddrunder finns morén av grusig sandig siltig typ. Vagbankarna fram till
befintlig bro bestar av fyllning av grusig siltig sand.

Alvbotten ir ytligt stenig och blockig och bestér dirunder av ca 1 m grus silt och sand
ovan morén av grusig sandig siltig art. Alvbotten ligger som djupast pi nivé ca +150 till
+151 meter 6ver havet. Bergnivan ligger under dlvbotten pa nivé ca +139 till +145 meter
over havet med de djupare delarna pa den sddra sidan.

3.5. Riksintressen

Hela omrédet ligger inom riksintresse for naturvéard, Torne &lv, enligt 3 kap. 6 §
miljobalken. Riksintresset utgor ett av Europas storsta oreglerade vattendrag med
hotade, sarbara biotoper och arter. Torne dlv har en mycket god reproduktion av lax,
vilken utgor en stor del av Ostersjons laxbestind. Alven har ocksa viktiga lekomréden for
dlvlekande kustsik och havsoring. Sjofagelfaunan ar stallvis mycket individrik langs
dlven. Angar och 6versvimningsomraden hyser en rik vadarfauna och #lven utgér en
betydelsefull fagelflyttled. Forutsittningar for att omradets naturvarde ska bibehéllas ar
att dlvens naturliga vattenregim bibehalles, att skogsbruk i dlvdalen bedrivs med stor
forsiktighet och att hivden av odlingsbygderna fortsitter.

Torne alv ar ett riksintresse for skydd mot utbyggnad av vattenkraft enligt 4 kap 6 §
miljobalken och omfattas av riksintresse for yrkesfiske enligt 3 kap 5 § miljobalken.

Norr om planerade atgarder ligger ett riksintresse for naturvard, Jupukka-Tervajoki-
Ahvenvuoma, enligt 3 kap. 6 § miljébalken. Omrédets naturviarden bestar bl.a. av
variationsrikt och méngformigt skogs-myr komplex, att delar av omradet ar opaverkat,
att hotade och sillsynta naturtyper och arter férekommer och en rik flora och fauna.
Riksintresset avser att skydda omrédets skogar fran hydrologiska forandringar.

Hela omrédet ligger inom riksintresse for friluftsliv, Torne-Muonio dlvdal, enligt 3 kap.
6 § miljobalken. Omradet har sarskilt goda forutsattningar for berikande upplevelser i
natur- och kulturmilj6er och har sirskilt goda forutsiattningar fér vattenanknutna
upplevelser som forspaddling, kanoting och fritidsfiske.

Vig 99 soder om befintlig bro, strackan Haparanda-Pajala, ar ett utpekat riksintresse for

kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken. Vig 99 ar av sarskild betydelse for
regional eller interregional trafik.
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3.6. Skyddade omraden

3.6.1. Natura 2000-omrade
Viagplanen ligger inom ett natura 2000-omrade. For beskrivning av natura 2000
omradet hianvisas lasaren till avsnitt 3.11.1.

3.6.2. Strandskydd

Sjoar och vattendrag omfattas av generellt strandskydd p& 100 meter fran strandkanten,
béde pé land och i vattenomrédet och inkluderar 4ven undervattensmiljon. Sveriges
strander ar en naturtillgdng av mycket stort virde och &r av stor betydelse for
allménheten och for det vaxt- och djurliv som ar beroende av vattenmiljéer. Inom
aktuellt omrade omfattas Torne ilv av det generella strandskyddet.

3.6.3. Landskapsbildskydd
Torne &dlv vid Autio omfattas av landskapsbildskydd enligt en dldre version av den
tidigare naturvardslagen. Skyddet innebar forbud mot nybyggnad och upplag.

3.7. Kommunala planer

Omradet omfattas av 6versiktsplan for Pajala kommun som antogs ar 2010. Plan- och
miljoenheten arbetar med att ta fram fordjupade 6versiktsplaner 6ver gruvomradet, 6ver
Pajala tatort samt f6r landsbygdsutveckling i strandnira lagen (LIS-omraden). Inom
dessa omraden kan det sarskilda skilet for landsbygdsutveckling anviandas niar man
provar dispenser och upphéver strandskyddet. Vid Autio finns tva foreslagna LIS-
omréaden pa béda sidor #lven vid bron.

Enligt Tillagg till 6versiktsplan for Pajala kommun — Strandskydd och
landsbygdsutveckling, antagen 2012, dr Torne dlvs sodra strand vid Autio utpekat som
ett foreslaget LIS-omréde, 15 Erkheikki/Juhonpieti/Autio, se figur 3.7-1.

Figur 3.7-1. Foreslagna LIS-omraden i omradet. (Kalla: Tillagg till oversiktsplan for Pajala
kommun — Strandskydd och landsbygdsutveckling, antagen 2012).

Projektet bedoms inte komma i konflikt med den kommunala 6versiktsplanen. Inga
detaljplaner berors.

16



3.8.  Landskapsbild

Torne dlvs dalgédng och omkringliggande l4glénta skogsomraden praglar
landskapsbilden i Autio med omvixlande 6ppna och slutna landskapsrum. Fran bron
over alven finns utblickar och l&nga siktlinjer 6ver dlvdalslandskapet, mest
framtriddande dr vyn uppstroms av den dlvnara bebyggelsen i Autio. Bebyggelsen ar
relativt spridd, men med en mer samlad bebyggelse i den vistra delen.

Den vistra delen priglas av sméskaliga 6ppna dngsmarker som vetter ned mot
dlvstranden i det annars skogsdominerade landskapet. Bebyggelsen ar néstan
uteslutande placerad soder om dlven med undantag for négra enstaka byggnader.

Norr om alven gar vigen genom ett storskaligt landskap 6ver flacka myrar och laga
skogklddda berg. Myrarna har manga skogstéckta delar och nirmast vigen bestar
landskapet ofta av en skogsrida med tall och bjork. Oppna hyggen med frotallar
forekommer pa hojderna. P4 ett fatal stillen som ligger hogt finns ocksé utblickar mot
avldgsna laga berg.

I Autio ar alven, skogarna och de dlvnira dngarna de mest patagliga elementen i
landskapsbilden. De infrastrukturella elementen bryter dock denna rurala
landskapsbild. Kraftledningsstraket utmed vig 99 samt bron 6ver dlven ar i detta
sammanhang avvikande element. De skapar dock landmarken i och med att de sticker ut
fran den 6vriga landskapsbilden.

3.9.  Kulturmiljo

Omrédet kring ny samt tillfallig bro blottlades nir inlandsisen forsvann for omkring

10 000 ar sedan. Avsaknaden av kinda fornlimningar sdsom boplatser vittnar om att
det berérda omradet troligtvis inte har varit bebott eller bebyggt i ndgon storre
utstrackning under forhistorisk tid, utan detta har varit koncentrerat fraimst &t véaster vid
nuvarande Pajala flygplats. Dock har Torne dlv med sin funktion som
kommunikationsled redan i forhistorisk tid skapat goda forutséattningar for manniskor
att ta sig till omrédet samt for att anvinda dlven som killa till mat och vatten. Enligt
Sveriges geotekniska instituts historiska strandnivékartor har den smala delen av Torne
ilv, dar nuvarande bro ar placerad, mojligen utgjort vadstille med mycket lagt
vattenstand.

I historisk tid har det berérda omradet tillhort Erkheikki och Juhonpieti byar i Pajala
socken, vilka bada grundlades kring 1600-talets mitt. Vid laga skiftet 1886 fanns tva
gardar placerade invid det nuvarande s6dra brofistet i ett omrade som gick under
namnet Pdciskynen, eller den svenska bendmningen, Svala. Bada dessa gardar fick vid
laga skiftet ritt att std kvar pa sina dldre tomter, vilket ger en lang kontinuitet av
bebyggelse pa platsen. Under 1900-talets senare halft kom ett antal byggnader att
uppforas inom omrédet och anldggandet av nuvarande bro ir 1964 gav omradet
karaktiren av ett genomfartsomrade, dar vig 99 dn idag utgor en tydlig barriar.

Inom omradet finns tva kulturhistoriska lamningar som direkt paverkas av tgarderna
med tillfallig bro. Dessa utgors av en fornlamning (fangstgrop, L1992:4121) och en 6vrig
kulturhistorisk limning (tjardal/tjirgrop, RAA-nr: Pajala 1315), se figur 3.9-1, vilka
ligger placerade invid norra brofistet direkt 6ster om viagbanan. Lansstyrelsen har enligt
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beslut daterat 2021-05-07 (Dnr 431-3061-2021) beslutat att en arkeologisk
forundersokning ska utféras av fornlamning L1992:4121, fingstgrop. Norrbottens
museum ska utfora den arkeologiska forundersokningen.

I anslutning till tjirdalen (Pajala 1315) finns dven en mindre, timrad byggnad som
troligtvis ar kopplad till limningen, uppford under 1800- eller 1900-talen och bedéms
ha ett visst kulturhistoriskt varde. I naromrédet finns ytterligare tvé kulturhistoriska
lamningar (tjardalar) placerade sydost om det sodra brofistet, samt ytterligare en tjardal
Osterut pa norra sidan édlven. De ménga tjardalarna berittar om skogsbrukets betydelse i
omradet.

I sddra delen av omrédet finns idag en gles samling bebyggelse av varierande alder.
Huvuddelen av bebyggelsen harror fran tre dldre gardsbildningar som &terfinns pa
ortofoton fran 1960-talet och det ar sannolikt att tvi av dessa har ursprung i de tva
gérdar som omnamns vid laga skiftet 1886 och saledes har ldng kontinuitet pa platsen.
En samfilld fastighet direkt 6ster om s6dra brofastet utgjorde under 1900-talet
“pataplats” d.v.s. plats for patafiske. Patafiske dr idag ett forbjudet fiskesdtt dar mindre
gangbroar anlades 6ver dlven varifrdn konformade burar nedsanktes for att finga storre
fiskar sdsom lax.

EE

Kéarykoski Tiérdal

Tjdrdalar

Pajala 153:1
Kulturmiljé N
® Fornldmning — Tillfallig bro A
® Ovrig kulturhistorisk lamning —= Tillfallig nyttjanderatt 0 200
— Befintlig bro, rivs och erséatts med ny brc —= Befintligt vdgomrade m
@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3.9-1. Kulturmiljovarden.

3.10. Friluftsliv och rekreation

Torne alv utgor ett viktigt allméant intresse for det rorliga friluftslivet. Omradet liangs
Torne dlv bedoms ha goda forutsiattningar for berikande upplevelser i naturmiljé samt
goda forutsittningar for friluftsaktiviteter bade pa land och vatten. Alvens rika tillging
till fisk ger mycket goda forutsittningar for fiske. Under bron passerar troligen
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fritidsfiskare och annat friluftsliv aret om. Det finns ingen anordnad passage under
befintlig bro och vid hoga floden finns ingen passagemdjlighet.

Juhonpieti-Erkheikki fiskevardsomradesforening ligger inom omradet.
Det finns skoterleder i omrédet men inga berors av broprojektet.
3.11. Naturmiljo

3.11.1. Omraden med dokumenterade naturvarden

Norr om vagplaneomrédet ligger tva av Skogsstyrelsen utpekade sumpskogar.
Sumpskogarna riknat fran vist till 6st utgors av en 6vrig fuktskog och en mosseskog, se
figur 3.11-1.

Vihévinsa

Kérykoski 2
’ Tjardal

Tjardalar

Paaskynen
Naturmiljé N
== Befintlig bro, rivs och ersétts med ny bro —= Tillfdllig nyttjanderatt A
— Tillféllig bro —-= Befintligt vdgomrade o0 W0 w0 o
Sum pskogar ® Lantmateriet, Geodatasanwerkan

Figur 3.11-1. Sumpskogar.

Natura 2000-omrade

Torne alv ingér i Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem SE0820430, figur
3.11-2. Rinnande vatten i dlvens huvudfara klassificeras som storre vattendrag (3210).
Enligt Naturvardsverkets databas skyddad natur utgor Torne dlv inom aktuellt omréade
en ej karterad naturtyp. Natura 2000-omrédets avgransning definieras som vattenytan
vid medelh6g vattenforing. Natura 2000-omradet ar 175 377 ha stort och enbart vatten
ingér i omradet.

Arter i Natura 2000-omradet som pekas ut enligt art- och habitatdirektivet ar

flodparlmussla, gron flodtrollslanda, lax, stensimpa, utter, venhavre och dvjepilort. Av
dessa har gron flodtrollslinda, utter, lax och stensimpa observerats i aktuellt omréde.
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Enligt bevarandeplanen har flodparlmussla endast patraffats pa en lokal i hela Torne
dlvsystem, i Overtorned kommun.

Bevarandemalet for Natura 2000-omradet ar att uppratthélla gynnsam bevarandestatus
for de utpekade naturtyperna och utpekade arter. En av de viktigaste funktionerna fér
detta dr ett naturligt fluktuerande vattenstand och bevarandet av de naturliga
stammarna av vildlax och havsvandrande oring.

Gron flodtrollslinda

Gron flodtrollslanda, Ophiogomphus cecilia, ar en av Sveriges tre arter i familjen
flodtrollslandor. Arten ar fridlyst (LC). Den grona flodtrollslandans dgg laggs i vatten
och nir dggen klacks lever larven pa botten i bottensubstratet och utvecklas dar under
minst tva ars tid innan den utvecklas till en flygande trollslinda. Under den senare delen
av juli och i borjan av augusti sker klackningen till vuxna sldndor. Da larverna ofta lever
mitt i vattendragets djupfara ar de svéra att inventera, men genom att soka efter
larvskinn pa vegetationen langs dlvstranderna kan man lokalisera sannolika
uppviaxtomraden. Ofta finner man larverna pé starrstran upp till 30 cm héjd och i direkt
anslutning till vattenlinjen. De kan pétraffas upp till 5 meter fran vattnet.

Fyndplats av vuxna individer behover nodvandigtvis inte innebéara att det ar en
reproduktionsmiljé men fynd av skinn fran larver tyder pa att det 4r en uppvaxtmiljo
och troligtvis en reproduktionslokal i nirheten. De vuxna slindorna ror sig langt fran
vattnet men patrullerande hanar hittas oftast i narheten av vatten. Nar slindorna ar
vuxna héller de oftast till i 6ppna partier lings vattnet som till exempel hyggen, glantor,
gles skog, vigar och parkeringsfickor (Trollslandeféreningen).

I Sverige har gron flodtrollslinda endast patréffats pa lokaler i Rdnedlven, Kalix dlv och
Torne dlv. Observationer av gron flodtrollslanda har gjorts i omradet kring vigplanen
vid och i ndrheten av kraftledningsgatan och brostodet vid Torne dlvs norra strand.

Utter

Utter forekommer langs stora delar av Torne dlvs vattensystem. Noteringar av utter som
bade ar rodlistad (NT) och fridlyst har gjorts i omradet. Det finns ingen anordnad
passage for utter under befintlig bro.

Lax och Stensimpa

Torne alv ar en viktig vandringsled for fisk och andra vattenlevande arter. Enligt
Elfiskeregistret SERS pa lokalen 7481510—-1821060 Kirykoski vid befintlig bro finns
notering av lax och stensimpa. Noteringarna ar gjorda mellan 2006 och 2019.
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Véhdvinsa

Kérykoski

Paaskynen

—-= Befintligt vagomrade

Natura 2000-omrade Torne och Kalix dlvsystem

——Befintlig bro, rivs och ersatts med ny bro — Naturtyp, mindre vattendrag {3260) A
— Tillfallig bro Fj karterad naturtyp ) 100 200 - 0
—-= Tillfallig nyttjanderatt —

m

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3.11-2. Natura 2000-omrade Torne och Kalix alvsystem med naturtyper.

3.11.2. Ovriga fridlysta och rodlistade arter

Ett uttag ur Artfakta (SLU) har utforts inom ett omrade pé ca 1 km frén befintlig bro
samt ett uttag fran ArtDatabanken (SLU) inom ett omréde med en radie pa ca 700 m
fran befintlig bro. Urvalet var rodlistade och fridlysta arter. Aven skyddsklassade
artuppgifter (ej offentliga) har begirts ut fran ArtDatabanken och studerats.

De flesta av de inrapporterade arterna i omradet var faglar. Det finns noteringar av ett
flertal rodlistade fagelarter i omréadet se tabell 3.11-1.

Ovriga fridlysta men ej rodlistade fagelarter som observerats i niromradet 4r bland
annat: gransangare, skata, bofink, ladusvala, gronsiska, sméaskrake, sidensvans,
sddesdrla, bivrdk, snosparv, tornfalk, kaja, orre, sidgés, sdngsvan, bergfink, morkulla,
jorduggla, tjader, dalripa, parluggla, graspett, hokuggla, notskrika, ladusvala,
dubbeltrast, snglarka, rodstjart, taltrast, tradpiplarka, grasiska, lovsangare, storre
strandpipare, tornfalk och storre hackspett.

Tabell 3.11-1. Rodlistade faglar i omradet (enligt uttag ur Artfakta och ArtDatabanken).

Art Rodlistekategori

Gulsparv NT
Svartvit flugsnappare NT
Gronsangare NT
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Drillsndppa NT
Talltita NT
Lappmes NT
Bjorktrast NT
Sadgas A%
Videsparv NT
Tofsvipa VU
Kungsorn NT
Bl& kirrhok NT
Storspov EN
Rosenfink NT
Brushane vu
Lappuggla A%
Dvargsparv VU

Enligt ArtDatabanken finns noteringar om tre sekretessbelagda arter i omréadet.

Utover lax och stensimpa finns dven notering av bergsimpa, lake, backnejonoga, och
harr. Aven dessa noteringar dr gjorda mellan 2006 och 2019 enligt elfiskeregistret.

3.11.3. Tidigare inventeringar

Trafikverket har utfort biologiska undersokningar inom MaKS-projektet i utvalda
vattendrag langs strackan Sahavaara och Svappavaara, rapport daterad 2012-12-13.
Nedan ges en kort sammanfattning av rapporten vid befintlig brolédge i Torne alv:

Undersokningarna genomfordes pa sodra stranden, 75 — 100 m ned- respektive
uppstroms bron och 3 m narmast stranden. Vattenhastigheten var
strommande/forsande och bottensubstratet dominerades av sten i storlekarna 30-50
cm och bottenstrukturen var heterogen. Inga flodparlmusslor hittades i omradet. Det
fanns partier med potentiell lekbotten for laxartad fisk i det undersokta omradet. Vid
elfisket fangades tre rsyngel av lax, tva stensimpor och atta elritsor. Att det fingades
arsyngel av lax visar att det sker lek i nairomradet till vigbron. Det &r i detta fall svart att
avgora exakt var lek skett eftersom det finns manga potentiella lekomraden. Enligt
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undersokningen bedoms aktuell stricka ha en god vattenkvalitet och en hog ekologisk

status.

En naturvirdesinventering i falt har utforts. Syftet med inventeringen var att lokalisera
omréiden med férhdjda naturvirden och identifiera rodlistade och skyddade arter infor
beslut om placering av ny bro 6ver Torne &lv. Nedan beskrivs identifierade naturviarden
som ligger inom eller i direkt narhet av omradet for vagplanen och som kan paverkas av

projektet.

Inom och i direkt narhet till omradet for vagplanen identifierades fyra

naturviardesobjekt (nr 8—11), se figur 3.11-3 och tabell 3.11-2, varav ett hade hogsta
naturvirde, klass 1, tvd hogt naturvirde, klass 2 och ett patagligt naturvirde, klass 3.
Objekten utgors av Torne alvs strander, figur 3.11-4, figur 3.11-5 och figur 3.11-6 samt en
backmiljo, figur 3.11-7. Inom de fyra naturvardesobjekt pétraffades de fridlysta

naturvardsarterna utter, gron flodtrollsldnda, stensimpa och lax.

Kérykoski

Tjardal

Naturvardesinventering

. Hogsta naturvarde @ Naturvardsarter == Tillfallig nyttjanderatt

. Hogt naturvarde = Befintlig bro, rivs och ersatts med ny bro . Befintligt végomrédeu

100 200
m

[ Patagiigt naturvrde ~ Tilffallig bro

® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3.11-3. Identifierade naturvardesobjekt i narheten av vagplaneomradet.

23




Tabell 3.11-2. Identifierade naturvardesobjekt inom eller i direkt narhet av vagplaneomradet.

Objekt Naturtyp Biotoper Naturvardsarter Naturviardes-
ID klass
8 Vattendrag | Sumpskog och
backmiljo
9 Limnisk Strandmiljoer Utter™T, gron
strand langs Torne alv flodtrollslandalc,
stensimpalC, laxLC
10 Limnisk Strandmiljoer Ingen naturvardsart
strand langs Torne alv identifierades vid
inventeringen i falt inom
objektet men man kan
anta att
naturvirdsarterna i
objekt 9 dven kan finnas
idetta omrade.
11 Limnisk Strandmiljoer Gron flodtrollslandalc.
strand langs Torne alv Man kan anta att 6vriga
identifierade
naturvardsarter i objekt
9 dven kan finnas i detta
omréde.

Figur 3.11-4. Strandzonen kring befintlig bro.
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3.12. Ytvatten

Torne alv ar utpekat som ett sarskilt vardefullt vatten av Havs- och vattenmyndigheten
och ar listad som en av Sveriges nationalélvar, opaverkad av vattenkraft. Torne dlv
avvattnar Sveriges storsta fjillsjo, Tornetrask, och ar fran utloppet ur denna till sin
mynning i Bottenviken, mellan Haparanda och Torned, 410 km lang. Dess storsta
bifléden ar Rautasidtno fran soder och Vittangi, Lainio och Muonio dlvar fran norr.
Muonio och nedre Torne dlv utgor grians mellan Finland och Sverige pa en striacka av 57
mil. De storsta killflodena/sjoarna ligger 1angs norska riksgransen, fran nara
Treriksroset och ned till Kebnekaisefjallen. Torne dlvs totala avrinningsomradet ar cirka
40 000 kmz stort.

Vattenflodet varierar kraftigt under olika arstider. I maj-juni nér varfloden ar som storst
okar flodet méngfalt jamfort med medelflodet. Efter varfloden sjunker vattennivan mot
hosten. T oktober — november kan hostregnen hoja vattennivén. De stora variationerna i
flodet beror pé att det finns forhallandevis fa sjoar inom avrinningsomradet. I Torne &lv
ar isproppar vanligt forekommande och kan leda till isddmning, markant 6kade
vattennivaer lokalt som kan ha dammande effekt uppstroms. Bildandet av isproppar
beror mycket pa viaderforhéllandena under varvintern, som till exempel nir och hur
snabbt snon och isen smélter samt forhéllandena under hosten och vintern, till
exempelvis snomangd, istjocklek har inverkan.
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Data avseende floden pé platsen for befintlig bro har erhéllits frain SMHI (SMHI 2020).
Se tabell 3.12-1 nedan.

Tabell 3.12-1. Vattenforing (SMHI 2020).

Floden m3/s

HQ1o0 (flode med 100 1600
ars aterkomsttid)

HQs50 (flode med 50 1500
ars aterkomsttid)

MHQ 860
(medelhogvattenforing)

MQ 140
(medelvattenforing)
MLQ 20

(medelagvattenforingen

LQs5o0 (lagsta flode med | 11
50 ars aterkomsttid)

Enligt Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap (MSB) dr omradet potentiellt
utsatt for 6versvamningar, se figur 3.12-1.

Véhavinsa

Kérykoski

Paaskynen

Vattenfloden A
100-ars flade (MSB) — Tillfallig bro
Hogsta berédknade flode (MSB) —-Tillféllig nyttjanderatt 0 j00 200 00 400

— m

——Befintlig bro, rivs och ersétts med ny bro Befintligt végomrade © Lantmaterist, Geodatasamy erkan

Figur 3.12-1. Figuren visar hogsta beraknade flode och 100-ars flodet enligt MSB:s beréakningar.
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3.12.1. Ekologisk och kemisk status

Aktuellt vattenomrade beror vattenforekomsten Torne dlv (WA68043004) som omfattar
Torne alv fran sammanflodet Torne dlv/Lainiodlven till sammanflodet Torne
dlv/Muoniodlven, figur 3.12-2. Vattenférekomstens langd &r totalt ca 61 km.
Vattenforekomsten klassas som naturligt da den inte bedoms vara kraftigt modifierad
eller konstgjord.

Vattenférekomster A
===Tormedlven
Vattenférekomster o 2 P s F 10

= Oyrigt vatten

O Lanimdtedel, Seadatsamverian

Figur 3.12-2. Vattenférekomsten Torne alv (WA68043004) som omfattar Torne alv fran
sammanflédet Torne alv/Lainioalven till sammanflodet Torne alv/Muonioalven.

Ekologisk status for vattenférekomsten ar klassad till god baserad pa ett medelviarde
fran 30 elfisken fran sex elfiskelokaler under aren 2013—2017 samt en
pavaxtundersokning fran 2006. Stodparametrarna under fysikalisk-kemiska och
hydromorfologiska kvalitetsfaktorer stodjer bedomningen. Miljokvalitetsnorm for
ekologisk status ar faststilld till god av Vattenmyndigheten i Bottenvikens vattendistrikt.

Kemisk status for vattenforekomsten ar klassad till uppnar ej god baserad pa halter 6ver
gransviarden pa bromerad difenyleter (PBDE) och kvicksilver och kvicksilverféreningar.
Gransviardena for PBDE och kvicksilver 6verskrids i alla Sveriges undersokta
ytvattenférekomster och har fatt ett generellt undantag, mindre stranga krav, eftersom
det ar tekniskt omgjligt att sdnka halterna av dessa amnen till de nivier som motsvarar
miljokvalitetsnormen god kemisk ytvattenstatus. De nuvarande halterna far dock inte
oka. (VISS, 2021).
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3.13. Grundvatten

Det aktuella omrédet ligger inom grundvattenforekomsten SE747937-181 513. Det &r en
sand- och grusforekomst som stracker sig langs Torne dlv. Grundvattenférekomsten ar
42 kmz2 stor och har god kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ status.
Kvalitetskraven ar en fortsatt god kemisk grundvattenstatus samt god kvantitativ status.
Omradet omfattas av krav enligt dricksvattenféreskrifterna. Enligt VISS har inget
grundvattenberoende terrestert ekosystem identifierats inom omrédet.

Grundvattennivan i omradet for planerade atgirder styrs till stor del av vattennivaerna i
Torne dlv, nivierna fluktuerar naturligt med arstiderna. Uppmitta grundvattennivéer i
omradet under februari samt juni 2021 varierade mellan ca +153 till +155 meter 6ver
havet.

Enligt SGU:s brunnsarkiv finns inga brunnar registrerade i nairomradet. En tidigare
gjord brunnsinventering visar dock att brunnar finns i anslutning till aretruntbostider.

3.14. Rennaéring

Aktuellt omrade ligger inom Sattajirvi koncessionssameby. Rennéring bedrivs i
omradet. P4 sddra sidan dlven inom aktuellt omrade finns utpekade hostland och
forvinterland. Pa norra sidan ilven finns varvinterland enligt ldnsstyrelsens
Geodatakatalog.

3.15. Anlaggande av tillfallig bro

Den tillfalliga bron anldggs nedstroms den befintliga bron. Brons 6verbyggnad utgors av
en beredskapsbro i form av fackverksmoduler, vilken tillhandahélles av Trafikverket.
Bron placeras pa fyra stod utférda i betong, varav tva landfasten och tva mellanstod,
med spannvidder cirka 64 m+63 m+ 59,5 m. Brostéden i Torne &lvs vattenomréde
behover dimensioneras for objektspecifika istryck i langs- och tvirled, vilka ar sarskilt
stora pa platsen.

Bron utfors med fri bredd 4 meter. For att maojliggora méte med gang- och
cykeltrafikanter pa bron kompletteras bron med en konsolkonstruktion med 2 meter fri
bredd.

For att anlagga tillfallig bro behover tillfalliga banker och arbetsbryggor anldggas mellan
tillfallig och befintlig bro. Kranuppstéllningsytor for kranar néra strandlinjen. Ytor
behovs dven for materialupplag och bodar mm. Arbetsbryggorna kommer att behova
rivas/demonteras innan islossning.

For att anlagga mellanstoden i vatten kommer det att utforas schakt i vatten, spontning
och formarbete och armering samt gjutning av betong och undervattensbetong.

For att utfora det sodra landfastet behover schaktning/spontning, formning, armering,
gjutning och aterfyllning att utforas vid befintligt slantkron 6ster om befintligt landfaste.

For att utfora det norra landfastet behover schaktning/spontning, formning, armering,
gjutning och aterfyllning utforas oster om befintligt landfaste.
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Alvfaran ir grund och bestar av blockrik morin som ger méjlighet for grundliggning
med platta pd mark men innebdr utmaningar for att kunna arbeta i torrhet.

Den tillfilliga brons fackverksmoduler lanseras ut frdn norra sidan om Torne alv.

3.16. Ovriga naturresurser

Inom aktuellt vigplaneomrade finns inga omraden med produktionsskog och
jordbruksmark. Enligt 3 kap 4 § miljobalken ar jord- och skogsbruk av nationell
betydelse.

3.17. Boendemiljo och halsa

I anslutning till vig 99 och befintlig bro 6ver Torne ilv ligger ett antal bostader for savil
permanent- som fritidsboende. Narliggande bostidder ar idag paverkade av buller fran
fordonstrafiken och vilket har utretts i samband med MaKS projektet.

Boende nira infrastruktur kan storas och fa sin hilsa paverkad av bland annat
trafikbuller, luftféroreningar och eventuella utslédpp vid en olycka under byggtiden.
Riskerna och stérningen minskar med avsténdet till planerade verksamheter.

Trafikverket har i sitt dokument TDOK 2014:1021 version 3.0 angett riktvarden for
buller och vibrationer fran viag- och spartrafik. Dessa riktvirden ska utgora ett stéd vid
Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomférande av
skyddsatgiarder mot hoga buller- och vibrationsnivéaer, se tabell 3.17-1. De riktvarden
som beskrivs i tabell 3.16-1 ska normalt uppnas nér ett investeringsobjekt klassats som
nybyggnad eller viasentlig ombyggnad av infrastruktur. Om det inte ar tekniskt mgjligt
att uppna samtliga riktviarden eller om kostnaderna for atgarder ar uppenbart orimliga
ska alternativa atgirder Gvervigas. I det hir projektet ar det riktvirden for nybyggnad av
infrastruktur som tillimpas.
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Tabell 3.17- 1. Trafikverkets riktvarden for buller fran vag-och spartrafik

Maximal
Ekvivalen _, axn.na: Ekvivalen Maximal
Lokaltyp . . o Lljudniva, . . . . . .
eller t judniva, tljudniva, ljudniva,
@ Leq24h, X Leq24h Lmax
typ h
P utomhus utom us inomhus inomhus
pa uteplats
Bostader (1,2) | 55dBA(3) | 70dBA (4) 30dBA 45 dBA (5)
Fril 3
riluftsomrade 40 dBA
n
Betydelsefulla
dBA
fagelomriden 50

1) Riktvdarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och
fritidsbostad.

2) Dessa riktvarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.

3) Avser ljudniva vid fasad fran vigtrafik samt fran spartrafik i hastighet
hogre dn 250 km/h.

4) Om ljudnivéan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA
fem génger per timme dag- och kvillstid (06—22).

5) Avser ljudnivaer nattetid (22—06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA
fem génger per trafikdrsmedelnatt.

3.17.1. Buller

For vagtrafikbuller har det genomforts berakningar for ekvivalent och maximal ljudniva.
Maximal ljudnivé ar det hogsta ljud som forekommer vid passage av ett enstaka fordon.
Ekvivalent ljudniva ar medelljudet 6ver ett normaldygn. Vid tillimpning av riktvardena
vid atgarder i infrastrukturprojekt ska hansyn tas till vad som ar ekonomiskt rimligt,
miljomissigt motiverat och tekniskt méjligt. Atgirderna skall dven vara
samhallsekonomiskt kostnadseffektiva.

I de fall utomhusnivéerna inte kan reduceras till nivaer under riktvardena i Tabell 3.17-1
bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids.

For att uppné samtliga riktvarden enligt tabell 3.16.1 savil inomhus som utomhus
provas i forsta hand skdrm/vall nidra vagen. Om det blir orimligt att klara samtliga
riktvirden med viagnara bullerskyddsatgirder efterstrivas darefter att riktvarden klaras
inomhus och vid uteplatser med fastighetsnéra atgiarder sdsom skyddad uteplats
och/eller ljudisolerande fonster, ventilbyten eller andra fasadforbattringar.
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3.17.2. Avgransning av bullerberérda byggnader och omraden

En inledande bullerberdkning har utforts for att faststilla vilka bostdder och omraden
som i utbyggnadsalternativet far ljudnivier 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA
maximal l[judniva utan bullerskyddsatgéarder. Hansyn tas enbart till ombyggda
vagstrackor. Dessa riaknas som bullerberdrda.

3.17.3. Bullerberakning

Bullerberdkningar har utforts for 6 olika situationer: nuléget, tillfillig bro, tillfallig bro
med atgirder, nollalternativet samt planalternativet med och utan bullerskyddsétgarder.
Bullerberakningarna baseras pa nutida (nuldget) och framtida trafikmangder (prognosér
2035) samt hastigheter for befintlig och projekterad vig och 6vrig statlig infrastruktur.

Samtliga berakningar har genomforts i berdkningsprogrammet SoundPLAN 8.2 (version
2021-05-19). Vigtrafikbullret har berdknats enligt den Nordiska berdkningsmodellen f6r
vagtrafikbuller, SNV rapport 4653. For att ta hansyn till den tunga trafiken som planeras
har justeringar av berdkningsmodellen gjort. Dessa justeringar ar baserade pa
dokumentet "Noise from 90-tonne vehicles, measurements and input to the prediction
method” (forfattare Henrik Naglitsch och Linda Grenvall, Sweco, BNAM2021).
Kortfattat gors en korrektion genom att lagga till ett bullertillskott pa vigens yta.
Tillskottet varierar beroende pa hastighet, samt om det ar ekvivalent eller maximal
ljudnivd som berdknas. Den maximala ljudnivan riknas som Lmax5% i stillet for
Lmaxsth.

I tabell 3.17-2 redovisas de vigtrafikméngder som anvénts for berdkningarna.

Tabell 3.17-2. Vagtrafikmangder som anvants for berakningarna.

Alternativ Trafikflode Andel tung Hastighet
ADT trafik
Nulage 90 km/h
80 km/h tung trafik
Tillfallig bro 770 39% 90 km/h
80 km/h tung trafik.

Innan bron trappas hastigheten ned till
70 km/h for att sedan vara 50 km/h

6ver bron.
Nollalternativ 1134 55% 90 km/h

80 km/h tung trafik
Planalternativ 1134 55% 90 km/h

80 km/h tung trafik
Planalternativ 1134 55% 60 km/h

med atgard
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3.16.4 Tidigare foreslagna atgarder

I en tidigare utredning (BD-109131-99, daterad 2013-12-14) identifierades bostdderna
Erkheikki 11:2, 11:4, 11:8 och 23:1 som bullerber6rda. Dessa fastigheter foreslogs dé fé
bullerskyddsétgirder i form av fonsteratgirder. Agarna till fastigheterna Erkheikki 11:2
och 11:4 avbojde dessa tgirder. Atgirder dr genomforda for Erkheikki 11:8 och
Erkheikki 23:1.

3.18. Mark

Inga kdnda fororeningar finns inom eller i naromradet for planerade atgarder.
Kompletterande markmiljoundersokningar sker i juni 2021 for att sikerhetsstélla
fororeningshalten i omréadet innan byggnationen.

3.19. Kumulativa miljoeffekter
Det finns inga andra verksamheter i anslutning till vigplaneomréadet som bedrivs, som

har fatt tillstdnd eller som har anmélts eller paborjats som skulle kunna leda till
kumulativa effekter.
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4. Planerade atgarder
4.1. Rivning av befintlig bro

Efter att den tillfilliga bron ar fardigstilld och tagen i bruk kan den befintliga bron rivas.

For att kunna utfora rivningen behover tillfalliga banker kompletteras och arbetsbryggor
anldggas mellan tillfallig och befintlig bro. Kranuppstéllningsytor kravs for kranar nira
strandlinjen. Ytor behdvs dven for materialmaterialupplag och bodar mm.
Arbetsbryggorna kommer att behova rivas/demonteras innan islossning.

De spannarmerade huvudbalkarna innebar att rivningen méste goras med varsamhet for
att inte utlosa stora forspanningskrafter. Som forsta steg i rivningsarbetet borttages
ytskikt och delar pa brons betongplatta som inte innehaller spannarmering. Den
befintliga brons mittspann borttages darefter varvid pram eventuellt skulle kunna
anvandas som tillfalligt upplag. Ytterspannen lyfts iland och delas upp i mindre delar f6r
att transporteras bort.

Betongstoden bilas ner/alternativt sdgas ner fran tillfallig bank/arbetsbrygga.
Landfisten tas bort i sin helhet. Till vilken niva befintliga mellanst6d ska rivas till utreds
vidare. Schaktarbete i vattenomrédet kan komma att behova utforas.

4.2. Utformning av ny bro

Efter att den befintliga bron &r riven kan den nya bron anléggas.

Den nya bron kommer att bli langre &n befintlig bro och ska utféras med en fri brobredd
pa 8,6 m. Bron ska ha en genomténkt broarkitektur med unik karaktir och anpassas
till/underordnas omgivande landskap varvid ny bro férslagsvis utformas som en
balkbro.

Bron ska anpassas till potentiellt 6versvimningsomrade i Torne ilv vid Autio. Vilka
vattennivaer som bron behdver ta hansyn till kan i stor utstrackning komma att paverka
brons utformning. Brostdden i Torne dlvs vattenomréade behover dimensioneras for
objektspecifika istryck i langs- och tvirled, vilka ar sarskilt stora pa platsen.

Det har utretts huruvida det ar mgjligt att anvinda mellanstoden for befintlig bro dven
for ny bro. Utredningen har dock visat att det inte gar att bedoma stodens livsldngd och
att det ar for stora risker kopplat till att behalla dem. Trafikverket har darfor tagit beslut
om att anlagga nya stod for den nya bron och riva de befintliga stoden.

Strandpassager utfors pa bada sidor av édlven for att gynna djur- och friluftsliv i omradet
samt minska barriareffekter. Forslagsvis utfors en strandpassage for medelstora
diaggdjur intill frontmurarna vid landfastena i niva for medelhogvattenstdnd och en
strandpassage for stora ddggdjur och friluftsliv ungefir i niva for medelvattenstand. Ett
utforande av strandpassager for stora daggdjur i niva 0,2 m 6ver medelhogvattenstand,
enligt VGU, Vdgars och gators utformning, TDOK 2020:029, bedoms inte kunna
utféras utan oacceptabelt stor padverkan pa vigutformningen innan och efter bron.
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4.3. Anlaggande av ny bro

For att kunna anldgga ny bro behover tillfalliga banker kompletteras och arbetsbryggor
anldggas mellan tillfallig och befintlig bro. Kranuppstallningsytor for kranar nira
strandlinjen kravs. Ytor beh6vs dven for materialmaterialupplag och bodar mm.
Arbetsbryggorna kommer att behdva rivas/demonteras innan islossning.

For att anlagga mellanstdden i vatten kommer det att utféras schakt i vatten, spontning,
formarbete, armering samt gjutning av betong och undervattensbetong.

For att utfora landfastena behover schaktning/spontning, formning, armering, gjutning
och dterfyllning utforas direkt bakom befintliga landfasten. Schaktarbete i
vattenomrédet kan komma att behova utforas.

Alvfiran ir grund och bestar av blockrik morin som ger méjlighet for grundliggning
med platta pad mark men innebdr utmaningar for att kunna arbeta i torrhet.

Om den nya balkbrons 6verbyggnad utfors med stalbalkar lanseras den ut 6ver stéden.
Befintlig vig 99 utgor upplagsyta for ny bro. Om den nya balkbrons 6verbyggnad utfors
med betongbalkar kan bron utféras med fribarande form som vilar pa stoden alternativt
lanseras ut.

Erosionsskydd kommer att anldggas enligt gdllande krav och anpassas efter omradets
radande forhéllanden.

4.4.  Rivning av tillfallig bro

Efter att den nya bron ar fardigstilld och tagen i bruk kan den tillfilliga bron rivas.

For att kunna utfora rivningen behover tillfalliga banker kompletteras och arbetsbryggor
anldggas mellan tillfallig och befintlig bro. Kranuppstéillningsytor for kranar nara
strandlinjen. Ytor behovs dven for materialmaterialupplag och bodar mm.
Arbetsbryggorna kommer att behova rivas/demonteras innan islossning.

Beredskapsbrons fackverksmoduler lanseras in fran norra sidan om Torne Alv.

Betongstoden bilas ner/alternativt sgas ner fran tillfallig bank/arbetsbrygga.
Landfisten tas bort i sin helhet. Till vilken niva tillfalliga mellanstod ska rivas till utreds
vidare. Schaktarbete i vattenomrédet kan komma att behova utforas.

4.5. Anslutande vagar

Den befintliga vigen kommer pé en stracka av ca 550 m att anpassas i plan och profil
mot den nya bron (se figur 4.5—1). Vagen som ansluts mot den tillfdlliga bron kommer
att smalas ned till en bredd av 4 m. Nir den nya bron byggts klart och tagits i drift
kommer den tillfalliga bron rivas. Darefter ska marken dar anslutningsvigarna anlagts
aterstillas.
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Figur 4.5-1. Anslutande vagar. Tillfallig bro visas i blatt. Tillfalligt nyttjanderatt visas i streckad gul
linje.

4.6. Masshantering
Inom projektet rdder massunderskott i och med byggnationen av den provisoriska bron

med anslutningar. Massunderskottet betyder att material kommer att behova tillforas
projektet utifrén.
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4.7. Klimatanpassning

Klimatforandringen kan bland annat att innebéra 6kad frekvens och omfattning av
extrema vadertillstind som exempelvis skyfall, torka och varmebodljor. Ny samt tillfallig
bro har dimensionerats utifrdn framtida kommande klimatscenarior.

Plotsliga skyfall kan ge extrema méangder vatten vilket kan leda till stor paverkan pa
bade vig- samt brokonstruktioner i form av vattenmangder men dven risk for ras och
skred. Hojdsdttningen pé vagkonstruktionen ligger idag 6ver vad myndigheten for
samhillsskydd och beredskap har for berdknat hogsta flode for dagens klimat. Berdknat
hogsta flode ar omraden som 6versvimmas nir alla naturliga faktorer som bidrar till ett
hogt flode samverkar, till exempel snosmaltning, nederbord, vattenmattad mark etc.
Grovt uppskattat kan detta likstdllas med ett 10 000-arsflode, se figur 3.12-1.
Undersidan av brobanan ska ligga minst 30 cm 6ver 100 arsflode enligt Trafikverkets
bronormer.

4.7.1. Isdamning och isproppar

Foljande uppgifter 4r haimtade ur PM Dimensionerande vattennivd. For den fullskaliga
utredningen hénvisas ldsaren till den bifogade utredning till
miljokonsekvensbeskrivningen.

Isproppar i Torneélven ar vanligt och kan leda till isdamning, markant 6kade
vattennivaer lokalt som kan ha ddimmande effekt uppstroms.

Manga isproppar uppstéar nedanfor forsar, dir isen ar tjock av issorja under istdacket och
av vatten som frusit ovanpd isen. Andra stillen dar isproppsbildning vanligen
forekommer ar grund, fortrangningar, 6ar och dlvkrokar, ndgot som Torneélven ar rik
pa. Bildandet av isproppar beror mycket pa vaderférhéllandena under varvintern, som
till exempel nir och hur snabbt snén och isen smalter samt forhallandena under hosten
och vintern, till exempelvis sn6mangd, istjocklek har inverkan. Se figur 4.7—1 f6r
riskomraden for isproppar.

N

Observerat N

KGnmanni ng
isproppslage - ;

Autio

L saan
Maalari s
. —
L N
Kepoathsaad « Ergneigkl, Mukkakahgas —
a7 RisK TOr ' :

dversvamning

flygplats

BijiPajala;
Figur 4.7-1. Riskomraden for ispropp och éversvamningar enligt riskzonkartering utifran
isproppslagen 1985/1986.
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Det har dokumenterats ett antal handelser med st6rre isproppsbildning uppstréms bron
med 6versvimning som konsekvens:

¢ 1984 Storre isproppar med spriangningsinsats:
¢ 1986 Storre isproppar med sprangningsinsats

¢ 2008 Isproppar i foljd vid Lovikka, Perdjavaara och Erheikki (5-6 km lang) norr om
Pajala ledde till 6versvimningar

e 2009 Ispropp i Autio (ca 12 km léng)
¢ 2013 1,5 km lang ispropp har bildats mellan Perdjavaara och Anttis

Pajala Kommun konstatera att isproppsbildning sker varje ar. En del av ispropparna
bildas pa samma stéllen fran ar till &r, men de kan &ven uppsté pa helt oférutsedda
platser.

Svara islossningar intriffar ofta nar varfloden kommer plotsligt och isarna ar kraftiga.
Om varvirmen kommer snabbt har isen inte hunnit férsvagas av solstralningen.
Vattenflodet 6kar da snabbt och isen bryts loss och knécks i kompakta isflak som dras i
vag med dlvvattnet och bildar isproppar.

Istickets styrka och tjocklek under islossningen har en avgorande betydelse for hur
allvarliga isproppar kan bildas. Islossningar som intréffar innan isen férsvagats av
solstrélning och smaltning innebér storre risk for skador. Tjocka isproppar har storre
diamningseffekt. En ispropp kan héllas kvar av ett kort avsnitt fast is, ofta forankrat vid
stranderna, till exempel i en dlvkrok, eller av andra hinder. Har lossnar isproppen ofta
nir vattenstandet okar, si att det bromsande ispartiet kan rora sig. Nir isproppen
lossnar slapps den uppddmda vattenvolymen bakom proppen fram och en flodvég bildas
som med stor hastighet ror sig nedfor dlven. Isflak som foljer med vigen kan
dstadkomma stor skadegorelse nir den med full kraft triffar konstruktioner. Aven det
okade trycket fran det strommande vattnet innebér en 6kad belastning mot
konstruktionerna.
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Antagande om isdamning vid Autio-bron

nedstroms befintlig bro, se figur 4.7-2.

Hur stor isddmning som skett av isproppar vid Autio ar inte vildokumenterat. Diaremot

kan isddmningen nedstroms avlisas ur vattenniva- och flodesdatat frén Pajalapegeln
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Figur 4.7-2. Torneélven. Bron vid Auito. SMHIs pegel vid Pajala pumphus och nedstréms bro dver
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Dimning p& grund av isproppar ir svirberiknad. Okade fldden pa grund av isdimning
vid aktuell bro har darfoér antagits utifran observerade viarden av vattennivaer vid



Isdamning vid Autiobron

Pajalapegelns matserie stracker sig frén ar 1972 till idag. Under denna tid har flera
isproppar med péafoljande dimning skett vid Pajala. Vattenstandsdata visar isddmda
varden fran 1972 till 2002 och frin 2017 till idag.

Figur 4.7—-3 visar Pajalapegelns avbérdningskurva (lokalt hjdsystem) och observerade
vattennivaer (tom ar 2002) mot samtidiga floden. De punkter som avviker kraftigt mot
kurvan motsvarar vattenniviobservationer med kraftig isddmning.

10.5

Vattenniva [m, lokal skala]

@ OBS vattennivaer mot samtidiga fioden

@ Iskorrigerad avbordningskurva

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400
Flode [m3/s]

Figur 4.7-3 Avbordningskurva, Pajalapegel, SMHI matstation nr 2012. OBS: lokal héjdangivelse.

Det antas att isddmningen pa grund av ispropp vid Autio-bron kan bli ca 2,5 m, dvs lika
stor som de storsta observerade isddmningarna vid Pajalapegeln. Denna hiandelse kan
grovt ses som en 50-arshindelse, dd métserien fran Pajala ar ca 50 ar.
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4.8. Tidplan

4.8.1. Ny bro

Rivningen av den gamla bron berdknas kunna ske under vintern 2022/2023.
Anlaggandet av den nya bron sker darefter och den beriknas kunna tas i trafik under
2025.

4.8.2. Tillfallig bro
Trafikverket har som maélsattning att ha den tillfalliga bron pa plats under hosten 2022.
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5. Alternativa lokaliseringar

5.1. Nollalternativet

Effekter och konsekvenser jamfors med ett nollalternativ. Ett nollalternativ innebar att
ingen forandring sker, det vill sdga att ingen ny bro och ingen tillfallig bro med
anslutande vig byggs. Befintlig bro rivs da den ar i for daligt skick for att trafikeras.

Nollalternativet innebar att befintlig bro inte kan trafikeras i framtiden pa grund av
omfattande sprickbildningar. Befintlig trafik kommer behova ledas om via annan vig.

Ett nollalternativ innebir att inga storningar kommer att uppkomma i det aktuella
omradet for grundvatten och kulturmiljon.

Landskapsbilden kommer paverkas positivt da befintlig bro rivs.

Rivning av befintlig bro kommer att paverka omgivande naturmiljo, rennéring samt
friluftsliv positivt di en barriir i landskapet tas bort.

Torne dlv paverkas positivt di befintliga brostod kommer att tas bort och strandzonen
kommer att aterstallas. Dock kommer pdverkan ske pa omgivnade vatten och naturmiljo
under rivningsarbeten.

Boendemiljon kommer att paverkas positivt inom omrédet for atgarden da trafiken
minskar.

Nollalternativet innebar att storningar for naturmiljo, ytvatten, boendemiljo och hilsa,
friluftsliv och rekreation samt renniringen uppkommer pa andra platser pa grund av de
forstarkningsatgiarder som kravs av vig 983 men dven pa grund av 6kade utsldpp frén
trafik samt 6kade bullernivéer. Nollalternativet innebar dven mycket stora storningar for
gruvindustrin da transporterna av malm fran gruvan i Kaunisvaara blir avsevart langre.
Nollalternativet innebar dven storningar for pendlingstrafik samt busstrafik dd bron tas
ur bruk.

Konsekvenser av nollalternativet beskrivs under respektive miljoaspekt i avsnitt 6.2.
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5.2. Studerade alternativ

5.2.1. Ny bro
Val av lokalisering

Under vintern 2021 har en lokaliseringsutredning tagits fram dir sex alternativa platser
for ny bro har utretts, se figur 1.2—1. Att anldgga en ny bro i befintligt 14ge hade tidigare
uteslutits eftersom trafik ska kunna fortgd under hela byggnationen och befintlig bro
skulle nyttjas under byggtiden av ny bro. Under utredningen uppstod sprickbildning i
befintlig bro vilket ledde till att beslut togs om att ny bro skulle upprittas pd samma ldge
som den befintliga, vilket bedéms béde vara det basta alternativet tekniskt och
miljomassigt sett.

Val av utformning

Bron ska ha en genomtéankt broarkitektur med unik karaktir och anpassas
till/underordnas omgivande landskap varvid ny bro forslagsvis utformas som en
balkbro. Foreslagna alternativa utformningar av 6verbyggnaden ar:

¢ Kontinuerlig forspand betongbalksbro.
e Kontinuerlig stallddbalksbro med betongplatta med samverkan.

5.2.2. Tillfallig bro
Val av lokalisering

Anléggandet av tillfallig bro nedstréoms befintlig bro innebér kortast mojliga
nyanldaggning av vagstrackning. En kort omledningsvag minimerar stérningarna for
malmtransporterna och innebir minsta majliga intrang pa befintlig mark. En omledning
via en nérliggande bro har inte bedomts som mojligt dd de kommer krivas kostsamma
forstarkningsatgiarder av viagstrackningen da barighetsklassen ar for 14g. Narmast
omledningsbro ligger beldgen i centrala Pajala och gar genom tétbebyggt omrade vilket
inte anses vara en lamplig omledning av malmtrafiken pa grund av siakerhetsskil men
dven da omledningen kommer innebéra stora konsekvenser for gruvindustrin da
strackan ar lang.

Val av utformning

Den tillfilliga bron ar konstruerade som en beredskapsbro i form av fackverksmoduler.
Brons 6verbyggnad levereras som en helhetslosning och i dagsldget finns ingen annan
mojlig utformning som gér att anpassa mot radande situation.
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6. Miljokonsekvenser med forslag till
miljoskyddsatgarder

6.1. Metodik — beddmning av konsekvenser

6.1.1. Metod

En bedémning/vardering av en atgirds konsekvens gors genom en sammanvagning av
det berorda intressets viarde och av ingreppets, eller storningens, omfattning (tabell 6.1—
1). Dir inte annat anges avses negativ konsekvens. Positiva konsekvenser lyfts fram och
tydliggors. Den begriansade skalan i bedomningarna gor att mindre skillnader inte alltid
framgar. Varje bedomningsgrad fir ocksa ett stort omfang. Observera att begreppet stor
saknar “tak” medan liten slutar vid inget eller férsumbar. I l6ptexten kan andra ord for
bedomning anvindas till exempel “férsumbara, ringa, minst, mindre, smé, begransad
eller storst” for att 6ka lasbarheten.

Tabell 6.1-1. Tabell med beddémningsskala for konsekvenser.

_ Ingreppets/stérningens omfattning

Intressets viarde Stor omfattning Mittlig omfattning Liten omfattning
Hogt varde Stor konsekvens Mittlig — Stor Mittlig konsekvens
konsekvens
Mattligt virde Mattlig — Stor Mattlig konsekvens  Liten — Mattlig
konsekvens konsekvens
Lagt viarde Mattlig konsekvens Liten — Mattlig Liten konsekvens
konsekvens

6.1.2. Begrepp

I miljokonsekvensbeskrivningen anvinds olika begrepp varav féljande ar av vikt att
forklara for lasforstéelsen.

Paverkan ir det fysiska intrang som verksamhetsutovaren orsakar, till exempel att den
nya vigen gar i skirning som innebér ldgre grundvattenniva.

Effekten ir den fordandring av miljokvaliteter som uppstér dar vigen dras fram, till
exempel siattningar pa byggnader eller sinande brunnar.

Konsekvens ir en virdering av effekten med hinsyn till vad den betyder for olika
intressen, till exempel skador pa byggnader eller att ett antal hushall méste hamta sitt
vatten i en annan brunn.

For att undvika eller for att minimera negativa konsekvenser kan olika
skyddsatgirder utforas, till exempel stabilisering av husgrunden innan skadan

uppkommer eller att brunnen gravs djupare.

Effekter fran flera kallor kan samverka och bidra till kumulativa effekter.
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6.2. Konsekvenser av valt alternativ och miljoskyddsatgarder

6.2.1. Riksintressen

Inarbetade skyddsatgarder

For inarbetade skyddsatgarder avseende riksintressen se avsnitt 6.2.2 nedan.

Konsekvenser av vagplanen

Foreslagna atgéarder innebar ett intrang i foljande riksintressen:

Riksintresse for naturvérd Torne alv, for paverkan pé riksintresset som dven ar Natura
2000-omrade se avsnitt 6.2.6.

Riksintresse for friluftslivet Torne-Muonio dlvdal. Omradet som har sarskilt goda
forutsattningar for friluftsliv kommer att gynnas av planerad atgéard da ny bro kommer
innefatta en strandpassage som friluftslivet i omrédet kan anvénda sig av nar man vill
korsa ny anldaggning. Tillfallig bro kommer anldggas med en konsolkonstruktion,
separerad fran huvudkonstruktionen, vilket skapar tryggare passager over tillfallig bro.

Riksintresse for yrkesfiske. Omradet som paverkas utgor dock en liten del av berérda
riksintressen och bedoms inte innebéra en pataglig skada pa riksintressena eller paverka
forutsattningarna for bevarandet av dessa.

Riksintresset for naturvard, Jupukka-Tervajoki-Ahvenvuoma, enligt 3 kap. 6 §
miljobalken, bedoms inte paverkas da det ligger utanfor planerade atgarder samt att
planerade atgérder inte innebar hydrologiska forandringar for omréadet av riksintresse.

Sammantaget bedoms vigplanen innebéra en liten till obetydlig konsekvens pa
riksintressen i omrédet.

Nollalternativet

Nollalternativet paverkar listade riksintressen positivt da en barriar i landskapet
forsvinner. Paverkan fran nollalternativet kan dock uppkomma pa listade riksintressen
pa andra platser.
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6.2.2. Skyddade omraden
Natura 2000 vagplanen

For beskrivning av konsekvenser pa natura 2000-omradet hénvisas ldsaren till avsnitt
6.2.6.

Strandskydd

Faststilld vagplan for projektet innebér att dispens avseende strandskyddet inte
erfordras i enlighet med 7 kap. 16 § miljobalken. Projektet kommer inte att hindra
allméanhetens tilltrade till strandomréden efter att byggnationen ar klar. Genom de
skyddsatgirder och anpassningar som vidtas kommer goda livsvillkor f6r djur- och
vaxtlivet bevaras.

Sammantaget bedoms vagplanen bidra till positiva konsekvenser for strandskyddet da
strandpassage anlaggs inom projektet.

Landskapsbildskydd

Ansokan om dispens frdn landskapsbildskyddet s6ks i samband med
tillstdindsansokningarna for vattenverksamhet for planerade atgarder da planerade
atgarder innebar nybyggnad av bro.

Sammantaget bedoms vigplanen innebara en obetydlig konsekvens pé landskapsbilden
da ny bro anliggs i samma ldge som befintlig bro.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar en liten negativ paverkan pa strandskyddet och Natura 2000-
omradet under arbeten for rivning av befintlig bro. Efter rivning kommer Natura 2000-
omrédet och strandskyddet paverkas positivt da befintlig bro rivs, en barriir férsvinner
och strandzonen é&terstills.

Nollalternativet paverkar landskapsbildskyddet positivt da landskapsbilden aterstélls.
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6.2.3. Landskapsbild
Inarbetade skyddsatgarder, landskapsbild

Bron kommer att utformas som en balkbro, vilket liknar och knyter an till den gamla
bron.

Anlaggningen ska utformas och utforas sa, att samtliga ingdende anlaggningsdelar och
ytor mellan dessa ges en god anpassning till och integrering i omgivande landskap.

Konsekvenser av vagplanen

Att placera den nya bron i befintligt l4ge dr det mest gynnsamma ur
landskapsbildssynpunkt. Landskapsbilden kommer ddrmed inte att paverkas i ndgon
namnvard omfattning.

Den tillfalliga bron kommer att paverka landskapsbilden sa till vida att opédverkad mark
kommer att behdva tas i ansprak. Vagrummet kommer att breddas for att rymma den
tillfalliga bron och dess anslutningsvigar. Det innebar att den 6stra skogsridan kommer
huggas ur och skjutas en bit 6sterut. De dtgirderna, i forhallande till vigrummets
nuvarande upplevelse, anses dock inte padverka landskapsbilden i nagon storre
utstrackning. Forandringen blir &ven minimal ur ett trafikantperspektiv eftersom det
nya broldget endast justeras nagra meter i sidled. Den tillfalliga bron kommer att rivas
och marken dir anslutningsvigarna anldggs kommer att aterstillas vilket innebar att de
delar som forandras i landskapsbilden pa sikt kommer att dterskapas.

Sammantaget bedoms viagplanen innebara en obetydlig konsekvens pé landskapsbilden
da ny bro anldggs i samma ldge som befintlig bro.

Nollalternativet

Nollalternativet padverkar landskapsbilden positivt da befintlig bro rivs.
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6.2.4. Kulturmiljo
Inarbetade skyddsatgarder, kulturmiljo

Om misstankt fornlamning skulle pétraffas under byggskedet ska arbetet omedelbart
avbrytas och kulturmiljéenheten pa lansstyrelsen kontaktas.

For att sé 1dngt som mojligt undvika att negativa konsekvenser uppstar pa eventuella
okénda fornlimningar till f6ljd av oaktsamhet eller okunskap i samband med
entreprenaden, ska det finnas rutiner som sékerstiller att den personal som utfor
arbetena ska vara informerad om forfarandet i héndelse av att foremaél eller ldmning i
mark pétriffas under entreprenaden.

Konsekvenser av vagplanen

Planerade atgirder kommer att paverka kulturmiljovirden d& den tillfdlliga bron ges en
strackning rakt 6ver en fornlimning (fingstgrop, RAA-nr: Pajala 154:1) samt en 6vrig
kulturhistorisk limning (tjirdal, RAA-nr: Pajala 1315) vilka kommer beh&va schaktas
bort. Kulturmiljovardena ar alla placerade invid norra brofastet. Tillstdnd till ingrepp i
fornlamning enligt 12 §, 2 kap kulturmiljélagen har darfor sokts for pédverkan pa
fornlimning (RAA-nr: Pajala 154:1) och beslut om arkeologisk férunderskning av
densamma har tagits av Lansstyrelsen 2021-05-07 (Dnr 431-3061-2021).

Tjardalen kommer i samband med det arkeologiska forundersékningen undersokas och
dateras.

Sammantaget bedoms viagplanen innebdra mattliga-stora konsekvenser pa kulturmiljon
da de berdrda kulturmiljoviardena i sin helhet bedoms vara av méttligt viarde och
kommer forsvinna helt i och med dtgérden

Nollalternativet

Nollalternativet innebar ingen paverkan pa kulturmiljon i omradet.

6.2.5. Friluftsliv och rekreation
Inarbetade skyddsatgéarder, friluftsliv och rekreation

Juhonpieti-Erkheikki Fiskevirdsomradesforening ska informeras i god tid innan
projektet startar.

Konsekvenser av vagplanen

Anléggning av ny tillféllig bro och ny bro 6ver Torne dlv bedoms inte péverka dlvens
forutsattningar till att anvandas for vattenanknutna aktiviteter under driftskedet.

Friluftslivet kan komma att péverkas under byggtiden pa grund av begransad
framkomlighet samt buller, damning mm. Trafik med fritidsbatar kan paverkas under
byggtiden. Denna paverkan ar temporar och forsvinner efter byggtiden.

Da det idag inte finns nigon lamplig passage for manniskor som fardas till fots langs
med strandzonen kommer den nya bron att gynna friluftslivet. Atgéirderna beddms som
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positiva for omradets rekreation och friluftsliv d fotgédngare inte behover korsa vigen
for att ta sig fram langs med Torne ilvs strander efter anldggande av ny bro.

Sammantaget bedoms planerade atgirder innebira en liten till méattlig negativ
konsekvens under byggtiden. Efter byggtiden bedoms projektet innebéra en positiv
konsekvens di en strandpassage under bron anliaggs.

Nollalternativet

Nollalternativet paverkar friluftslivet positivt d& en barriar férsvinner. Dock kan
barridrer for friluftslivet uppkomma pa andra platser da trafiken leds om.

6.2.6. Naturmiljo
Inarbetade skyddsatgarder, naturmiljo

Skyddsatgarder specifika for ytvatten listas i avsnitt 6.2.7, ytvatten.

Grumligt vatten fran lanshallning och torrldggning renas genom infiltration eller pa
annat sitt innan utslapp i recipienten.

Arbete med anldggande av brofundament sker i torrhet i spontkassuner.

Rivning av befintlig och tillfallig bro genomfors si att rivningsmaterial inte faller i
vattnet.

Bullrande och vibrationsalstrande arbeten bor ej utféras mellan kl. 22-07 f6r att skapa
sa kallade tysta korridorer for djur att vandra i och langs vattendraget.

Arbetena ska planeras sa att ytan vegetationsfri mark minimeras under byggskedet.
Detta ar sarskilt viktigt i sluttningar mot Torne dlv d& dessa kan orsaka grumling under
lang tid. Bar jord ticks Gver snarast eller skyddas med halmbalar eller liknande
skyddsatgird. Storre sammanhéngande ytor av markvegetation vid Torne ilv ska
onddigtvis inte tas bort vid entreprenad.

Ytor som anvénts for tillfalligt nyttjande, tillfalliga vagar och etableringsomraden ska
efterbehandlas. Avbaningsmassor ska sparas och aterforas for att naturlig vaxtlighet
lattare och snabbare ska kunna etableras. Skyddsatgarder ska planeras och utforas sa att
vegetation som ska sparas ges goda forutsiattningar for fortsatt utveckling.

Skador och skaderisker pa mark, vatten och vixter ska omedelbart anmalas till
Trafikverket. Avvikelser ska rapporteras till Trafikverket enligt TDOK 2016:0035.

All personal, maskinfoérare m.fl., ska informeras om att omradet ligger inom Natura
2000-omrade och riksintressen och vilka skyddsatgéarder som darmed ska vidtas.

Ekologisk kompetens finns med i filt i projektet och en 6verlaimnanderapport miljo
enligt TMALL 0173 tas fram efter genomfort arbete.

Entreprenorens kontrollprogram med tillhérande kontrollplaner ska redovisa
erforderliga kontroller for att verifiera att befintlig mark och miljo utanfor
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arbetsomradet har oforandrade funktioner och kvalitéer under utférande och efter
fardigstillandet. Gemensam protokollford syn med fotodokumentation ska utféras
innan entreprenaden startar, under entreprenaden och efter avslutad entreprenad for
att tillforsdkra att ovan stéllda krav efterf6ljs. Under projektering och entreprenad
kommer Trafikverkets "Miljosdkring plan och bygg” anvindas, TMALL 0091.
Forbrukade inbyggda material och kemikalier redovisas till Trafikverket efter utférd
entreprenad enligt TMALL 0558 och TMALL 0559.

Inarbetade skyddsatgarder, tidsrestriktioner

Samtliga arbeten inom strandzonen samt vattenomradet pa norra sidan om alven bor
undvikas under perioden 20 juni till 20 augusti da gron flodtrollsldnda har sin
parningsperiod.

Arbeten bor paborjas utom hiackningsperioden for listade fagelarter. Dessa ges darfor en
mojlighet att hitta annan hackningsplats under byggtiden.

Grumlande arbete i vattenomrade, sd som sdttning och dragning av spont eller schakt
utanfor spont, bor ej forekomma under perioden 1 maj — 30 juni. Om grumlande arbeten
pa grund av teknisk natur méste utféras inom given tidsperiod ska
grumlingsférhindrande &tgarder vidtas.

Konsekvenser av vagplanen

Skyddade och rodlistade arter som férekommer i omradet kan komma att paverkas av
projektet, se avsnitt 8.2.

Naturvirdesobjekt 9—11 som identifierades vid naturviardesinventeringen (figur 3.11-2
och tabell 6.2—2) kommer att beroras av verksamheten.

De tre naturviardesobjekten intill dlven och i direkt anslutning till brobygget hyser hoga
naturvirden vilket innebar att projektet kommer paverka dessa utpekade naturmiljoer.
Projektet dr daremot koncentrerad till en mindre yta som redan ar paverkat av befintlig
bro. Den storsta paverkan pa objekten ar under byggtiden och ar av 6vergaende
karaktir. Naturmiljoer dir den tillfalliga bron anliggs kommer i storsta man att
aterstallas efter projektets gang.

Sammantaget bedoms planerade atgarder innebira en liten till méattlig negativ

konsekvens under byggtiden. Efter byggtiden bedoms projektet innebéra en positiv
konsekvens da en strandpassage under bron anlaggs.
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Tabell 6.2—2. Bedémning av paverkan pa berdérda naturvardesobjekt.

Naturviardes Naturvirdes Bedomd Kommentar
-objekt -klass omfattning
/
(ID/Naturty
P) paverkan
9 Hogsta Mittlig Den tillfalliga bron gor intrang i en
negativ liten del av naturvirdesobjektet men
Limnisk paverkan projektet bedoms inte ge nagon
strand bestéende péverkan pa ekologiska
processer i strandzonen nedstroms
bron.
10 Hogt Mattlig Paverkan sker inom omréde som
negativ redan dr paverkat av mansklig
Limnisk péaverkan aktivitet. Omrade kring tillfallig bro
strand kommer aterstéllas efter arbetets
géng.

Gron flodtrollslanda bedoms inte
péverkas negativt, , se avsnitt 8.2.

11 Hogt Mattligt Paverkan sker inom omréde som
negativ redan dr paverkat av minsklig
Limnisk péaverkan aktivitet. Omrade kring tillfallig bro
strand kommer aterstéllas efter arbetets
ging.

Gron flodtrollslanda bedoms inte
paverkas negativt, se avsnitt 8.2.

Ny bro kommer att anldggas med en strandpassage for stora samt medelstora daggdjur,
vilket innebar en positiv paverkan for alla djur som ror sig langs vattendraget och kan
nyttja passagen.

Sumpskogarna norr om befintligt broldge bedoms ej att paverkas da de ligger utanfor
planerat omrade for vigplanen.

Med vidtagna skydds- och forsiktighetsatgirder bedoms inte atgdrderna paverka

omrédets naturligt fluktuerande vattenstand, utter och de naturliga stammarna av
stensimpa, vildlax och havsvandrande 6ring.

51



Nollalternativet

Nollalternativet innebar en positiv paverkan pé naturmiljon inom omradet da befintlig
bro rivs. Under tiden kommer bron fortsitta att vara en barriir for forekommande
djurarter da lamplig strandpassage saknas. Nollalternativet kan innebéra att paverkan
pa naturmiljon blir storre pa andra platser.

6.2.7. Ytvatten
Inarbetade skyddsatgarder, ytvatten

God masshantering ska tillampas. Skyddsétgéarder ska vidtas for att minimera eventuell
grumling och erosion, spill och liackage av oljor och drivmedel.

Uppstillning av fordon och arbetsmaskiner liksom férvaring av branslen och kemikalier
ska inte ske inom 50 m fran Torne dlven och anordnas pé sddant sitt att risken for
storningar, skador och oldgenheter minimeras. Forvaring av brianslen och kemikalier ska
ske pa ett sikert sitt. Beredskap for hantering av lackage och utslapp ska finnas. Detta
regleras enligt Trafikverkets interna dokument.

Konsekvenser av vagplanen

Planerade atgirder kommer under byggfasen att paverka vattenforekomsten Torne dlv
(WA68043004) och dess strandomraden. Paverkan, effekt och konsekvens pa ytvatten
och ekologisk status i det har fallet ssmmanfaller i stora delar med paverkan, effekt och
konsekvens pa Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem och dess arter, och
behandlas darfor dels under avsnittet 6.2.2 Skyddade omraden, Natura 2000-omraden,
och dels i detta avsnitt. Aven anpassningar och skyddsatgirder for att minska
konsekvenserna ar dels beskrivna i avsnitt om inarbetade skyddsatgiarder for Natura
2000-omraden under 6.2.2 Skyddade omraden, dels i avsnittet Inarbetade
skyddsatgirder, ytvatten nedan.

Torne dlv uppnar i dag god ekologisk status och har dven miljokvalitetsnormen god
ekologisk status. Statusbedomningen ar baserad pa kvalitetsfaktorn fisk som ar klassad
till god status och pavixt som ar klassad till hog status. Stodjande kvalitetsfaktorer
naringsdmnen, konnektivitet, hydrologisk regim och morfologiskt tillstdnd stodjer
klassningen (VISS, 2020). Morfologiska parametrar som paverkas negativt av
atgarderna ar vattendragsfarans bottensubstrat och kanter samt vattendragets
niaromrade och svimplan. Ytan dar atgarderna genomfors ar dock i relation till hela
vattenforekomstens yta forsumbar och ger inte utslag i statusklassningen. Att
bottenomréadet samt strandkanterna aterstélls efter avslutat brobyggnation och rivning
minskar ocksa de negativa effekterna. Se tabell 6.2—3 fér bedomning av verksamhetens
konsekvens pa kvalitetsfaktorerna for ekologisk status.
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Tabell 6.2-3. Bedomning av konsekvens pa Torne &lvs ekologisk status.

Kvalitets-

faktor

Klassnin Bedomning av konsekvens

g i VISS

Biologi Pavaxt- Hog Liten negativ. Viss paverkan kan
kiselalger uppkomma under byggtiden pga.
grumling.

Fisk God Liten negativ. Viss paverkan kan
uppkomma under byggtiden pga.
grumling, buller och vibrationer.
Eventuell tillfallig paverkan pa
lekplatser och vandring.

Vattenkemi Niringsamnen | God Forsumbar.

Sarskilda God Forsumbar.

fororenande

amnen

Hydro- Konnektivitet | Hog Liten negativ. Staende arbetsmaskiner

morfologi och arbete i svimplan och niromréade
vid broldget paverkar konnektiviteten i
sidled. Paverkan ar tillfallig under
entreprenaden.

Hydrologisk God Forsumbar. Arbetsbank som anldggs

regim mellan tillf4llig och befintlig bro ger en
viss paverkan i hydrologin tillfalligt
men paverkar inte hydromorfologisk
regim. Paverkan ar tillfallig under
entreprenaden.

Morfologiskt God Mattlig negativ. Paverkan

tillstand forekommer under byggtiden pa

strand och bottenstruktur. Langsiktigt
kommer strandzonen péverkas av
erosionsskydd under och i anslutning
till bron.

Torne alv uppnér idag god kemisk status med undantag for kvicksilver och
kvicksilverforeningar samt bromerad difenyleter vilket 6verensstaimmer med

miljokvalitetsnormen god kemisk status med undantag for kvicksilver och
kvicksilverforeningar samt bromerad difenyleter (VISS, 2020). Med ny trafiksékrare bro
minskar risken for olyckor som kan medfora utslapp av farligt gods eller drivmedel
vilket skulle kunna fororena ytvattnet.
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Eftersom vattenférekomsten ar totalt 61 km 1ang blir effekten av atgiarderna vid brolaget
forsumbar och med vidtagna skydds- och forsiktighetsatgarder forsvaras inte
mojligheten att behélla god ekologisk och kemisk status.

Sammantaget bedoms konsekvensen av verksamheten som liten negativ for ytvatten dé
vattendragsfarans botten och kanter samt strandzonen paverkas av erosionsskydd under
och i anslutning till bron.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér en positiv paverkan for ytvatten da befintlig bro med stod i
vatten rivs.

6.2.8. Grundvatten
Inarbetade skyddsatgarder, grundvatten

Inga specifika skyddsatgirder planeras under driftskedet. For skyddsatgiarder under
byggtiden se avsnitt 6.2.13.

Konsekvenser av vagplanen

Ingen paverkan bedoms uppsta pa grundvattnet da projektet inte kommer innebéara
ndgon permanent avsankning av grundvattennivaerna.

Omgivande vattenbrunnar kan paverkas av vibrationsarbeten under byggskedet, se
avsnitt 6.2.13.

Sammantaget bedoms planerade atgarder innebédra en obetydlig konsekvens pa
grundvattnet.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att ingen paverkan av projektet pa grundvatten kommer att ske.

6.2.9. Rennaring
Inarbetade skyddsatgarder, rennéaring

Samrad med berord sameby ska ske samt att samebyn ska informeras i god tid innan
bygget startar.

Konsekvenser av vagplanen

Anléggning av ny tillfillig bro och ny bro 6ver Torne dlv bedoms inte paverka omradets
forutsattningar for renndring. Dock kan renar storas under byggtiden i form av buller,
damning mm. Denna paverkan ar temporar och forsvinner efter byggtiden.

Planerade atgirder innebir att renar kan anvinda den nya strandpassagen under ny bro,

vilket innebar att de inte behover korsa viagen for att ta sig fram langs med Torne &dlvs
strander.
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Sammantaget bedoms planerade atgiarder innebéara en liten negativ konsekvens under
byggtiden. Efter byggtiden bedoms projektet innebira en positiv konsekvens dé en
strandpassage for vilt under bron anlaggs.

Nollalternativet
Nollalternativet innebar positiva konsekvenser for rennéringen inom aktuellt omrade da

en barriar i landskapet forsvinner. Dock kan nollalternativet skapa barriarer pd andra
platser d& trafikmonstret dndras.

6.2.10. Ovriga naturresurser
Inarbetade skyddsatgarder, 6vriga naturresurser

Inga skyddsatgérder da projektet inte innebar paverkan pa produktionsskog och
jordbruksmark.

Konsekvenser av vagplanen

Ingen paverkan bedoms uppsta pa produktionsskog och aktiv jordbruksmark da vare sig
skogsbruk eller jordbruk bedrivs inom omradet for planerade atgarder.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar ingen paverkan naturresurser.

6.2.11. Boendemiljo och hélsa
Inarbetade skyddsatgarder, boendemiljo och hélsa

Bullerskyddséatgirder i form av bullerskyddsskarm forbi fastigheten Erkheikki 23:1, samt
fasadatgirder for Erkheikki 11:4 och 23:5

Konsekvenser av vigplanen

Byggandet av den nya bron kommer medféra byggbuller, vilket kommer behova utredas
for att avgora om riktviarden for byggbuller innehalls och om bullerskyddsétgiarder kan
behovas under byggtiden.

Vid rivning av befintlig bro och byggande av tillfillig bro kommer byggbuller att
forekomma. Konsekvenserna av detta rivnings- och byggbuller behover utredas for att
avgora om bullerskyddsatgirder kommer att behovas. Detta géller dven for trafikbuller
pa den provisoriska bron.

Naturvardsverket har tagit fram en foreskrift for reglering av buller frén byggplatser
(NFS 2004:15). Denna anger rad som éar tillaimpbara for byggplatser och for att bedoma
om bullerbergrinsade atgiarder ar nodvandiga.

Placeringen av den tillfdlliga bron innebar att vigmitt kommer ndrmare bostider pa
fastigheterna Erkheikki 11:4 och 23:1 jamfort med dagens lage.

Berdkningar har gjorts for att identifiera bullerberérda. Dessa berdkningar har utgatt
ifran planalternativet med ny bro. Foljande fastigheter har identifierats som
bullerberorda:
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o Erkheikki 11:2
e Erkheikki 11:4
e Erkheikki 11:8
e Erkheikki 23:1 (tva bostadshus)
o Erkheikki 23:3

e Erkheikki 23:5

Av de 6 bostdderna &r det 4 som far nivaer 6ver riktvardet i berdkningarna fér den
tillfalliga bron. De aktuella bostaderna ar Erkheikki 11:4, Erkheikki 23:1 (2 bostadshus)
och Erkheikki 23:5. Med atgérder i form av bullersskyddsskidrm och fasadatgirder
innehalls riktvardet for samtliga bostadshus utom Erkheikki 23:5 dir ljudnivan utomhus
vid fasad for plan 2 6verskrider riktviardet. Avsteg 1 gors for denna bostad, dé det inte ar
ekonomiskt forsvarbart att bygga en sa pass hog skdarm att den ger effekt pa 6vre
vaningsplan.

Planforslaget med den nya bron orsakar enbart en marginellt hogre ljudniva jaimfort
med nollalternativet. Med den trafikokning som beridknas ske fram till prognosaret 2035
och da fraimst med tanke pa den 6kade miangden 9o-tons fordon, leder till
overskridanden av riktviarden for sex bostadshus. Bullerskyddsatgarder for att
sdkerstilla en hilsosam boendemiljo dr darfor nodvandiga. Genom att komplettera
planerad vagatgard, med sénkt hastighet och vignira bullerskyddsskarmar kan
riktviarden vid fasad, riktvirden inomhus och vid uteplats innehallas vid alla bostadshus
utom ett. Den ekvivalenta ljudnivan utomhus vid fasad 6verskrider riktviardet for
Erkheikki 11:4. Avsteg 2 gors for ljudnivan utomhus vid fasad. For att innehélla
ljudnivéer inomhus foreslas fonster/fasad-atgarder for tva bostader for den tillfalliga
bron, dessa dtgirder bor dimensionerade sé att riktvirden innehélls for bade for den
tillfalliga- och den nya bron. Med dessa atgirder innehélls samtliga riktvirden med
avsteg 2.

Sammantaget bedoms vigplanen innebéra en mattlig negativ konsekvens pa
boendemiljon och hilsa under byggtiden. Genom att bullerskyddsatgirder tas fram
bedoms vigplanen innebara en positiv konsekvens efter byggtiden.

Nollalternativet
Nollalternativet for boendemiljo och hilsa vdags mot tva olika scenarion.

Ett dar nollalternativet forutsatter att markanvandningen och infrastrukturen kommer
att se ut pd samma satt som i nuldget. Alternativet anses inte vara rimligt da bron idag
har omfattande sprickbildning som gor trafikering omgjlig i framtiden. Trafiken pé det
statliga vagnaitet okar i enlighet med prognosen, vilket innebér att en stérre mangd
tunga transporter kommer att trafikera aktuell vagstracka. Detta bed6ms paverka
bullernivierna negativt langs med den statliga vigen.
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For nollalternativet berdknas 6 bostadshus exponeras for ljudnivaer 6ver riktvardet. I
nuliiget exponeras 5 bostadshus av ljudnivaer éver riktvirdet. Okningen jimfort med
nuldget beror pa den trafikokning som sker fram till 2035.

Det andra nollalternativet ar att bron inte kommer att kunna trafikeras pa grund av de
omfattande sprickbildningarna som uppkommit pa bron. Alternativet innebar att
trafikmiangden kommer att minska avsevart langs befintlig vagstrackning men
storningar uppkommer istéllet langs vag 983 samt centrala Pajala.

6.2.12. Klimat

Inarbetade skyddsatgarder, Klimat

Inom projektet har systematiskt arbete med att lyfta tgirder for en reducerad
klimatpéaverkan inarbetats genom utformning av konstruktioner, arbetsmetoder samt
materialval.

Den nya samt tillfdlliga bron byggs pa sddant sétt att ddmningseffekten och darmed
paverkan pé vattennivéer uppstréms minimeras.

Brobanan ska ligga minst 30 cm 6ver 100 arsflode.

Den ny samt tillfalliga bron ska dimensioneras s att dessa klarar ridande samt framtida
islaster.

Konsekvenser av vagplanen ny bro

Den beriknade dimningseffekten av den nya bron beridknas vara likvardig med
ddamningseffekten som blir av befintlig bro. Berdkningarna visar pd en dimningsniva pa
+156,75 for HQ100 for befintlig bro och + 156,75 m for den foreslagna nya bron.
Isddmningen antas genom analys av vattennivier nedstroms befintlig bro kunna bli ca
2,5 m (+159,25) for HQ1o0o0 vilket ar lika som for befintlig bro. Ingen paverkan sker pa
vattennivaerna nedstréms brolaget.

Da ny brokonstruktion skall std under 1ang tid ska hansyn till tas till framtida klimats
effekt pa vattenforingen. Framtidsscenario RCP4.5 och RCP8.5, tva utvecklingsvigar
som dr vanliga att anvinda for bedomning av klimateffekter och motsvarar reducerade
utslapp respektive utslapp i motsvarande takt som idag i slutet av detta sekel, har utgatts
ifran. Bagge scenarier pekar mot att floden med aterkomsttid 100 ar ar relativt
oforandrade i slutet av detta sekel mot idag i Torne &lv vid Autio (SMHI 2020).

Vid extrema vattenméangder finns en viss risk att eventuella vattennivéer tar i
underbyggnaden pa bron och att denna lyfts av brostéden och flyter i vig. Detta da
overbyggnaden inte ar fast forankrad i brostoden. I och med att bron dimensioneras
utifran ett 100-4rs flode bedoms konsekvenserna av klimatférandringarna vara
obetydliga for brokonstruktionen.

Det kommer totalt byggas och rivas tva broar for uppbyggnaden av den nya bron.
Klimatpéaverkan i liknande broprojekt 4r som storst i posterna betong, stél samt
drivmedel och transporter. Om material dr tdnkt att ateranvidndas eller atervinnas s kan
klimatpéverkan minska nagot. I annat fall betyder byggnationen en 6kad mangd
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material i uppbyggnad, rivning, eventuell deponi samt transport vilket 4ven medfor en
hogre klimatpéaverkan.

Konsekvenser av vagplanen tillfallig bro

Den berdknade dimningseffekterna av den tillfalliga bron i samspel med tillkommande
anldggningar samt ny bro beridknas vara nagot hogre dn for enbart befintlig respektive
ny bro. Berdkningarna visar pa en dimningsniva pa +156,75 for HQ100 for befintlig bro
och 157,3 for den foreslagna nya bron inkluderat tillfallig bro med anldggningar. Ingen
paverkan sker pa vattennivaerna nedstroms broléget.

I och med att en tillfdllig bro uppfors under byggnationen av den nya bron blir
klimatpéverkan storre jamfort med om den nya bron skulle byggas redan frin start. Den
tillfalliga bron bidrar dock till att transporter kan fortgd under rivning och uppbyggnad
vilket mgjliggor kortare transporter fran industrin jamfort med alternativa omvégar. De
alternativa vigarna ar langre och skulle darfor bidra till storre utsldapp fran trafiken.

Da tillfallig bro forvéantas vara i bruk i tre ar har ingen bedomning gjorts 6ver
konsekvenser pa bron fran framtida klimatforandringar. Den tillflliga bron har
dimensionerat utifran rddande floden och islaster.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att ingen ny bro anldggs. Om ingen ny bro anliggs kommer
fardstriackor for fordonstrafiken forlangas da trafiken méste ledas om. Langre striackor
innebar pa okade utsldpp och energianvindning vilket paverkar klimatet negativt.
Nollalternativet medfor inga 6kade utslapp relaterade till anlaggande av ny och tillfallig
bro.

6.2.13. Byggtid
Inarbetade skyddsatgarder, byggtid

Separat riskanalys for buller- och vibrationsstérningar i byggskedet ska uppréttas for att
motverka att riktvirden inte 6verskrids under byggtiden samt att inga skador pa
byggnader sker. Byggnader dar vibrationsskador kan uppsté ska besiktas av
entreprendren innan arbetena paborjas.

Naturvardsverkets allmdnna rdd NFS 2004:15 om buller fran byggarbetsplatser ska
foljas. Vid behov far lampliga anpassningar och skyddsatgérder vidtas.

Entreprenoren ska ansvara for att allmdnheten och berérda informeras innan buller-
och vibrationsalstrande arbeten genomf6rs och redovisa hur buller och vibrationer ska
begrinsas genom val av metod och/eller arbetsmaskiner och fordon.

Vid schaktning ska entreprendren okulart kontrollera massorna. Vid misstanke om

fororeningar eller fororenade massor ska schaktningen omedelbart avbrytas inom den
del av omradet som berors och bestéllaren kontaktas.
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All borttransport och mottagning av massor pa extern anldaggning ska dokumenteras och
vid behov rapporteras till berérd myndighet. Dokumentationen ska férvaras av
entreprendr och finnas tillgénglig for granskning av bestillaren.

Endast miljoanpassad hydraulolja ska anvindas i fordon och arbetsmaskiner.
Entreprenoren ska uppritta en avfallsplan innan arbetet paborjas. Lingvarig lagring av
farligt avfall ska inte dga rum pa byggarbetsplatsen. Farligt avfall ska forvaras inlast,
under tak och invallat samt vara tydligt utmarkt.

Externa jord-, berg- och ballastmaterial samt andra granuldra material som anvands i
anldggningen ska vara fria frén féroreningar och ha ett dokumenterat ursprung.

Entreprenor ska i miljoplan beskriva hantering av fororenande &mnen under
byggskedet. Det ar viktigt att hanteringen av fororenade dmnen sker pa ett korrekt sitt.
For att minska konsekvenserna vid ett utslapp ska personal inom arbetsomradet har
vetskap om hur saneringsarbetet ska utforas och hur oljelansar fungerar.

Konsekvenser av vagplanen

Under byggtiden kan oldgenheter och miljopaverkan forekomma vilka kan ha negativa
effekter och konsekvenser for miljon och boende i narheten. Stérningarna under byggtid
kan besté av bullerstérningar, grumling, damning, vibrationer och férsamrad eller
begrinsad framkomlighet. Dessa storningar ar 6vergdende och upphor nir
byggnationen avslutas. Framkomligheten pa vig 99 kommer paverkas nagot under
byggtiden.

Inga kénda fororeningar finns inom eller i naromrédet for planerad verksamhet. For
konsekvenser relaterade till padverkan pé yt- samt grundvattens kemiska status se avsnitt
6.2.7 samt avsnitt 6.2.8. Fororening av mark och vatten till f61jd av oférutsedda utslapp
kan ske.

Schaktning och packning orsakar vibrationer som kan orsaka att sprickor och sattningar
uppstar i narliggande byggnader, ledningar och 6vriga konstruktioner. Effekterna av
vibrationsskador till f6ljd av vibrationsalstrande arbeten bedoms bli sma.

De villkor som kommer att faststéllas for tillstdnden till vattenverksamhet och
Trafikverkets krav pa hansyn och skyddsétgarder kommer att ingé i det forfragnings-
underlag som upprattas for det kommande anldggningsarbetet.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att befintlig bro rivs och arbeten som uppkommer under
rivningsarbeten kan medfora storningar for omgivande intressen for natur- samt
kulturmiljo, friluftsliv samt boendemiljo.
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7. Samlad beddmning

7.1. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal
och sjutton etappmal. Det 6vergripande generationsmaélet innebér att nista generation
ska ldamna Over ett samhélle dar de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka
okande miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges granser. Miljokvalitetsmélen beskriver
det tillstdnd i den svenska miljon som miljéarbetet ska leda till. De 16
miljokvalitetsmalen har i vissa fall brutits ned till regionala och lokala mal.

I Tabell 7.1-1 nedan redovisas de sexton miljokvalitetsmélen. De miljokvalitetsmal som
kan paverkas av planerad verksamhet 4r markerade med gron farg i tabellen.

Tabell 7.1-1. Miljokvalitetsmal. Miljokvalitetsmal som bedéms paverkas av detta projekt ar
markerad med gron farg.

1. Begransad klimatpéverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och
skargard

3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Bortsett fran viss storning under byggtiden medfor verksamheten att miljomaélen
levande sjoar och vattendrag, ett rikt vaxt- och djurliv samt god bebyggd miljo inte
kommer att motverkas med planerade skyddsatgarder.
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7.2.  Miljokvalitetsnormer

7.2.1. Ytvatten

Den tillfilliga storningen i form av grumling, fysiska ingrepp vid strandkanten och
botten, buller och vibrationer ger en kortvarig effekt i ytvattenforekomsten som
paverkar vattendraget negativt, for listade ytvattenférekomster se avsnitt 6.2.7. De
bestdende fysiska ingreppen vid strandkanten och botten genom anldggande av
erosionsskydd ger viss 1angsiktig, negativ effekt vid brolaget. Eftersom
vattenforekomsten ar totalt 61 km lang blir dock effekten av atgérderna vid brolaget
forsumbar och med vidtagna skydds- och forsiktighetsatgarder forsvaras inte
mojligheten att behélla god ekologisk och kemisk status.

7.2.2. Grundvatten

Ingen pataglig skada bedoms uppkomma pé berord grundvattenférekomst da projektet
inte bed6ms motverka majligheten till uppfyllande av beslutade miljokvalitetsnormer
med avseende pa kvantitet samt kvalitet. Detta da projektet med foreslagna
skyddsétgirder inte innebar kontinuerliga utslapp som skulle kunna férorena
grundvattnet samt inte innebar ndgon permanent grundvattenavsankning.

For listad grundvattenforekomst se avsnitt 6.2.8.

7.3. De allmanna hansynsreglerna

I miljobalkens 2 kapitel anges att alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet
eller vidta en atgird ar skyldiga att visa att de forpliktelser som foljer av detta kapitel
iakttas. Nedan redovisas en kort bedomning av hur hansynsreglerna tillimpas i
projektet:

2 § Kunskapskravet

Utover den befintliga kunskap som inhdmtats fran lansstyrelsen och Pajala kommun
m.fl. har kunskap framkommit vid faltinventeringar, undersékningar och samréd. De
projekterande konsulterna i uppdraget har god kunskap om projektering av broar, de
miljoaspekter som berors och om de anpassningar och skyddsatgérder som ar mdjliga.
3 § Forsiktighetsregeln

Anpassningar har gjorts och skyddsatgarder vidtas for att minska eller undvika negativ
paverkan p& miljon. Tekniska 16sningar har utretts avseende péverkan pé Torne élv,
naturmiljo, landskapsbild, markintrdng m.m. Ny bro och tillfdllig bro som foreslas ar
basta majliga teknik givet forutsattningarna.

4 § Kemikalier och produktval

Trafikverket stiller krav pd att entreprenoren ska hantera kemikalier enligt BASTA och
Reach. Anviandningen av kemikalier samt materialval ska f6lja Trafikverkets foreskrifter.
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5 § Hushdllning med resurser

Trafikverket stiller krav pa att de material som anvinds ska uppfylla egenskaper som
t.ex. draneringsformaga, slitstyrka, lag tjalfarlighet for att anldggningen ska uppfylla en
tillrackligt hog livslangd. Massor och material ska dteranviandas i storsta mojliga méan sé
lange de uppfyller Trafikverkets krav.

6 § Lokalisering

Vid utredning av placering av ny bro och tillfallig bro har konsekvenser for omgivande
miljo beaktats och det mest lampliga alternativet har valts.

7 § Rimlighetsavvdgning

De skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som planeras och anges i denna ansékan har
vagts mot kostnaderna och arbetsmiljoriskerna och bedémts vara rimliga.

7.4.  Hushallningsbestammelser

Enligt miljobalkens 3 kap ska mark- och vattenomréden anvéndas for det eller de
dndamal for vilka omradena ar mest tillimpade med hénsyn till beskaffenhet och ldge.
Foretrade ska ges sddan anvandning som medfor en fran allman synpunkt god
hushéllning. Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for anldggningar endast om
det behovs for att tillgodose visentliga samhaéllsintressen och detta behov inte kan
tillgodoses pa ett fran allmin synpunkt tillfredsstéllande sitt genom att annan mark tas i
ansprak. Skogsmark som har betydelse for skogsniringen skall sa ldngt mojligt skyddas
mot atgidrder som kan patagligt forsvara ett rationellt skogsbruk.

Ingen paverkan bedoms uppsté pa produktionsskog och aktiv jordbruksmark da vare sig
skogsbruk eller jordbruk bedrivs inom vigplaneomradet.

I miljobalkens hushéallningsbestammelser (3 kap 3 §) anges att mark- och
vattenomréaden som ar sarskilt kdnsliga fran ekologisk synpunkt ska sa langt méjligt
skyddas mot dtgiarder som kan skada naturmiljon. Planerad verksamhet har anpassats
val utifran rddande férhllanden for att minimera stérningar samt ianspraktagande av
kénsliga mark- och vattenomraden. Med satta skyddsatgiarder bedoms paverkan bli
liten.

62



7.5. Samlad bedémning

Verksamheten bedoms medfora miljokonsekvenser som bade &r positiva och negativa
jamfort med nuldget. De redovisas samlat i tabell 7.5-1 med bedomningsskala utifran
tabell 6.1-1. Varderingen inkluderar de skyddsatgirder som ar inarbetade i vigplanen.

Tabell 7.5-1. Samlad bedémning av vagplanen.

Miljoaspekt | Nollalternativets Verksamhetens Kommentar
konsekvens konsekvens

Riksintressen | Positiva Liten till obetydlig Omrédet som
konsekvenser inom paverkas utgor en
vagplaneomrédet. liten del av berorda

riksintressen och
bedoms inte paverka
forutsattningarna for
bevarandet av
omradenas viarden.

Skyddade Positiva Liten Liten konsekvens pa
omraden konsekvenser inom grund av att
(Natura 2000- | viagplaneomrédet. potentiella lekmiljoer
omréden) for lax som ar utpekad
Natura 2000 art
forsvinner.
Landskapsbild | Positiva Obetydlig Obetydlig konsekvens
konsekvenser inom da nya bron anlaggs i
vagplaneomrédet. befintligt 14ge och da

omradet for tillfalliga
vagar och bro ska
aterstallas.

Kulturmiljo Ingen Mattlig-stor Mattligt-stor negativ
konsekvens da en
fornlamning och en
ovrig kulturhistorisk
lamning kommer
forsvinna i och med

atgarden.
Rekreation och | Positiva Mittlig negativ/ Liten till mattlig
friluftsliv konsekvenser inom | Positiv negativ konsekvens
vagplaneomrédet. under byggtiden. Efter
byggtiden bedoms

projektet innebidra en
positiv konsekvens da

63



en strandpassage
anlaggs.

Naturmiljo

Positiva
konsekvenser inom
vagplaneomradet.

Mittlig negativ/
Positiv

En liten till mattlig
paverkan sker
indirekt under
byggtiden, dessa
storningar ar
overgdende och
upphor efter
byggandet avslutas.
Efter byggnationen
kommer projektet
innebara en positiv
konsekvens da
strandpassage
anliggs.

Ytvatten

Positiva
konsekvenser inom
vagplaneomradet.

Liten negativ

Liten negativ effekt da
strandzonen péverkas
av erosionsskydd
under och i anslutning
till bron.

Grundvatten

Ingen

Ingen

Ingen konsekvens da
verksamheten inte
paverkar
grundvattennivierna.

Rennéring

Positiva
konsekvenser inom
vagplaneomradet.

Liten negativ/positiv
konsekvens

Liten negativ
konsekvens under
byggtiden. Efter
byggtiden bed6ms
projektet innebira en
positiv konsekvens da
en strandpassage for
vilt under bron
anlaggs.

Ovriga
naturresurser

Ingen

Ingen

Ingen konsekvens da
ingen jord-eller
skogsbruksmark
ligger inom
arbetsomradet.
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Boendemiljé Scenario 1 Ingen/liten positiv Mittlig negativ
och hélsa konsekvens, da konsekvens under
Stora konsekvenser | bullerskyddsatgirder | rivnings/byggtiden.
vid befintlig foreslas for de
végstrackning. fastigheter dar
' riktvirden
Scenario 2 overskrids.
Positiv
konsekvenser vid
befintlig
vagstrackning.
Stora konsekvenser
vid ny omledning
av trafik via Pajala.
Klimat Mittlig Liten negativ Liten negativ
konsekvens. konsekvens ur ett
Omledning av livscykelperspektiv d&
befintlig trafik nyanlaggning kravs.

kommer kravas da
bron ej gar att
trafikera.
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8. Tillstand, anmalan samt dispens enligt
miljobalken

Foljande tillstdnd s6ks av Trafikverket:

e Ansokan om tillstind for vattenverksamhet. Separata tillstdndsans6kningar gors
for ny bro och tillfallig bro. I ansokan om tillsténd till vattenverksamhet ingar
ansOkan om tillstand enligt 7 kap miljobalken for planerade arbeten inom
Natura 2000-omrédet Torne och Kalix dlvsystem (SE0820430) samt ansokan
om dispens frén landskapsbildskyddet vid Torne dlv.

o Tillstdnd for ingrepp i fornlamning Pajala 154:1.
Foljande provningar kan bli aktuella och soks av entreprendr:

e Mellanlagring och dteranviandning av massor kréaver tillstand eller anmélan
enligt miljébalken 9 kap.

o Foljande dispenser och tillstdnd behover inte sokas eftersom de ingéar i
vagplanen:

¢ Strandskyddsdispens

Foljande dispenser behover inte sdkas, dé det inte paverkar arternas bevarandestatus
lokalt, regionalt samt nationellt negativt, se avsnitt 9.2 for artskyddsutredning:

e  Gron flodtrollslinda
o Utter
e Lax & Stensimpa
e Flodparlmussla
e Venhavre & Avjepilort
e Berorda fagelarter
8.1.  Kontroll under entreprenad

Trafikverket har for avsikt att folja upp miljéeffekter och de miljoatgarder som
genomfors i projektet. Krav kommer att stillas vid upphandling av entreprenor.

¢ Kontroll och uppféljning under byggskedet innefattas av entreprendrens
miljoplan. Har ska bland annat specificeras hur man tanker agera vid olyckor
och utslapp av miljofarliga &mnen. Byggbuller och vibrationer och
masshantering dr andra viktiga miljofaktorer att beakta under byggtiden.
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8.2.  Artskyddsutredning

8.2.1. Gron flodtrollslanda

Nationell samt regional utbredning

Antalet lokalomraden i landet skattas till mellan 30—100 dér de sydligast ligger strax
nordvist om Pited. Utbredningsomréadets storlek skattas till cirka 30 000 km2 och
forekomstarean till cirka 400 km2. De skattade virdena som bedomningen baserar sig
pa ligger alla inom intervallet for kategorin Livskraftig (LC) (artfakta.se).

I artportalen finns det for narvarande 168 observationer i Norrbotten.

Lokal utbredning

Arten dr spridd langs Torne dlv och har tidigare observerats bade norr och séder om
planerat vigomrédet. Genomford naturvirdesinventering visade pé forekomst av gron
flodtrollsliand till vinster om det norra brofastet, se figur 8.2-1.

Figur 8.2—-1. Fynd av arten i anslutning till befintlig bro och kraftledningsgata. Gula prickar visar
fynd av gron flodtrollslanda.
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Sammanfattande bedémning dispens

Vagplanen bedoms inte forsvara uppratthéllandet av en gynnsam bevarandestatus pa
nationellt, regionalt eller lokalt plan. Projektet innebar inte en betydande minskning av
artens livsmiljo da paverkan pa dlvens botten dir brostod skall anldggas dr begriansat till
en liten yta. Den paverkan som sker i strandzonen intill brobygget ar begriansad och
eventuella forandringar som kan uppkomma i strandzonens vaxtlighet kommer att
aterhdmta sig pa sikt. Storsta paverkan pa strandzonen ar vid anldggning av ny bro Gster
om befintlig bro dar det inte finns ndgon rapport om fynd av larver.

Det bedoms séledes inte kriavas ndgon artskyddsdispens for gron flodtrollsldnda.
8.3.  Utter 1355

I dagsléget ar inte resultaten fran miljoovervakningen tillrackliga for att bedoma utterns
bevarandestatus. Enligt bevarandeplanen kan man dock se en positiv trend for artens
utbredning i Norrbottens lan (Lansstyrelsen i Norrbotten, 2020). Utter finns i omradet
for atgarderna. Den bedoms paverkas positivt av dtgdarderna och konsekvensen bedoms
som positiv da nya strandpassager skapas vilket gynnar uttern som behover en landvig
vid sidan av vattendraget vid passage av broar/trummor. Detta dr ocksa ett
atgardsbehov som listas i bevarandeplanen f6r Natura 2000-omradet (Lansstyrelsen i
Norrbotten, 2020).

Sammanfattande bedémning dispens

Viagplanen bedoms inte forsvara uppratthallandet av en gynnsam bevarandestatus pa
nationellt, regionalt eller lokalt plan. En passage for utter anldggs under ny bro vilket
bedoms paverka arten positivt och krav pa dispens foreligger séledes inte.

8.4. Lax 1106

Enligt bevarandeplanen for Torne dlv bedoms laxens bevarandestatus som god i
dagsliaget d stammen idag ar stor och livskraftig. For att bibehélla statusen ska
befintliga lekbottnar och uppvixtomraden bibehallas enligt bevarandeplanen
(Lansstyrelsen i Norrbotten, 2020). Da det vid Trafikverkets inventering 2012
observerades partier med potentiell lekbotten for lax och 6ring vid omrédet for atgarder
och lax dven fangades (Trafikverket, 2012) ar det sannolikt att befintliga lekbottnar
kommer att paverkas av de fysiska ingreppen i dlven. For gynnsam bevarandestatus
kravs dven att vattenkvaliteten ska vara god med en forsumbar paverkan fran grumlande
eller igenslammande atgarder.

Med vidtagna skydds- och forsiktighetsatgirder som beskrivs i avsnitt 6.2.6 samt 6.2.7
begrinsas effekterna, och konsekvensen av atgirderna pa lax bedé6ms som liten.

Sammanfattande bedémning dispens

D4 det finns lax i hela avrinningsomradet gors bedomningen att det gar att utfora
planerad verksamhet utan att det hotar arten nationellt, regionalt eller lokalt. Detta pa
grund av att verksamheten endast paverkar enstaka smé arealer av uppehallsomraden.
Viagplanen bedoms darfor inte forsvara uppratthéllandet av en gynnsam
bevarandestatus hos bestidndet av lax i dess naturliga utbredningsomrade.
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8.5. Stensimpa 1163

Liksom lax bedoms dven stensimpans bevarandestatus som god i dagsliget enligt
bevarandeplanen da stensimpan dr spridd i majoriteten av Torne och Kalix &lvsystem
och dr i manga delar av omradet mycket talrik. For att bibehalla statusen kravs att
vattenkvaliteten ska vara god med en féorsumbar paverkan fran grumlande eller
igenslammande atgérder (Lansstyrelsen i Norrbotten, 2020).

Med vidtagna skydds- och forsiktighetsatgirder som beskrivs i avsnitt 6.2.6 samt 6.2.7
begrinsas effekterna, och konsekvensen av atgarderna pé stensimpa bedéms som liten.

Sammanfattande bedémning dispens

D4 det finns stensimpa i majoriteten av dlvsystemet gors bedomningen att planerade
atgarder gar att utfora utan att det hotar arten nationellt, regionalt eller lokalt. Detta pa
grund av att verksamheten endast paverkar enstaka smé arealer av uppehallsomréden.
Viagplanen bedoms darfor inte forsvara uppratthéllandet av en gynnsam
bevarandestatus hos bestidndet av stensimpa i dess naturliga utbredningsomréde.

8.6. Flodpéarimussla 1029

Den rodlistade arten flodparlmussla kommer inte att paverkas av dtgirderna da den inte
forekommer inom eller i narheten av verksamhetsomradet varfér nagon dispens fran
artskyddsforordningen inte bedéms kravas.

8.7.  Venhavre 1977 samt Avjepilort 1966

Venhavre samt Avjepilort kommer inte att paverkas av atgirderna da de inte
forekommer inom eller i narheten av verksamhetsomradet. Ndgon dispens fran
artskyddsforordningen bedoms inte krivas.

8.8. Faglar

Faglar i omradet kan storas tillfalligt under byggtiden men kan dtervanda till platsen for
hickning i driftskedet. Trots det rika fagellivet i niromréadet bedéms projektets paverkan
pa fagelarter, habitat eller rast- och hiackningsplatser vara forsumbar, tabell 8.8-1.
Bedomningen har gjorts att det inte kommer ske négon paverkan i faglarnas livsmiljoer
som blir bestdende. Dock kan en liten till mattlig paverkan ske indirekt under byggtiden,
dessa storningar ar 6vergdende och upphor efter byggandet avslutas. Utifran de
observationer som finns sé finns det en osdkerhet i vart figlarna har observerats.
Intressanta miljoer for berorda arter ar kraftledningsgatan, strandzonen och dkrarna.
Ingen dkerareal kommer att forsvinna. Fordndringarna i strandzonen i anslutning till
brobygget bedoms vara tillfallig och ar begransad till en liten yta. Kraftledningsgatan
kommer anvindas som uppstillningsplats under byggtiden och en viss forandring kan
ske i vaxtlighet. I strandzonen i direkt anslutning till brobygget som det kan ske en
paverkan i bdde bygg- samt driftskedet i faglarnas livsmiljo men da det redan finns en
paverkan fran befintlig bro bedoms paverkan vara tillfallig.

I tabell 8.8—1 sammanfattas bedomningen av padverkan pa gynnsam bevarandestatus for
berorda fagelarter.
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Hickningsperioderna listade i tabell 8.8—1 dr generella for arten och startar senare an
angivna datum inom den biogeografiska nordliga boreala zonen.

Tabell 8.8-1. Beddémning av paverkan pa berérda fagelarter.

Rodliste-
kategori

Paverkan pa
gynnsam
bevarandestatus

Kommentar

Gulsparv

Nara hotad

Nej

Kraftledningsgatan ar
en intressant biotop
for arten.
Héckningsperiod 20
april — 31 augusti.

Svartvit
flugsnappare

Nara hotad

Nej

Observation utanfor
vagomrade.
Livsmiljéer bedoms
inte férsvinna.
Héckningsperiod 10
maj — 10 augusti.

Gronsangare

Nara hotad

Nej

Livsmiljéer bedoms
inte férsvinna.
Héckningsperiod 10
maj — 31 juli.

Drillsndppa

Nara hotad

Nej

Tva rastande exemplar
observerades.
Strandzon intressant
biotop.
Héckningsperiod 1 maj
— 10 augusti.

Talltita

Nara hotad

Nej

Livsmiljoer bedoms
inte forsvinna.
Héckningsperiod 20
april-20 juli.

Lappmes

Nara hotad

Nej

Livsmiljéer bedoms
inte forsvinna.
Héckningsperiod 1
maj- 31 juli

Bjorktrast

Nara hotad

Nej

Livsmiljéer bedoms
inte forsvinna.
Hackningsperiod 1
april — 20 augusti.
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Sadgas

Sérbar

Nej

Livsmiljéer bedoms
inte forsvinna.
Storningskanslig.
Héackningsperiod 20
april- 20 augusti.

Videsparv

Nara hotad

Nej

Sang har horts.
Strandzon och
kraftledningsgata ar
intressanta biotoper.
Héckningsperiod 10
maj-10 augusti.

Tofsvipa

Sérbar

Nej

Observation beskrivs
som rastande
exemplar.
Héckningsperiod 10
mars - 31 juli

Kungsorn

Nara hotad

Nej

Inget kant dldre trad
lampligt f6r bo
kommer f6érsvinna.
Storningskanslig for
konstruktionsarbeten.
Héckningsperiod 1
februari - 20 augusti

Bla karrhok

Nara hotad

Nej

Observation beskrevs
som fodosok.
Kraftledningsgata kan
vara lamplig biotop.
Héckningsperiod 1 maj
- 30 augusti.

Storspov

Starkt hotad

Nej

Akrar dr intressanta
biotoper.
Héckningsperiod 10
mars - 31 juli.

Rosenfink

Nara hotad

Nej

Kraftledningsgata och
strandzon ir
intressanta biotoper.
Héckningsperiod 20
maj - 20 juli.
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Brushane Séarbar Nej Observationen var ett
rastande ex.
Héckningsperiod 1 maj
- 20 augusti.

Lappuggla Séarbar Nej Livsmiljéer bedoms
inte férsvinna. Inga
kidnda bon kommer
forsvinna.
Storningskinslig.
Héckningsperiod 1
mars - 20 augusti.

Dvargsparv Séarbar Nej Observationsplatsen
ligger ca 1 km fran
arbetsomradet och
arten bedoms darfor
inte storas.
Hackningsperiod 1 juni
- 10 augusti.

9. Fortsatt arbete

Uppforandet av ny bro och tillfillig bro planeras starta tidigast 2022. Projektet bed6ms
ta cirka 3 ar att genomfora, varav det forsta aret utgors av markarbeten mm och det
andra aret av brobygge mm.

Trafikverket upprattar forfragningsunderlag och upphandlar entreprenér som ska utfora
anldggningsarbetet. Arbetet kan starta nir vigplanen vunnit laga kraft och nér tillstdnd
meddelats for vattenverksamheten.

Trafikverket kommer att stilla krav pa entreprendren att folja vad Trafikverket har
atagit sig i vagplanen och i ansokan samt f6lja de villkor som meddelats i tillstdndet for
vattenverksamheten. Detta kommer att foljas upp av Trafikverket under byggperioden.
Ett kontrollprogram avseende byggtiden kommer att upprattas och bifogas
forfragningsunderlaget. Vissa uppfoljningar kan ocksd komma att kravas nar
anldggningen ar fardig och tagen i drift. Behov av skotsel och andra atgarder fors vidare
till Trafikverkets driftorganisation.
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10. Forsakran om sakkunskap

Foljande personer med relevant sakkunskap har deltagit i utredningsarbetet och
upprittandet av den specifika miljobedémningen:

Ansvarig samordnare Ellinor Eriksson | Miljéingenjor med erfarenhet av
tillstdndsansokningar for
vattenverksamhet inom
infrastruktur.

Kulturmiljo Felix Johansson | Kulturmiljospecialist med méngéarig
erfarenhet.

Buller och vibrationer Johanna Astrém | Samhillsplanerare med méingarig
erfarenhet av utrednings- och
bullerfragor.

Klimat Karl Wikberg Miljéingenjor med erfarenhet av
klimatarbete i infrastrukturprojekt.

Markmiljo Johanna Kangas | Miljoingenjor med erfarenhet inom
markmiljo i infrastrukturprojekt.

Landskapsbild Sandra Rodin Landskapsarkitekt med mangérig
erfarenhet.

Naturmiljo Brita Danielsson | Biolog med mangéarig erfarenhet av
naturvard inom
infrastrukturprojekt.

Naturmiljo Pontus Wickberg | Skogsmaistare med mangarig
erfarenhet inom naturvird inom
vattenmiljo.

Vattenmiljo Leena Tuomola Limnolog med mangérig erfarenhet
av bl.a. vattenforvaltning och
miljokvalitetsnormerfor vatten.

Allméant Maria Nasvall Plansamordnare/utredare med
méngarig erfarenhet inom
infrastrukturprojekt.

I tidigare skeden har darutéver konsulter fran Licab pa uppdrag av Trafikverket deltagit
vid inventeringar av naturviarden och arter inom projektets utredningsomrade.
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