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1. Sammanfattning

I och med éateretableringen av gruvverksamheten i Kaunisvaara transporteras malm fran gruvan
med lastbilar till omlastningsstationen i Svappavaara (Pitk&jarvi) och vidare via jairnvig till hamnen
i Narvik. I samband med den tidigare gruvverksamheten rustades delar av strickan mellan
Kaunisvaara och Svappavaara upp i olika delprojekt med samlingsnamnet, MaKS-projektet
(Malmtransporter Kaunisvaara-Svappavaara). I och med ateretableringen har Trafikverket
aterupptagit arbetet med att fardigstélla kvarvarande mil av vigstrackan mellan Kaunisvaara och
Svappavaara for att klara malmtransporterna.

Bron 6ver Torne alv vid Autio ar ett av delprojekten som ingér i MaKS-projektet. Bron ar en lank
for passerande trafik 6ver Torne dlv och beldgen i Pajala kommun, Norrbottens 1an. Bron ar sliten,
BK1-klassad och Kaunis Iron har idag dispens for att trafikera bron med malmtransporter dé en
fullastad lastbil med malm véger 9o ton. Trafiken regleras med trafikljus och maste kora i mitten av
bron, i ensamt korfalt, med en hastighetsbegransning pa 50 km/h for att slitaget pa bron ska
minimeras.

Trafikverket planerar att ersitta den befintliga bron med en ny bro i narbeléget l4ge till den
befintliga, alternativt med en ny bro i befintligt l1ige. Den 11 november 2020 fick Trafikverket
stdnga bron for all fordonstrafik och fotgangare till f6ljd av att forsvagningar upptéckts. Arbete
pagar nu med att bedoma allvarlighetsgraden hos sprickorna i bron. Bron kommer preliminirt att
héllas stingd fram till 25 juni 2020 och trafiken leds om via vig 983 6ver bron i centrala Pajala och
via vdg 99. For att kunna leda bort den tunga trafiken frén centrala Pajala planeras en tillfallig bro i
anslutning till befintlig bro i Autio fram tills att en ny permanent bro finns pa plats.

I omrédet kring Autio finns natur- och kulturmiljointressen samt fastigheter som kommer att
paverkas i storre eller mindre utstrackning beroende pé vilket av alternativen som viljs for den nya
bron och anslutande vag.

Denna samradshandling omfattar val av lokalisering fér ny bro 6ver Torne dlv vid Autio.
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2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram
svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som kréivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat fall ska
en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planliggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att Trafikverket ska fa
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samréd sammanstills i en
samradsredogorelse.

Har ar vi nu

Vagplan/jarnvéagsplan

Faststéllelsehandling

f  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Framtagning av underlag Framtagning av SerEe] lanforsl
: for lansstyrelsens beslut om alternativa CLL agng:::::&;" [EER- N de och granskni Faststallelse
:  betydande miljspaverkan lokaliseringar :
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljgpaverkan godkannande av MKB - (tillstyrkande)
: SAMRAD

Figur 2 Planldggningsprocessen for projektet. Projektet &r nu i skede samradshandling lokalisering.

2.2. Bakgrund

Kaunis Iron AB har aterupptagit gruvverksamheten i Kaunisvaara. Malmen transporteras med
lastbilar fran gruvan till omlastningsstationen i Svappavaara (Pitkdjarvi) och vidare via jarnvig till
hamnen i Narvik. Vagstrackan mellan Kaunisvaara och Svappavaara &r ca 16 mil lang.

I samband med den tidigare gruvverksamheten rustades ca 10 mil av strackan upp i tidigare i olika
delprojekt med samlingsnamnet, MaKS-projektet (Malmtransporter Kaunisvaara-Svappavaara).
Bron 6ver Torne élv vid Autio ar ett av delprojekten som ingér i MaKS-projektet. Bron ar en lank
for passerande trafik 6ver Torne dlv och beldgen i Pajala kommun, Norrbottens lan.

I och med é&teretableringen av gruvverksamheten har Trafikverket aterupptagit arbetet med att
fardigstilla kvarvarande mil sa att hela vagstrackan mellan Kaunisvaara och Svappavaara ska halla
for malmtransporterna.



Bron 6ver Torne alv vid Autio ar sliten, BK1-klassad och Kaunis Iron har idag dispens for att
trafikera bron med malmtransporter frdn gruvan, en fullastad lastbil med malm véger 9o ton.
Trafiken regleras med trafikljus och méste kora i mitten av bron, i ensamt korfilt, med en
hastighetsbegransning pa 50 km/h for att slitaget pa bron ska minimeras. Idag ar bron avstiangd
och trafiken leds om via bron i centrala Pajala.

Trafikverket planerar for att ersitta den befintliga bron vid Autio med en ny bro i nirbeliget lage
till den befintliga, alternativt med en ny bro i befintligt 14ge. Vagen i ndra anslutning till bron
kommer att fa en ny strackning om bron byter lige mot var den ligger idag.

2.3. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn har i samband med MaKS projektet tidigare beslutat att planerade
vagatgarder kan antas innebéra betydande miljopaverkan. For projektet innebir det att en MKB,
miljokonsekvensbeskrivning kommer att upprattas.

2.4.  Andamal och projektmal

24.1. Transportpolitiska mal

De transportpolitiska mélen ar en utgdngspunkt for alla statens dtgiarder inom transportomradet.
Pé nationell niva finns det 6vergripande malet for transportpolitiken som ar att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsérjning f6r medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Det 6vergripande malet for transportpolitiken stods av tvd huvudmal:

Funktionsmalet, som berér resans eller transportens tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Héansynsmalet, som handlar om sékerhet, miljé och hélsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmaélet fér miljoé och att
miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad hélsa.

24.2. Andamal

e Andamaélet med projektet ir att bron ska klara malmtransporter i ordinarie korfalt utan
hastighetsbegransning och trafikljusreglering.

2.4.3. Projektmal

e Malmtransporterna ska ha god framkomlighet pd bron 6ver Torne dlv och anslutande
vagar.

e Konsekvenser for omgivande natur- och kulturmiljé ska minimeras.
e Bron ska harmoniera med omgivande landskapsbild och ha en genomténkt broarkitektur.

e Bron ska utformas sa att trafiksikerheten 6kar for oskyddade trafikanter.



e Intréng ska minimeras vad géller bebyggelse, markanviandning och landskap i Autio.
e Reduktionen av klimatpéverkan jamfort med utgdngslage ska inte understiga 5 %.

e Anlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift med malsattningen att minimera
livscykelkostnaderna.

3. Avgransningar och metoder

3.1.  Avgransningar

3.1.1. Geografisk avgransning

Utredningen for lokalisering av den nya bron har begriansats geografiskt till omréden for tinkbara
broalternativ.

3.1.2. Metoder och underlagsmaterial

Som en del i utredningsarbetet har en multikriterieanalys tagits fram for att beskriva konsekvenser
for de tre alternativen kopplat till olika teknikomraden. Vissa av teknikomradena ar direkt
alternativskiljande medan andra inte fyller samma funktion.

For val av lokalisering bedoms aspekterna landskap, natur- och, kulturmiljo, paverkan pa
fastigheter, trafikbuller, naturresurser (skogs- och jordbruksmark, yt- och grundvatten,
materialforsorjning), klimat och kostnad vara betydelsefulla. I utredningen kan brotyp inte anses
alternativskiljande da utformningen for de tre alternativen bedoms likvardiga.

Underlag till utredningen ar baserade pa projektets Uppdragsbeskrivning, tidigare
underlagsmaterial fran bl.a. MaKS projektet, platsbesok och delar av naturviardesinventeringen
gjord hosten 2020.



4. Alternativ

41. Studerade alternativ

I lokaliseringsutredningen har foljande fyra alternativ for anldggande av en ny bro studerats:

e Alternativ C - vaster om, i anslutning till befintlig bro

e Alternativ D — Oster om, i anslutning till befintlig bro

e Alternativ E — ca 130 m Oster om befintlig bro. Alternativet ansluter till vdg 983 Oster om
befintlig korsning med vig 99.

e Alternativ F — ny bro i befintligt lage.

ALTERNATV ¢ [
ALTERNATIV D
ALTERNATIV E e

ALTERNATIV
BEFINTLIGT LAGE

Figur 3 Utredda alternativ fér lokalisering av den nya bron.

4.11. Bortvalda alternativ

I den inledande utredningen har ytterligare tva alternativ, A och B, vister om befintlig bro
studerats 6versiktligt. Alternativen har valts bort pa grund av alltfor omfattande kostnader for
anldggande av en betydligt langre bro 6ver Torne dlv och lingre nydragning av vdag och darmed
ocksa storre klimatpaverkan. Bada alternativen innebar helt ny paverkan av landskaps-, kultur- och
naturmiljon, se Figur 5. Alternativ A samt B paverkar ett bevarandevart odlingslandskap.

Att anldgga en ny bro i befintligt 14ge har tidigare uteslutits eftersom trafik ska kunna fortgd under
hela byggnationen och det finns inga andra lampliga omfartsvagar. Detta har blivit aktuellt igen
pga. att matinstrument pa den befintliga bron visar pa sprickbildning eller liknande och bron &r i
dagslaget avstangd.



ALTERNATIV A
ALTERNATIV B
ALTERNATIV C
ALTERNATIV D
ALTERNATIVE
= ALTERNATIV
4 iy BEFINTLIG LAGE

Figur 4. Oversikt 6ver utredda och bortvalda alternativ.
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5. Forutsattningar

5.1.  Befintlig bro och vags funktion samt standard

Den befintliga bron (25-1261-1), fran &r 1964, ir en kontinuerlig balkbro i tre spann med en total
konstruktionsldngd av 135 m och en fri brobredd pa 7,0 m. Huvudbarverket bestér av tvé
spannarmerade betongbalkar med en ovanliggande och sammanbindande betongplatta. Bron har
idag barighetsklass BK 1, kompletterat med dispens for trafik med 9o-tons malmtransporter.

Trafikverket har 11 november &r 2020 stingt av befintlig bro for all fordonstrafik och fotgidngare
eftersom forsvagningar i bron upptéckts. Just nu kan Trafikverket inte sdga exakt hur allvarliga
sprickorna dr, men sikerheten gar forst. Den forsta prognosen ar att bron kommer héllas stangd till
preliminart 25 juni 2020. Trafiken kommer att ledas om via vig 983, 6ver bron inne i centrala
Pajala och via vig 99. En tillfillig bro i anslutning till befintlig bro planeras fram tills att en ny
permanent bro finns pé plats.

Vig 99 gér over bron och i s6der ansluter vag 395 till vig 99. Befintlig vig byggdes om 2016 och har
en belagd bredd pa 8 meter. Hastigheten pa viag 99 dr 9o km/h, hastigheten pa bron 6ver Torne dlv
ar begransad till 50 km/h.

Vig 99 mellan Aareavaara och Autio trafikeras av busslinje 524, tva ganger dagligen under
skoldagar.

ADT liings viig 99 pa strickan Autio — Aareavaara ir totalt 590 fordon varav 120 tunga, (métr
2018). Trafikverket har for strackan prognosticerat trafikfloden for ar 2035, totalt 1134 fordon
varav 622 tunga fordon, (i prognosen ar malmtrafik inrdknat).

Ett antal gardsanslutningar och enskilda viagar ansluter till den aktuella vagstrackan. Langs
strackan finns tre parkeringsfickor med varierande utformning. Bussfickor och héllplatser saknas.
Inga sarskilda anordningar for oskyddade trafikanter finns som hinvisas att dela vigutrymmet med
fordonstrafik pa bron och anslutande vig. Befintlig vig 99 utgor en barridr for boende i omradet
som ska korsa vigen.

5.2. Landskap och landskapsbild

Byn Autio ir beldgen ndgra mil vister om Pajala titort i anslutning till Torneélven. Torneélvens
dalgang och omkringliggande laglanta skogsomraden praglar landskapsbilden i Autio med
omvixlande 6ppna och slutna landskapsrum. Tva véigar leder till byn Autio, viag 395 och vig 99.
Korsningen mellan vigarna ligger i byns 0stra dnde. Vag 99, som leder norrut till bland annat
Kaunisvaara, korsar Torneédlven vid Autio. Fran bron 6ver alven finns utblickar och ldnga siktlinjer
over dlvdalslandskapet, mest framtradande ar vyn uppstréms av den dlvnara bebyggelsen i Autio.

Bebyggelsen i Autio ar relativt spridd men med en mer samlad bebyggelse i den vistra delen. Den
véstra delen priglas av sméskaliga 6ppna dngsmarker som vetter ned mot dlvstranden i det annars
skogsdominerade landskapet. Bebyggelsen dr nistan uteslutande placerad soder om dlven med
undantag for nigra enstaka byggnader pa norra sidan av dlven.

Norr om &lven gér vigen genom ett storskaligt landskap 6ver flacka myrar och lga skogkldadda
berg. Myrarna har manga skogstéickta delar och nirmast vigen bestar landskapet ofta av en
skogsridd med tall och bjérk. Oppna hyggen med frotallar forekommer pa hojderna. P4 ett fatal
stillen som ligger hogt finns ocksé utblickar mot avldgsna ldga berg.
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I Autio ar dlven, skogarna och de dlvnira dngarna de mest patagliga elementen i landskapsbilden.
De infrastrukturella elementen bryter dock denna rurala landskapsbild. Kraftledningsstréket
utmed vag 99 samt bron Gver dlven &r i detta sammanhang avvikande element. De skapar dock
landmairken i och med att de sticker ut fran den 6vriga landskapsbilden.

Torneilven vid Autio omfattas av landskapsbildskydd enligt en dldre version av den tidigare
naturvardslagen. Skyddet innebar forbud mot nybyggnad och upplag.
5.3.  Miljo, viktiga férutsattningar och intressen

I detta avsnitt beskrivs miljo, viktiga forutsattningar och andra intressen som kan komma att
paverkas av de olika utredningsalternativen, se Figur 6 fér Natur- och kulturviarden i omrédet.

Natur- och kulturvarden N

=Alternativ C @ Fornlamning "I Bevarandeprogram odlingslandskap A
=Altemnativ D ., Ovrig kultur- [ sarskilt vardefulla vatten, fiske
—=Alternativ £ _'stonisk lamning M Natura-2000 o wo mo w0 s
- | Riksintresse friluftsliv 1 m
——Alternativ F . . Msumpskog © Lantméteriet, Geodatasamverkan
Riksintresse naturvard
Figur 6 Natur — och kulturvérden.
5.3.1. Riksintressen och Natura 2000-omraden

Samtliga utredningsalternativ for ny bro ligger inom:
e Natura 2000-omréde enligt 4 kap MB.
¢ Riksintresse naturvard, Tornedlven, enligt 3 kap. 6 § MB.
¢ Riksintresse friluftsliv, Torne-Muonio dlvdal, enligt 3 kap. 6 § MB.

e Riksintresse yrkesfiske, enligt 3 kap. 5 § MB.



5.3.2. Naturmiljo

Enligt utférd naturvardesinventering hosten 2020 hyser strandzonen hoga till mycket hoga
naturvirden vid samtliga utredningsalternativ. Nedan listas de specifika forutsittningarna utéver
strandzonen for utredningsalternativen. Strandzonen kring befintlig bro visas i Figur 7.

Figur 7 Strandzonen kring befintlig bro.

Alternativ C

Alternativ C gransar till den befintliga anldggningen och omrédet ar starkt paverkat av mansklig
aktivitet pd grund av den ledningsgata som angransar till den befintliga bron. Omradet ar sedan
tidigare avverkat och den utforda naturviardesinventeringen har inte identifierat nagra
naturvirdesobjekt utéver strandzonen.

Alternativ D

Alternativ D gransar likt alternativ C till de befintliga brofastena. Omrédet ar 4ven har paverkat av
mansklig aktivitet pd grund av de fastigheter som finns lokaliserade pa den 6stra sidan av vigen.
Den utforda naturviardesinventeringen har inte identifierat ndgra naturvirdesobjekt utover
strandzonen.

Alternativ E

Alternativ E angransar inte till de befintliga brofastena. Omradet ar dven har paverkat av mansklig
aktivitet, da framst av fastigheter samt brukad mark. Den utférda naturviardesinventeringen har
inte identifierat ndgra naturvardesobjekt utover strandzonen. Avverkning av skog kommer kravas
pa bade norra samt sodra sidan av bron.

Alternativ F

Alternativ F anldggs i samma lage som de befintliga brofastena och ar starkt paverkat av den
befintliga anldggningen som ligger pa platsen. Den utférda naturviardesinventeringen har inte
identifierat nagra naturviardesobjekt utover strandzonen.



5.3.3. Yt- och grundvatten

Alternativ C
Alternativet korsar en biack som ingar i sin helhet i Natura 2000-omradet, se Figur 8.

& £

Figur 8 B4dck som korsar alternativ D och F samt rinner strax éster om alternativ D

Alternativ D
Strax Oster samt norr om alternativ D rinner en biack som ingar i sin helhet i Natura 2000 omradet,
se Figur 8.

Alternativ E
Paverkar inget yt- och grundvatten utéver Torne &lv.

Alternativ F
Alternativet korsar en back som ingar i sin helhet i Natura 2000 omradet, se Figur 8.

10



5.3.4. Kulturmiljo
Alternativ C

Alternativ C foljer befintlig anldggning vilket ger en fortsatt kontinuitet av brodverfart pa platsen

och minimerar paverkan pa kringliggande kulturmiljo. Aldre gardsbildningar finns placerade strax
at vaster, se Figur 9.
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Figur 9 Aldre bebyggelse till védster om alternativ C. Fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lémningar
visas med prickar i figuren.

Ingen kind fornldmning eller 6vrig kulturhistorisk lamning finns inom omrédet for alternativ C.
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Alternativ D

Dragningen foljer befintlig vag/bro vilket ger en fortsatt kontinuitet av brooverfart pa platsen.
Aldre bebyggelse finns i direkt anslutning at dster se Figur 10 .
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Figur 10 Aldre bebyggelse i anslutning till alternativ D samt E. Fornldmningar och évriga
kulturhistoriska ldmningar visas med prickar i figuren.

Alternativet angrénsar till befintlig anldggning och gér rakt 6ver en utpekad fornlamning
(fangstgrop), se Figur 10. Alternativet kommer dven paverka en 6vrig kulturhistorisk lamning,
tjardal/tjargrop.

Alternativ E

Vigen far en ny dragning genom odlingslandskapet med delvis #ldre bebyggelse, se Figur 10. Oster
om dragningen finns tva utpekade 6vriga kulturhistoriska lamningar.
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Alternativ F
Dragningen gar i samma lage som befintlig vig/bro vilket ger en fortsatt kontinuitet av bro6verfart
pa platsen. Aldre bebyggelse finns i anslutning &t 6ster samt vister men berors inte direkt av

alternativet. Oster om alternativet finns en 6vrig kulturhistorisk limning samt en fornlimning, se
Figur 12.
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Figur 12. Aldre bebyggelse i anslutning till alternativ F. Fornldmningar och évriga kulturhistoriska lamningar
visas med prickar i figuren.
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5.3.5. Buller

I anslutning till befintlig bro och utredda alternativ for ny bro ligger ett antal fastigheter, bide med
aretrunt bostédder och fritidshus. Narliggande fastigheter ar idag paverkade av buller fran
fordonstrafiken och har utretts i samband med MaKS projektet.

ALTERNATIV C
ALTERNATIV D

ALTERNATIV E

ALTERNATIV
BEFINTLIGT LAGE

Figur 13 Broalternativ, berérda fastigheter.

5.3.6. Markanvandning och areella naringar

Enligt 3 kap 48 miljobalken ar jord- och skogsbruksniringarna av nationell betydelse.
Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det
behovs for att tillgodose visentliga samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett
fran allmén synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak.

I utredningsomradet finns omraden med akermark/vallodling, &ngsmark och skogsmark.
Anliaggande av en ny bro i nytt lage och anslutande vag innebéar att omrdden med
dkermark/vallodling, ingsmark och skogsmark kommer att behéva tas i ansprak med vigritt. Aven

ytor for tillfalligt nyttjande under byggtiden s& som tex etableringsomraden osv kan komma att
behovas.
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5.3.7. Rekreation och friluftsliv

I omrédet kring de utredda lokaliseringsalternativen sker strand- samt vattenanknutna
friluftsaktiviteter, bland dessa exempelvis kanoting samt fiske, men dven skid- och skoterdkning,
bar- och svampplockning, jakt samt cykling. Det ar viktigt att omrédet bibehéller goda
forutsattningar for friluftslivet dven i fortsattningen.

5.3.8. VA/Avvattning, ledningar

Kommunalt vatten och avlopp saknas. Brunnar finns troligtvis i anslutning till dretruntbostiader. En
brunnsinventering kommer att goras i projektet.

P4 vistra sidan om bron l6per kraftledningar parallellt med bron och vagen och korsar vig 99 i
soder. Ledningarna dgs av Vattenfall och forser gruvindustrin med el.

Befintlig vdg avvattnas genom anslutande diken.

P4 Gstra sidan om vig 99 finns belysning som 4gs av Trafikverket. Kommunal belysning kan finnas
efter vdagar i Autio. En kommunal optoledning och elledning finns ldngs vag 99 och befintlig bro dar
optokabeln ar fastklamrad under den befintliga bron och korsar vidgen i norr.

5.3.9. Klimat

Lokaliseringsskedet ar ett av de mest betydande skedena for en anldggnings totala klimatgasutslapp
ur ett livscykelperspektiv. Da det finns mojlighet att paverka utformning i en storre grad. De
faktorer som har storst paverkan pa klimatgasutsldppen fran byggnation av transportinfrastruktur
ar: materialanvindning, masshantering, nytt markansprak (till exempel avverkning av skog eller
borttagande av jordbruksmark), samspel med befintlig infrastruktur och drift och underhall.

5.4. Byggnadstekniska forutsattningar

541. Geotekniska forhallanden

Brostod for samtliga alternativ (C, D, E och F) har liknande forhallanden pa 6mse sidor om dlven
och bestar enligt jordartskartan av isdlvssediment ovan moran. For alternativ E pa norra sidan kan
morannivan forvantas ligga ndgot hogre an for 6vriga alternativ. Brostod i vatten kan for samtliga
alternativ forvintas grundldaggas pa blockig moran. Djup till berg i omréadet for samtliga alternativ
kan enligt SGUs bergdjupskarta férviantas vara ca 5-10 m.

Tidigare undersokningar i vig vid befintligt brolage visar att marken bestar av ca 5 m grusig siltig
sand och grusig sandig silt ned till niva ca + 156 moh, darunder moréan.

Ny vag kommer att ga pa isdlvssediment for alternativ C, D och F. For alternativ E kommer ca halva
striackan att ga over ett torvomrade och halva 6ver isdlvssediment enligt jordartskartan.

5.4.2. Yt- och grundvatten

e Grundvattenforekomst (sand- och grusforekomst) klassad med miljokvalitetsnormer.

e Yivattenforekomst (vattendrag) klassad med miljokvalitetsnormer.
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6. Tekniska forutsattningar byggnadsverk

6.1.  Utformning ny bro

Den nya bron kommer att vara lika 1ang eller négot ldngre dn befintlig bro och ska utféras med en
fri brobredd pé 8,6 m. Bron ska ha en genomténkt broarkitektur med unik karaktir och anpassas
till/underordnas omgivande landskap varpa en sa kallad balkbro kan tdnkas vara aktuell.

Bron ska anpassas till potentiellt 6versvimningsomrade i Torneélven vid Autio. Vilka vattennivéer
som bron behdver ta hansyn till kan i stor utstrackning komma att paverka brons utformning.
Brostdden i Torne dlvs vattenomrade behéver dimensioneras for objektspecifika istryck i langs- och
tvirled, vilka ar sarskilt stora pé platsen.

D4 det ar viktigt att gynna djur- samt friluftsliv i omréadet ska bron anlaggas med strandpassage for
att minska barridreffekter.

Erosionsskydd kommer att anldggas enligt gdllande krav och anpassas efter omradets rddande
forhallanden.

6.2. Utférande av ny bro och rivning av befintlig bro

Alvfaran dr grund och bestar av blockrik morin som ger méjlighet for grundliggning med platta pa
mark men innebar utmaningar for att kunna arbeta i torrhet.

Full trafik under hela byggtiden stiller stora krav pa genomforandet och paverkar utférandet och
arbetsomradet for alternativen dar byggtrafik ska samsas med malmtransporter och 6vrig trafik.

For att for att kunna anldgga brons mellanstod beh6vs en arbetsbrygga. Om den nya brons
overbyggnad platsbyggs behovs ingen lansering. Ytor maste finns for kranuppstéllning,
materialtransporter, bodar mm.

Hela eller delar av den befintliga bron ska rivas. De spannarmerade huvudbalkarna innebar att
rivningen maste goras med varsamhet for att inte utlésa stora forspanningskrafter. Som forsta steg
irivningsarbetet borttages ytskikt och delar pa brons betongplatta som inte innehéller
spannarmering. Till hjalp for detta arbete anvinds arbetsbryggan och kranar som anlagts for
byggnationen av den nya bron. Den befintliga brons mittspann borttages darefter varvid pram
eventuellt skulle kunna anvindas som tillfalligt upplag. Ytterspannen lyfts iland och delas upp i
mindre delar for att transporteras bort.

Figur 14 Elevation befintlig bro.

6.2.1. Utférande av ny bro alternativ C, D och E

Den befintliga bron ska forutséttas kunna héllas 6ppen for allmén trafik och gruvtrafik fram till
dess att den nya bron ar fardigstilld och trafiken kan flyttas 6ver till denna.
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Efter fardigstdllande av den nya bron ska den befintliga bron rivas.

6.2.2. Utférande av ny bro alternativ F

Den befintliga bron har sténgts for allmén trafik och gruvtrafik. Trafiken leds pé en tillféllig bro
Oster om befintlig bro fram till dess att den nya bron ar fardigstilld och trafiken kan flyttas Gver till
denna.

Efter fardigstéllande av den tillfalliga bron ska den befintliga bron rivas. Kapacitet i befintliga
brostod ska utredas. Om befintliga brostéd har tillracklig kapacitet skulle de kunna anvindas for ny
bro. Om befintliga brostod inte har tillracklig kapacitet ska de rivas och nya brostod utfors.

7. Effekter och konsekvenser av de studerade
alternativen

7.1. Alternativ C
7.1.1. Landskap och landskapsbild

Alternativ C innebar att en ny bro anldggs i nara anslutning till den befintliga bron pé dess vistra
sida. I detta lage finns i dagsldget en kraftledningsgata och landskapet ar paverkat d& all befintlig
hogre vegetation i form av trad och hogre buskar redan ar avverkat. Markskiktet bestar av
lagvaxande markvegetation i form av orter, gras och lagre buskar.

Ur landskapsperspektiv ar denna placering den mest fordelaktiga for att minimera inverkan pa
landskapsbild och markansprak av orérd naturmark. Dock méaste man ta i beaktning att
placeringen av bron innebér att den placeras vildigt nira befintlig kraftledning. Kommer bron
inom riskzonen for kraftledningarna behover kraftledningen forskjutas vésterut vilket i sa fall kan
innebara att ny mark behover tas i anspréak for nyplacering av kraftledningen. De positiva effekter
som uppnas av att anvianda kraftledningens plats skulle i sa fall eventuellt tas ut av att den méste
placeras pa ett nytt stélle.

Sett till landskapsbilden, ur ett dskadarperspektiv, ar det positivt att forldgga den nya bron i direkt
néirhet till den nuvarande placeringen. Genom att gora s minimerar man forandringen av den
nuvarande landskapsbilden. Férdndringen blir &ven minimal ur ett trafikantperspektiv eftersom
det nya brol4dget endast justeras nagra meter i sidled.

Alternativ C innebdr att vagens strackning maste justeras i sidled vilket paverkar sidoomréadena till

dagens vag. Ur landskapsperspektiv bedoms det dock béttre att anvianda sig av sidoomréden till
den befintliga véigen &n att behova ta helt ny mark i ansprak.

17



Figur 15 Vé&stra sidan av bron sedd fran sédra sidan av Torne élv.

7.1.2. Naturmiljo

Alternativet bedoms ha en liten negativ paverkan pa naturmiljon i omrédet. Konsekvenserna som
kommer med denna paverkan bedoms som sma.

7.1.3. Yt-och grundvatten

Backen som leds under vigen kan komma att paverkas i form av grumling under byggtiden da ny
trumma troligtvis behover anldggas. Med skyddsatgarder for att undvika grumling bedoms
konsekvenserna av grumlingen bli méttlig men dessa ar begransade till backen och uppkommer
endast under byggtiden.

Perioder med grumling i kommer ske i Torne &lv. Pdverkan pé vattendraget ar dock temporir och
uppkommer endast under byggtiden.

7.1.4. Kulturmiljo

Alternativet har en obetydlig till liten paverkan pa kulturmiljon i omradet och kommer inte
innebara nagra storre konsekvenser for kulturmiljon. Detta da alternativet inte paverkar nagra
kiinda kulturvirden. Aldre gardsbildningar finns placerade strax 4t vister om alternativ C men
ingen bebyggelse paverkas direkt.

7.1.5. Vagutformning

Gemensamt for alternativ C och D ar att vaglangden, inklusive bro, blir ungefar densamma, ca 900
m. Ny korsning anldggs mot vig 99 i norr och ny vig ansluter pa vig 99 séder om bron i ungefarligt
samma lage. I alternativ C och D anléggs ny parkeringsficka med férdel i befintlig vig/vigomrade.

Nirheten till vdg 99 innebér att hinsyn maste tas till befintlig trafik under byggnationerna. Ny
vagdragning innebar att kraftledningen behover flyttas vilket kan innebira forsening av projektet

med tanke pa handlaggningstid for ledningskoncession samt en férdyring av projektet.

Delar av befintlig vig kan nyttjas da alternativet inte innebér en helt ny vigdragning.
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7.1.6. Byggnadsverk, genomforande
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Figur 16 Arbetsomraden vid utférande av bro for alternativ C.

Alternativet innebar omléggning av luftburna hogspanningsledningar. Arbetsbryggan utfors med
fordel mellan den nya och den befintliga bron.

Om den nya balkbrons 6verbyggnad utfors med stalbalkar lanseras den ut 6ver nya stod. Innan den
lanseras ut beh6évs en upplagsyta for 6verbyggnaden. Lanseringsomréadets 1angd har ritats in lika ny
brolangd men det finns mojlighet till ett mindre omrade genom exempelvis lansering fran bada
sidor om é&lven eller att lanseringen sker i etapper. Ett mindre arbetsomrade kan ocksd uppnas
genom att den nya brons 6verbyggnad platsbyggs utan lansering.

Ytan for eventuell lansering paverkas av landskapets befintliga nivaer. Norr om Torne ilv ar det
lagre befintliga marknivaer, vilket ar gynnsamt for lansering.

Byggtiden for alternativ C ar likvardig byggtiden for alternativ D eller E under forutsittningen att
kraftledningen hanteras utover detta.
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7.1.7. Markanvandning, fastigheter och areella naringar

Vid Alternativ C kommer berorda fastigheter att paverkas i olika omfattning da ny mark behover
tas i ansprak for ny bro och anslutande vig. Eftersom alternativet ligger i anslutning till redan
péverkad mark av bro, vig och kraftledning, ar det svért att sdga hur stor effekten av en ny bro i
lage C kommer att bli.

En mindre andel 6ppen mark/angsmark i anslutning till befintlig vig kommer att behova tas i
ansprak. Ytorna kommer inte att upplevas mer fragmenterade dn vad de ar idag. Omradet for
befintlig vag och bro kommer efter anlaggningsarbetena aterstillas s nira omgivande
mark/landskap som mojligt och &tergér till fastighetsagaren.

Soder om Torne alv sker en mindre paverkan pé foljande fastigheter:

Pajala Erkheikki 23:1 - ett mindre markomréde av fastigheten berors. Omradet ar till viss del
bevuxet med barrskog.

Pajala Erkheikki 11:5 - ett mindre markomréde av fastigheten berors. Omradet ar i huvudsak
bevuxet med barrskog.

Norr om Torne dlv sker en mindre péverkan pa fastigheten Pajala Erkheikki 11:40 dar ett mindre
markomrade av fastigheten behover tas i ansprak. Omrédet ar i dag i huvudsak i anspraktaget av
kraftledningen.

Samfilligheten S:33 berors vid arbeten i vatten.

7.1.8. Buller

Alternativet innebér att vigmitt kommer 10 -15 m narmare fastigheterna Erkheikki 11:2 och 11:8
jamfort med dagens lage. I en tidigare utredning (BD-109131-99, daterad 2013-02-14)
identifierades bostidder pa fastigheterna som bullerberérda med 6verskridna riktvirden. Med
foreslagna fonsteratgarder klarades riktvirden inomhus.

D4 vigmitt kommer ndrmare dessa fastigheter och en eventuell 6kning av trafik uppskattas att
ljudnivaerna kommer bli hogre jamfort med tidigare utredning.

7.2. Alternativ D
7.2.1. Landskap och landskapsbild

Alternativ D innebar att en ny bro anldggs i nira anslutning till den befintliga bron pé dess Ostra
sida. P4 Gstra sidan om bron finns i dagslaget fastigheter i nara anslutning till brofistena, bade pa
norra och sodra sidan. Pa sodra sidan bestar bebyggelsen av ett bostadshus for permanentboende
och pa norra sidan stér en fastighet (mindre stuga), pa en skogstomt uppe pa dlvslanten val
inbaddad i tallskogen. Dessa fastigheter kommer att paverkas da ny mark tas i ansprak for den nya
bron och anslutande vigar. P& norra sidan av dlven, 6ster om dagens vig, finns dven ett antal
kulturvirden som kan ha visst kulturvirdesskydd.

Omrédet som alternativ D omfattar bestér till skillnad frén alternativ C inte av redan paverkad

skogsmark. Utanfor dagens vigomrade star idag orérd skogsmark som i sddana fall behéver tas i
ansprak for det nya broldget och ny vigdragning.
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I likhet med alternativ C ar broléget i alternativ D relativt nara dagens brolége vilket innebar att
den nuvarande landskapsbilden paverkas minimalt, sett ur ett askddarperspektiv. Forandringen
blir &ven minimal ur ett trafikantperspektiv eftersom det nya broliget endast justeras nigra meter i
sidled.

Alternativ D innebar precis som for alternativ C att den anslutande vigen till bron maéste justeras i
sidled vilket paverkar sidoomradena till dagens vag. Ur landskapsperspektiv bedéms det dock
béttre att anvanda sig av sidoomréden till den befintliga vigen &n att behova ta helt ny mark i
ansprak.

Figur 18 Brynzonen ner mot &lven sett fran norra sidan.
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Figur 19. Bron sett fran norra sidan. H&r syns att marken pa éstra sidan av bron &r mer skogbeklddd medan
den véstra sidan bestar av 8ppen mark med grés och érter.

7.2.2. Naturmiljo

Alternativet bedoms ha lite negativ paverkan pa naturmiljon da det kravs en viss avverkning av
skog. I skogen som behover avverkas har man inte identifierat ndgra naturvirden Konsekvenserna
bedoms som smé. Bicken kan komma att paverkas i form av avverkning samt schaktning vilket
kan resultera i erosion och grumling. Med skyddsatgarder for att undvika grumling bedéms
konsekvenserna av grumlingen bli méttlig men dessa ar begréansade till backen och uppkommer
endast under byggtiden.

7.2.3. Kulturmiljoé

Alternativet bedoms ha mattlig negativ paverkan pa kulturmiljon dé alternativet kraver
bortschaktning av tva utpekade virden for kulturmiljon. En fornldmning, fingstgrop, samt en
ovrig kulturhistorisk 1amning, tjardal/tjargrop.

Den dldre bebyggelsen i direkt anslutning till alternativ D kan komma att paverkas genom att
vagens narhet gor ansprak pa kulturmiljon eller att enstaka byggnader eventuellt behover rivas
eller flyttas.

7.2.4. Yt- och grundvatten

Ny trumma kommer troligtvis behéver anldggas i nordligast delarna av alternativet f6r
genomledning av biacken. Under byggtiden kommer grumling att uppsta da arbete i vatten inte kan
undvikas. Grumlingen &r 6vergdende och konsekvenserna bedoms som maéttliga med de
skyddsatgiarder som kommer att genomforas.

Perioder med grumling i kommer ske i Torne alv. Pdverkan pa vattendraget dr dock temporar och
uppkommer endast under byggtiden.

7.2.5. Vagutformning
Nirhet till befintlig vig 99 innebar att hinsyn maéste tas till befintlig trafik under byggnationerna.
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Figur 20 Arbetsomraden vid utférande av bro fér alternativ D.

Arbetsbryggan utfors med férdel mellan den nya och den befintliga bron.

Om den nya balkbrons 6verbyggnad utfors med stalbalkar lanseras den ut 6ver nya stod. Innan den
lanseras ut beh6vs en upplagsyta for 6verbyggnaden. Lanseringsomradet 1angd har ritats in lika ny
brolangd men det finns mojlighet till ett mindre omrade genom exempelvis lansering fran bada
sidor om &lven. Ett mindre arbetsomrade kan ocksa uppnés genom att den nya brons 6verbyggnad
platsbyggs utan lansering.

Ytan for eventuell lansering paverkas av landskapets befintliga nivaer. Norr om Torne alv ar det
lagre befintliga marknivaer, vilket dr gynnsamt for lansering.

Byggtiden for att utféra Alternativ D ar likviardig byggtiden for att utfora Alternativ C eller E.

7.2.7. Markanvandning, fastigheter och areella naringar

For alternativ D kommer en mindre andel 6ppen mark/angsmark i anslutning till redan befintlig
vig att behova tas i ansprak. Ytorna kommer inte att upplevas mer fragmenterade dn vad de ar
idag. Omradet for befintlig vig och bro kommer efter anldggningsarbetena aterstillas sa nira
omgivande mark/landskap som mgjligt och atergar till fastighetsdgaren. Narmast dlven behover
troligen en liten andel skogsmark tas i ansprak.
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Berorda fastigheter vid Alternativ D, kommer att paverkas i olika omfattning. Alternativet ligger i
anslutning till redan paverkad mark av befintlig vig och bro, darfor ar det svart att sdga hur stor
effekten kommer att bli.

Soder om Torne dlv kommer foljande fastigheter att paverkas:

Pajala Erkheikki 11:5 — marginell pdverkan d& en mycket liten del av markomradet pé fastigheten
berors. Omrédet ligger norr om befintlig P-ficka och stracker sig ned mot dlvstranden och sédra
brofastet.

Pajala Erkheikki 23:1 — storre paverkan dé en storre andel mark behover tas i ansprak. Pé
fastigheten finns en &retruntbostad och flertalet uthus. Fastigheten ligger i direkt anslutning till
befintlig vag och bro. D4 ny mark behover tas i ansprak for den nya bron och anslutande véag kan
detta innebdra att vissa av byggnaderna kan komma att behova 16sas in alternativt om mojligt
flyttas.

Pajala Erkheikki s:15 — marginell padverkan d& en mycket liten del av fastigheten berors. Omradet
utgors av strandremsa och ar i huvudsak bevuxet med barrskog.

Norr om Torne dlv sker en storre paverkan pa fastigheten Pajala Erkheikki 11:4 d& ny mark behéver
tas i ansprak for den nya bron och anslutande vig. Omradet bestar av skogsmark, i huvudsak
barrtrad och utgdrs dven av strandremsa mot &dlven. P4 fastigheten finns ett mindre hus/stuga som
kan komma att omfattas av inl6sen alternativt om mojligt att flyttas till nytt lage.

7.2.8. Buller

Alternativet innebar att vigmitt kommer ca 18 m narmare fastigheterna Erkheikki 11:4 och 23:1
jamfort med dagens lage. I den tidigare utredning som genomfordes 2013 identifierades bostdader
pé fastigheterna som bullerberérda och med 6verskridna riktvarden. Med foreslagna
fonsteratgiarder klarades riktvarden inomhus.

D4 vigmitt kommer cirka 18 meter narmare bostdader pa dessa fastigheter innebar det att vigen
kommer ga cirka 20 meter fran bostidderna uppskattas att ljudnivierna kommer bli mycket hogre
jamfort med tidigare utredning.

7.3. Alternativ E
7.3.1. Landskap och landskapsbild

Alternativ E ar det alternativ for placering av ny bro som skiljer sig mest frin hur det ser ut idag. I
detta alternativ forlaggs den nya bron ca 130 m nedstréoms fran befintlig broplacering vilket gor att
ny mark maste tas i ansprak. Utover markanspraket for sjdlva bron behover orérd mark tas i
ansprak for nyanldggande av vigen som ansluter till bron pa bade s6dra och norra sidan av dlven.
Pa den s6dra sidan av dlven innebar det att den vigen leds rakt igenom en fastighet och delar av en
yta som idag bestar av 6ppen dngsmark. P& norra sidan behover orérd skogsmark ianspréaktagas for
véagen. Det paverkar landskapsbilden i och med att man avverkar skogen och 6ppnar upp ny glugg i
landskapet.

Paverkan for landskapsbilden for alternativ E skiljer sig beroende pé var ifran man upplever den.
Askadarperspektivet frin omradena i dlvens siktlinjer, dvs om man firdas pa lven eller befinner
sig pd dngarna invid &lven, blir att bron hamnar mer i periferin eftersom den forskjuts mer mot
dlvkroken. Landskapsbilden paverkas dock mer om man befinner sig i 6stra delen av Autio
eftersom bron, och dess anslutningsvégar, skiar genom akermark och orérd natur vilket forandrar
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landskapsrummet. Eftersom bron hamnar mer 6sterut kan den bli synlig fran fler stdllen nedstréms
vilket sa klart paverkar landskapsbilden fran de stillena.

Upplevelsen ur ett trafikantperspektiv blir forandrad jamfort med dagens vagdragning och brolige.
I och med att vigen viker av Gsterut och i manga stycken kommer ga genom orérd skogsmark och
passera en dlvkrok kommer de upplevda landskapsrummen att bli mindre och mer slutna.
Siktlinjen uppefter Tornedlven mot Autio kommer till stor del att forsdmras, men siktlinjen
nedstroms kommer forbattras. De 6ppna och brukade markerna, frinsett den 4ng som passeras
soder om brolédget, kommer bli mindre patagliga och den orérda skogen och dlven kommer bli mer
pataglig niar man fiardas efter den nya vigen och bron.

7
2

P

Figur 21 Sédra sidan av Torneélven, éster om bron. En bit bort i bild skulle broldge E hamna.

7.3.2. Naturmiljo

Alternativet bedoms ha lite negativ paverkan pa naturmiljon da det kravs en viss avverkning av
skog. I skogen som behover avverkas har man inte identifierat ndgra naturvarden. Konsekvenserna
bedéms som sma.

7.3.3. Yt - och grundvatten

Alternativet bedoms inte paverka nigot yt- och grundvatten utéver Torne &dlv. Perioder med
grumling i kommer ske i Torne ilv. Pdverkan pa vattendraget dr dock temporar och uppkommer
endast under byggtiden.

7.3.4. Kulturmiljoé

Som strackningen gar idag paverkas inte de narliggande 6vrigt kulturhistoriska lamningarna. Den
slutgiltiga paverkan ar beroende pa utbredningen av det beslutade vigomradet. Ingen bebyggelse
bedoms beroras direkt, dock kommer den nya dragningen g genom ett utpraglat kulturlandskap
med narliggande dldre bebyggelse, vilket kommer gora ansprak pa kulturmiljon och ha negativ
paverkan péa exempelvis siktlinjer. Konsekvenserna bedéms som maéttligt negativa.

7.3.5. Vagutformning

Alternativet innebir en ny vigdragning och péaverkas inte av narheten till befintlig vag 99 under
byggtiden, dvs kraver inte att lika mycket hansyn tas till pagidende fordonstrafik. Vaglingden,
inklusive bro, ar aningen langre &n alternativ C och D, ca 980 m, d& ny korsning anldggs mot vig
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983. Befintlig vig fram till anslutningen pa viag 99 behover byggas om. Till skillnad mot alternativ C
och D s& behover ny parkeringsficka for alternativ E nytt vigomrade.

Alternativet medfor att brukbar jordbruks- och skogsmark paverkas och delas upp. Konsekvensen
av detta kan bli att jordbruksmarken blir obrukbar. Fastigheter i anslutning till den nya
viagdragningen kommer att paverkas av buller och vibrationer och atgirder for att minska detta kan
komma att bli aktuella.

7.3.6. Byggnadsverk

TORNE ALV

T
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Figur 22 Arbetsomraden vid utférande av bro fér alternativ E

Arbetsbryggan kan utforas pa vister eller ster sida om ny bro. Om den nya balkbrons
overbyggnad utfors med stélbalkar lanseras den ut 6ver nya stod. Innan den lanseras ut behovs en
upplagsyta for 6verbyggnaden. Lanseringsomradet langd har ritats in lika ny broldngd men det
finns majlighet till ett mindre omréde genom exempelvis lansering fran bada sidor om &lven. Ett
mindre arbetsomréde kan ocksa uppnéas genom att den nya brons 6verbyggnad platsbyggs utan
lansering.

Byggtiden for att utfora Alternativ E ar likvardig byggtiden for att utfora Alternativ C eller D.

7.3.7. Markanvandning, fastigheter och areella naringar

En storre andel jordbruksmark/vallodling kommer behdva tas i ansprak péa sodra sidan av dlven
och resterande ytor kommer att bli mer fragmenterade. Troligen ror det sig om en ytterst liten
andel skogsmark som behover tas i ansprak.
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Omrédet for befintlig vig kommer efter anldggande av ny bro och vig att aterstillas sa nira
omgivande mark/landskap som mojligt och mark som tagits i ansprak atergéar till fastighetsdgaren.

Berorda fastigheter vid Alternativ E, kommer att paverkas i olika omfattning eftersom helt ny, idag
opaverkad mark, behover tas i ansprak for att anldgga ny viag och bro i nytt lage.

Soder om Torne alv paverkas foljande fastigheter:

Pajala Erkheikki 23:1 - storre paverkan. Ett storre markomrade som innefattar bade skogsmark och
akermark/angsmark, pa en del av fastigheten berors. Pa fastigheten finns ett dretrunt bostadshus
och flertalet uthus som inte berors.

Pajala Erkheikki 23:3 — mindre péverkan. Ingen del av fastigheten berérs, men kan troligen beroras
av buller. Infart till fastigheten, vilken gar 6ver Pajala Erkheikki 23:1, berdrs.

Pajala Erkheikki 23:5 - mindre paverkan. Ett mycket litet markomréde pé fastigheten berors. Infart
till fastigheten, vilken gar 6ver Pajala Erkheikki 23:1, berors. Fastigheten innehéller ett
aretruntbostadshus samt storre och mindre uthus. Kan troligen beréras av buller.

Pajala Erkheikki s:15 - mindre paverkan. Ett mindre markomréde och en liten del av fastigheten
berors. Omradet utgor strandremsa och dr i huvudsak bevuxet med barrskog.

Norr om Torne dlv paverkas Pajala Erkheikki 23:1 i storre omfattning da ett storre markomrade av
fastigheten berors. Omradet bestar av skogsmark, i huvudsak barrskog.

7.3.8. Buller

Alternativet innebar att vigmitt hamnar ca 50 m langre bort frdn bostadshuset pa fastigheten
Erkheikki 11:2 och 100 m ldngre bort fran bostadshuset pa fastigheten Erkheikki 11:8 jamfort med
dagens lage. Vagmitt hamnar dven ca 15 m ldngre bort frdn bostaden pa Erkheikki 23:1 och 85 m
langre bort fran bostad p& Erkheikki 11:4. Dock kommer vigen ga pa 6stra sidan om bostdderna
jamfort med vistra sidan i nulédget.

Alternativet innebar dven att vigmitt kommer narmare fastigheterna Erkheikki 23:3 och 23:5
jamfort med dagens lage.

D4 vigmitt kommer hamna langre bort fran flertalet fastigheter i vigalternativet jamfért med
dagens ldge forvintas ljudnivaerna sjunka vid dessa. Dock forvintas ljudnivan 6ka for tva av
fastigheterna dar vigmitt kommer ndrmare som i dagsliget inte har varit bullerpaverkade enligt
den tidigare utredningen frén 2013.
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7.4. Alternativ F
7.41. Landskap och landskapsbild

Alternativ F innebar att ny bro placeras i befintligt brolége.

Ur landskapsperspektiv ar denna placering den mest fordelaktiga dd den minimerar inverkan pa
landskapsbilden och minimerar markansprék av orérd naturmark jamfort med de andra foreslagna
broldgena.

Figur 23. Befintlig bro.

Beroende pa hur den nya bron maste utformas kan mer mark behova tas i ansprak vid brons
landfasten. Av den anledningen ar det viktigt att se 6ver sidoomraden och broslidnter sa att de pa ett

naturligt satt smalter ihop med sin omgivning och far bron att landa naturligt i det omgivande
landskapet.

Ur ett askadarperspektiv beror paverkan pa landskapsbilden for detta alternativ mycket pa hur
bron utformas. Om den nya bron blir avsevirt hogre eller bredare an vad den ar idag blir det
visuella intrdnget i landskapet en annan och bron kan upplevas som mer dominant. I ett sidant
lage kan man antingen vilja att framhava bron mer och skapa ett landmirke eller tona ned bron sa
mycket som mojligt for att fa den att smalta in i landskapet. I det hir fallet dar bron ligger i ett
omrade med mycket naturmark runtikring och 1dnga utblickar ldngs det 6ppna dlvrummet ar det
mer lampligt att anpassa bron si att den smalter in sa vil i omgivningen som mgjligt. Exempel pa
anpassningar pd brons utformning kan vara storlek och hojd pa bron, brostodens utseende och
antal, kantbalkarnas utformning, fri hojd under bron, materialval och fargsattning. Viktigt ar dven
brons proportioner och att det bor finnas en balans mellan brons 6verbyggnad, brostod och
landfésten. Ur ett trafikantperspektiv bor upplevelsen av landskapsbilden eller vigrummet vara
nastintill opaverkad med detta alternativ.

Om en tillfallig bro maste anlédggas under byggtiden for den nya bron ar det viktigt att den tillfalliga
bron byggs med sa lite intrang som mojligt i omkringliggande naturmark. Den mark som eventuellt
maéste tas i ansprak vid byggandet av en tillfallig bro bor givetvis dven aterstallas till ursprungligt
skick efter att den tillfalliga bron ar tagen ur bruk.
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Figur 24. Befintlig bro sett fran Gster.
7.4.2. Naturmiljo

Alternativet bedoms ha neutral liten negativ paverkan pd naturmiljon da alternativet gar i befintligt
ldge. Konsekvenserna bedoms som sma.

7.4.3. Yt- och grundvatten

Bicken som leds under vigen i dess nordliga del kan komma att péverkas i form av grumling under
byggtiden d& ny trumma troligtvis behover anldggas. Med skyddsatgirder for att undvika grumling
bedoms konsekvenserna av grumlingen bli méattlig men dessa ar begransade till backen och
uppkommer endast under byggtiden.

Perioder med grumling kommer ske i Torne &lv. Pdverkan pa vattendraget ar dock temporar och
uppkommer endast under byggtiden.

7.4.4. Kulturmiljo

Alternativet paverkar ingen fornldmning eller 6vrig kulturhistorisk laimning d& man gar i befintligt
lage. Ingen bebyggelse berors direkt. Konsekvenserna bedoms som sma.

7.4.5. Vagutformning

Befintlig vagstrackning kommer fortsatt kunna nyttjas. Kan beroende pa brons utformning bli friga
om en hdjning av vigens profil ndrmare brolaget.

I anslutning till tillfallig bro behover tillfalliga viagar anldggas.
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Figur 25. Arbetsomraden vid utférande av bro Alternativ F.

Arbetsbryggan utférs med fordel mellan den tillfalliga och den nya bron.

Om den nya balkbrons 6verbyggnad utférs med stalbalkar lanseras den ut 6ver nya stéd. Innan den
lanseras ut beh6vs en upplagsyta for 6verbyggnaden. Lanseringsomradets langd har ritats in lika ny
broldngd med det finns mojlighet till ett mindre omrade genom exempelvis lansering frén bada
sidor om &lven eller etappvis lansering. Ett mindre arbetsomrade kan ocksd uppnés genom att den
nya brons 6verbyggnad platsbyggs utan lansering. Mgjliga arbetsytor behover studeras narmare
tillsammans med anslutningsvigar till tillfallig bro samt paverkan pa markansprak, fornlamningar,
miljo mm.

Byggtiden for att utfora alternativ F ar likvardig byggtiden for 6vriga alternativ.

7.4.7. Markanvandning, fastigheter och areella naringar

Eftersom bron i alternativ F byggs i befintligt 14ge kommer péverkan av narliggande markomraden
endast bli marginell. Omradena i anslutning till befintlig bro och vig ir idag redan paverkade.

Ny mark behover tas i ansprak for tillfallig bro och vig.
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7.4.8. Buller

Alternativet anléggs i samma ldge som den befintliga bron. I tidigare utredningar
(Utstillelsehandling BD-109131-99) har ett antal fastigheter utpekats som bullerberérda och
forslag till dtgarder har utretts. De fastigheter som foreslagits atgarder finns listade i Tabell 1. D&
trafikmingden kan forviantas 6ka kan dessa nivier komma att férdandras vilket kommer att utredas
vidare inom vagplanen.

Tabell 1. Bullerberérda fastigheter samt féreslagna atgérder

Fastighetsbeteckning Foreslagen atgird
Erkheikki 11:4 Fonster
Erkheikki 23:1 hus 1 (1) Fonster
Erkheikki 11:8 Fonster
Erkheikki 23:1 hus 2 (1) Fonster
Erkheikki 11:2 (2) Fonster
Erkheikki 17:1 (1) Fonster

8. Samlad bedomning

8.1. Funktion
Kriterie
Viég
Avvattning Ej utrett Ej utrett Ej utrett Ej utrett
Ledni
edningar Befintliga ledningar
behbver ldggas om
Bro

Bedomningsskala for omradet Funktion:

Positiva

Svagt positiva
Obetydliga

Kommentar:
Befintlig bro uppfyller inte krav och behéver bytas ut, dvs oavsett val av lokalisering behéver bron
bytas ut mot en ny.
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8.2.

Miljo och landskap

Landskapet Landskapsbilden Landskapsbilden Landskapsbilden Landskapsbilden
kommer inte att kommer att fran Autio kommer | kommer att
paverkas ndmnvért | paverkas obetydligt | att paverkas till viss | paverkas obetydligt
av stréckningen. eftersom det i stort | del. Bron hamnar eftersom den nya
Marken &r redan sett blir en mer i skymundan i | bron anléggs i
paverkad av parallellférskjutning | dlvkroken vilket &r | befintligt lage
utbyggnad av av bron. positivt. Dock
kraftledningsstraket. innebdr dragningen

att anslutande
véagar till bron
kommer att stjdla
mark fran akrar och
bebyggelse vilket
paverkar
landskapet negativt.
Végen kommer i
och med det aft
bryta mot
nuvarande
landskapsstrukturer
genom att ex. dela
upp och séra
intilliggande &ngar.

Kulturmiljé samt | Neutral till liten Mattlig negativ Mattlig negativ Neutral paverkan.

kulturlandskap negativ paverkan . | paverkan. paverkan. Alternativet
Paverkar ingen Paverkar paverkar ingen
kand fornldmning fornlémning samt Strackningen fornlémning eller
eller 6évrig ovrig Kkulturhistorisk paverkar ingen ovrig kulturhistorisk
kulturhistorisk ldmning. fornlamning eller 1&mning d& man gar
Iamning. Dragningen féljer | gvrigt i befintligt lage.

. Dragningen foljer | befintlig vég/bro kulturhistoriska Ingen bebyggelse
befintlig vég/bro vilket ger en fortsatt | 5mning direkt. berdrs direkt.
vilket ger en fortsatt | kontinuitet av Végen far en ny Konsekvenserna
kontinuitet av brodverfart pa dragning genom bed6éms som sma.
brobverfart pa platsen, dock finns | Autio och dess

platsen och aldre bebyggelse | odlingslandskap

minimerar paverkan | placerad i direkt med delvis &ldre

pa kringliggande anslutning &t éster | pebyggelse. Ingen

kulturmiljé. Aldre vilka eventuellt kan | pebyggelse berérs

gardsbildningar paverkas dock direkt.

finns placerade

strax at vaster men

ingen bebyggelse

paverkas direkt.

Boendemiljé och
bebyggelse

Inlésen av bostdder
pa fastigheter pa
sédra och norra
sidan

Eventuell inlésen av
bostéder pa
fastigheter pa sédra
sidan

Ingen bebyggelse
paverkas av ev.
inlésen
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Barriarer, Alternativet kommer | Alternativet kommer | Alternativet kommer | Alternativet kommer
rekreation och att gynna friluftslivet | att gynna friluftslivet | att gynna friluftslivet | att gynna friluftslivet
friluftsliv i omréadet. ldag i omréadet. ldag i omradet. Idag i omradet. Idag
Saknas passage Ssaknas passage Ssaknas passage saknas passage
under bron vid under bron vid under bron vid under bron vid
hégre vattenfiéden. | hégre vattenfléden. | hégre vattenfléden. | hégre vattenfléden.
Naturmiljé Neutralt till Lite Lite negativ. Lite negativ. Neutralt till Lite
negativ. Gransar till | Grénsar till gamla Paverkad av negativ. Inga

gamla brofasten.
Inga naturvérden

brofasten. Inga
naturvérden utéver

maénsklig aktivitet.
Inga naturvérden

naturvéarden utéver
strandzonen. Starkt

utdver strandzonen. | strandzonen. utéver strandzonen. | paverkad av
Starkt paverkad av | Paverkad av Viss avverkning maénsklig aktivitet.
maénsklig aktivitet. maénsklig aktivitet. krévs. Vardefullt Vérdefullt
Vérdefullt Viss avverkning vattenomrade med | vattenomrade med
vattenomrade med | krdvs. Vérdefullt strandmiljer som strandmiljéer som
strandmiljéer som vattenomrade med | har héga har héga
har héga strandmiljéer som naturvarden. naturvérden.
naturvérden. har héga
naturvérden.
Areella nédringar Ny mark tas i Ny mark tas i Ny mark behéver Ny mark tas i
(markanvéndning) | ansprék men i ansprak men i tas i ansprék, ansprak men
anslutning till redan | anslutning till redan | skogs- och endast i marginell
paverkad mark. paverkad mark. jordbruksmark omfattning och i
Tidigare Tidigare paverkas. Tidigare | anslutning till redan
ianspraktagen mark | ianspraktagen mark | ianspraktagen mark | paverkad mark.
atergar till atergar till atergar till
fastighetségaren. fastighetségaren. fastighetségaren.
Yt- och Perioder med Perioder med Perioder med Perioder med
grundvatten grumling i grumling i grumling i grumling i
vattendragen. vattendragen. vattendragen. vattendragen.
Péaverkan pa Péaverkan pa Paverkan pa Paverkan pa
vattendragen &r vattendragen &r vattendragen &ar vattendragen &ar
dock temporér och | dock temporér och | dock temporédr och | dock temporér och
skillnaden for skillnaden for skillnaden fér skillnaden fér
alternativen &r alternativen &r alternativen &r alternativen &r
marginell. marginell. marginell. marginell.
Alternativet kommer
undvika ytterligare
paverkan pa
bécken som ingar i
natura 2000-
omradet.
Buller Bullerpéverkan p& | Bullerpaverkan. Ar | Bullerpdverkan pa | Bullerpverkan. Ar
sddra sidan. bullerpaverkade sddra sidan. bullerpaverkade
Bullerpaverkade idag. idag.
idag.
Klimat Likvérdiga Likvérdiga Likvérdiga Likvérdiga
Brunnar Brunnar finns Brunnar finns Brunnar finns Brunnar finns

troligtvis pa s6dra
sidan

troligtvis pa s6dra
sidan

troligtvis pa sédra
sidan

troligtvis pa sédra
sidan
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Bedomningsskala for omradena Miljé och landskap:

Positiv

Lite negativ

Mattlig negativ

Kommentar:

Milj6 och landskap
Det alternativ som dr mest lampligt avseende pé natur- och kulturmilj6 &r alternativ F. Alternativet
innebar obetydlig pdverkan pa kulturmiljon eftersom inga kdnda intressen berors.

Liten paverkan pd naturmiljon d& man gar i befintligt lage och alternativet ber6r inga
naturviardesobjekt utéver strandzonen.

Perioder med grumling kan ske under byggtiden i Torneélven samt backen som ingér i Natura
2000-omradet. Denna paverkan bedoms vara liten till méttlig lokalt. PAdverkan &r temporar och
konsekvenserna for vattendragets status bedoms bade kortsiktigt samt 1angsiktigt vara sma om
skyddsatgirder vidtas.

Strandzonens naturmiljo inom arbetsomradet kommer att paverkas vid anlaggningsarbeten,
péaverkan i sin helhet ar stor men begrinsad till en liten areal. Konsekvensen bedoms bli stor lokalt
men liten om man ser till det totala omréadet fér naturvardet.

Rekreation och Friluftsliv

Gemensamt for de fyra alternativen ar att friluftslivet kan komma att paverkas under byggtiden pa
grund av begransad framkomlighet samt buller. Denna péaverkan ar temporar och forsvinner efter
byggtiden.

D4 det idag inte finns nagon lamplig passage for manniskor som fardas till fots langs med
strandzonen kommer samtliga alternativ att gynna friluftslivet. Konsekvenser bedoms som positiva
for omradets rekreation och friluftsliv da fotgéngare inte behover korsa vigen for att ta sig fram
langs med Torneilvens striander efter anldggande av ny bro.

Markanvéndning, fastigheter och areella néringar

Till paverkade fastigheter har hir riknats de fastigheter som fysiskt direkt eller indirekt paverkas
av intrang for de olika alternativen. Ytterligare fastigheter kan komma att beréras genom sé kallat
influensintrang kopplat till exempelvis buller.

Av de fyra alternativen bedoms alternativ E medfora storst markintrang och ocksé vara det
alternativ som péaverkar flest méanniskors boendemiljo. Detta f6ljs av alternativ D och C som medfor
mindre markintréng men samtidigt relativt stora konsekvenser pa boendemiljéer. Alternativ F
bedoms vara det alternativ som innebar minst paverkan pa befintliga boendemiljéer och det
innebar ocksi ett mindre markintrang dn alternativ E.

Den samlade bedomningen av de fastighetsmissiga konsekvenserna utgor en del av de olika
alternativens samtliga konsekvenser.
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Buller

Med avseende pé buller sé ar troligen alternativ F som gér i befintligt 14ge det basta alternativet d&
bullerskyddsatgéarder har utretts for berorda fastigheter. Vidare ar alternativ C bittre dn alternativ
D och E. Detta dr dock beroende pé vad bullerberdkningar som ar under framtagande visar pa.

Klimat

Alternativ F bedoms vara alternativet med lagst total klimatpéverkan, d& bron anlaggs i befintligt
lage med en tillfdllig bro 6ster om befintlig bro. Alternativ D anses vara motsvarande alternativ F
och forviantas medféra motsvarande klimatpaverkan for bro och vigkonstruktion.

Alternativ C uppskattas medfora likvardiga utslapp for bro och vigkonstruktionen for alternativen
D och F. For alternativ D tillkommer moment f6r rivning, flyttning och konstruktion av
kraftledningen som ligger intill befintlig anldggning vilket medfor betydande klimatgasutslapp. For
Alternativ E ar brolangden motsvarande D, F och C men det tillkommer en liangre strickning ny vig
vilket leder till hogre utslapp och energianviandning vid byggnation.

De bortvalda alternativen A och B uppskattades medféra hogre klimatgasutslapp dn de 6vriga
alternativen till f6ljd av 1angre stricka nybyggnation av vig och langre bro. Utifran resultaten i
fasen av den multikriterieanalys som utforts utgick linjevalsalternativen A och B.

I denna bedomning beaktas inte utsldppen fran trafiken i driftskedet vilket i sig medfor en stor del

av de totala klimatgasutslappen ur ett livscykelperspektiv faktorer som péverkar driftskedet ar
langden, hastigheten och lutningar langs strackan.
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8.3.

Genomforande, drift och underhall

pagaende trafik

Kriterie AltF
Uppriétthalla Byggtrafik ska Byggtrafik ska Byggtrafik ska Tillféllig vdg och bro
trafik under samsas med samsas med samsas med behéver anlédggas fér
byggtiden malmtrafik i stor malmtrafik i stor malmtrafik att kunna upprétthalla
utstrdckning utstrédckning trafik under byggtiden.
Byggtrafik kan behéva
samsas med
malmtrafik i stor
utstréckning.
Geoteknik Troligen likvérdiga | Troligen likvérdiga | Troligen likvérdiga | Troligen likvérdiga
geotekniska geotekniska geotekniska geotekniska
férhéllanden ldngs | férhallanden ldngs | férhallanden ldngs | forhallanden ldngs hela
hela stréckan, ej hela strdckan, ej hela stréckan, ej strédckan, ej
alternativskiljande. | alternativskiljande. | alternativskiljande. | alternativskiljande.
Vatten Grund vattenniva Grund vattenniva Grund vattenniva, Grund vattenniva,
stromt stromt
Végar Beroende pa beslut | Nérhet till Nérhet till Tillfélliga véagar till
om flytt av fastigheter fastigheter tillféllig bro behéver
luftledning anldggas. Nérhet till
fastigheter
Ledningar
Rivning av Tillféllig bro i néra
befintlig bro anslutning, samt néra
hégspénningsledningar
Byggtid Hantering av Maste hanteras under
luftledning sé kort tid som méjligt
Drift
Underhall
Arbetsmiljé Néra L&ngre bort fran
kraftledningen, kraftledning och
nérhet till pagéende trafik

Férdelaktig

Godtagbar

Svar men méjlig
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Kommentar:

Genomférande

Rivningen av befintlig bro kompliceras av narheten till ny bro f6r alternativ C och D. Utmaningar
med sidkerhet och paverkan pa malmtrafiken behover hanteras. For dessa alternativ skulle dock
tdnkt arbetsbrygga kunna nyttjas vid rivningen. For alternativ E finns inte samma péverkan av
nirheten till ny bro.

Rivning av befintlig bro for att bygga en ny bro i alternativ F forutsatter att en tillfallig bro finns pa
plats. Rivning av befintlig bro och anldggande av ny bro i befintligt 1ige kommer att forutsitta att
nagon typ av arbetsbrygga behover nyttjas. Detta innebér troligen att det kommer att vara trangt

mellan tillfallig bro som kommer att trafikeras, och rivnings- och anldggningsarbeten.

Byggtiden for alternativen kan anses vara likvardig undantaget den stora osikerhet som finns kring
hanteringen av kraftledningen for alternativ C.

De geotekniska forhallandena for viagen ar battre for alternativ C, D och F jamfort med alternativ E
dar stor del av ny vagstracka bestar av torv.

Vad géller flytt av kraftledningen i alternativ C finns ett antal problempunkter och osidkerheter att

ta hansyn till, till exempel sédkerhetsavstand, fran ledningen till andra anlaggningar (till exempel
kran, vég, bro).

9. Fortsatt arbete

Efter samradstiden sammanstaller Trafikverket inkomna synpunkter i en Samrédsredogorelse. Alla
synpunkter noteras och bemots 6versiktligt.

Darefter upprattas ett underlag till Trafikverkets stallningstagande angéende val av
lokaliseringsalternativ. Dar dokumenteras projektets andamaél och projektmal, det alternativ som
ska studeras vidare med motiv, vilka alternativ som har studerats och en jamférande utviardering av

dessa samt lansstyrelsens och kommunens yttrande.

Pa grund av nya radande forutsattningar forordar Trafikverket i detta skede att alternativ F, ny bro
i befintligt lage arbetas vidare med.

10. Kallor

Uppdragsbeskrivning UB, For upprattande av vigplan, tillstdndsansokan och forfragningsunderlag
avseende utférandeentreprenad for ny bro 6ver Torne dlv vid Autio i Pajala kommun, Norrbottens
l4n, 2020-05-04.

Tidigare underlagsmaterial, MaKS projektet.

Platsbesok Autio, 2020-09-01

Mailbildsseminarium, 2020-09-16
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