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1. Sammanfattning

I samband med tidigare gruvverksamhet rustades delar av strackan mellan Kaunisvaara och
Svappavaara upp i olika delprojekt med samlingsnamnet, MaKS-projektet (Malmtransporter
Kaunisvaara-Svappavaara). Bron 6ver Torne élv vid Autio &r ett av delprojekten som ingar i MaKS-
projektet och en lank for att trafiken ska kunna passera 6ver Torne alv, figur 1.

Den nuvarande bron ar sliten, BK1-klassad och Kaunis Iron som bedriver gruvverksamheten idag,
har dispens for att trafikera bron med malmtransporter. Trafiken regleras med trafikljus och maste
kora i mitten av bron i ensamt korfilt, med nedsatt hastighet for att slitaget pa bron ska minimeras.
Under vintern 2020 stdngdes bron av pa grund av att forsvagningar upptéckts i bron. Trafiken fick
da ledas om tillfalligt via vig 983 Gver bron i centrala Pajala och via vig 99.

I och med é&teretableringen av gruvverksamheten har Trafikverket aterupptagit arbetet med att
fardigstilla hela vagstrackan mellan Kaunisvaara och Svappavaara si att den ska hélla for
malmtransporterna.

For att hitta den lampligaste placeringen av en ny bro har ett antal alternativ utretts i projektets
samradshandling for lokalisering. Trafikverket har efter detta beslutat att ersitta den nuvarande
bron med en ny bro i befintligt lage.

Under byggtiden av den nya bron kommer trafiken att ledas om via en tillfillig bro nedstréms
befintligt brolédge, tills den nya bron finns pa plats. Efter att den nya bron byggts rivs den tillfalliga

bron och marken atergar till fastighetsdgarna.

I omradet kring Autio finns natur- och kulturmiljéintressen samt fastigheter som kommer att
paverkas i storre eller mindre utstrickning av den nya och den tillfalliga bron.

Den kalkylerade totalkostnaden for detta projekt uppgar till ca 110 Mkr enligt 2021 &rs prisniva.
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Figur 1 Oversiktskarta, bro éver Torne alv



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, projektmal
och andamal

2.1. Bakgrund

Kaunis Iron AB driver idag gruvverksamhet i Kaunisvaara. Malmen transporteras med lastbilar
fran gruvan till omlastningsstationen i Svappavaara (Pitkajarvi) och vidare via jarnvag till hamnen i
Narvik.

I samband med den tidigare gruvverksamheten rustades ca 10 mil av den 16 mil l&nga vagstrackan
upp i olika delprojekt med samlingsnamnet, MaKS-projektet (Malmtransporter Kaunisvaara-
Svappavaara). Bron 6ver Torne dlv vid Autio ar ett av delprojekten som ingar i MaKS-projektet och
en lank for passerande trafik 6ver Torne alv.

I och med é&teretableringen av gruvverksamheten har Trafikverket aterupptagit arbetet med att
fardigstalla kvarvarande mil sa att hela vigstrackan mellan Kaunisvaara och Svappavaara ska halla
for malmtransporterna.

Bron 6ver Torne dlv vid Autio ar sliten, BK1-klassad och Kaunis Iron har idag dispens for att
trafikera bron med malmtransporter fran gruvan, en fullastad lastbil med malm viager 9o ton.
Transporterna maste ga i mitten av bron med en begriansad hastighet pa 50 km/h och regleras med
ljussignal. Under vintern 2020 stiangdes bron av pa grund av férsvagningar i bron och trafiken
leddes tillfalligt om via Pajala.

Trafikverket har beslutat att ersidtta den befintliga bron vid Autio med en ny bro i befintligt lage.
Under byggtiden anléggs en tillfdllig bro nedstroms det befintliga brolaget.

2.2.  Andamal och projektmal

2.2.1. Transportpolitiska mal

De transportpolitiska mélen ar en utgdngspunkt for alla statens atgarder inom transportomrédet.
P& nationell nivé finns det 6vergripande maélet for transportpolitiken som ar att sdkerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Det 6vergripande malet for transportpolitiken stéds av tvd huvudmal:

Funktionsmalet, som beror resans eller transportens tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmalet, som handlar om sékerhet, miljc och halsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det 6vergripande generationsmaélet for milj6 och att
miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.



2.2.2. Andamal

o Andamaélet med projektet ir att bron ska klara malmtransporter i ordinarie korfilt utan
hastighetsbegransning och trafikljusreglering.

2.2.3. Projektmal

e Malmtransporterna ska ha god framkomlighet p bron 6ver Torne idlv och anslutande
vagar.

e Konsekvenser for omgivande natur- och kulturmiljé ska minimeras.

e Bron ska harmoniera med omgivande landskapsbild och ha en genomténkt broarkitektur.
e Bron ska utformas sa att trafiksdkerheten okar for oskyddade trafikanter.

e Intrang ska minimeras vad giller bebyggelse, markanvindning och landskap i Autio.

e Reduktionen av klimatpédverkan jamfort med utgangslage ska inte understiga 5 %.

e Anlidggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift med maélsattningen att minimera
livscykelkostnaderna.

2.3. Planlaggningsprocessen

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan, figur 2.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram
svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska
en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for granskning sa att de som berdrs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nér planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och ber6rd allménhet for att Trafikverket ska fa
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.
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Figur 2 Planlaggningsprocessen for projektet. Projektet &r nu i skede granskningshandling.

Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn har i samband med MaKS projektet 2012-04-20 beslutat att
planerade vagatgarder kan antas innebéra betydande miljopaverkan. For projektet innebér det att
en miljokonsekvensbeskrivning ska upprittas och godkidnnas av Lansstyrelsen.

2.4.  Fyrstegsprincipen

For planering av vagatgirder studeras alternativa 16sningsforslag i fyra steg enligt fyrstegsprincipen
(atgardsanalys enligt fyrstegsprincipen, Trafikverket, Publ. 2002:72), figur 3. Fyrstegsprincipen
innebar att mojliga forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis och att atgérder pa de
lagsta stegen ska prioriteras for att 16sa identifierade problem. I de tva forsta stegen laggs vikten pa
héllbart resande, som handlar om att bearbeta attityder, framhalla och marknadsfora hallbara
resval.

Fyrstegsprincipen

1. Tank om
Det forsta steget handlar om att férst och framst évervéaga atgarder som kan paverka behovet av transporter
och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfér ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

3. Byggom
Vid behov genomférs det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Figur 3 Beskrivning av Fyrstegsprincipen
Bro 6ver Torne alv innebér atgarder enligt steg 4.

2.5. Avgransningar

Viagplanen presenterar forekommande miljéintressen i projektomradet med omgivningar. Den
péaverkan pé respektive miljoaspekt som idag kan forutses redovisas under respektive rubrik i
kapitel 5 samt i vagplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Geografiskt avgransar sig denna vagplan till omradet i anslutning till befintligt brolidge vid Autio.



3. Forutsattningar

3.1. Befintlig bro och vags funktion och standard

Den befintliga bron (25-1261-1), fran ar 1964, ar en kontinuerlig balkbro i tre spann med en total
konstruktionslédngd av 135 m och en fri brobredd pa 77,0 m, figur 4. Bron har idag barighetsklass BK
1, kompletterat med dispens for trafik med 9o-tons malmtransporter dar trafiken gar i mitten av
bron med hastighetsbegransning pa 50 km/h.

Figur 4 Befintlig bro vy &t nordvast.

Vig 99 gér over bron och i s6der ansluter vag 395 till vig 99. Befintlig vig byggdes om 2016 och har
en belagd bredd pa 8 meter. Hastigheten pa bron ar begréinsad till 50 km/h for dispenstrafik i
vagmitt. Skyltad hastighet pa viag 99 ar 9o km/h.

I anslutning till befintligt brolége finns en parkeringsficka pa norra sidan av bron.
Ett antal gardsanslutningar och enskilda viagar ansluter till den aktuella vagstrackan.

3.2.  Trafik och anvandargrupper

ADT lings vig 99 pa strickan Autio — Aareavaara ir totalt 590 fordon varav 120 tunga, (métar
2018). Trafikverket har for strackan prognosticerat trafikfloden for ar 2035, totalt 1134 fordon
varav 622 tunga fordon, (i prognosen ar malmtrafik inrdknat).

3.2.1. Oskyddade trafikanter

Inga sirskilda anordningar f6r oskyddade trafikanter finns som hinvisas att dela vigutrymmet med
fordonstrafik pa bron och anslutande vag.

3.2.2. Lokaltrafik

Vég 99 mellan Aareavaara och Autio trafikeras av busslinje 524, tvé gadnger dagligen under
skoldagar. Bussfickor och hallplatser saknas i anslutning till broléaget.

3.2.3. Trafiksakerhet

Under den senaste 10-arsperioden 1 jan 2010 — 31 dec 2019, har inga olyckor intraffat inom omréde
for vagplan eller i anslutning till brolaget.



Olycksstatistiken har himtats fran STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition), vilket ar
ett informationssystem for data om skador och olyckor inom hela vigtransportsystemet. Systemet
bygger pé uppgifter fran bade polisen och sjukvérden.

3.3.  Ovrig infrastruktur

VA/Avvattning
Befintlig vig avvattnas genom anslutande diken. Befintlig bro avvattnas direkt till Torne alv.

Kommunalt vatten och avlopp saknas. Enligt SGUs brunnsarkiv finns inga brunnar registrerade i
naromradet. Brunnsinventering ar tidigare gjord i samband med MaKS projektet. Enskilda
vattentakter finns i anslutning till aretruntbostader.

Ledningar

Pa vistra sidan om bron 16per kraftledningar parallellt med bron och viagen och korsar vig 99 i
soder. Ledningarna dgs av Vattenfall och forser gruvindustrin med el. Kraftledningarna bedéms
inte beroras av de planerade vigéatgirderna.

Markforlagda och luftburna kopparledningar finns inom aktuellt utredningsomréde. Det &terfinns
en markforlagd optoledning som gar i befintlig bro. Ledningarna 4gs av Skanova.

Belysning

P& Ostra sidan om vig 99 finns belysning som 4gs av Trafikverket. Kommunal belysning kan finnas
efter vdagar i Autio. En kommunal optoledning och elledning finns lings viag 99 och befintlig bro dar
optokabeln ar fastklamrad under den befintliga bron och korsar vigen i norr.

3.4. Byggnadstekniska forutsattningar

34.1. Geotekniska forhallanden

Pa norra samt sodra sidan om ilven bestir undergrunden av friktionsjord av grus, silt och sand,
dirunder finns morin av grusig sandig siltig typ. Vagbankarna fram till befintlig bro bestar av
fyllning av grusig siltig sand.

Alvbotten ir ytligt stenig och blockig och bestir dirunder av ca 1 m grus silt och sand ovan morin
av grusig sandig siltig art. Alvbotten ligger som djupast pa niva ca +150 till +151 meter 6ver havet.
Bergnivan ligger under dlvbotten pa niva ca +139 till +145 meter 6ver havet med de djupare delarna
pé den sodra sidan.

3.4.2. Yt- och grundvatten

e Grundvattenforekomst (sand- och grusforekomst) klassad med miljokvalitetsnormer.
e Ytvattenforekomst Torne dlv (vattendrag) klassad med miljokvalitetsnormer.

Grundvattennivén i omradet for vattenverksamheterna styrs till stor del av vattennivderna i Torne
alv, nivierna fluktuerar naturligt med arstiderna.

3.5.  Fororeningar i mark och vatten

Inga registrerade kdnda fororeningar finns inom omrédet for vigplan.

Under sommaren 2021 genomférdes en provtagning av vigdikesmassor norr och séder om den
befintliga bron, fran brofiste och 100 meter lings med vigen pa vardera sida om bron.
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Sex av samlingsproverna overskred gransviardet for mindre kianslig markanviandning vad géller
PAH-H, bland dem 6verskred tva analysresultat dven riktvarden for kdnslig markanvindning
marginellt for PAH-H. Ett prov vardera 6verskrider gransvardet for mindre kanslig
markanviandning vad géller koppar samt krom.

De massor med fororeningshalter 6verstigande MRR och KM anses inte utgéra nagot hinder vid
ateranvandning inom atgardsomradet eller i liknade projekt med motsvarande markanviandning,.
Massorna bor dock inte dteranviandas i omraden med direktkontakt med vattendrag och sjoar, inte
heller inom vattenskyddsomraden, betes- eller &kermark eller dar méanniskor vistas varaktigt.

3.6. Lokalsamhalle och regional utveckling

3.6.1. Kommunala planer

Omradet omfattas av 6versiktsplan fér Pajala kommun som antogs &r 2010. Vid Autio finns tva
foreslagna LIS-omraden pa bada sidor dlven vid bron.

Enligt Tillagg till 6versiktsplan for Pajala kommun — Strandskydd och landsbygdsutveckling,
antagen 2012, ar Torne dlvs s6dra strand vid Autio utpekat som ett foreslaget LIS-omréde, 15
Erkheikki/Juhonpieti/Autio, se figur 5.

Figur 5 Foreslagna LIS-omraden i omradet. (Kalla: Tillagg till oversiktsplan for Pajala kommun — Strandskydd
och landsbygdsutveckling, antagen 2012).

Projektet bedoms inte sté i konflikt med den kommunala 6versiktsplanen. Inga detaljplaner berors.



3.7.  Landskap och landskapsbild

Byn Autio ar beldgen négra mil vister om Pajala tétort i anslutning till Torneilven. Torneélvens
dalgang och omkringliggande laglanta skogsomréden priglar landskapsbilden i Autio med
omvixlande 6ppna och slutna landskapsrum. Vag 395 och vig 99 leder till byn. Korsningen mellan
véagarna ligger i byns 6stra dnde, figur 6.

Vig 99, som leder norrut till bland annat Kaunisvaara, korsar Torneilven vid Autio. Fran bron 6ver
dlven finns utblickar och langa siktlinjer 6ver dlvdalslandskapet, mest framtradande ar vyn
uppstroms av den dlvnira bebyggelsen i Autio.

Bebyggelsen i Autio ar relativt spridd men med en mer samlad bebyggelse i den vistra delen. Den
vastra delen praglas av smaskaliga 6ppna dngsmarker som vetter ned mot dlvstranden i det annars
skogsdominerade landskapet. Bebyggelsen dr néstan uteslutande placerad soder om &lven med
undantag for nigra enstaka byggnader pa norra sidan av dlven.

Norr om &lven gir vigen genom ett storskaligt landskap 6ver flacka myrar och laga skogkladda
berg. Myrarna har manga skogstickta delar och nirmast vigen bestar landskapet ofta av en
skogsridd med tall och bjérk. Oppna hyggen med frotallar forekommer p& hdjderna. P4 ett fatal
stillen som ligger hogt finns ocksé utblickar mot avlagsna ldga berg.

I Autio ar dlven, skogarna och de dlvnira dngarna de mest patagliga elementen i landskapsbilden.
De infrastrukturella elementen bryter dock denna rurala landskapsbild. Kraftledningsstraket
utmed viag 99 samt bron 6ver dlven ar i detta sammanhang avvikande element. De skapar dock
landmairken i och med att de sticker ut fran den 6vriga landskapsbilden.

Figur 6 Bron sett frAn norra sidan. Har syns att marken pa Ostra sidan av bron ar mer skogbekladd medan den
vastra sidan bestar av 6ppen mark med gras och orter.



3.8.  Milj6 och hélsa

I detta avsnitt sammanfattas miljo, viktiga forutsattningar och andra intressen som kan komma att
paverkas planforslaget. En utforligare beskrivning av dessa aterges i projektets
miljokonsekvensbeskrivning, MKB.

3.8.1. Kulturmiljo

Omrédet blottlades nar inlandsisen férsvann for omkring 10 000 ar sedan. Avsaknaden av kinda
fornldmningar sdsom boplatser vittnar om att det berérda omrédet troligtvis inte har varit bebott
eller bebyggt i ndgon storre utstrackning under forhistorisk tid, utan detta har varit koncentrerat
framst &t véster vid nuvarande Pajala flygplats. Dock har Torne dlv med sin funktion som
kommunikationsled redan i forhistorisk tid skapat goda forutsiattningar for manniskor att ta sig till
omrédet samt for att anvinda dlven som kélla till mat och vatten. Enligt SGI har den smala delen av
Torne dlv, dar nuvarande bro ar placerad, varit torrlagd fram tills fér 500 ar sedan alternativt
mojligen utgjort vadstille med mycket 1agt vattenstand.

I historisk tid har det berorda omradet tillhort Erkheikki och Juhonpieti byar i Pajala socken, vilka
bada grundlades kring 1600-talets mitt. Vid laga skiftet 1886 fanns tva girdar placerade invid det
nuvarande sodra brofistet i ett omrdde som gick under namnet Pddskynen, eller den svenska
bendmningen, Svala. Bada dessa gardar fick vid laga skiftet ratt att std kvar pa sina dldre tomter,
vilket ger en lang kontinuitet av bebyggelse pa platsen. Under 1900-talets senare hilft kom ett antal
byggnader att uppforas inom omréadet och anliggandet av nuvarande bro ar 1964 gav omradet
karaktdren av ett genomfartsomrade, dir vdg 99 dn idag utgor en tydlig barriar.

Inom omradet finns tre kulturhistoriska limningar som direkt paverkas av atgdrderna med tillfallig
bro. Dessa utgors av en fornlamning (fangstgrop, L1992:4121) och en 6vrig kulturhistorisk lamning
(tjardal/tjargrop, L.1992:9659), se figur 7.

Lansstyrelsen har beslutat (Dnr 431-3061-2021) att en arkeologisk férunders6kning, genomford av
Norrbottens museum, ska utféras av fornlamning L1992:4121, fingstgrop. Under
forundersokningen som genomférdes under september till oktober 2021 patriaffades ytterligare en
fornlamning under fangstgropens vall, en grophard. Utifran forundersokningens resultat har
Lansstyrelsen bedomt att tillstdnd till ingrepp i en fornlimning kan ges utan att en arkeologisk
undersokning (slutundersokning) behover utforas. Detta innebér att Trafikverket kan ga vidare
med de planerade vigétgirderna i omradet, utan ytterligare krav enligt kulturmiljélagen
(1988:950).

I anslutning till tjairdalen (L1992:9659) finns dven en mindre, timrad byggnad som troligtvis ar
kopplad till limningen och uppférd under 1800- eller 1900-talet. I ndromradet finns ytterligare tva
kulturhistoriska lamningar (tjardalar) placerade sydost om det sédra brofastet, samt ytterligare en
tjardal Osterut pa norra sidan dlven. De manga tjardalarna beréttar om skogsbrukets betydelse i
omradet.
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Figur 7. Kulturmiljovarden.

3.8.2. Naturmiljo

Norr om vigplaneomrédet ligger tva av Skogsstyrelsen utpekade sumpskogar. Sumpskogarna

utgors av en 6vrig fuktskog och en mosseskog. Sumpskogarna bedéms inte paverkas da de ligger
utanfor omradet for planerade atgéarder.

Trafikverket har utfért biologiska undersékningar inom MaKS-projektet i utvalda vattendrag langs
strickan Sahavaara och Svappavaara. Undersokningarna genomfordes pé sodra stranden, 75 — 100
meter ned- respektive uppstroms bron och tre meter ndarmast stranden.

Inga flodparlmusslor hittades i omradet. Det fanns partier med potentiell lekbotten for laxartad fisk
idet undersokta omradet. Vid elfisket fangades tre arsyngel av lax, tva stensimpor och 4tta elritsor.
Att det fAingades arsyngel av lax visar att det sker lek i ndromradet till vigbron. Det &r i detta fall
svart att avgora exakt var lek skett eftersom det finns manga potentiella lekomraden. Enligt
undersokningen bedoms aktuell stricka ha en god vattenkvalitet och en hog ekologisk status.

En naturvirdesinventering i falt har utforts. Syftet med inventeringen var att lokalisera omraden
med forhojda naturvirden och identifiera rodlistade och skyddade arter infor beslut om placering
av ny bro 6ver Torne dlv. Identifierade naturviarden som ligger inom eller i direkt niarhet av
omréadet for planerad verksamhet och som kan paverkas av projektet visas i figur 8.

Inom och i direkt narhet till omréadet identifierades fyra naturviardesobjekt varav ett hade hogsta
naturvirde klass 1, tvd hogt naturvarde klass 2 och ett patagligt naturvarde, klass 3. Objekten
utgors av Torne dlvs strander samt en backmiljo. Inom de fyra naturvardesobjekten patraffades de
fridlysta naturvardsarterna utter, gron flodtrollslanda, stensimpa och lax.
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Figur 8 Identifierade naturvardesobjekt i narheten av vagplaneomradet.

Rodlistade/fridlysta arter

Enligt uttag ur Artfakta (SLU) och ArtDatabanken finns ett flertal rodlistade och fridlysta arter i
omrédet. De flesta av de inrapporterade arterna i omradet ar faglar bla: gulsparv, svartvit
flugsnappare, gronsangare, drillsnappa, talltita, lappmes, bjorktrast, sidgas, videsparv, tofsvipa,
kungsorn, bla karrhok, storspov, rosenfink, brushane, lappuggla och dvargsparv.

Ovriga fridlysta men ej rodlistade fagelarter som observerats i niromradet 4r bl.a.: gransingare,
skata, bofink, ladusvala, gronsiska, sméskrake, sidensvans, siadesirla, bivrak, snosparv, tornfalk,
kaja, orre, sddgds, sdngsvan, bergfink, morkulla, jorduggla, tjader, dalripa, parluggla, graspett,
hokuggla, notskrika, ladusvala, dubbeltrast, singliarka, rodstjart, taltrast, tradpiplarka, grasiska,
I6vsangare, storre strandpipare, tornfalk, storre hackspett.

Flera observationer av gron flodtrollslanda som ar fridlyst har gjorts i omradet vid och i narheten
av kraftledningsgatan vid Torneélvens norra strand. Gron flodtrollsldnda lever i storre dlvar och ar
sparsamt férekommande i Torne, Kalix, Rane, och Pite dlvar.

Noteringar av utter som béde ar rodlistad och fridlyst har gjorts i omradet. Det finns ingen
anordnad passage for utter under befintlig bro. Vid hoga floden finns ingen passage alls for vilt i
omréadet.

Enligt ArtDatabanken finns noteringar om tre sekretessbelagda arter i omradet.

Torneilv ar en viktig vandringsled for fisk och andra vattenlevande arter. Enligt Elfiskeregistret

SERS pa lokalen 7481510—1821060 Kérykoski vid befintlig bro finns notering av bergsimpa,
stensimpa, lake, backnejonoga, lax och harr. Noteringarna ar gjorda mellan 2006 och 2019.
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3.8.3. Riksintressen

Hela omradet ligger inom riksintresse for naturvard, Torneélven, enligt 3 kap. 6 § miljobalken.
Riksintresset utgor ett av Europas storsta oreglerade vattendrag med hotade, sarbara biotoper och
arter. Torne #lv har en mycket god reproduktion av lax, vilken utgér en stor del av Ostersjons
laxbest&nd. Alven har ocks4 viktiga lekomraden for dlvlekande kustsik och havséring.

Sjofagelfaunan ir stillvis mycket individrik lings dlven. Angar och éversvimningsomraden hyser
en rik vadarfauna och utgor en betydelsefull fagelflyttled.

Torne ilv ar ett riksintresse for skydd mot utbyggnad av vattenkraft enligt 4 kap 6 § miljobalken
och omfattas av riksintresse for yrkesfiske enligt 3 kap 5 § miljébalken.

Norr om véigplaneomrédet, ligger ett riksintresse for naturvard, Jupukka-Tervajoki-Ahvenvuoma,
enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Omradets naturvirden bestér bl.a. av variationsrikt och mangformigt
skogs-myr komplex, att delar av omradet ar opaverkat, att hotade och sillsynta naturtyper och arter

forekommer och en rik flora och fauna. Riksintresset avser att skydda omradets skogar fran
hydrologiska férandringar.

Hela omradet ligger inom riksintresse for friluftsliv, Torne-Muonio dlvdal, enligt 3 kap. 6 §
miljobalken. Omradet har sarskilt goda forutsattningar for berikande upplevelser i natur- och

kulturmiljoer och har sarskilt goda forutsattningar for vattenanknutna upplevelser som
forspaddling, kanoting och fritidsfiske.

Vig 99 soder om befintlig bro, strackan Haparanda-Pajala, ar ett utpekat riksintresse for

kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken. Vag 99 ar av sérskild betydelse for regional eller
interregional trafik. Se figur 9 for riksintressen i omrédet.
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Figur 9 Riksintressen.
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3.8.4. Skyddade omraden

Natura 2000 omraden

Torne dlv ingér i Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem SE0820430. Rinnande vatten i
alvens huvudfara klassificeras som storre vattendrag (3210). Enligt Naturvardsverkets databas
skyddad natur utgor Torne dlv inom aktuellt omréde en ej karterad naturtyp. Natura 2000-
omradets avgransning definieras som vattenytan vid medelh6g vattenféring. Natura 2000-omradet
ar 175 377 ha stort och enbart vatten ingir i omradet, figur 10.

Arter i Natura 2000-omradet som pekas ut enligt art- och habitatdirektivet ar flodparlmussla, gron
flodtrollsldnda, lax, stensimpa, utter, venhavre och avjepilort. Av dessa har gron flodtrollslanda,
utter, lax och stensimpa observerats i aktuellt omrade. Enligt bevarandeplanen har flodparlmussla
endast patriffats pa en lokal i hela Torne #lvsystem, i Overtorned kommun.

Bevarandemalet for Natura 2000-omradet ar att uppratthélla gynnsam bevarandestatus for de
utpekade naturtyperna och utpekade arter. En av de viktigaste funktionerna for detta ar ett
naturligt fluktuerande vattenstdnd och bevarandet av de naturliga stammarna av vildlax och
havsvandrande oOring.

En mer utférlig beskrivning av de olika arterna ges i vigplanens miljokonsekvensbeskrivning,
MKB.

Véahavinsa

Natura 2000-omrade Torne och Kalix dlvsystem

«—— Befintlig bro, rivs och erséatts med ny bro — Naturtyp, mindre vattendrag (3260) A
— Tillifallig bro Ej karterad naturtyp 5 - 400 506 <
—-= Tilifallig nyttjanderatt S— "

—= Befintligt vagomrade © Lantmateriet, Geodatasamw erkan

Figur 10 Natura 2000 omraden.

Strandskydd

Sjoar och vattendrag omfattas av generellt strandskydd pa 100 meter fran strandkanten, bade pa
land och i vattenomradet och inkluderar 4ven undervattensmiljon. Sveriges strander ar en
naturtillgdng av mycket stort viarde och ar av stor betydelse for allménheten och for det vixt- och
djurliv som dr beroende av vattenmiljoer. Inom aktuellt omrade for vigplan och vattenverksamhet

13



omfattas Torne &lv och ett mindre namnl6st vattendrag som mynnar vid Tornedlvens norra strand
av det generella strandskyddet.

Landskapsbildskydd

Torneilven vid Autio omfattas av landskapsbildskydd enligt en #ldre version av den tidigare
naturvardslagen. Skyddet innebéar forbud mot nybyggnad och upplag.

3.8.5. Rekreation och friluftsliv

Torne alv utgor ett viktigt allméant intresse for det rorliga friluftslivet och har goda forutsattningar
for friluftsliv bade pa land och vatten. Alvens rika tillging till fisk ger mycket goda forutsittningar
for fiske. Det finns ingen anordnad passage under befintlig bro och vid hoga floden finns ingen
passagemojlighet for tex fritidsfiskare och annat friluftsliv.

Skoterkorning forekommer i omradet och pa norra sidan Torne alv ansluter leden Arctic Trail till
vig 99. Skoterleden bedéms inte beroras av planerade atgérder.

3.8.6. Boendemiljo

I anslutning till befintlig bro och omrade for tillfallig bro ligger ett antal fastigheter, som utgors av
aretrunt bostiader och fritidshus.

3.8.7. Buller

Nirliggande fastigheter dr idag paverkade av buller frén vigtrafiken och har utretts i samband med
MaKSs projektet dd dven en del bullerskyddsétgarder gjorts. I en tidigare utredning (BD-109131-99,
daterad 2013-12-14) identifierades bostdderna Erkheikki 11:2, 11:4, 11:8 och 23:1 som
bullerberorda. Dessa fastigheter foreslogs da fa bullerskyddsétgarder i form av fonsteratgarder.
Agarna till fastigheterna Erkheikki 11:2 och 11:4 avbojde dessa &tgirder. Atgirder 4r genomforda
for Erkheikki 11:8 och Erkheikki 23:1.

Trafikverket har i sitt dokument TDOK 2014:1021 version 3.0 angett riktvirden for buller och
vibrationer fran vig- och spartrafik. Dessa riktviarden ska utgora ett stod vid bedomningar om
behov av utredningar och genomforande av skyddsatgiarder mot héga buller- och vibrationsnivéer,
se tabell 1. De riktviarden som beskrivs ska normalt uppnas nir ett investeringsobjekt klassats som
nybyggnad eller vidsentlig ombyggnad av infrastruktur. Om det inte 4r tekniskt mgjligt att uppna
samtliga riktviarden eller om kostnaderna for atgarder ar uppenbart orimliga ska alternativa
atgarder overvigas. I det hir projektet tillimpas riktvarden for nybyggnad av infrastruktur.
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Tabell 1 Trafikverkets riktvarden for buller fran vag- och spartrafik

- Maximal .
Lokaltyp eller Ekvwal:ant ljudniva, Lmax Ekwyal:ent Maximal ljudniva,
5 ljudniva, Leqaan, o ljudniva, Leg2an .
omradestyp utomhus utomhus pa inomhus Lmaxinomhus
uteplats
Bostader (1, 2) 55 dBA (3) 70 dBA (4) 30 dBA 45 dBA (5)
Friluftsomraden 40 dBA
Ezetydels?fulla 50 dBA
fagelomraden
1) Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och
fritidsbostad.

2) Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53.

3) Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250 km/h.

4) Om ljudnivan overskrids bor den inte 6verskridas med mer &an 10 dBA fem ganger per timme dag-
och kvallstid (06-22).

5) Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per
trafikrsmedelnatt.

For vagtrafikbuller har bullerberdkningar genomforts for ekvivalent och maximal ljudniva.
Maximal ljudniva ar det hogsta ljud som forekommer vid passage av ett enstaka fordon. Ekvivalent
ljudniva ar medelljudet 6ver ett normaldygn.

I de fall utomhusnivaerna inte kan reduceras till nivier under riktvardena i Tabell 1 bor
inriktningen vara att inomhusvéardena inte 6verskrids.

Bullerberdkningar har utforts for 4 olika situationer: nulige, nollalternativet samt planalternativet
med och utan bullerskyddsatgarder. Bullerberdkningarna baseras pa nutida (nuldget) och framtida
trafikméngder (prognosar 2035) samt hastigheter for befintlig och projekterad vig och 6vrig statlig
infrastruktur. Bullerberdkningar har dven genomforts for tillfallig bro med och utan
bullerskyddsatgarder.

3.8.8. Rennéring

Omrédet ligger inom Sattajarvi koncessionssameby. Renniring bedrivs i omradet. P4 sodra sidan
dlven finns utpekade hostland och forvinterland. Pa norra sidan édlven finns varvinterland enligt
lansstyrelsens Geodatakatalog.

3.8.9. Markanvéndning och areella naringar

Enligt 3 kap 48 miljobalken ar jord- och skogsbruksniringarna av nationell betydelse.
Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det
behovs for att tillgodose visentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett
fran allmén synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak.

Inom omraden for vagplan finns omraden med dkermark/vallodling, angsmark och skogsmark.
Anldggande av en ny bro och en tillfallig bro med anslutande vag innebar att omraden med

skogsmark och tomtmark kommer att behova tas i ansprak.
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3.0. Klimat

Energianvandningen i byggande, drift och underhall av infrastrukturen star fér en betydande del av
transportsystemens totala energianvandning. I projektet beaktas klimat- och energifrigan vid
principutformning, projektering och byggande. Detta kan ske genom tex héansyn till val av material,
utformning av byggnadsverk, anldggningsprinciper, massbalans, masshanteringsatgiarder samt
transportmetoder.

Klimatfordndringen kan bland annat att innebara 6kad frekvens och omfattning av extrema
védertillstdind som exempelvis skyfall, torka och virmebéljor. Ny samt tillfallig bro har
dimensionerats utifran framtida kommande klimatscenarior.

3.10. Kumulativa effekter

I dagsliget finns inga andra verksamheter i anslutning till det aktuella omradet som skulle kunna
leda till kumulativa effekter.

16



4.Val av lokalisering

4.1. Val av lokalisering

I vigplanen har totalt sex olika alternativ for lokalisering av en ny bro utretts. I den inledande
utredningen studerades tva alternativ 6versiktligt, A och B véster om befintlig bro. Alternativen
valdes bort pé grund av alltfor omfattande kostnader for anldggande av en betydligt langre bro Gver
Torne dlv samt langre nydragning av vag och darmed ocksé storre klimatpaverkan. Bada
alternativen innebar dven helt ny paverkan av landskaps-, kultur- och naturmiljon i omradet. I
lokaliseringsutredningen studerades ytterligare fyra alternativ, (se figur 11) :

e C-vister om, i anslutning till befintlig bro
e D - Oster om, i anslutning till befintlig bro

e E - ca 130 m Gster om befintlig bro. Alternativet ansluter till vidg 983 Oster om befintlig
korsning med vag 99.

e F —nybroibefintligt lage

ALTERNATIV A ey
ALTERNATIV B e
ALTERNATIV ( o
ALTERNATIV D e—

ALTERNATIV {  Com—

Figur 11. Oversikt 6ver utredda och bortvalda lokaliseringar fér ny bro éver Torne &lv.

Alternativ C innebar att kraftledningen i anslutning till bron skulle behéva flyttas vilket genererar
stora kostnader och riskfyllda arbetsmoment. Alternativ D innebar att fastigheter pa norra och
sodra sidan av bron skulle behva 16sas in pa grund av markintrang. Att anldgga bron ildge E
innebar stort intrang i tidigare opaverkad naturmiljo samt flertalet fastigheter genom ny
viagdragning. De tre alternativen valdes efter utredning bort.
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For en mer ingdende beskrivning av de olika alternativen samt motiv till valt alternativ se
vagplanens Samradshandling lokalisering.

4.1.1. Motiv till valt alternativ

Trafikverket har beslutat att bron ska anldggas i befintligt 14ge enligt lokaliseringsalternativ F och
anger i stéllningstagande foljande motiv for val av lokalisering:

Natur- och kulturmiljo

Det alternativ som ar mest lampligt avseende pa natur- och kulturmiljo &r alternativ F. Alternativet
innebdr en mattligt-stor negativ konsekvens for kulturmiljon dé tva fornlamningar och en 6vrig
kulturhistorisk 1amning kommer férsvinna i och med dtgarden. For kulturlandskapet i sin helhet
innebar befintligt 14ge minst paverkan. Liten pdverkan pi naturmiljon dd man gar i befintligt lage
och alternativet ber6r inga naturviardesobjekt utéver strandzonen.

Landskapsbild
Landskapsbilden kommer att padverkas obetydligt eftersom den nya bron anlaggs i befintligt lage.

Markintrang
Alternativ F bedoms vara det alternativ som innebar minst padverkan pa befintliga boendemiljoer.
Ingen bebyggelse paverkas av inlosen.

Klimatpaverkan
Alternativ F bedoms vara alternativet med l4gst total klimatpaverkan, dd bron anldggs i befintligt
lage med en tillfallig bro 6ster om befintlig bro.

Stillningstagandet vilar pa Trafikverkets samlade bedomning av alternativens effekter samt i vilken
utstrackning de uppfyller projektets &ndamal och projektmaél.

4.1.2. Val av lokalisering av tillfallig bro

Anlaggandet av tillfallig bro nedstroms befintlig bro innebér kortast méjliga nyanldggning av
vagstrackning. En kort omledningsvig minimerar stérningarna for malmtransporter o och 6vrig
trafik och innebir minsta mojliga intréng pa befintlig mark, figur 12.

Under projektet har alternativet att anldgga den tillfalliga bron uppstroms befintlig bro diskuterats
men valts bort pa grund av alltfor omfattande kostnad for flytt av kraftledningen samt stora
arbetsmiljorisker.

En omledning via en nirliggande bro har inte bedomts som mojlig eftersom det skulle krava
kostsamma forstarkningsatgiarder av vagstrackningen da barighetsklassen ar for lag. Narmaste bro
for omledning ar beldgen i centrala Pajala vilket inte kan anses som en lamplig bl a pa grund av
siakerhetsskail eftersom vigen gar genom tatbebyggt omrade. En omledning innebir dven stora
konsekvenser for gruvindustrin da vagstrackan ar l1ang.
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Figur 12 Ny och temporér bro for valt alternativ F

4.2.  Val av utformning

Utformningen av vigen foljer Trafikverkets krav for vagar och gators utformning (VGU).
Vigstrackan har dimensionerats utifrin framtida trafikméngd (prognosar 2035) samt for
referenshastighet 80 km/h.

Ny bro placeras i samma ldge som befintlig bro. Anslutande vig 99 kommer att vara kvar i samma
ldge men justeras i anslutning till broléget.

For mer detaljerade beskrivningar av vigatgarden se plankarta, illustrationskarta samt 6vriga
handlingar i vagplanen.

4.2.1. Broar och byggnadsverk

Den nya bron kommer att bli langre dn befintlig bro och utférs som en balkbro med en fri brobredd
pa 8,6 m. For utformning se forslagsskisser 1 41 K 20 01-02 och 1 41 K 20 o1.

Bron anpassas till potentiellt 6versvimningsomrade i Tornedlven och brostéden i vattenomradet
dimensioneras for objektspecifika istryck i langs- och tvirled, vilka ar sarskilt stora pé platsen.

Nya mellanstod kommer att utforas direkt norr om befintliga mellanst6d och anpassas mot ny
profil och 6verbyggnad for ny bro. Nya landfasten kommer att utforas direkt bakom befintliga
landfasten (dvs langre fran Torne dlvs strandkant).

Bron anliggs med strandpassage pa bada sidor av dlven for att minska barriareffekter for djur- och
friluftsliv.

Under byggtiden kommer en tillfillig bro att anldggas nedstroms befintligt brolage. Den tillfalliga
bron ar konstruerad som en beredskapsbro i form av fackverksmoduler med fyra meters fri
brobredd. For att mgjliggora méten med gang- och cykeltrafikanter pa bron kompletteras den med
en konsolkonstruktion med tva meters fri bredd.
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Figur 13 Typsektion for vagstrackan dver Torne alv. Forklaringar: V=vagren, K=korfélt SR: Stédremsa.

Vardera korfalt blir 3,75 meter brett med 0,25 meter bred viagren. Stodremsa 0,25 m. Vid bank och

vagracke blir stodremsan 0,5 m, figur 13.

Sakerhetszonens storlek beror pa viagens referenshastighet, bankhojd, om det ar rakstrécka eller
inner/ytterkurva och radien pé en eventuell kurva. Med sidkerhetszon menas det omrade utanfér
stodremsan vid sidan om vigbanan som ska vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta
oeftergivliga foremél hégre dn 0,1 meter ovanfér markniva. I detta projekt kommer hela
vagstrackan forses med sidordcken vilket gor att sdkerhetszon inte behovs, se typsektion

000T o4 o01.

4.2.3.

Plan- och profilstandarden ar vald utifran referenshastigheten 80 km/h. En profiljustering gors av
vag 99 vid brolédget over Torne alv.

4.2.4.

Inga separata atgiarder genomfors for gang- och cykeltrafikanter pa den nya bron.

4.3.  Ovriga vaganordningar

4.3.1.

Ingen belysning ar aktuell i projektet.

Plan- och profilstandard

Gang- och cykeltrafik

Belysning
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4.3.2. Belaggning

Ny beldaggningskonstruktion av asfalt kommer att utforas langs hela strackan.

4.3.3. Réacken

Vigracken sitts vid behov, t.ex. vid branta och/eller hoga slénter, trummor och oeftergivliga
foremaél inom sidkerhetszonen. I forsta hand foreslés racken med kapacitetsklass N2 av typ
balkracken. Nar det foreligger hog risk vid avkorning, vid t.ex. broar, hogspanningsledningar och
raviner m.m. viljs racken med kapacitetsklass minst H2.

Ricken kommer att uppforas vid nya bron enligt krav frin VGU. Vigracke kommer att forldngas i
anslutning till den nya bron.

Vid den tillfilliga bron sitts racken upp pa bada sidor av bron. Mellan gang- och cykelbanan och
den tillfalliga bron anliggs ett krockddmpande racke for att skydda bade anldggning och oskyddade
trafikanter vid en eventuell pdkorning.

4.3.4. Skyltar och signaler

Befintliga skyltar som paverkas av projektet flyttas och byts ut vid behov. Trafikljus &r inte aktuellt
nir den nya bron ar fardigstalld.

4.3.5. Vagmarkeringar

Viagmarkering utfors med mitt- och kantlinjer lings hela strackan.

4.3.6. Parkeringsfickor

Nyttjande av befintlig parkeringsficka norr om bron kommer inte att vara moéjlig under byggtiden
da marken tas i ansprak for den tillfalliga bron med anslutande sléant. Parkeringsfickan dterstalls
och kommer att kunna nyttjas efter avslutad byggnation.

4.4.  Andra atgarder och anlaggningar

4.4.1. Korsningar och anslutningar

Vid fastighet Erkheikki 23:1 stings befintlig anslutning. Ny anslutning anlaggs enligt
illustrationsritning.

Vid fastighet Erkheikki 11:5 stdngs befintlig anslutning pa grund av forldngning av racket vid den
nya bron.

Anslutningen till fastighet Erkheikki 11:4 paverkas av den tillfalliga bron, men aterstalls till
ursprunglig funktion och ldge efter avslutad byggnation.

4.4.2. VA/ledningar

Flyttningar eller kompletteringar av ledningar kan komma att behovas. Omliggning och flytt av
befintliga ledningar sker i entreprenadsskedet i samrdd med ledningsdgarna.

Principiellt ersatts kostnad for flytt eller annan atgéard pé langsgaende ledningar av ledningsdgaren

om ledningar ligger inom befintligt vigomrade. For berorda langsgéende ledningar som ligger
utanfor befintligt vigomrade bekostas dessa atgarder normalt av Trafikverket.
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Avvattning av vigen och den nya bron kommer fortsattningsvis att ske via anslutande diken och
direkt till Torne &lv.

Infor byggstart och efter avslutad byggnation kommer provtagning goras pa drickvattenférande
brunnar.

4.5.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

I Miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs utforligt de skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som ar
inarbetade. Foljande skyddsétgird redovisas pa plankartor och faststills:

Sk 1 — Bullerskyddsskarm

5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Trafik och anvandargrupper

De foreslagna atgiarderna i vagplanen medfor forbattrade korforhallanden f6r malmtransporter.

Den nya bron kommer att bli bredare &n befintlig bro vilket innebar att den totala ytan att rora sig
pa for oskyddade trafikanter kommer att 6ka.

5.2.  Miljo och hélsa

Verksamheten bedoms medfora miljokonsekvenser som béde &r positiva och negativa jamfort med
nuldget. Varderingen inkluderar de skyddsatgirder som dr inarbetade i vigplanen.

5.2.1. Landskapsbild

Bron kommer att utformas som en balkbro vilket liknar och knyter an till den gamla bron.

Att placera den nya bron i befintligt lage dr det mest gynnsamma ur landskapsbildssynpunkt.
Landskapsbilden paverkas da inte i nagon nimnvard omfattning.

Den tillfdlliga bron kommer att paverka landskapsbilden sa till vida att opaverkad mark kommer
att behova tas i ansprak. Vigrummet kommer att breddas for att rymma den tillfalliga bron och
dess anslutningsvigar. Det innebér att den Gstra skogsriddn kommer huggas ur och skjutas en bit
Osterut. De atgirderna, i forhallande till vigrummets nuvarande upplevelse, anses dock inte
péaverka landskapsbilden i nagon storre utstrackning. Forandringen blir &ven minimal ur ett
trafikantperspektiv eftersom det nya broldget endast justeras négra meter i sidled. Den tillfélliga
bron kommer att rivas och marken dar anslutningsviagarna anlaggs kommer att aterstéllas vilket
innebar att de delar som forandras i landskapsbilden pé sikt kommer att &terskapas.

Sammantaget bedoms vigplanen innebira en obetydlig konsekvens pa landskapsbilden da ny bro
anlaggs i samma lage som befintlig bro.

For att komma tillrdtta med den ljudbild som forvintas uppsté i och med fordonstrafiken pa den
tillfalliga bron samt den nya bron har en bullerskyddsskiarm foéreslagits for de byggnader som star
niarmast dlven vid broféstets sodra sida pa fastigheten Erkheikki 23:1. Bullerskyddsskdrmen
kommer att vara ca tvd meter hog och 84 meter 1ang, med ungefirlig borjan vid nuvarande
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parkeringsficka pa brons sodra sida och avslutas med en vinkel runt gaveln pa den nordligaste
byggnaden pa fastigheten.

Ur ett trafikantperspektiv kommer bullerskyddsskarmen att innebira en synlig barridr precis innan
man ndr dlven, om man fardas s6derifran i nordlig riktning. Fran askddarperspektivet innebar
skidrmen att ett tydligare rum skapas vid byggnaderna innan &lven, ett rum som blir mer méarkbart
avskuret fran vigrummet. Den visuella landskapspéaverkan antas dock inte bli s omfattande att
den péaverkar landskapsbilden negativt. Skirmen kommer att forstiarka en grans mellan gérds- och
vagrum, men den gransen finns dock redan i och med den trad- och buskrida som star dar nu. Ur
ett trafikantperspektiv kan skarmen forstarka upplevelsen av dlven eftersom den bidrar till en mer
pétaglig vaxling mellan ett mindre landskapsrum (bullerskyddsskdrmens utbredning) och ett storre
landskapsavsnitt med stora utblickar (passagen 6ver bron).

Bullerskyddsskdarmen bor utformas med utgéngspunkt ur platsens byggnads- och
kulturmiljohistoria for att stimma in i landskapsbilden. Andarna p& skiirmen kan forslagsvis
avslutas med en vinkel, s k. "doppas ner”, istéllet for att avslutas tvirt. Detta kan ge en mjukare
visuell upplevelse av skdrmen ur ett trafikantperspektiv.

5.2.2. Kulturmiljo

Planerade atgdrder kommer att paverka kulturmiljovarden da den tillfalliga bron ges en strickning
rakt 6ver tva fornlamningar (fingstgrop L1992:4121 samt en grophérd).

Strackningen paverkar dven en 6vrig kulturhistorisk lamning (tjardal, L1992:9659). Samtliga
kulturhistoriska lamningar kommer att behova schaktas bort. Kulturmiljévardena ar alla placerade
invid norra brofistet.

Tillsténd till ingrepp i fornldmning enligt 12 §, 2 kap kulturmiljolagen har sokts och beviljats.
Tjardalen har i samband med den arkeologiska férundersokningen undersokts och daterats.

Sammantaget bedoms vigplanen innebira méttliga-stora konsekvenser pa kulturmiljon da de
berorda kulturmiljoviardena i sin helhet bedoms vara av mattligt varde och kommer férsvinna helt i
och med atgirden

5.2.3. Naturmiljo

Skyddade och rodlistade arter som forekommer i omradet kan komma att paverkas av projektet.

Tva av naturvirdesobjekten som identifierades vid naturviardesinventeringen kommer att beroras
av verksamheten.

De tre naturviardesobjekten intill dlven och i direkt anslutning till brobygget hyser hoga
naturvarden vilket innebar att projektet kommer paverka dessa utpekade naturmiljéer. Projektet ar
diaremot koncentrerad till en mindre yta som redan &r paverkat av befintlig bro. Den storsta
paverkan pé objekten dr under byggtiden och ar av 6vergdende karaktir. Naturmiljoer dar den
tillfalliga bron anldggs kommer i storsta mén att aterstillas efter projektets gang.

Sammantaget bedoms planerade atgirder innebira en liten till méattlig negativ konsekvens under

byggtiden. Efter byggtiden bedéms projektet innebéra en positiv konsekvens da en strandpassage
under bron anlaggs.
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5.2.4. Skyddade omraden

Strandskydd

Vagplanen bedoms inte paverka den allemansrattsliga tillgdngen till strandomraden negativt. Vissa
storningar pé véxt- och djurlivet kan uppkomma under byggtiden i Torne dlv men ar 6vergiende.
Langsiktigt innebar viagplanen att tillgdngen forbattras d& en strandpassage anldggs.

Omradet som paverkas utgor en liten del av berérda riksintressen och bedéms inte paverka
forutsattningarna for bevarandet av omrédenas varden.

Liten konsekvens pé grund av att potentiella uppehéllsomraden for lax som ar utpekad Natura
2000 art forsvinner.

5.2.5. Rekreation och friluftsliv

Anlédggning av ny tillfallig bro och ny bro 6ver Torne dlv bedoms inte paverka dlvens forutsattningar
till att anvéandas for vattenanknutna aktiviteter under driftskedet.

Friluftslivet kan komma att paverkas under byggtiden péd grund av begransad framkomlighet samt
buller, damning mm. Trafik med fritidsbatar kan paverkas under byggtiden. Denna paverkan ar
temporér och férsvinner efter byggtiden.

D4 det idag inte finns nagon lamplig passage for ménniskor som fardas till fots langs med
strandzonen kommer den nya bron att gynna friluftslivet. Atgirderna bedéms som positiva for
omradets rekreation och friluftsliv da fotgingare inte behover korsa vigen for att ta sig fram langs
med Torne dlvs strander efter anliggande av ny bro.

Sammantaget bedoms planerade dtgdrder innebira en liten till méttlig negativ konsekvens under
byggtiden. Efter byggtiden bedoms projektet innebira en positiv konsekvens dé en strandpassage
under bron anléggs.

5.2.6. Boendemiljo

Genom byggnation av en ny bro sdkerstills mojligheten for fortsatt passage 6ver Torne alv vid
Autio.

5.2.7. Buller

Foljande fastigheter har identifierats som bullerberorda av projektet: Erkheikki 11:2, 11:4, 11:8 och
23:1.

Vid inventering framkom att byggnaden pa fastigheten Erkheikki 11:4 bedoms vara i sddant skick
att den inte kan klassas som permanentbostad eller fritidsbostad (dar man kan bo hela éret) och
faller darmed utanfor de riktviarden som géller for permanentbostad och fritidsboende och har
darfor inte tagits med i den fortsatta bedomningen.

Planforslaget med den nya bron orsakar enbart en marginellt hogre ljudniva jamfort med
nollalternativet. Den trafikokning som beridknas ske fram till prognosaret 2035, fraimst med tanke
pa den 6kade miangden 9o-tons fordon, leder till 6verskridanden av riktvarden for bullerberérda
fastigheter. For att sdkerstilla en hilsosam boendemiljo dr darfor bullerskyddsatgarder
nodvandiga.
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Tabell 2 Bullerberérda fastigheter med ljudniva efter atgard, ny bro i befintligt Iage

Fastighet Atgird Ljudniva Ljudniva

utomhus vid inomhus

fasad

Leq Lmax Leq Lmax
Erkheikki 11:2  Bv | Ingen atgard 54 70 26 42
Erkheikki 11:2 1 58 73 22 37
Erkheikki 11:8  Bv | Ingen atgird 57 72 30% 45%
Erkheikki 23:11 Bv | Bullerskyddsskiarm 59 77 21 39
Erkheikki 23:1 2 Bv | Bullerskyddsskirm 58 76 21 39

*Fasadreduktionen ar sannolikt béttre dn vad som angetts. Detta eftersom denna byggnad fatt
fonsteratgirder i ett tidigare skede. Ett fonster mot vigen ar dock inte bytt. En utvindig inventering
har genomforts, men det har inte gatt att faststidlla om de sdmre fonstret sitter i ett boningsrum
eller ej. Aven om man riaknar med det simre fonstret innehalls riktvirdet inomhus for Erkheikki
11:8, men troligtvis ar ljudnivin inomhus ligre 4n vad som redovisas i tabell 2.

Riktvirdet 55 dBA ekvivalent vid fasad, oavsett vaning, 6verskrids for samtliga bullerberérda
fastigheter. Inomhus och vid uteplats innehalls riktvirdet for samtliga fastigheter.

Avsteg fran riktvardet gors eftersom det inte ar tekniskt mojligt eller kan anses ekonomiskt rimligt
att na riktviardet utomhus vid fasad for bade plan 1 och bottenplanet. Det innebér att ingen
bullerreducerande atgird gors for fastigheterna Erkheikki 11:2 och 11:8.

Genom att komplettera planerad vigatgird med en vignira ca tva meter hog och 84 m lang
bullerskyddsskarm kan riktvirden inomhus och vid uteplats erhéllas vid samtliga bostadshus pa
fastigheten 23:1.

Sammantaget bedoms vigplanen innebira en mattlig negativ konsekvens pa boendemiljon och
hilsa under byggtiden. Genom att bullerskyddsétgiarder genomfors bedéms viagplanen innebéra en
positiv konsekvens efter byggtiden.

5.2.8. Rennaring

Berord sameby ska informeras i god tid innan bygget startar.

Anlédggning av ny tillfallig bro och ny bro 6ver Torne dlv bedoms inte padverka omréadets
forutsattningar for renniaring. Dock kan renar storas under byggtiden i form av buller, damning
mm. Denna paverkan ar temporar och férsvinner efter byggtiden.

Planerade atgdrder innebar att renar kan anvinda den nya strandpassagen under ny bro, vilket
innebar att de inte behover korsa vigen for att ta sig fram lings med Torne &lvs strander.

5.2.9. Fororenad mark

Vid schaktning ska entreprenoren okulart kontrollera massorna. Vid misstanke om fororeningar
eller férorenade massor ska schaktningen omedelbart avbrytas inom den del av omradet som
berors och bestillaren kontaktas.
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All borttransport och mottagning av massor pa extern anldggning ska dokumenteras och vid behov
rapporteras till berérd myndighet. Dokumentationen ska férvaras av entreprenor och finnas
tillgdnglig for granskning av bestéllaren.

5.2.10. Klimat

I och med att en tillfallig bro uppfors under byggnationen av den nya bron blir klimatpéverkan
storre jamfért med om den nya bron skulle byggas redan frin start. Den tillfalliga bron bidrar dock
till att transporter kan fortga under rivning och uppbyggnad vilket mojliggor kortare transporter
fran industrin jamfort med alternativa omvagar. De alternativa viagarna ar langre och skulle darfor
bidra till storre utslapp frén trafiken.

Da tillfallig bro forvéantas vara i bruk i tre ar har ingen bedémning gjorts 6ver konsekvenser pa bron
fran framtida klimatférandringar. Den tillfalliga bron har dimensionerats utifrén rddande fléden
och islaster.

5.2.11. 12:6 samrad

Samrad enligt miljobalken 12:6 for visentlig &ndring av naturmiljon behéver inte goras for atgarder
inom vigomrade som faststalls.

5.3.  Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kan oldgenheter och miljopéverkan forekomma vilka kan ha negativa effekter och
konsekvenser for miljon och boende i narheten. Stérningarna under byggtid kan besta av
bullerstorningar, grumling, damning, vibrationer och forsamrad eller begriansad framkomlighet.
Dessa storningar ar 6vergdende och upphor nar byggnationen avslutas. Framkomligheten pa vag 99
kommer paverkas nigot under byggtiden.

Separat riskanalys for buller- och vibrationsstérningar i byggskedet ska upprittas for att motverka
att riktviarden inte 6verskrids under byggtiden samt att inga skador pa byggnader sker. Byggnader
dar vibrationsskador kan uppsta ska besiktas av entreprendren innan arbetena paborjas.

Naturvardsverkets allménna rdd NFS 2004:15 om buller frén byggarbetsplatser ska foljas. Vid
behov far lampliga anpassningar och skyddsatgirder vidtas.

Entreprenoren ska ansvara for att allmanheten och berorda informeras innan buller- och
vibrationsalstrande arbeten genomférs och redovisa hur buller och vibrationer ska begransas
genom val av metod och/eller arbetsmaskiner och fordon.

Vid schaktning ska entreprenoren okulart kontrollera massorna. Vid misstanke om fororeningar
eller fororenade massor ska schaktningen omedelbart avbrytas inom den del av omradet som
berors och bestillaren kontaktas.

All borttransport och mottagning av massor pa extern anldggning ska dokumenteras och vid behov
rapporteras till berérd myndighet. Dokumentationen ska férvaras av entreprenor och finnas
tillganglig for granskning av bestallaren.

Endast miljoanpassad hydraulolja ska anvindas i fordon och arbetsmaskiner. Entreprentren ska
uppritta en avfallsplan innan arbetet paborjas. Langvarig lagring av farligt avfall ska inte dga rum
pa byggarbetsplatsen. Farligt avfall ska forvaras inlést, under tak och invallat samt vara tydligt
utmarkt.
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Externa jord-, berg- och ballastmaterial samt andra granuldra material som anvidnds i anldggningen
ska vara fria frdn fororeningar och ha ett dokumenterat ursprung.

Entreprenor ska i miljoplan beskriva hantering av fororenande 4mnen under byggskedet. Det 4r
viktigt att hanteringen av fororenade amnen sker pa ett korrekt sétt. For att minska
konsekvenserna vid ett utslapp ska personal inom arbetsomrédet har vetskap om hur
saneringsarbetet ska utforas och hur oljeldansar fungerar.

Péverkan pé& Torneidlven kommer huvudsakligen att utgoras av temporar och lokal grumling i
samband med anldggnings- och rivningsarbeten.

6. Samlad beddmning

6.1. Maluppfyllelse, &andamal och projektmal

Projektets andamal att bron ska klara malmtransporter i ordinarie korfalt utan
hastighetsbegransning och trafikljusreglering uppnas.

Vigforslaget innebér att den nya bron kommer att kunna trafikeras av malmtransporter i ordinarie
korfalt utan den hastighetsbegransning som rader idag samt utan reglering med ljussignal. Genom
planerade skyddsatgarder som vidtas inom véagplanen minimeras de negativa konsekvenserna for
naturmiljon. I och med forutsattningarna i projektet har en paverkan pa kulturmiljon inte gatt att
undvika, dock innebéar en bro i befintligt ldge att ingreppet i kulturlandskapet minimeras. Den nya
bron kommer att ha ett forhallandevis enkelt formsprak for att inte bli dominerande i
landskapsbilden utan harmoniera med omgivande landskapsbild. Vid utformning sa som val av
material, farg etc har dven broarkitekter deltagit i projektet.

Den nya bron kommer att bli bredare &n befintlig bro vilket innebér att den totala ytan att rora sig
pa for oskyddade trafikanter kommer att 6ka. Endast den mark som krivs for planerade atgarder
kommer att tas i ansprak. Avverkning av trad sker i begransad omfattning och endast dar sé ar
nodvandigt. Skyddsatgarder for bullerpéverkade bostader genomfors tillfalligt under byggtid samt
permanent nir den nya bron tagits i ansprak.

Inom projektet har systematiskt arbete med att lyfta tgirder for en reducerad klimatpéaverkan
inarbetats genom utformning av konstruktioner, arbetsmetoder samt materialval. Reduktionen av
klimatpaverkan jamfort med utgangslage kommer troligtvis uppna 5% med de dtgérder som finns.

Projektet innebir en liten negativ konsekvens ur ett livscykelperspektiv da nyanlaggning kravs.

6.2. Overensstammelse med transportpolitiska mal

Funktionsmalet
Vigplanen bed6ms bidra till en tryggare och béttre framkomlighet sett till bdde medborgarnas och
naringslivets behov genom att den en ny bro anliggs.

Hansynsmalet

Vigplanen bedoms bidra till hinsynsmaélet da ny bro ar battre &n befintlig, samt genom anldggande
av strandpassage vilket bidrar till minskad barridreffekt for djurlivet.
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6.3.  Miljokvalitetsmal

Bortsett frén viss storning under byggtiden medfor verksamheten att miljomalen levande sjoar och
vattendrag, ett rikt vaxt- och djurliv samt god bebyggd miljo inte kommer att motverkas med
planerade skyddsatgarder.

6.4.  Miljokvalitetsnormer

Vigplanen beror yt- och grundvatten med beslutade miljokvalitetsnormer.

Ytvatten

Den tillfalliga storningen i form av grumling, fysiska ingrepp vid strandkanten och botten, buller
och vibrationer ger en kortvarig effekt i ytvattenférekomsten som paverkar vattendraget negativt.
De bestaende fysiska ingreppen vid strandkanten och botten genom anléggande av erosionsskydd
ger viss langsiktig, negativ effekt vid broldget. Eftersom vattenforekomsten Torne alv &r totalt 61
km lang blir dock effekten av atgiarderna vid brolaget férsumbar och med vidtagna skydds- och
forsiktighetsatgarder forsvaras inte majligheten att behalla god ekologisk och kemisk status.

Grundvatten

Ingen pataglig skada bedoms uppkomma pa berord grundvattenférekomst da projektet inte
bedoms motverka mdjligheten till uppfyllande av beslutade miljokvalitetsnormer med avseende pa
kvantitet samt kvalitet. Detta da projektet med foreslagna skyddsatgiarder inte innebar
kontinuerliga utsldpp som skulle kunna férorena grundvattnet samt inte innebar nagon permanent
grundvattenavsankning.

6.5. De allmanna hansynsreglerna

I miljobalkens andra kapitel anges att alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller
vidta en atgird ar skyldiga att visa att de forpliktelser som f6ljer av detta kapitel iakttas. Nedan
redovisas en kort bedomning av hur hansynsreglerna tillaimpas i projektet:

2 8 Kunskapskravet

Utover den befintliga kunskap som inhamtats frin lansstyrelsen och Pajala kommun m.fl. har
kunskap framkommit vid faltinventeringar, undersékningar och samréd. De projekterande
konsulterna i uppdraget har god kunskap om projektering av broar, de miljoaspekter som berors
och om de anpassningar och skyddsatgiarder som ar mojliga.

3 § Forsiktighetsregeln

Anpassningar har gjorts och skyddsatgarder vidtas for att minska eller undvika negativ paverkan pa
miljon. Tekniska l6sningar har utretts avseende paverkan pa Torne &lv, naturmiljo, landskapsbild,
markintrang m.m. Ny bro och tillfallig bro som foreslas ar basta mojliga teknik givet
forutsittningarna.

4 § Kemikalier och produktval
Trafikverket stiller krav pé att entreprendren ska hantera kemikalier enligt BASTA och Reach.
Anvindningen av kemikalier samt materialval ska f6lja Trafikverkets foreskrifter.

5 § Hushallning med resurser

Trafikverket stiller krav pd att de material som anvénds ska uppfylla egenskaper som t.ex.
draneringsformaga, slitstyrka, lag tjalfarlighet for att anldggningen ska uppfylla en tillrackligt hog
livslangd. Massor och material ska &teranvidndas i storsta mojliga mén sa lange de uppfyller
Trafikverkets krav.
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6 § Lokalisering
Vid utredning av placering av ny bro och tillfillig bro har konsekvenser for omgivande miljo
beaktats och det mest lampliga alternativet har valts.

7 8 Rimlighetsavvagning
De skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som planeras och anges i denna ansokan har vagts mot
kostnaderna och arbetsmiljoriskerna och bedémts vara rimliga.

6.6.  Miljobalkens hushallningsbestammelser

Ingen paverkan bedoms uppsté pa produktionsskog och aktiv jordbruksmark da vare sig skogsbruk
eller jordbruk bedrivs inom viagplaneomrédet.

I miljobalkens hushéllningsbestammelser (3 kap 3 §) anges att mark- och vattenomréden som ar
sarskilt kansliga fran ekologisk synpunkt ska s langt majligt skyddas mot atgarder som kan skada
naturmiljon. Planerad verksamhet har anpassats vl utifrdn raddande forhéllanden for att minimera
storningar samt ianspraktagande av kiansliga mark- och vattenomraden. Med satta skyddsatgarder
bedoms péaverkan bli liten.

Riksintresse for kommunikationer, vig 99 paverkas positivt av planerade atgirder eftersom
framkomligheten forbattras da trafikregleringen och hastighetsbegransningen tas bort.
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7. Markansprak och pagaende markanvandning

I projektet tas vattenomride med anslutande strandremsa, en mindre del skogs- samt tomtmark i
ansprak for nytt vigomrade. Inga byggnader berors av planerade vagatgarder.

7.1. Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allméan vag i vigplanen omfattar forutom sjilva vagens utrymme dven de
vaganordningar som redovisas i kapitel 4, se figur 14.

Vaganordning

(exempelvis belysning) ,_f””\
A

-

i — Vagomrade (inkl. sékerhetsomrade)

<€ >
E Vagratt (galler dven marken under végen)

€ >

Figur 14 Vagomrade

I vagomradet ingar dven det utrymme som kravs for vigens sakerhetszon. Med sidkerhetszon menas
det omrade utanfor stédremsan vid sidan om viagbanan som ska vara fritt fran fysiska hinder i form
av fasta oeftergivliga foremal. I det fall sikerhetszonen dr bredare dn utrymmet for vigen med dess
vaganordningar samt kantremsa gar vagplanens vagomradesgrans vid gransen for sikerhetszonen
och ingen extra kantremsa laggs till.

I vigomradet ingdr en kantremsa pa bada sidor om vigen som dr 2 m vid skogsmark, o m vid
tomtmark och 0,5 m vid akermark. Kantremsan behovs for att underlatta framtida drift och
underhall av viagen. I vigomradet ingar dven det utrymme som kravs for vigens sidkerhetszon.

P& plankartorna framgar nytt vigomrade. Det ar detta tillkommande vigomrade som &r angivet i
fastighetsforteckningens arealberidkning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga
viagomradet for allméin vig.

7.2.  Vagomrade for allman vag med vagratt

Vigratt uppkommer genom att viaghéllaren tar mark eller annat utrymme for vag i ansprék med
stod av en faststilld och lagakraftvunnen vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark
eller annat utrymme som behovs for viagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsdgarens stille
bestdimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar.
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Vidare far vighéllaren tillgodogora sig jord-och bergmassor samt andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar viagen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om det inte har traffats nagon
ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget ar den dag da
marken togs i ansprék. Den slutliga ersattningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet med
ranta och index tills ersdttningen betalas. Eventuella tvister om ersittningen avgors i domstol.

Nytt vigomrade for allméan vag med vagratt enligt vigplanen redovisas med ”"V” pa plankartor och
omfattar ca 1155 ma.

7.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Vagomrade med inskrankt vagratt ar inte aktuellt i denna vagplan.

7.4. Vagomrade inom detaljplan

Inga omraden inom detaljplaner berors av projektet.

7.5.  Omrade for tillfallig nyttjanderatt

Genom tillfallig nyttjanderatt tillats ytor att tas i ansprak for att kunna utfora de vagatgarder som
ingar i vigplanen. Omraden som tas i ansprak som tillfallig nyttjanderatt far endast anvédndas
under projektets byggtid fran byggstart till och med tre méanader efter godkiand slutbesiktning av
projektet i sin helhet.

I vigplanen tas tillfallig nyttjanderatt for arbetsomraden, etableringsytor etc. under byggtiden.
Dessa omraden ar markerade med "T1-T4” pa plankartorna. I vigplanen tas ca 12 600 mzi ansprak
med tillfallig nyttjanderatt. Marken kommer att aterstéllas innan den aterlamnas till
fastighetsdgaren.

7.6.  Omrade for enskild vag

Lige, utseende (utformning) och standard (vdgklass) for en enskild vig som servar ett stort antal
fastigheter hanteras normalt inom ramen for en lantmaéteriférrattning som
Lantmaiterimyndigheten handldgger. Den bygger pa en ansokan som Vaghallningsmyndigheten
(s6kande myndighet) upprattar och lamnar in. Trafikverket faststéllelseprévar och tar
faststillelsebeslut i fragor som redovisas pé plankartan och som beror den allménna vigen. Forslag
pé enskilda vigar illustreras darfor pé illustrationskartan.

I den hir vigplanen berors en enskild anslutning av ett stangnings-/andringsbeslut som kommer
att tas av Viaghéllningsmyndigheten. Beslutet kommer att kunna 6verklagas sarskilt. Den befintliga
anslutningen kommer inte att gravas bort innan ny anslutning dr anlagd. D& den befintliga vigen
som kommer att beroras av stingnings-/dndringsbeslutet endast servar en fastighet sker normalt
ett samrad for att avgora den slutliga placeringen.

7.7. Indragning av vag fran allmant underhall

Viagforslaget innebar att den del av viag 99 som inte sammanfaller med den nya véagstrackningen
utgar ur allmint underhall, i det har fallet vigdike och slédnt upp mot slantkron. Vagdelar som utgar
ur allmént underhall rivs och aterstills till liknande omgivande mark. Vagréatten upphor och
marken atergér till markagaren. I vigplanen redovisas dessa omradden som ”"Va” pa plankarta och
pé illustrationsritningar med kryssmarkeringar. Totalt tergér ca 160 m=for del av vig 99 som rivs.
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8. Fortsatt arbete

8.1.  Tillstand, anmalan och dispens enligt miljobalken

Foljande tillstdnd soks av Trafikverket:

e Ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet. Gemensam tillstindsansokning gors for ny bro
och tillfillig bro. I ans6kan om tillstand till vattenverksamhet ingar ansokan om tillstdnd
enligt 7 kap miljobalken for planerade arbeten inom Natura 2000-omrédet Torne och Kalix
dlvsystem (SE0820430) samt ansokan om dispens fran landskapsbildskyddet vid Torne
alv.

Foljande provningar kan bli aktuella och soks av entreprenor:

e Mellanlagring och dteranviandning av massor kraver tillstdnd eller anmélan enligt
miljobalken 9 kap.

Dispens fran strandskyddet behover inte s6kas eftersom det ingar i vagplanen.

Dispens enligt artskyddsforordningens 14 § for gron flodtrollslanda soks tillsammans med tillstdnd
till vattenverksamhet.

Dispens behover inte sokas for utter, lax och stensimpa, flodparlmussla venhavre och dvjepilort
samt berorda fagelarter. Arternas bevarandestatus paverkas inte negativt lokalt, regionalt eller
nationellt enligt genomford artskyddsutredning.

8.2.  Miljosakring

Dokumentet Miljosdkring Plan och Bygg (TDOK 0091) upprittas. I detta sammanstills
identifierade miljovarden, atgarder och forsiktighetsmatt. Dokumentet utgor ett underlag och
arbetsdokument till kommande skeden. Anpassningar och skyddsatgarder, liksom de villkor som
faststills, arbetas in i forfragningsunderlag och bygghandling och f6ljs upp under byggskedet.

Infor driftskedet upprittas Overlimnanderapport miljé med en 6versiktlig sammanstillning av
aktuella miljofragor for forvaltningsskedet. Sammanstillningen ska ge en 6verblick 6ver de
miljoataganden som Trafikverket tagit pa sig och utgor ett underlag f6r planeringen och drift av den
fortsatta verksamheten.

9. Genomfdrande och finansiering

9.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprévning.
Under tiden som planen med underlag halls tillgdngligt for granskning kan berorda sakégare och
ovriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och
kommenteras i ett granskningsutldtande som upprittas nar granskningstiden ar slut. De inkomna
synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berors kommer da
att kontaktas och fir majlighet att liimna synpunkter pa indringen. Ar indringen omfattande kan
underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.
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Viagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet. Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att
faststilla viagplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om
beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen. Hur viagplaner ska kungoras for
granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ vaglagen (1971:948).

9.1.1. Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor samt de villkor som tas upp
i beslutet.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa
skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa
markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller rittighetsinnehavare.

9.1.2. Rattsverkningar av faststéllelsebeslutet

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vég i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhéaller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast. Vagplanen ger ocksa rétt att
tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa plankartan och i
fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till, under
hur léng tid den ska anvindas, hur stora arealer som berdrs samt vilka som ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvinda mark
tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader
eller pa annat sitt forsvéara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anlaggning som redovisas i vagplanen.

9.2. Genomforande

Trafikverket ar ansvarig for savil planeringen som genomforandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprenorer.

Formell handlidggning av viagplanen kommer att ske under 2022. Under forutsittning att vigplanen

vinner laga kraft ar byggnationen planerad att starta tidigast ar 2023. Projektet berdknas ha en
byggtid pa ca tre ar.
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I samband med anldggandet av ny bro kommer arbete i vattenomradet att utforas, vilket innebar
att en tillstindsansokan for vattenverksamhet ska upprittas enligt 11 kap 9 §miljobalken.
Trafikverket kommer att soka tillstind hos mark- och miljédomstolen for arbetet.

Torne dlv ar en del av Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem. Eftersom atgarderna i
vattendraget ar av sddan storlek och karaktar att en provning av vattenverksamheten ska ske
kommer Trafikverket i samlad provning ocksé soka tillstind enligt 7 kap 28 b § miljobalken samt
ansokan om dispens fran landskapsbildskyddet.

Skyddsétgarder ska vidtas for att minimera eventuell grumling och erosion, spill och lackage av
oljor och drivmedel.

Vid grumlande arbeten ska forsiktigt schaktarbete vidtas.
Grumligt vatten fran lanshallning och torrlaggning renas innan utslapp i recipienten.

Bottenplattan gjuts med undervattensbetong inom spontkassuner. Arbete med anldggande av
skivstod sker sedan i torrhet. Forberedande arbete sa som schakt i vatten kravs och gar ej att
genomfora i torrhet.

Rivning av befintlig och tillfillig bro genomfors med lampliga skyddsatgirder sé att
rivningsmaterial i begransad omfattning inte faller i vattnet. Nedfallet rivningsmaterial skall
schaktas upp och bortforslas.

Arbetena ska planeras s att ytan med bar jord minimeras under byggskedet. Detta ar sarskilt
viktigt i sluttningar mot Torne dlv da dessa kan orsaka grumling under lang tid. Bar jord ticks over
snarast och skyddas mot erosion. Storre ssmmanhéangande ytor av markvegetation vid Torne alv
ska onodigtvis inte tas bort vid entreprenad.

Hantering och lagring av petroleumprodukter och kemikalier ska ske si att spill och lickage av
fororenande dmnen till miljon undviks, exempelvis inom invallade ytor, i dubbelmantlade karl, i
containers eller motsvarande.

Bullrande och vibrationsalstrande arbeten bor ej utféras mellan kl. 22-07 for att skapa sa kallade
tysta korridorer for djur att vandra i och langs vattendraget.

Ytor som anvints for tillfalligt nyttjande, tillfalliga vagar och etableringsomraden ska
efterbehandlas. Avbaningsmassor ska sparas och aterforas for att naturlig vaxtlighet littare och
snabbare ska kunna etableras. Skyddsatgirder ska planeras och utforas sa att vegetation som ska
sparas ges goda forutséttningar for fortsatt utveckling.

All personal, maskinforare m.fl., informeras om att omradet ligger inom Natura 2000-omrade och
riksintressen och vilka skyddsatgirder som darmed ska vidtas.

Arbeten inom strandzonen samt vattenomradet pd norra sidan om &lven gar inte att undvika under
perioden 20 juni till 20 augusti pa grund av teknisk natur. Gron flodtrollslanda har sin
parningsperiod och larverna soker sig till 1amplig vaxtlighet for att utvecklas till flygfardiga
trollslandor. Grumlingsférhindrande &tgarder i form av forsiktig schakt eller liknande vidtas inom
projektet.
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Arbeten utom hackningsperioden for listade fagelarter kan inte garanteras pa grund av teknisk
natur. Inga skyddsatgirder bedoms darfor vara genomforbara.

Som en skyddsatgérd under byggtiden kommer en ca 80 m lang och tva m hog tillfallig
bullerskyddsskarm att anldggas i anslutning till den tillfalliga bron vid fastigheten Erkheikki 23:1. .
Skarmen kommer att flyttas och anvindas som en permanent skyddsatgird nir den nya bron ar
fardig. Inga skyddsatgirder anses vara motiverade for Erkheikki 11:4 d& byggnaden ar i sddant
skick att man inte kan klassa den som permanentbostad eller fritidsbostad.

Separat riskanalys for buller- och vibrationsstérningar i byggskedet ska upprittas for att motverka
att riktvarden inte 6verskrids under byggtiden samt att inga skador p& byggnader sker. Byggnader
dar vibrationsskador kan uppsta ska besiktas av entreprenoren innan arbetena paborjas.

Naturvardsverkets allménna rad NFS 2004:15 om buller fran byggarbetsplatser ska foljas. Vid
behov far lampliga anpassningar och skyddsatgirder vidtas.

Entreprenoren ska ansvara for att allménheten och berérda informeras innan buller- och
vibrationsalstrande arbeten genomfors och redovisa hur buller och vibrationer ska begransas
genom val av metod och/eller arbetsmaskiner och fordon.

Starkt dammande arbeten atgirdas genom bevattning eller genom att undvika att utféra dessa
under blésiga forhallanden.

9.3.  Finansiering

Den kalkylerade totalkostnaden for detta projekt uppgar till ca 110 Mkr i 2021 ars prisniva. I
totalkostnadsprognosen ingar forutom bedomd entreprenadkostnad dven byggherrekostnader,
markl6sen, atgirder for vaganlaggningen samt miljoatgéarder.

Kostnader for foreslagen atgard kommer att studeras vidare i nista skede vid framtagande av
bygghandling.

Projektet finansieras genom BAR, barighetsatgarder.
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10. Kallor

Uppdragsbeskrivning UB, For upprittande av vagplan, tillstindsansokan och forfragningsunderlag
avseende utférandeentreprenad for ny bro 6ver Torne dlv vid Autio i Pajala kommun, Norrbottens
l4n, 2020-05-04.

Tidigare underlagsmaterial, MaKS projektet.

Trafikverket, Samridsunderlag for vattenverksamhet bro 6éver Torne ilv, 2021-04-23

Trafikverket, Miljokonsekvensbeskrivning tillhérande viagplan, Bro 6ver Torne dlv vid Autio, 2021-
06-14

Trafikverket, Miljokonsekvensbeskrivning Anldggande och rivning av tillféllig bro , rivning av
befintlig bro och anldggande av ny bro 6ver Torne ilv vid Autio, vag 99 Pajala kommun,
Norrbottens ldn, 2021-11-22

Trafikverket VGU, Vagar och gators utformning

STRADA, Swedish Traffic Accident Acquisition. Transportstyrelsen.

Pajala kommuns hemsida, www.pajala.se
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