Avsiktsforklaring avseende Viistkustbanan delen Angelholm-
Helsingborg

Parterna

Staten genom Banverket
Helsingborgs stad
Angelholms kommun
Region Skéne

Mellan parterna har foljande dverenskommelse tréffats:

Bakgrund
Allmdint

Vistkustbanan mellan Goteborg och Lund, som utgér en del av TEN T-projektet Nordiska triangeln,
dr en viktig lank for bade person- och godstrafik i vdstra Sverige. Banan dr visentlig bade for regional
pendeltrafik och for lingre resor och transporter mellan Oresundsregionen och Géteborg/Norge.

For att 6ka Vistkustbanans kapacitet och minska restiderna s& pagar darfor sedan linge ombyggnad
och upprustning av banan pa flera avsnitt mellan G6teborg och Lund. Riksdagen fattade redan
1992/93 beslut om en utbyggnad av hela Vistkustbanan till dubbelspar.

Angelholm — Helsingborg C

Banverket har 1 en jarnvagsutredning utrett olika alternativ for utbyggnad av jarnvagen mellan
Angelholm och Maria till dubbelspar.

Banverket paborjade ar 2008 en forstudie avseende utbyggnad till dubbelspar mellan station Maria i
Helsingborg och Helsingborg C. Forstudien utfors i samarbete med Helsingborgs stad, som ocksa
bidrar finansiellt med 4 miljoner kronor enligt en 6verenskommelse 2007-04. 1 forstudien har olika
utbyggnadsalternativ studerats savél i markplan som i olika tunnelstrackningsalternativ.

Sddertunneln

Helsingborgs stad genomforde under aren 2001-2002 en forstudie for projekt Sodertunneln, som
omfattar nedsinkning av Véstkustbanan séder om Helsingborg C (Knutpunkten).

Banverket och Helsingborgs stad tecknade ar 2007 en avsiktsforklaring for S6dertunnelprojektet,
bilaga 1, vilken kompletteras med denna avsiktsforklaring.

Helsingborgs stad har under aren 2007-2009 i samverkan med Banverket gjort en férdjupad utredning

av Sodertunnelprojektet. Samverkan med Banverket har bedrivits enligt samverkansavtal tecknat
2008-05.
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Helsingborg C - Knutpunktens resecentrum

Genomfdrda trafikprognoser visar pa kraftigt 6kat tdgresande vid Helsingborg C. Antalet pa- och
avstigande beridknas bli fordubblat fram till &r 2020. Knutpunktens resecentrum har sirskilt stor
betydelse som bytespunkt mellan transportslagen tig, stadsbuss och regionbuss.

Syfte
Angelholm-Helsingborg C

Utbyggnaden av strickan Angelholm-Maria inklusive Angelholms bangérd till dubbelspar 4r ett led i
att 6ka kapaciteten pa banan och ddrmed gora kollektivtrafiken mer attraktiv och konkurrenskraftig.
Resandet dkar och ett genomforande av projektet skulle mojliggéra en betydande minskning av
restider och mdjligheter till ett kat turutbud.

P4 sikt kommer Helsingborg C att fa kapacitetsbrist. Maria station behdver darfor byggas ut i nytt lage
for att bland annat stélla upp och védnda tdg. Maria station behover ocksa anpassas till utbyggnaden av
Mariastaden.

Sddertunneln

Utbyggnaden av omradet séder om Helsingborg C (Knutpunkten), dar Sodertunnelprojektet ingar, blir
positiv fér Helsingborgs stad och bidrar samtidigt till att ka kollektivtrafikens marknadsandelar.
Sodertunneln ger forbattringar for jirnvagens resendrer genom nya entréer till stationens plattformar
med bittre tillgénglighet och en mer tilltalande miljé. En forldngning av plattformarna ger ocksa
mojlighet till fler och ldngre tag.

Helsingborg C - Knutpunktens resecentrum

Ett arbete med maélet att fornya Knutpunkten som resecentrum skapar forutséttningar for samtliga
berorda aktorers samverkan for att astadkomma en attraktiv resandemiljé och ett resecentrum utformat
for framtida behov. En utveckling av resecentrum &r en nédvindig anpassning till framtida
trafikstrémmar och en forutsittning for den prognostiserade trafikutvecklingen och forbéttrar dirmed
forutsidttningarna for en 6kning av kollektivtrafikens marknadsandelar.
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Omfattning
Avsiktsforklaringen omfattar foljande delar:
Angelholm — Helsingborg C

En utbyggnad till dubbelspar utfors mellan Angelholm och Romares vig séder om Maria station i
Helsingborg. Projektet omfattar utbyggnad av cirka 25 km nytt spér i huvudsak parallellt med det
befintliga sparet. I projektet ingar ombyggnad av Angelholms Bangard innefattande ny planskildhet,
trappor och hissar vid stationen.

Maria station byggs ut i nytt lige med tvad mellanplattformar. Utbyggnaden ska i framtiden kunna
kompletteras med flera spar vid plattform och uppstéllningsspar.

Sodertunneln

Vistkustbanan byggs om och sidnks ner frin Helsingborg C och sdderut ca 2 km, varav ca 1,3 km i
tunnel. Sodertunnelprojektet ingér i ett stérre stadsbyggnadsprojekt (H+) for fornyelse och
exploatering av centrala s6dra Helsingborg.

Spar och plattformar vid Helsingborg C byggs om och anpassas till trafikens krav och nya entréer
anordnas till stationen fran séder. Stationen utformas for att klara sin nuvarande funktion som
utgdngspunkt och vandpunkt for den regionala tagtrafiken samt kommande funktion som
genomgangsstation med dubbelspar norrut mot Maria station. Vid ombyggnaden ska ocksa helheten i
stationsmiljon beaktas.

Helsingborg C - Knutpunkten resecentrum

Bytesfunktionerna mellan thg och stadsbussar utvecklas vid de nya sddra uppgangarna. Hinsyn tas till
en eventuell framtida sparvig. Utvecklingen kréaver att tillgédnglighet, trygghet och social kontroll
liksom sidkerhet sdkerstélls vid utformningen av resecentrum. Planering av resecentrum bor efterstriva
en forbittrad visuell tydlighet samt en enkel och logisk uppbyggnad.

Ovrigt
De genomftrda trafikanalyserna visar inte p& behov av fler 4n tva spar mellan Helsingborg C och
Ramlosa inom 6verskadlig tid. Daremot ska vid fortsatt planering i Helsingborgs stad hdnsyn tas till

behovet av fyra spar vid Ramlosa station liksom planskildhet for Skdnebanan och utbyggnad till
dubbelspér pa Skanebanan.



Kostnader/Ekonomi

Parterna i denna avsiktsforklaring 4r beredda att bidra till finansieringen enligt nedan

Angelholm — Maria

Projektets totala kostnad har bedémts till cirka 1 650 Mkr.

Banverket 1 300 Mkr

Helsingborgs stad medfinansierar projektet med 300 Mkr.

Region Skane medfinansierar projektet med medel som hanteras via den regionala infrastrukturplanen.
Region Skane ska verka for att 50 Mkr avsitts for detta &ndamal i lansplan for regional
transportinfrastruktur i Skane 2010-2021.

Angelholms kommuns medfinansiering av projektet provas i kommande genomfrandeavtal.

Ovanndmnda belopp &r angivna i prisniva juni 2008. Medfinansieringen skall indexregleras med
entreprenadindex E84, littera 251 och erldggas under tiden for projektets genomforande.

I de delar Helsingborgs stad investerar i egen anldggning inom ramen for projektets totala kostnad ska
inte ndgon ytterliggare statlig medfinansiering utga

Sddertunneln och Resecentrum

Den totala anldggningskostnaden for S6dertunneln har berdknats till 2 300 Mkr.

Helsingborgs stad skall i huvudsak finansiera Sodertunneln.

Banverket bidrar med 100 Mkr med anledning av standardforbéttringar pa Banverkets anldggningar
till f5ljd av ombyggnader inom stationsomradet. Sirskilda 6verenskommelser om
kostnadsférdelningen mellan Banverket och Helsingborgs stad med anledning av eventuella
standardforbattringar till f6]jd av ombyggnader inom stationsomradet, omnidmnda i avsiktsforklaring

ar 2007, dr ddrmed inte aktuella.

Region Skane ska verka for att medel avsitts i den regionala infrastrukturplanen for &tgérder inom
stationsomradet.

Den nédrmare fordelningen mellan parterna kommer att regleras i ett kommande genomfGrandeavtal.

Ovannidmnda belopp 4r angivna i prisnivé juni 2008. Medfinansieringen skall indexregleras med
entreprenadindex E84, littera 251 och erldggas under tiden for projektets genomforande.
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Atgirdernas genomférande
Angelholm — Maria

Banverket upprittar for projektet erforderliga jarnviagsutredningar och jarnvagsplaner samt genomfor
ddrefter utbyggnaden. Helsingborgs stad upprittar for projektet erforderliga detaljplaner.

For att skapa en fortroendefull och snabb fortsatt planering bildas en arbetsgrupp i vilken parterna
ingar. Arbetsgruppen utreder i samrad bland annat lokalisering och utformning av planskildheter,
stationers placering och utformning, ndromradets gestaltning och liknande fragor.

Parterna ska verka for att nédvandiga medel for utbyggnaden kommer in i den nya l&ngsiktiga planen
for transportinfrastruktur 2010-2021. Banverket ska verka for att utbyggnaden kan pabdérjas under aren
2016-2018.

Sédertunneln

Helsingborgs stad ansvarar inledningsvis for projektet och utarbetar detaljplan och jarnvégsplan.
Banverket kommer sedan att genomfora projektet i samverkan med Helsingborgs stad och den
ndrmare fordelningen mellan parterna kommer att regleras i kommande genomfrandeavtal.
Sodertunnelprojektet genomfors med inriktning pa byggstart &r 2012 under forutsittning av
lagakraftvunna planer. Projektet ska koordineras med andra investeringar pa Vistkustbanan och

Skanebanan.

Parterna ska verka for att nodvandiga medel for projektet kommer in i den nya langsiktiga planen for
transportinfrastruktur 2010-2021.

Helsingborg C - Knutpunkten resecentrum
Arbete med utvecklingen av Knutpunkten som resecentrum sker inom projektet "Samverkan

Knutpunkten™. De priméra intressenter som har identifierats i arbetet dr Helsingborgs stad, Banverket,
Skénetrafiken, Scandlines och fastighetsigarna i Knutpunkten. Parterna stddjer denna samverkan.

Kommande atgiirder

Medfinansiering enligt denna avsiktsforklaring ska bekriftas av berérda kommuner och Region Skéne
senast den 30 oktober 2009.

Forhandlingar avseende genomfSrandeavtal for projekten Sdertunneln, Angelholm — Maria och
Angelholms bangérd skall inledas under hosten 2009. I genomftrandeavtalen kommer parternas
respektive ataganden och Gvriga villkor att ndrmare preciseras.
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Andringar av avsiktsforklaringen

Parterna 4r medvetna om att genomforandet av intentionerna i denna avsiktsférklaring ar beroende av
flera myndighetstillstdnd och andra beslut bland annat i frigor betrdffande jarnvagsplaner, detaljplaner
mm. Ytterliggare 6verldggningar angaende innehallet kan darfor bli nédvandiga. Eventuella dndringar
i och tillagg till denna avsiktsforklaring géller endast om de &r skriftliga och undertecknade av
samtliga parter.

Ikrafttridande

Denna avsiktsforklaring giller endast under forutsittning att avtalet godkannes av Helsingborgs stads
och Angelholms kommuns kommunfullmzktige samt Region Skines regionfullmktige.

Banverkets genomftrande av atgirder forutsitter att objekten Sédertunneln och Angelholm — Maria
tas med i den nationella transportplan for dren 2010-2021 som regeringen faststiller samt att
regeringen lamnar tillatlighet for Angelholm — Maria.

Denna avsiktsforklaring upphor att gilla om objekten ej kan genomforas i enlighet med ovanstaende

beskrivning pa grund av omstdndigheter som parterna inte rader dver, sdsom forandrad
medelstilldelning eller myndighetsbeslut som fattas av annan &n parterna.

Avsiktsforklaringen har upprittats i fyra likalydande exemplar av vilka parterna tagit varsitt.
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Bilaga 1 till Avsiktsférklaring avseende
Vistkustbanan delen Angelholm-Helsingborg

Mellan Helsingsborgs kommun (Kommunen) och staten Banverket (Banverket)
har 6verenskommelse traffats om foljande

AVSIKTSFORKLARING

1. BAKGRUND

Kommunen har under tiden 2001-2002 genomfort en forstudie for projekt
Sédertunneln, som omfattar nedsankning av Vastkustbanan séderut fran
Knutpunkten. Projektet ingér 1 ett storre stadsbyggnadsprojekt for fornyelse och
exploatering av stadsdelen Séder och Sédra hamnen omradet 1 Helsingborg.

I oktober 2004 inrdttade Kommunen ett projektkontor for utredningen.

Sedan projektkontoret bildades har Banverket varit adjungerat i styrgruppen for
arbetet och lamnat synpunkter under utredningsarbetets gang samt i sarskilda
yttranden 2005-09-12 och 2005-12-12. Projektet har redovisats i en rapport 2006-
02-01 "Jarnvagstunnlar 1 Helsingborg”, vilken har behandlats av
Kommunfullméktige i Helsingborg under varen 2006.

Parterna ar ense om att utbyggnaden av omradet séder om Knutpunkten - dar
Sédertunnelprojektet ingar — kan forvantas bli mycket positiv for Kommunen och
samtidigt starka jarnvagens roll som kommunikationsmedel. Eftersom projektet
omfattar komplicerat arbete 1 jarnvagsmiljo bor det huvudsakligen genomforas i
Banverkets regi.

2. OMFATTNING

Soédertunnelprojektet omfattar arbetena for jarnvigens ombyggnad for
nedsankning av Vastkustbanan fran Knutpunkten och séderut ca 2 km, varav ca
1,3 km i tunnel. Nedséankningen utfors pa ett sddant satt att jarnvagens
funktionella och tekniska standard bibehalls. En eventuell framtida férbindelse
till Helsingor kan via tva enkelsparstunnlar for persontrafik anslutas till
Sédertunneln.

Knutpunkten byggs om och anpassas som en del i Sédertunnelprojektet genom
bland annat anpassning av plattformar till trafikens krav och uppférandet av en
ny entré till stationen fran séder. I projektet ingar en ersattning av den
befintliga servicebangéarden séder om Knutpunkten samt vissa atgarder pa
Banverkets anldggningar som paverkas utanfor sjialva arbetsomradet sasom
exempelvis ombyggnad av Banverkets driftledningscentral.



I S6dertunnelprojektet ingar inte ombyggnader for fortsatt exploatering av
markomradet ovanfor tunneltaket, annat &n anpassningsatgéarder for nodvandig
grundldggning mm.,

3. HUVUDPRINCIPER

Kommunen och Banverket har for avsikt att samverka for ett andamaéalsenligt
genomforande av Sodertunnelprojektet. Arbetena planeras, projekteras och
utfors pa ett sddant satt att nuvarande funktioner i avsnittet for banans
ombyggnad exempelvis den dubbelspariga jarnvagen med sparviaxelforbindelser,
depafunktioner och anslutningar till godsvagnsverkstad och rangerbangard
bibehalls eller pi ett for Banverket godtagbart satt ersatts.

Planering och projektering sker med beaktande av savil aktuella forfattningar
som Banverkets regelverk samt gallande foreskrifter for ombyggnad pa det s.k.
TEN-natet. Lagen (1995: 1649) om byggande av jarnvéig skall tilldimpas. For
sddana ombyggnationer som inte innebar adndring av jarnvagsstrackningen kravs
1 normalfallet ingen jarnvagsutredning. Frivillig miljéprévning enligt 9 kap MB
genomfors inte.

Sodertunnelprojektet planeras, projekteras och utfors pa sadant sitt att det inte
medfor inskrankningar i trafiken pa Vastkustbanan utan att denna i huvudsak
kan bedrivas obehindrat under projektets genomforande.

4. GENOMFORANDET

Planeringen av projektet inriktas mot att kommunen genomfor forstudie och
jarnvagsutredning, om sddan erfordras samt utarbetar detaljplan for
ombyggnaden. Kommunen utarbetar ocksa systemhandlingar och upprattar
jarnvagsplan.

Banverket foljer aktivt hela planeringsprocessen och dvertar projektet i eget
namn nér jirnvagsplanen har vunnit laga kraft.

Avsikten ar att Banverket fr.o.m. évertagandetidpunkten skall 6verta vissa av
Kommunens rattigheter och skyldigheter enligt de avtal som Kommunen har
traffat for Sédertunnelprojektet. Detta skall ndrmare regleras i senare traffade
avtal.

Parternas avsikt ar att Banverket bygger Sodertunneln och darefter skall
ansvara sésom agare for tunnelns drift och underhall.

Denna avsiktsforklaring skall under 2007 preciseras i ett genomférandeavtal for
planeringsprocessen fram till Banverkets 6vertagande av projektet. Sarskilda
avtal skall darefter tecknas om Banverkets genomférande, 6vertagande och
forvaltning av projektet.



5. TIDER

Byggnation av S6dertunneln pabdrjas efter det att Citytunneln i Malmo har
fardigstallts. Tidplan for Sodertunnelprojektet utarbetas i samrad mellan
Banverket och Kommunen med inriktning pa byggstart ar 2011.

6. EKONOMI

Kommunen ersatter Banverket 16pande for dess samtliga kostnader for
Sodertunnelprojektets genomférande, fran tidpunkten for Banverkets
overtagande av projektet.

Kommunen ersitter 4ven Banverkets kostnader for deltagande 1
planeringsarbetet for Sodertunnelprojektet for tiden fr.o.m. ar 2006.

I det fall beslut fattas om en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor
ska diskussioner tas upp om aterbetalning till Kommunen av dess merkostnader
for den del av Sédertunnelprojektet som avser forbindelsen.

Banverket och Kommunen kan traffa sarskilda éverenskommelser om
kostnadsfordelningen med anledning av eventuella standardforbattringar
till f6ljd av ombyggnader inom stationsomradet.

Parterna har for avsikt att genomfora markbyten for att anpassa
agarforhallandena. Kommunen avser att till Banverket upplata respektive
overlata samtliga markomraden som erfordras for dels Sodertunnelprojektets
genomforande och dels den fortsatta jarnvigsverksamheten. Banverket
forutsitts for sin del till Kommunen overlata sddan linjemark for dubbelsparet
som genom sparforflyttning frigoérs fran jarnviagsverksamhet. Kommunen ar
emellertid inforstatt med att for statens dverlatelse av fast egendom géller
forordning (1996:1190) om 6verlatelse av statens fasta egendom m.m.

Kommunen svarar f6r samtliga forrattningskostnader och kostnader for
eventuell sanering av marken mm,

7. ANDRINGAR

Parterna dr medvetna om att genomférandet av intentionerna i denna
avsiktsforklaring ar beroende av flera myndighetstillstdnd och andra beslut
bland annat i fragor betraffande detaljplaner mm. Ytterligare 6verlaggningar

angaende innehallet kan darfor bli nédvandiga.

Eventuella andringar i och tillagg till denna avsiktsforklaring géaller endast om
de ar skriftliga och undertecknade av bada parterna.
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8. IKRAFTTRADANDE

Denna avsiktsforklaring galler fr.o.m 2007 - 02 - 15. Den ar for sin giltighet
beroende av kommunstyrelsens godkdnnande genom lagakraftvunnet beslut.

Avsiktsforklaringen har uppréattats i tva (2) likalydande exemplar av vilka
parterna tagit varsitt.

Borlange 2007- Helsingborg 2007-

For Banverket For Helsingborgs kommun genom

Per-Olov Granbom
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