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Sammanfattning
Bakgrund

Véag E6.20 utgor en ringled, eller ndrmare bestamt
en halvcirkel vaster om centrala Goteborg och
MélIndal. Den ansluter till vag E6 i Abromotet i
Médlndal och i Klarebergsmotet vid Kérra i norra
Goteborg. Forstudien behandlar delen mellan
Vadermotet, nordvast om  Alvsborgsbron, och
Klarebergsmotet, som i detta sammanhang kommer
att bendmnas Hisingsleden.

Syftet med fOrstudien &r att identifiera problem
hos Hisingsleden och hitta atgarder som gor den
mer attraktiv som forbindelse till Goteborgs Hamn
och till industrin pa Hisingen for att avlasta mer
centrala leder. Trafiksystemet ska ocksa kunna
klara omledning av trafik och sékra transporter av
farligt gods. Forstudien ska darfor redovisa behov
av atgarder och forslag till sddana pa bade kort och
lang sikt.

Vagverket genomfor nu forstudier &ven for Lund-
byleden, Sdder/Vasterleden och for en ny forbin-
delse mellan Torslandavdgen och Hisingsleden;
“Halvorslank”. Tillsammans syftar dessa arbeten
till att kunna erbjuda framforallt den tunga trafiken
till verksamhetsomradena pa sydvastra Hisingen
attraktiva alternativ till Lundbyleden och Gotaleden
for att avlasta dessa. Malet ar att Goteborgs Stad
ska kunna véxa och utvecklas pa ett satt som gynnar
hela regionen utan att transportsystemet blir en
begransande faktor.

Forutsdattningar

Hisingsleden ar i huvudsak en tvafiltig vag med
signalreglerade korsningar och med en tillaten
hastighet av 70 eller 90 km/h. Trafikbelastningen
ett vardagsdygn ligger mellan 13 000 och 21 000
fordon, dér den storsta belastningen finns pa delen
mellan Vadermotet och Volvo Torslanda. Fram till
ar 2020 forvantas trafiken oka till mellan 18 000
och 29 000 fordon med of6randrat vagnat. Om
trafikanterna genom olika atgérder fas att vilja
Hisingsleden framfér t ex Lundbyleden beddms
trafiken oka till mellan 29 000 och 40 000 fordon.

SAMMANFATTNING

Trafiksédkerhetsméssigt karaktiriseras Hisingsleden
av en forhallandevis hdg andel olyckor i eller nara
de signalreglerade korsningarna. Vagen ar dessutom
inte utformad enligt de principer som Véagverket
idag tillampar, med motesseparering pa vagar av
motsvarande typ.

Sarskilt viktiga forutsattningar vad galler miljé och
markanvandning som paverkar den fortsatta planer-
ingen for Hisingsleden &r:

* Hoga natur- och kulturvérden kring végen vid
passagen av Osbéckens dalgang

* Buller- och risksituationen for befintliga och
planerade bostadsomraden i stadsdelen Kérra

» Tillgénglighetsansprak fran befintliga och plane-
rade verksamhetsomraden kring den sédra delen
av Hisingsleden

* Risken for fororeningsspridning inom skydd-
somradet for Goteborgs vattentakt

e Barridreffekter for maéanniskor och djur dér
Hisingsleden korsar de sk gréna kilar, som ar
vardefulla som tatortsnara naturomraden

Problem

Hisingsleden bedéms med nuvarande trafikbe-
lastning inte fullt ut motsvara de krav som idag stalls
pé en saker och effektiv vag, vilket ocksa innebar att
den inte &r lamplig for en framtida roll som forut-
sétter ett kraftigt okat trafikflode. Atgirder for att
forbattra sékerhet och framkomlighet bor darfor
studeras pa bade kort och lang sikt.

Projektmal

Sammanfattningsvis foreslas foljande mal for
arbetet:

« Battre tillganglighet som gor det attraktivt att
valja Hisingsleden for att na vastra Hisingen och
som kommer alla trafikslag till del.
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o Hdogre transportkvalitet genom mindre varier-
ande transport- och restider.

» Hogre trafiksdkerhet som minskar olycksrisken
och erbjuder en sidkrare trafikmiljo for oskyd-
dade trafikanter.

« Mindre miljopaverkan genom minskad risk for
fororeningsspridning, mindretotalaavgasutslapp,
farre manniskor som utsatts for storande buller
och battre mojligheter att passera Hisingsleden.

* Miljohénsyn som visar sig genom anpassning
till vardefulla miljéer som ligger i anslutning till
vagen eller kan paverkas pa storre avstand.

* En positiv regional utveckling genom att de
centrala lederna i regionen avlastas och bade
befintliga och nya omraden for verksamheter och
bostader far tillgang till goda kommunikationer.

« Planeringsprocessen skagenomforas paett sadant
satt att bade kvinnors och mans synpunkter,
erfarenheter och vérderingar tas tillvara.

Atgirder och konsekvenser

I enlighet med den fyrstegsprincip som Végverket
tillampar i sin planering har féljande atgarder
bedomts tankbara for att forsoka nd de uppsatta
malen:

« For att paverka transportbehov och val av trans-
portsétt, steg 1, kan cykelvagnatet kompletteras
till ett sammanhangande néat och atgarder for att
forbattra for kollektivtrafiken och dess resenérer
arbetas in vid utformning av ovriga atgarder.

» For att utnyttja befintligt transportsystem béttre,
steg 2, finns flera olika sorters atgérder, fran enkla
informationsatgarder, Gversyn av hastighet-
sgrans och trafiksignalstyrning, trimningsat-
garder i korsningar till mer omfattande atgérder
for att gora Hisingsleden till en effektivare lank i
systemet. Det senare kan innebdra korsningsom-
byggnader och utbyggnad av kompletterande
lokalvagslankar eller inforande av ett reversibelt
korfalt pa tungt belastade delstrackor.

« Mindre ombyggnadsatgarder, steg 3, som kan
behova studeras ar att genomféra en motessep-
arering pa strackor som idag ar tvafaltiga utan
mittrécke.

« Omfattande ombyggnader eller nybyggnader,
steg 4, bedoms vara en langsiktig 16sning som
innebar att alla anslutningar byggs om till plan-
skilda trafikplatser och att hela strickan mellan
Véadermotet och Klarebergsmotet breddas till
fyra korfélt.

Preliminart bedoms att atgarder i steg 1 och 2 pa
kort sikt kan medverka till att na malen om tillgéang-
lighet och transportkvalitet men att atgarder enligt
steg 4 behovs for att langsiktigt né trafiksdkerhet-
smalen och uppratthalla en god tillganglighet och
transportkvalitet med en 6kande trafikbelastning.

Kostnaden for en utbyggnad enligt steg 4 beddms
ligga mellan 1,4 och 1,7 miljarder kronor.

Samrad och fortsatt arbete

Végverket Region Vést har under arbetet med att ta
fram forstudien haftregelbundna kontakter med lans-
styrelse, kommun och andra intressenter. Samrad-
shandlingen offentliggors for att fa synpunkter fran
allmanheten och exempelvis naturvardsorganisa-
tioner. Efter samradet bearbetas forstudien och en
forslagshandling tas fram, som ligger till grund for
lansstyrelsens yttrande och beslut om projektets
miljopaverkan och for Vagverkets beslut om fort-
satt arbete.

Preliminart bedéms arbetet kunna ga vidare med
arbetsplan utom for delarna Bjorlandavagen -
Holmvégen och Tuvevégen — Klareberg dar ett fort-
satt utredningsarbete bor genomforas. For enklare
atgarder kommer Vagverket Region Vast att genom-
fora kompletterande studier.
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1 Bakgrund

1.1 Brister, problem och

syfte

Véag E6.20 utgor en ringled, eller ndrmare bestamt en
halvcirkel vaster om centrala Géteborg och Mélndal.
Den utgdr fran vag E6 vid Abromotet i MéIndal och
gar via Sisjoomradet, Vastra Frolunda, Kungssten,
Alvsborgsbron till Hisingen. P& Hisingen passerar
vagen mellan Volvo Torslanda och Biskopsgarden,
vaster om Tuve, soder om Save och darefter genom
norra delen av Hisings Karra for att ater ansluta
till vdg E6 i Klarebergsmotet, se figur 1.1:1.

Viktiga trafikplatser och anslutande végar ar:
o Jarnbrottsmotet, vag 158

» Rddastensmotet, vag E45

e Brackemotet, vag E6.21

e Vadermotet, vag 155

Mellan Abromotet och Jarnbrottsmotet har vag
E6.20 namnet Soderleden, mellan Jarnbrottsmotet
och Rddastensmotet heter den Vésterleden. Namnet
Hisingsleden avser delen fran Alvsborgsbron fram

BAKGRUND

till korsningen med Tuvevagen och delen vidare till
Klareberg heter Norrleden, medan den sista strackan
fram till Klarebergsmotet dr en del av Kérravégen
Den nu aktuella forstudien behandlar delen mellan
Vadermotet och Klarebergsmotet, som i detta
sammanhang kommer att bendmnas Hisingsleden.

Hisingsleden byggdes under 1970-taletav Goteborgs
kommun med malet att den pa sikt skulle utgéra en
del av en ringled runt Goteborg. Det planerades
ocksa for omfattande stadsutbyggnad kring leden.
Den byggdes huvudsakligen som en tvafiltig
landsvag med plankorsningar, men i princip utan
direkta fastighetsanslutningar och med fa kopplingar
till omradets aldre vagnat. Ursprungligen ansléts
Hisingsleden till E6 via en befintlig trafikplats,
Kérramotet.. Klarebergsmotet och en mer direkt
anslutning till E6 tillkom under 1980-talet. Efterhand
har nagra ytterligare lokala anslutningar tillkommit.
Alla anslutningar ar signalreglerade utom tva lokala
vid Klarebergsmotet.

Bakgrunden till det pagaende forstudiearbetet &r
upplevda brister och problem inom olika delar av
Goteborgs trafiksystem med koppling till Hisings-
leden.
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Trafiksystemet pa Hisingen har idag tidvis stora
trangselproblem pa de vagar som delvis ligger
parallellt med Hisingsleden, E6 Kungélvsleden
och E6.21 Lundbyleden. Detta &r delvis kopplat
till kapacitetsproblem i Tingstadstunneln men
problemen skulle kunna minskas om fler trafikanter
valde att kéra Hisingsleden. Den planerade framtida
utvecklingen och fortatningen av centrala omraden
pa Hisingen forutsatter ocksa att tung genomfarts-
trafik till Goteborgs hamn och till industriomraden
pa vastra Hisingen delvis kan styras till andra vagar
an idag.

Syftet med det pagaende forstudiearbetet &r att:

» Tillse att transportbehovet till Géteborgs hamn
och industrin tillgodoses.

o Sédkra att trafiksystemet klarar omledning av
trafik och transporter av farligt gods pa ett sikert
satt.

+ Oka Hisingsledens attraktivitet for avlasta mer
centrala leder.

 Klargora atgardsbehovet och lamna forslag, pa
kort och lang sikt.

1.2 Planeringsprocessen

Forstudieskedet &r inledning av den process som
enligt bestdmmelserna i véglagen kravs for att
genomfdra ny- eller ombyggnad av allmén véag.
Processen dar anpassad efter bestammelserna i
miljobalken (MB). Vid byggande av vag skall
enligt vaglagen tillses att vagen far ett sadant lage
och utférande att andamalet med vagen vinns med
minsta intrang och olégenhet utan oskalig kostnad.
Hansyn skall ocksa tas till stads och landskapsbild
samt till natur och kulturmiljévarden.

Miljofragor i samband med véagprojekt ska uppmark-
sammas och ingd i beslutsunderlaget i de lagstad-
gade planeringsskedena: forstudie, vagutredning
och arbetsplan, se figur 1.2:1.

Ovrig
Vagar markanvandningsplanering
Oversiktsplan [Redovisning och
vagning av allménna
Vagutredning intressen
Arbetsplan Detaljplan

Bygghandling

Figur 1.2:1 Vagplaneringsprocessen

Bade enskilda och
allmanna intressen
beaktas

Bygalovshandling
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I forstudien beskrivs projektet och forutsattning-
arna utreds i samrad med lansstyrelsen och sarskilt
berdrda enligt MB 6 kap 4 8. Som underlag for
samrad redovisas forstudiearbetet i en samradshand-
ling. Efter samradet sammanstélls en forslagshand-
ling som ligger till grund for lansstyrelsens beslut
om projektet kan antas medféra betydande miljo-
paverkan. Slutligen beslutar vaghallningsmyndig-
heten, i detta fall Vagverket Region Vést, om och
hur arbetet skall drivas vidare. | forstudiens besluts-
handling anges ocksa om planeringsarbetet skall
fortsatta i en vdgutredning eller om ndsta steg ar att
ta fram en arbetsplan. | de fall det krévs samordning
med kommunal planering skall det ocksa klargoras
i beslutet.

I vagutredningen utreds olika alternativa véagstrack-
ningar och alternativen jamfors sedan utgaende fran
trafikteknisk standard sévil som miljopéverkan.
I de fall projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan skall en utokad samradsprocess
ske innan MKB:n far sitt slutliga innehall. MKBn
skall godkéannas av lansstyrelsen innan den tas in i
dokumentet som utgor resultatet av vagutredningen.
Enligt MB 17 kap 1 § skall regeringen prova tillat-
ligheten av bl a motorvigar och motortrafikleder
samt andra vagar med minst fyra korfélt och en
strackning av minst 10 km.

I arbetsplanen skall mojliga utformningar for det
valda alternativet studeras och konsekvenserna av
dessa liksom mojliga skyddsatgarder analyseras.
Kraven pa samrad och godkannande av MKB:n &r
samma som vid vagutredningen. Végverket fast-
staller sedan arbetsplanen efter samrad med lanssty-
relsen. Det ar i detta skede som det finns formella
mojligheter att dverklaga det fattade beslutet. Nar
faststéllelsebeslutet har vunnit laga kraft ar marka-
garen skyldig att, mot ersattning, upplata marken
for vagandamal.

De olika arbetsskedena och de samrad som genom-
fors syftar till att vagutbyggnader skall kunna
genomforas med hansyn till saval allmanna, som
enskilda intressen. Processen skall ocksa saker-
stalla att berdrda ges mojligheter att bade paverka
forslaget och dverklaga Vagverkets beslut.

BAKGRUND

1.3 Fyrstegsprincipen

Sedan nagra ar tillbaka skall Véagverket vid fram-
tagande av atgarder och beslut om fortsatt arbete i
sin planering tillampa den s k fyrstegsprincipen nar
man studerar atgérder mot brister 1 trafiksystemet.
Principen innebér en prioritering av vilken typ av
atgarder som skall provas, i forsta hand steg 1, i
andra hand steg 2 och sa vidare.

» Steg 1 innebar atgarder som paverkar transport-
behov och val av transportsétt.

« Steg 2 innebar atgarder som ger effektivare
utnyttjande av befintligt vignéit genom trafik-
styrning, information och liknande.

e Steg 3 innebadr begrédnsade ombyggnads- eller
forbattringsatgarder.

e Steg 4 innebdr omfattande ombyggnad eller
nybyggnad i ny strackning.

1.4 Ovriga utredningar

Tidigare forstudie

Hisingsleden 6vertogs 1991 av Vdgverket i samband
med en allmdn Oversyn av grdnserna mellan
kommunal och statlig vaghallning. 1998 gjordes
en forstudie, ”Trafikleder pa Hisingen” som utéver
Hisingsleden behandlar Lundbyleden och Torslan-
davégen. For Hisingsleden &r slutsatsen av forstu-
dien att standarden bor forbattras sa att den blir mer
attraktiv som alternativ till E6 Kungdlvsleden och
Lundbyleden. Forst bor de signalreglerade korsning-
arna erséttas med planskilda trafikplatser och pa sikt
bor leden byggas ut till hogklassig fyrféltsvag.

I och med miljébalkens tillkomst 1999 forandrades
forutsattningarna for Vagverkets planering och
forstudien fran 1998 kan idag formellt inte ligga till
grund for fortsatt planering.
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Systemanalys

Vagverket Region Vast arbetar pa en dvergripande
nivd med analyser av hur trafiksystemet i Goteborgs-
regionen fungerar och hur det behéver férandras for
att anpassas till den lokala och regionala utveckling
som berérda kommuner planerar for. Ur detta arbete
har underlag pa regional nivd hamtats for flera nu
pagaende forstudier, bl a denna.

Angransande vagprojekt

Vigverket Region Vist arbetar samtidigt med flera
forstudier for vagar som har naturliga berdrings-
punkter pa systemniva med Hisingsleden. Det &r i
forsta hand forstudie for E6.21, Lundbyleden som
kommer att ga ut pa samrad samtidigt med Hisingsle-
dens forstudie. En separat forstudie har under 2007-
2008 tagits fram for en planerad forbindelse mellan
Hisingsleden och vag 155, den s k Halvorslank. For
del av vdg 155 pagar samtidigt arbetet med att ta
fram en arbetsplan for utbyggnad till hégre standard
med planskilda trafikplatser och busskorfalt.

For resterande del av vag E6.20, Soder/Vésterleden
har forstudiearbetet paborjats i april 2008.

1.5 Avgransning

Eftersom Hisingsleden ingar i ett system av
samverkande trafikleder 4r det intressant att
tala bade om ett utredningsomrade inom vilket
fysiska atgirder studeras och ett influensomrade
inom vilket atgarderna paverkar det omgivande
omradet. Fysiska atgarder bedoms i princip endast
bli aktuella i direkt anslutning till befintlig vig,
men med ett troligt behov av kompletterande
lankar i det lokala vagnatet. Genom de férvantade
omfordelningseffekterna kan stora delar av vagnatet
i Goteborgsregionen paverkas, men effekterna av
detta &r storst vad galler E6 Kungalvsleden och
Lundbyleden. For Lundbyleden ingar en situation
med avlastning till f61jd av omfordelad trafik som ett
framtida scenario i forstudiearbetet och effekterna
beskrivs darfor inte i forstudien for Hisingsleden.

Utredningsomradet och berort vagnat framgar av
kartan i figur 2.2:3.

1.6 Overgripande mal och
strategier

Nationella transportpolitiska mal

Som grund for arbetet ligger det évergripande trans-
portpolitiska malet fran 1998 (kompletterat ar 2001)
“att sakerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsérjning for medbor-
gare och naringsliv”. Detta mal har i sin tur brutits
ned i sex delmal.

« Tillgéngligt transportsystem. Transportsystemet
skall utformas sa att medborgarnas och narings-
livets transportbehov tillgodoses.

e Hog transportkvalitet.  Transportsystemets
utformning och funktion skall medge en hog
transportkvalitet for medborgarna och narings-
livet.

» Siker trafik. Transportsystemets utformning och
funktion skall anpassas till gallande krav sa att
ingen dddas eller skadas allvarligt till féljd av
trafikolyckor ("Nollvisionen”).

e God milj6. Transportsystemets utformning och
funktion skall anpassas till krav pa en god och
hélsosam livsmilj6 for alla, dar natur- och kultur-
miljo skyddas mot skador. En god hushallning
med mark, vatten, energi och andra naturresurser
skall framjas.

» Positiv regional utveckling. Transportsystemet
skall frimja en positiv regional utveckling genom
att dels utjamna skillnader i mojligheter for olika
delar av landet att utvecklas, dels motverka nack-
delar av langa transportavstand.

o Jamstéllt transportsystem. Transportsystemet
skall vara sa utformat att det svarar mot bade
kvinnors och mans transportbehov.
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Regional utveckling

Den regionala utvecklingen i Goteborgsregi-
onen och dvriga delar av Vastra Goétaland har sin
utgangspunkt i visionen Det goda livet, som antogs
av Vastra Gotalandsregionens fullmaktige ar 2005.
Visionen anger inriktningen mot en hallbar utveck-
ling inom foljande fem fokusomraden:

« Ett livskraftigt och hallbart naringsliv

» Ledande i kompetens och kunskapsutveckling

e Infrastruktur och kommunikationer med hdg
standard

» En ledande kulturregion

* Engod hélsa

Inom infrastrukturomradet framhalls Vastra Gota-
land som Nordens framsta transportregion och en
motor for svensk ekonomi. Effektiva och sdkra
godstransporter och en snabb och saker kollektiv-
trafik har stor betydelse for tillvaxt och utveckling.

Med Vastra Gotalandsregionens vision som
utgangspunkt har Goteborgsregionen kommunalfor-
bund (GR) antagit mal och strategier med fokus pa
hallbar regional struktur — Uthallig tillvaxt. Bland
malsattningarna kan nagra framhallas har:

» Goteborgs lokala arbetsmarknad skall ar 2020
omfatta narmare 1,5 miljoner invanare.

« GoOteborgsregionen skall utvecklas med en stark
och attraktiv regional karna och langs tydliga
strdk med ett flertal starka och attraktiva region-
delscentrum.

e Karnan skall starkas med ytterligare 40 000
arbetsplatser och 30 000 boende fram till 2020.
Det innebér att strak och regiondelscentrum till
samma tidpunkt skall starkas med minst 40 000
arbetsplatser och 90 000 boende.

e En langsiktigt hallbar infrastruktur med en
attraktiv kollektivtrafik skall utvecklas. Minst
40 procent av resorna i Géteborgsregionen skall
goras med kollektivtrafik 2025.

BAKGRUND
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Figur1.6:1  Foreslagen struktur. Kalla GR

Den lokala arbetsmarknadens tillvaxt skall primért
ske genom att utveckla tagtrafiken i de fem straken
som framgar av figur 1.6:1 samt genom att knyta
samman pendeltigstrafiken till genomgaende linjer
via Véstlanken, en tunnel under centrala Goteborg.
Minst 40 procent av resorna i Goteborgsregionen
skall goras med kollektivtrafik 2025, vilket krévs
for att begrinsa biltrafikens 6kning.

Aven for godstransporterna &r jarnvagens fortsatta
utbyggnad avgdrande. Géteborgs hamn raknar med
att 6ka dagens godsvolymer med 150 procent fram
till ar 2020, vilket forutsatter en kraftig forstarkning
av jarnvagen. Eftersom minst hélften av godset av
logistiska skal maste fraktas per bil stélls dven hoga
krav pa vagarnas kapacitet och robusthet.

For att klara néaringslivets behov av transporter
tillsammans med utvecklingen av mer bostader
och verksamheter i staden behdver det nuvarande
vagnatet forstarkas och fa en struktur som fordelar
trafiken 1 s& hog grad som mojligt utanfor stads-
karnan. Planer och idéer om hur detta kan astad-
kommas visas i figur 1.6:2.

Det &r sarskilt angeldget att fordela om lastbilstra-
fiken fran de hart belastade lederna i centrala staden
till de mer trafiktéliga lederna léngre ut. Den tunga
trafiken till och fran hamn- och industriomradena pa
Torslanda, som i dag gar pa Lundbyleden, ar mycket
omfattande.

Véag E6.20, Hisingsleden, delen Vadermotet-Klareberg. Forstudie - Samradshandling



BAKGRUND

Det ar inte sjalvklart att en vagforlangning, som det
i vissa fall kan bli fraga om, leder till 6kade koldi-
oxidutslapp. Enligt testméatningar utférda av Scania
(Ahlvik 2001) motsvarar ett stopp for en tung lastbil
fran 70-80 km/h en merférbrukning av ungefar 2 km
korning. Ett annat exempel som belyser kdrmonst-
rets betydelse ar bransleférbrukningen for en buss
i stadstrafik som dr 7 liter per mil jimfort med
langfardsbussens 2,5 liter per mil (CPM rapport
2006:5).

Om kérnan ska kunna fortdtas med fler boende méste
trafikmiljon forbéttras. Fler boende och arbetsplatser
i kérnan ger ett bittre underlag for kollektivtrafik
och innebér lagre behov av bilresor.

For att fa overblick éver mojligheterna att attrahera
en storre andel av den tunga trafiken till kringfarts-
lederna samordnas forstudien for Hisingsleden med
dem for Lundbyleden (E6.21) och Sdder-Vaster-
leden (E6.20). Forstudien for Lundbyleden remiss-

Surte
N ;

i

Tung godstrafik till Géteborgs

Hamn och genomfart styrs till yttre
véagnat, vilket minskar andelen

tung trafik p& de centrala lederna

Hohv

Hlss Bijcwrki
Torslan
Gckerd L
T
Hang Hijuwik

Goteborg

Miljdanpassad centrumkarna primart

Figur 1.6:2 Tankbara dtgarder i vagsystemet.
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behandlas samtidigt med Hisingsleden medan
forstudien for Soder/ Vasterleden skickas pa remiss
under senhdsten 2008.

1.7 Aktualitet

En utbyggnad av Hisingsleden till hogre standard
har diskuterats sedan slutet av 1990-talet. Den ingar
dock &nnu inte i nagra faststallda vaghallningsplaner.
Inom Vagverket pagar nu arbetet med atgardsplane-
ring infor perioden 2010-2019. De delvis samman-
héngande forstudierna for Hisingsleden, Lundby-
leden och Halvors lank kommer att utgora en del
av underlaget nar forslaget till atgardsplan tas fram.
Ett forslag kommer att presenteras under 2008 for
beslut under 2009. Forst darefter kan ett eventuellt
fortsatt arbete med planering av fysiska atgarder
inledas.
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2 Forutsatt-
ningar

2.1 Markanvandning och

resurshushallning

Riksintressen
Allmdnt

I miljobalkens kapitel 3 och 4 redovisas vilket
skydd som galler landets mest vardefulla miljéer.
Kapitel 3 behandlar de grundldggande bestdmmel-
serna om hushallning med mark och vattenom-
raden och beskriver bl a vilka allméanna intressen
som kan leda till att ett omrade ska skyddas mot
skada. Dessa omraden har identifierats av olika
sektors-myndigheter och vilka de ar framgar av
material fran lans-styrelse och kommun. De mest
vardefulla har angetts vara av riksintresse. Det ar
inte bara miljovarden som skyddas, aven kommu-
nikationsintressen, energidistribution mm pekas ut.
I miljobalkens kapitel 4 redovisas aven sdr-skilda
hushallningsbestammelser for utpekade omraden.
Omraden som ar utpekade inom EU:s program for
Natura 2000 omfattas ocksa av dessa bestammelser,
utan att pekas ut sérskilt i lagtexten.

De utpekade miljovarden som finns inom omraden
som &r av riksintresse far enligt miljobalken inte
utsattas for pataglig skada. Likvéal som pataglig
skada kan komma att orsakas av atgarder utanfor
det geografiskt avgrinsade omradet sa kan t ex
vagutbyggnad tillitas inom ett riksintresseom-
rade, om den inte medfor pataglig skada. Om det
finns motstridiga ansprak pa ett omrade kan det bli
nddvandigt att gora en avvagning mellan olika riks-
intressen.

I den kommunala Oversiktsplaneringen redovisas
hur utpekade riksintressen ska skyddas i den fort-
satta samhallsplaneringen och den sammanfattande
riksintressekartan ur Goteborgs Stads 6versiktsplan
bifogas som en bilaga till forstudien.

FORUTSATTNINGAR

Miljébalken 3 kap 6 §

Hisingsleden berdr liten omfattning omraden av
riksintresse for naturvarden, kulturmiljovarden eller
friluftslivet. Det ar endast Géta dlvs dalgang, fran
Hisingsleden/Angeredsbron och norrut som &r av
riksintresse for naturvard och friluftsliv. Se vidare
under avsnitt 2.3.

Miljébalken 3 kap 8 §

Hisingsleden ingar i det vagnat som &r av riksin-
tresse for kommunikation, vilket forstarks av att den
ar en mojlig anslutningsvég till Goteborgs Hamn
och nérliggande oljeraffinaderier. Dessa &r ocksé
av riksintresse, dels for kommunikationer, dels for
industriell produktion.

Hamnbanan som knyter Goteborgs Hamn till
Sveriges Gvriga jarnvagsnat ar av riksintresse, bade
dess nuvarande strdckning och de utredningskorri-
dorer som &r aktuella for studier av ny strackning. |
Oversiktsplanen redovisas ett stort antal alternativa
korridorer, men antalet kommer att reduceras i det
fortsatta arbetet. Se vidare avsnitt 2.2, stycket om
dvriga transportslag.

Miljébalken 3 kap 9 §

Hisingsleden passerar mellan Holmvégen och
Tuvevagen genom ett omrade som &r av riksintresse
for totalforsvaret, ett bullerpaverkat omrade kring
skjutbanorna i anslutning till det tidigare militara
flygfiltet i Séve.

Miljébalken 4 kap

Tva kategorier av omraden redovisas i dversikts-
planen, dels geografiska riktlinjer som géller for
kusten och skargarden, dels omraden som é&r utpe-
kade inom EU:s ekologiska nétverk Natura 2000.

P& Hisingen avgrinsas de geografiska riktlinjerna
mot vag 155 och mot Kongahéllavagen och kommer
darfor inte i kontakt med Hisingsleden.

Véag E6.20, Hisingsleden, delen Vadermotet-Klareberg. Forstudie - Samradshandling
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Inget Natura 2000-omrade beror direkt Hisings-
leden, men for det relativt narliggande omradet i
Nordre &lvs mynningsomrade anges sarskilt att det
ar kansligt for bl a oljespill och Gvergédning. Da
Hisingsleden och dess omgivningar i stor utstrack-
ning avvattnas till Nordre &lv finns forutsédttningar
till paverkan fran vagen.

Kommunala planer
Allmdnt

Hisingsleden berdrs dels av Goteborgs stads
kommunomfattande 6versiktsplan, dels av foérdju-
pade oversiktsplaner for delar av omradet eller for
speciella sakomraden.

Gaéllande kommunomfattande Oversiktsplan ar
OP99, men ett forslag till revidering, kallad OPXX,
ar utstalld under perioden 16 april till 19 juni 2008.
Infor utstallningen presenteras forslaget pa detta
sétt av Goteborgs stadshyggnadskontor:

Det har ar utstallningsversionen av den
kommande oversiktsplanen. Oversiktsplanen &r
en langsiktig vision som visar hur kommunen vill
att mark- och vattenomraden skall anvandas.
Den gaéllande oversiktsplanen for Géteborg,
OP99, ar i delar inaktuell och ett forslag till ny
oversiktsplan har nu tagits fram av Stadsbygg-
nadskontoret pa uppdrag av Byggnadsnamnden.
Uppdraget ar formulerat av Kommunstyrelsen.
Innan en Oversiktsplan antas stélls den ut och
den som vill lamna synpunkter pa forslaget ska
gora detta skriftligt under utstallningstiden.

| forstudiearbetet har beddmts att det nu framlagda
forslaget ger en battre bild av troliga framtida
forhallanden &n den antagna 6versiktplanen, OP99,
aven om den senare formellt géller tills en ny har
antagits.

[0):56¢

I OP XX finns dels underlagsmaterial och plane-
ringsforutséttningar i form av planer for omgivande
omraden, dels &ven planering som direkt paverkar
Hisingsleden. Den del av planeringen som inte &r

direkt kopplad till Hisingsleden framgar under
ovriga rubriker i forstudien, nedan redovisas den
planering som direkt avser att fordndra Hisings-
leden.

E6.20, delen Hisingsleden/Norrleden &r av riksin-
tresse och ingar i det nationella stamvagnétet. Den
har stor betydelse for tung trafik till Goteborgs hamn
och logistikanlaggningar pa Hisingen.

P& kort sikt anger OP XX foljande férandringar av
berort végnit, se figur 2.1:1.

* Ombyggnad av Vadermotet (9).

» Halvors lank, som kopplas till Hisingsleden i en
trafikplats och ger en forbindelse med Goteborgs
hamn (10a,b).

» Ny trafikplats vid Assar Gabrielssons vég (11).

* Ny trafikplats for anslutning av planerat Logis-
tikcentrum i samband med den exploateringen
(12a).

* Ny trafikplats vid Bjorlandavigen (13).

* Ny trafikplats eller ombyggnad av nuvarande
korsningar vid Klareberg (14).

Pa langre sikt kan dessutom foljande forandringar
komma att genomforas:

e En foérbindelse mellan Hisingsleden/Halvors
lank och Sorredsmotet (10c).

« En forbindelse som knyter Lassby/Lilleby till
trafikplatsen vid Logistikcentrum (21d).

» Ny trafikplats vid Holmvégen (15a).

* Ny trafikplats vid Tuvevégen vid utbyggnad av
Kérra och Save (16).

* Ny trafikplats och anslutningsvdg vister om
Kérra efter utbyggnad (17).

Pa langre sikt anges ocksa att en utbyggnad av
Hisingsleden/Norrleden till fyra korfalt kommer att
behovas.

Fordjupade 6versiktsplaner

Den enda av de fordjupade Oversiktsplaner med
anknytning till Hisingsleden som har antagits ar
planen for ytterhamnsomradet. De viktigaste fore-
slagna forandringarna &r att entrén till hamnomradet
flyttas till det nya Ytterhamnsmotet och att ett verk-
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samhetsomrade utvecklas vid Halvorsiang, mellan
vdg 155 och Hisingsleden. | detta ligger ocksa
utbyggnaden av Halvors lank som koppling mellan
Hisingsleden och Géteborgs hamn.

Arbete med fordjupning av 6versiktplanen har ocksa
pagatt for Bjorlandaomradet och Karraomradet.

De tematiska oOversiktplanerna for transporter av
farligt gods och hantering av fororenad mark har
tillampats vid forstudiearbetet.

Detaljplaner

Ut6ver de omraden som omfattas av gallande detalj-

planer pagar detaljplanearbete for foljande omraden
vid Hisingsleden:

Figur2.1:1

Utdrag ur OPXX, framtida vagnat

FORUTSATTNINGAR

» Verksamheter vid Halvors dng/Vikan

* Logistikcentrum norr om Volvo Torslanda

» Verksamheter vid Holmvégen

 Arena/Evenemangsomrade vaster om Hisings-
leden ndra Séve flygplats

» Bostader i Larsered véster om Kérra C

Bostader

Befintliga omrdden med samlad bostadsbebyggelse
finner vi endast i Kérra, bade norr och séder om
vagen. Sder om leden ligger vad som idag ar stads-
delens centrum med bebyggelse fran 1970-talet,
bade flerbostadshus och smahus. Har finns ocksa
kommersiell och offentlig service.

Véag E6.20, Hisingsleden, delen Vadermotet-Klareberg. Forstudie - Samradshandling
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Norr om leden finner vi huvudsakligen sméhus
byggda efter 1990, men dven en del mindre flerbo-
stadshus. Har pagar idag en utbyggnad av smahus-
bebyggelsen. Utdver den pagaende utbyggnaden
kan pa langre sikt ytterligare blandad bebyggelse
tillkomma.

Pa kort sikt planeras en utbyggnad av blandad
bebyggelse vaster om Karra centrum, som pa langre
sikt kan komma att utvecklas till ett stérre stadsom-
rade med omfattande centrumfunktioner.

Pa langre sikt kan aven storre omraden med blandad
bebyggelse tillkomma pa norra sidan av leden, som
en utveckling av Save tatort.

Utmed resterande delar av Hisingsleden ar bostads-
bebyggelsen begrénsad och utgdrs i princip av
aldre jordbruksbebyggelse, utan direkt koppling till
leden.

Verksamhetsomraden

Flera stora verksamhetsomraden med inriktning
pa fordonsindustri och hamn- eller transportverk-
samhet ligger i anslutning till Hisingsledens sodra
del, V&dermotet — Stenebyvégen. Typiskt for verk-
samheten &r att det rér sig om stérande verksam-
heter som inte bor integreras med bostédder och
handel. Viktigast ar Goteborgs hamn, Volvo Tors-
landa (personbilstillverkning), Volvo Tuve (last-
bilstillverkning) och ett antal underleverantorer till
\olvo.

Pa kort sikt planeras utvidgningar och fortatningar
av befintliga verksamhetsomraden, i soder vid
Halvorsang, strax norr om Volvo Torslanda och nédra
Volvo Tuve. I flera fall bedoms det vara fraga om
logistikverksamhet, som gynnas av laget nara Gote-
borgs hamn och intill Hisingsleden.

Pa langre sikt kan framforallt omradet kring Volvo
Torslanda komma att véxa norrut, fram mot Bjor-
landavédgen. For omradet oster om Sive flygplats
pagar diskussioner om den framtida anvandningen,
bl a med tanke pa hur Géteborg City Airport ska
utvecklas.

Jord- och skogsbruk

Hisingsledens omgivningar har ursprungligen
anvants for jord eller skogsbruk, i den man de inte
utgors av kalt berg. Jordbruksmarken bestar bade av
akermark och betesmark, men idag brukas den 6ppna
Tuveslatten samt mindre ytor i Osbackens dalgang
och Djupedalen. Sammanhangande skogsmark,
som inte har utpekats som miljémassigt vardefull,
aterfinns pa hojdpartierna utmed delstrackan Tuve-
vagen — Klareberg.

Vattentakt och teknisk forsorjning

Gota alv ar vattentdkt for Goteborgs stad, med
vattentakt vid Alelyckan nagra kilometer nedstroms
Angeredsbron. Skyddsomradet for vattentakten
innefattar delar av Hisingen och Hisingsleden ligger
inom skyddsomradet pa en langd av ungefar tre
kilometer.

Storre kraftledningar, 130 kV eller mer, korsar
Hisingsleden pa tre stallen. Utmed delstrackan
Vadermotet — Bjorlandavagen foljer ett kraftled-
ningsstrak Hisingsleden pa ett avstand av ca 50
meter fran hoger vagkant pa en stracka av ca 3 kilo-
meter.

En naturgasledning mellan Géteborg och Stenung-
sund foljer delvis Hisingsledens strackning och pa
delstrackan Bjorlandavégen — Tuvevégen ligger den
nara Hisingsleden pa en stracka av ungefar en kilo-
meter, norr om korsningen med Holmvégen.

Naturgasledningens ldge framgér av kartan i figur
2.5:1, ovriga tekniska anldaggningar framgér av figur
2.1:2.
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Figur2.1:2  Utdrag ur OP XX, tekniska anlaggningar
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2.2 Trafiksystem

Vagnatet

V&g E6.20 dr padelen Vadermotet—Klarebergsmotet
utbyggd under 1970-talet och i princip tvafaltig
med en bredd av 11-12 meter. Nagra undantag
finns. Mellan Vadermotet och Assar Gabrielsens
vag ar vagen under senare delen av 1990-talet
ombyggd till tva korfalt mot Volvo och ett mot
Vadermotet. Samtidigt byggdes en separat gang-
och cykelbana. Mellan Bjorlandavdgen och Volvo
Tuve har Hisingsleden fyra korfalt och mellan
Tuvevdgen och Klareberg finns en kortare stracka
med stigningsfalt.

Pa strackan Véadermotet — Bjorlandavagen ansluter
Assar Gabrielssons vdg och Gustav Larssons
vdg. Korsningarna ar signalreglerade. Vid Assar
Gabrielssons vég finns en separat signal for buss-
trafik. Ett par servicevigar till el/teleanldggningar
forekommer ocksa. Dessa ar forsedda med lasta
grindar.

Pa strackan Bjorlandavagen — Tuvevégen ansluter
Bjorlandavéagen (vag 565), Stenebyvégen, Jockey-
vagen och Holmvagen (vag 579). Korsningarna ar
signalreglerade.

Figur2.2:1

Trafiksignalen vid Tuvevdagen medfor
storande stopp for tung trafik

Pa strackan Tuvevagen — Klareberg ansluter Tuve-
vagen (vag 570), och Gerrebackavéagen. Korsning-
arna ar signalreglerade.

Pa strackan Klareberg — Klarebergsmotet ansluter
Ellesbovédgen (vag 574), Angeredsbron, Ellesbo-
vdgen och Karravagen (vag 574). Anslutningarna
till Ellesbovdgen mot Rédbo och Angeredsbron
ar signalreglerade medan de lokala anslutningarna
till Ellesbovdgen och Kérravagen ar véjningsreg-
lerade korsningar. Vénstersvang in pa sodra delen
av Karravagen ar inte tillaten. Mellan Ellesbovagen
mot R6dbo och Angeredsbron finns en separat signal
for busstrafik.

En oversikt av végnitet redovisas 1 figur 2.2:3 dér
aven tillaten hastighet framgar, idag 70 eller 90 km/
h. I princip &r vagens linjeforingsstandard anpassad
till aktuell hastighet, men vissa avsnitt haller endast
1ag standard enligt VVagverkets riktlinjer.

P& delstrackan mellan VVadermotet och Gerrebacka-
végen Overvakas trafikanternas hastighet med auto-
matiska kameror, ATK.

Figur 2.2:2

Vid Klareberg blandas langvaga och lokal
trafik
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Biltrafik

Trafikbelastningen pa Hisingsleden redovisas i figur
2.2:4, uttryckt som arsdygnstrafik och vardags-
dygnstrafik. Uppgifterna ar himtade fran Vagverket
och Goteborgs stads trafikkontor. Andelen tung
trafik dr 8 — 9 % pa éarsbasis. Den forhallandevis
stora variationen mellan vardag och veckoslut tyder
pa en stor andel arbetsresor, vilket ar naturligt med
de stora arbetsplatsomraden som ligger vid sodra
delen av Hisingsleden. Under vardagsdygn kan
ocksa konstateras att belastningen pa stora delar
av den studerade stréckan ligger kring 12 — 13 000
fordon/dygn.

De mest belastade anslutningarna i vardagstra-
fiken ar vid Volvo Torslanda, dér ca 20 000 fordon
ansluter i tva korsningar, vid Bjorlandavéagen dar ca
25 000 fordon korsar eller ansluter samt vid Klare-
berg dir korsningen ndrmast Angeredsbron trafi-
keras av ca 24 000 fordon. Vid maximal belastning
ar dessa korsningar att betrakta som 6verbelastade
med trafikstorningar som foljd.

Trafikutvecklingen péverkas dels av en forvintad
allmén trafikutveckling, dels av atgérder i vagnatet
i syfte till att styra framforallt tung trafik till leder
med lagre kapacitetsutnyttjande och mindre kans-
liga omgivningar. Vagverket Region Vést har som
ett underlag till forstudiearbetet latit ta fram en

systemanalys som redovisar bedomd framtida trafik
pa huvudvagnatet i Goteborg, dels utan atgarder i
vagnatet, dels med atgarder som syftar till att leda
trafik till Hisingsleden for att avlasta andra trafik-
leder, se vidare avsnitt 1.6.

Den bedomda vardagsdygnstrafiken ar 2020 for
dessa tvd fall pa Hisingsleden redovisas i figur
2.2:4.

Kollektivtrafik

Hisingsleden trafikeras pa storsta delen av strickan
endast av busslinjer anpassade till industrins arbets-
tider. Mellan Assar Gabrielssons vag och Klareberg
gar linje 178/179 med 10 turer i vardera riktningen
mellan Volvo Torslanda och Angered. Mellan Volvo
Tuve och Klareberg tillkommer linje 171 med en tur
i vardera riktningen och mellan Bjérlandavagen och
Volvo Tuve linje 141 med totalt 5 turer. Busshall-
platser finns vid samtliga anslutande végar, utom
Jockeyvagen och Gerrebackavagen. Vid Klare-
berg finns en bytespunkt med koppling till titare
lokal trafik, som ocksa ger bytesmdjligheter mot
linjer som trafikerar Kérra, Angered, Béackebol och
centrala Goéteborg.

Strackan mellan Vadermotet och Gustaf Larssons
vig trafikeras av busslinjer mellan centrala Gote-
borg och Volvo Torslanda, pa strickan finns inga
busshallplatser.

| det langsiktiga arbetet med att utveckla
kollektivtrafiken i Goteborgsregionen for att
fordubbla dess marknadsandel till ar 2025, K2020,
ses Hisingsleden som ett potentiellt strak for s k
KomPFort-trafik mellan Angered och Sorredsmotet
(vag 155). Detta staller i sa fall krav pa val utformade
bytespunkter for kontakt med annan kollektivtrafik,
pendelparkeringar och prioriterande  atgarder
for att gynna kollektivtrafiken vid eventuella
framkomlighetsproblem. Linjestrackning for en
sédan trafik har dnnu inte detaljstuderats.

Redan nu &r det dock klart att det kommer att finnas
behov av bytespunkter vid bl a Klareberg och kors-
ningen med Bjorlandavagen.
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Gang- och cykeltrafik

Hisingsleden ingar i sin hela strackning i i Gote-
brogs overgripande cykelnat. Pa delen Vadermotet
— Assar Gabrielssons vég finns en separat cykelvig
utmed Hisingsleden likasd mellan Bjorlandavagen
och Stenbyvégen samt mellan Gerrebackavégen
och Klarebergsmotet. | dvrigt forutsatts cyklister
utnyttja Hisingsleden eller ett parallellt vagnat pa
storre avstand, exempelvis Sérredsvagen som har en
separat gang- och cykelbana. Cykelvagnatet kring
Hisingsleden framgar av fig 2.2:5, som visar aktuella
utsnitt ur Goteborgs cykelkarta.

Sarskilda planskilda passager for gang- och cykel-
vigar finns vid Gustaf Larssons vdg och Klare-
berg. Dessutom finns pa strackan ett par planskilda
passager for lokala vagar som ocksa kan anvandas
av gaende och cyklister.

Figur 2.2:5

Utdrag ur cykelkarta
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Trafiksakerhet

Generellt satt kan sdgas att Hisingsleden har
normal trafiksdkerhetsstandard for den tid da den
byggdes. Jamfort med dagens standardkrav ar skill-
naderna framforallt att idag skulle en motsvarande
vag utformas med motesseparering, troligen med
mittracke och véxelvis ett och tva korfalt (2+1 vag).
Aven sidoomradet till vagen, den s k sékerhets-
zonen, utformas idag pa annat satt, antingen som
ett hinderfritt omrade eller med skyddande sido-
récken.

Ur Vigverkets redovisning av trafikolyckor med
personskador har material for Hisingsleden hdmtats
for perioden 2003-2007. Statistiken visar att olyckor
relaterade till korsningar &r de dominerande. Ut6ver
korsnings- och avsvangningsolyckor raknas i denna
studie &ven upphinnandeolyckor som korsningsre-
laterade da det ar i anslutning till korsningar som
det under hogtrafik uppkommer kder och upphin-
nandeolyckor. Denna olycksbild skiljer sig kraftigt
fran det statliga vagnatet i stort dar singel-, motes-
och omkdorningsolyckor dominerar. Aven om man
bara tittar pa svarare olyckor &r korsningsolyck-
orna lika manga som singel- och métesolyckorna,
se diagram 1 figur 2.2:6. Var pd Hisingsleden och
anslutande vagar som olyckorna intraffat framgar
av karta 1 figur 2.2:7.

I princip &r Hisingsleden forsedd med viltstangsel
pa de delstrackor som omges av skogsmark.

Olyckor p& Hisingsleden efter olycksstyp

Ovriga; 14 Singel; 16

Mote ; 11

Korsande ; 25 Omkérning; 0

Upphinnande ; 37
Avsvang ; 20

Figur2.2:6  Olyckor efter olyckstyp

FORUTSATTNINGAR

Ovriga transportslag

Banverket har genomfort en forstudie for ny strack-
ning av Hamnbanan, som forbinder Goteborgs
hamn med det 6vriga jarnvagsnéatet. Beslut om vilka
strackningar som ska studeras vidare har formelit
inte fattats annu, men vid underhandssamrad med
Banverket har framkommit att troligen kommer
de strackningar som Goteborgs stad forordat att
studeras vidare, se figur 2.2:8.

Tidigare studerade strackningar som till stérre del
foljer Hisingsleden ar saledes troligen inte aktuella.
Daremot redovisas i OP XX att delar av dessa kan
bli aktuella for att pa langre sikt kunna forse verk-
samhetsomraden nara Hisingsleden med sparanslut-
ning. Den stracka utmed Hisingsleden som skulle
bertras ar mellan Bjoérlandavagen och Holmvagen,
se figur 2.2:9, utsnitt ur OP XX.

Goteborg City Airport bedriver sinverksamhet paden
tidigare militdra Sive flygplats. Terminalbyggnaden
ligger idag véster om banorna eftersom den
militara verksamheten var placerad pa Ostra sidan.
Den militdra verksamheten har idag upphért och
omradets anvandning pa langre sikt ar oklar. En
omlokalisering av flygterminalen kan bli aktuell d&
den Ostra sidan ar lattare att trafikforsorja.

Det fors dven en diskussion om att flygplatsen ska

anses vara av riksintresse for kommunikation, vilket
den inte ar idag.

Olyckor med doda eller svart skadade

Ovriga;
Singel; 2

Korsande ; 4

Mate ; 5

Avsvang ; 2

Vég E6.20, Hisingsleden, delen Vadermotet-Klareberg. Forstudie - Samrddshandling
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2.3 Miljs
Omradets allmidnna karaktar

Inledningsvis ger detta avsnitt en dvergripande
beskrivning av miljon kring Hisingsleden med
utgangspunkt fran landskapets karaktar och hur det
upplevs. Omraden som uppmarksammats pa grund
av hoga miljovarden redovisas efter den allménna
beskrivningen.

Hisingsleden stracker sig 6ver Hisingen inre delar
dar nagra landskapstyper/landskapsbilder som ar
typiska for Bohuslén finns representerade.

En gang var Hisingen en skargard dar de hogre
partierna stack upp ur havet som &ar. | den land-
skapsbild som nu préaglar omradet kan man uppfatta
dess historia med klippiga och ofta otillgangliga
bergsplatder med de mellanliggande sedimentfyllda
dalgangarna som en gang lag under havets yta. Sedi-
menten utgors av lera med varierande tjocklek och
dessa dalgangar har under arens lopp tagits i ansprak
for jordbruket. I dag finner man spér efter det gamla
akerlandskapets struktur och dess kulturbarande
element sasom gardesgardar, diken, odlingsrosen
och akerholmar m m.

Delar av Hisingens slattland ar fortfarande uppodlat
medan andra delar dr betes- och hagmarker. Bland

annat nyttjas marken for bete av de manga hast-
gardar som ligger har. Insprangt i landskapet ligger
aven partier av adellévskog framst i sluttningar och
langs gamla bruksvégar. Tidigare var en stor del av
I6v- och blandskogen betespraglad och mer éppen.
Idag &r omradet i ett igenvaxningsskede. Omradet
innehaller ocksa aterkommande vatmarker som
fyller en viktig funktion for den biologiska mang-
falden.

Hisingens har en sammanhangande gronstruktur,
men strukturen med sina gronkilar har under de
senaste aren da exploateringstrycket har varit hart
blivit paverkad.

Stora ytor har under arens lopp tagits i ansprak av
verksamheter som Volvo, hamnen och raffenaderi-
erna och pa delar av Hisingen, framforallt i soder,
har bostadsexploateringen varit mycket stor. | den
fortsatta utveckling ar det viktigt att tdnka i ett gron-
struktursammanhang sa att inte ”grona Gar” isoleras.
Hisingsleden som gar rakt Gver Hisingen ar idag en
barriar som kommer att bli &nnu mer pétaglig med en
Okad bredd och vilststangsel langs hela strackan.

Landskapet runt Hisingsleden &r inte unikt men
innehéller anda partier med hoga visuella varden.
Med landskapsbild menas hér den visuella upple-
velsen av landskapet. Naturgeografiska och kultur-
historiska egenskaper formar den landskapsbild

Figur2.3:1  Tuveslatten med Skandlaberget fran norr, Hisingsleden ar sa Iagt placerad i landskapet att den knappast syns.
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som vi upplever dar vissa miljoer upplevs som mer
tilltalande &n andra. De delar som har héga visuella
varden langs strackan ar det aldre kulturlandskapet
som pa nagra stallen bildar ssmmanhéngande delar
men pa andra platser endast finns som fragment.
Karaktaristiska landskapselement t ex solitarekar,
nagon enstaka speciell byggnad t ex kyrktorn, men
aven nagra 6ppna avsnitt dar en rumslighet skapas
med tydliga avgransningar och vackra uppvuxna
Iovtradspartier, ger stdckan dess visuella varden.

Till 6vervagande del gar strackan dock genom
uppvuxen vegetation snarare &n genom Oppna
landskapsrum. Vegetationen ligger tatt inpa véagen
utmed flera sekvenser av strickan, vilket gor att
vdgen bitvis bildar en korridor genom framforallt
ungskog. Detta gor att Hisingsleden &r svar att 6ver-
blicka. Aterkommande sekvenser med likaratad
miljo och fa vida utblickar med tydliga landmarken
gor orienterbarheten komplicerad. Hisingsleden ar
for manga darfor en diffus stracka vilket just beror
pa dalig variation,fa vida utblickar och pa den dalig
orienterbarheten.

Det finns sparsamt med riktigt bra landmaérken langs
strackan, forutom S&ve kyrka som kan skymtas
pa hall. Det som daremot kan upplevas som land-
marken ar industribyggnaderna som aterkommer
langs strackan. Dessa blir orienteringspunkter for
dem som ofta ror sig i omradet men for nya besokare
ar de svara landmarken att orientera efter eftersom
industribyggnader av liknande slag aterkommer.

Delen Véadermotet-Bjorlandavagen (1) gar genom
ett ganska otillgangligt omrade med vegetation
pa bada sidor om vagen. Kuperad skogsmark med
mycket slyvegetation narmast vagen och aterkom-
mande bergsskarningar ar huvudupplevelsen fran
Hisingsleden. Sly och ungtrad kantar vagen men
mer vardefull naturmiljé med knotiga tallar, ljung
och berg i dagen kan pa nagra stillen skymtas en
bit in. Bergsplataer av mer hallmarkskaraktar med
sparsam en- och buskvegetation aterkommer i
landskapet. Denna typ av landskapsbild med en
ungtradsrida framfor en mer utvecklad bohuslansk
naturmiljo stracker sig nastan upp till korsningen
med Bjorlandavagen. Men aterkommer aven senare
langs strackan.

FORUTSATTNINGAR

2.3:2 Aldre kulturlandskap med hoga
landskapsbildsmassiga varden. Kullen ligger i h6jd med
Holmvagen men syns inte fran Hisingsleden.

2.3:3 Fragment av kulturbarandeelement. Har en
gardesgard som blivit kvar mellan vag och paverkad mark
vid vagens sida

2.3:4 Pd stora delar av strackan ligger vegetationen tatt
mot vagen och vagen som bildar en korridor genom
framforallt ungskog.
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Delen Bjorlandavdgen-Tuvevégen (2) &r mer varie-
rande och praglas av aterkommande Gppna ytor
framforallt pa véstra sidan om véagen. Betesmarker
och O6ppna akerpartier ger landskapet en mer till-
talande karaktéar. Landskapet 6ppnar och sluter sig
och i héjd med Assmundtorp och Barby och fram
till stéllet dar Tuvevégen korsar Hisingsledan bildas
ett riktigt stort sammanhéngande landskapsrum
med tydliga avgransningar i form av vegetation och
hojder, dven kallat "Tuveslatten”.

I detta avsnitt kan den gamla kulturmiljén upplevas
med manga kulturbarande element. Det Oppna
lanskapet ger mojlighet till utblickar. Pa bild 2.3:6
skymtas ett av de fa verkliga landmarkena langs
strackan.

I den sista delen, Tuvevagen-Klareberg (3) som
aven kallas Norrleden aterkommer en tatare vegeta-
tion och végen bdéljar sig fram Over att antal hojder.
Landskapet ar mer smabrutet och aterkommande
Oppnar och sluter det sig i ett ganska regelbundet
monster. Liksom i det forsta delen av Hisingsleden
sd upplevs landskapet svarorienterbart eftersom
samma sekvens aterkommer.

Dagens Hisingsled underordnar sig landskapet vilket
gor att den kanns vél forankrad. Delar av Hisings-
leden ligger lagt framforallt forbi Tuveslatten, se
figur2.3:1, vilket gor att den knappt syns frén omgiv-
ningen pa dessa delar. Pa de mer kuperade avsnitten
har vi nagra ganska kraftiga bergsskarningar men
vagen &r vél inbaddad i vegetation, vilket gor att den
inte heller pa dessa delar &r ett stérande inslag.

R e

2.3:5 Typisk bohuslansk natur nar den ar riktigt
tilltalande. Knotig tall, ljung, en och berg i dagen. Partier
av detta slag skymtar fram bakom ridaer av ungskog
langs vagen.

2.3:6 Det 6ppna landskapet ger mojlighet till vackra
utblickar. Har syns Save kyrka skymta i landskapsrummets
kant.

2.3:7 Sista delen har ett béljande smabrutet landskap.
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Hoga miljovarden

Utpekade naturomraden

Omraden med hdga naturvéarden i omradet
kring Hisingsleden redovisas pa tva kartor.
Karta 1 visar huvudsakligen landmiljéer ham-
tade ur lansstyrelsens inventeringsmaterial.

Typ av skydd

Det ar riksintresseomraden, vardefulla angs-
och hagmarker, I6vskogar och vérdefulla od-
lingslandskap. Nedan finns en kort beskrivning
av de omraden som har bedémts kunna paver-
kas av Hisingsleden. Karta 2, pa nasta uppslag,
redovisar vattendrag och vatmarksmiljoer.

Namn och beskrivning

Riksintresse fér Naturvard

Gota o Nordre élvs dalgangar (NRO 14122)

Gota dlvs dalgadng uppstroms Angeredsbron ingar i ett stort omrade av riksintresse
for naturvarden. | denna del ar det framforallt stranddngar, vdtmarker och
bergsbranter med adellovskog som uppmarksammats.

Nordre &lvs estuarium (NRO 14144)

Nordre dlvs mynningsomrade ar dven utpekat som Natura 2000-omrade. Dess
varden ligger framforallt i motet mellan salt- och sétvatten, som ger en hég biologisk
produktionsformaga. Omradet gransar inte till Hisingsleden men kan paverkas
genom vattendrag som korsar leden och mynnar i Nordre alvs fjord.

Vérdefulla dngs- och hagmarker
(Lansstyrelsen, Rapport 1990:3)

Klass 1: Allra hogsta skyddsvarde
Klass 2: Mycket hogt skyddsvarde
Klass 3: Hogt Skyddsvarde

Ostergirde. Blandlévhage med bl.a. hdllmarkstorrang, ljunghed samt en ekbacke i
norr. Finns kulturhistoriska Iamningar pa omradet. Otillracklig havd. Vardeklass 3.

Jakobsdal. En torrbacke med omgivande grasmarker. Trad- och buskbarande
hagmark som betas av notdjur (Lansstyrelsen,1990). Stengérdsgardar finns pa
omradet. Vardeklass 3.

Lovskogsinventering
(Lansstyrelsen, Rapport 1986:6)

Klass 1: Mycket hogts skyddsvarde
Klass 2: Hogt skyddsvarde
Klass 3: Visst skyddsvarde

74. Aimskog med inslag av al och bjork. Delar av bestdnden klassas som ddellovskog.
Rik flora samt storre bestdnd av alm och al.
Klass 2.

147. Storre tamligen orort ekbestand med faunistiska och botaniska varden. Klassad
som ddelskog angansar i soder till Hisingsleden. Klass 2.

128. Lovskog med enstaka gran och tall. Ej klassad som adelskog. Klass 3.

126. Bickdal vaster om Klareberg dar skogstypen bestdr av ask och ek. Klassad som
adelskog. Klass 3.

152. Lovskog med inslag av ek. Delvis klassad som adelskog. Ovanlig skogstyp med
rik flora i norr. Klass 2.

115. Ett mindre bestdnd séder om vagen strax innan Angeredsbron. Bokskog som ar
klassad som adelskog.

Vardefulla odlingslandskap
(Lansstyrelsen, Rapport 1995:21)

Klassning av naturvard:

N1: Hogsta bevarandevarde

N2: Mycket hogt bevarandevarde
N3: Hogt bevarandevarde

Kulturmiljovardens klasser:
K1:Storsta betydelse ur bevarandesynpunkt
K2: Stor betydelse ur bevarande synpunkt

80-02. Djupedal. En smal och uppodlad dalgdng som omges av branta berg med
fornborgar. Klass K2.

80-03. Assmundstorp, Skandla.
Rikt fornlamningsbestdnd i anslutning till de havdade jordbruksmarkerna. Oskiftad
by. Klass N3/K2.

80-01. Norra Hisingen ldngs Gota dlv och Nordre alv. Strandomraden och
dalsluttningar utmed Géta alv. Unikt dalgdngslandskap. Omradet angransar i séder
mot Angeredsbron.

Klass N2/K1.
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Goéta dlv

Igenvaxande strandéngar ned mot Géta alv. Rik och
omvixlande vatmarksflora. Klass 2 enligt Vatmarks-
inventering (Lansstyrelsen 2000, koncept).

Virdefulla vattendrag

De storre vattendragen som finns i omradet &r
Osbécken och Kvillen. Osbéacken rinner ut i Bjor-
landa Kile vid Nordre &lvs fjord. Kvillen &r ett
vattendrag som tillsammans med Kovillebdcken
delar Hisingen mitt itu. Backen mynnar ut i Nordre
alv. Osbéacken och Kvillens avrinningsomraden
tacker hela norra och nordvéstra Hisingen. Nordre
alv och dess mynningsomrade ingar i Natura 2000
fageldirektiv och habitatdirektiv (www.vattenmyn-
digheterna.se)

Osbéacken rinner i en lerfylld sprickdal pa Hisingen
och tillflodet soderifran kallas Kalseredsbéacken.
Osbéacken och Kalseredsbacken har tidigare haft ett
naturligt havsoringsbestand och &r av stort intresse
for natur- och fiskevard (Rapport 1993:27). En
restaurering har genomférts av Osbécken for att
forbéattra vattenkvaliteten for bland annat havsoéring-
syngel och minska néringstillforseln till de grunda
havsvikarna i Nordre alvs mynningsomrade.

En viktig del av restaureringsarbetet var att anldgga
vatmarker eller dammar for att binda fororeningar
och forbruka naringsamnen. Pa sa satt reducerades
aven miljobelastningen pa den grunda havsvik dar
Osbécken mynnar.

Kring Kvillen och Osbédcken med biflodet Kélse-
redsbacken géller strandskydd enligt miljobalken.

Ovriga naturvirden

Omradet strax vaster om Hisingsleden vid Halv-
orsang ar bedémd som en skyddsvérd fagellokal
(Goteborgs Ornitologiska Forening, 1993). Har
héackar bl.a. ormvrak samt vissa ar sparvhok, horn-
uggla och mindre hackspett.

Vid Volvo Ostergiirde finns ett fital dammar med
forekomst av storre vattensalamander enligt
kommunens inventeringar (Goéteborgs Stadsmu-
seum, 2003). Kring dessa har s.k. metapopulationer
utpekats, dvs. omrédden som rymmer flera dammar
och olika landmiljoer som anvands av arten, men
dessa har inte detaljinventerats. Arten ar skyddad
enligt EU:s art- och habitatsdirektiv (Natura 2000)
och skyddet omfattar aven dess livsmiljoer.

I samband med kommunal planering eller andra
projekt som kraver kunskap om ett omrades miljo-
vérden har inventeringar gjort i nara anslutning till
Hisingsleden. Dessa tacker endast delar av forstu-
diens utredningsomrade och kan darfor inte ligga
till grund for bedémningar av helhetsvarden. De kan
déaremot vara vardefulla i fortsatt arbete och berdrda
omraden har lagts in pa vidstaende karta.

Inventeringar har gjorts for:

1. Detaljplaneprogram for Vikan och Halvor-
sdng samt forstudie for forbindelsevég mellan
vég 155 och Hisingsleden

2. Logistikcentrum mellan Sorredsvdgen och
Hisingsleden

3. Fordjupad 6versiktsplan for Bjorlanda
4. Fordjupad 6versiktsplan for Kérra

Delar av Hisingens naturomraden uppmarksam-
mades i samband med framtagandet av ett program
for skydd av tatortsndra natur. Huvudsyftet ar att
skydda nérrekreationsomraden, men aven for djur-
livet &r det vérdefullt med stérre sammanhdangande
naturomraden. Dessa s k “Grona kilar” redovisas pa
vidstaende karta.
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Fornldmningar

Langs Hisingsleden finns ett stort antal kénda forn-
lamningar (kélla www.o.Ist.se), se figur 2.3:11. De
flesta utgors av boplatser, fyndplatser och stensitt-
ningar men &ven enstaka hallristningar, gravplatser
och omraden klassade som fossil akermark fore-
kommer langs strackan.

Storst koncentration av fornldimningar finns pa
strackan mellan Bjorlandavagen och Tuvevégen,
inom ett omrade ca 2 km norr och séder om kors-
ningen med Holmvégen. Har har ett antal boplatser
patraffas vilket vittnar om tidiga samhéllen i bygden.
Vid Aspet, norr om korsningen med Tuvevégen,
finns en stenkammargrav och hillristning i narheten
av leden. Flertalet boplatser och fyndplatser har
undersokts och avlagsnats i samband med anldgg-
ningen av Hisingsleden.

Innan genomforandet av atgarder som tar mark i
ansprak kan det bli aktuellt med en sarskild arkeolo-
gisk utredning for att klargdra om det finns tidigare
ej kanda fornlamningar i omradet.

Ovriga kulturmiljévirden

Det finns inga utpekade riksintressen for kulturmil-
jovard langs Hisingsleden.

Déaremot omgivningarna kring Skandla Ros &r klas-
sade som kulturhistoriskt vardefulla miljéer inom
kommunen samt regionalt vérdefullt odlingsland-
skap. I Skindla by finns vélbevarade tidstypiska
gardar och i omgivningarna har fornlamningar fran
sten-, brons och jarnaldern patraffats. Centralt pa
berget ligger ocksa en viélbevarad fornborg fran
vikingatiden. (www.naturen.goteborg.se). Skéndla
skalgrusbank &r foreslaget som ett kommunalt
naturreservat.

De vardefulla odlingslandskap som beskrivs som
vardefulla naturmiljoer har aven hoga kulturmiljo-
varden.

Rekreationsvdrden

Virden for rekreation och friluftsliv finns bade i
form av anlaggningar och i form av naturomraden
lampliga for vandringar och naturupplevelser.

I OP XX har landomraden kring Svarte Mosse,
Djupedalsomradet, Jammerberget — Klareberg
samt Skandla-Tuveslatten uppmarksammats som
omraden med stort varde for friluftsliv och rekrea-
tion. Djupedalsomradet har dven utpekats som ett
stort opaverkat omrade som bedéms som skydds-
vart bade for den biologiska mangfalden och for
rekreation och friluftsliv.

| det tatortsnéra landskapet i Goteborgsregionen har
grona kilar identifierats som viktiga strovomraden.
Grona kilar bestar av skogskladda, sjorika omraden
som d&r viktiga for frinetsupplevelsen. Pa Hisingen
har tvd grona kilar identifierats; Hisingens
grona kulturlandskapskil och Backa-Rddbokilen
(Lé&nsstyrelsen, rapport 2003:53). Hisingsleden
skér igenom kilarna och det finns endast enstaka
stigar och passageméjligheter som binder ihop
gronomradena, se figur 2.3:10.

Langs Hisingsleden finns flera anldggningar for
fritidsaktiviteter. Prioriterade ridsportsanldggningar
ar Clareberg ridklubb samt Save galoppbana. Det
finns planer att utvidga Sive galoppbana norrut och
anlagga ett evenemangsomrade for utomhustav-
lingar (OP XX).

Vid Stora Holm finns en motorcrossbana och detalj-
planearbete pagar for nytt lage for speedwaybana
Oster om Séve flygplats. I Séve finns dven en skjut-
bana och dir finns det mdjlighet att utdka antal
banor (OP XX).
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Lokal miljobelastning

Férorenad mark

Risk for féroreningar finns dir ndgon miljostérande
verksamhet har bedrivits t.ex. vid bensinstationer,
verkstader, industrier eller vid nedlagda deponier.
Aldre markutfyllnader bor ocksd uppmarksammas
da fyllnadsmaterialet kan innehalla avfall och rest-
produkter.

Langs Hisingsleden har nagra omraden pekats ut
dar risk for fororeningar kan férekomma (Gote-
borg Stad, 2006). Dessa omraden ar industrifastig-
heter sdsom Volvo Torslanda, Ostergérde, Volvo
Lastvagnar, Save depa och Stora Holm. | Lanssty-
relsen MIFO-data bas (Metodik for inventering av
fororenade omraden) registreras fastigheter som ar
fororenade eller misstanks vara fororenade. Langs
Hisingsleden &r tva objekt registrerade enligt MIFO,
dels en verkstadsindustri vid Tuvevégen och dels ett
utfylinadsomrade vid Véadermotet.

Nagra utfyllnadsomraden och upplagsplatser har
noterats langs Hisingsleden. Vid Vadermotet finns
tva deponier med jordmassor fran infrastrukturpro-
jekt 1 Goteborg t.ex. fran Gota tunneln. Dessa finns
registrerade i Miljoforvaltningens databas. Vid
utfort platsbesok uppmarksammades ett utfyllnads-
omrade norr om Gustav Larssons vag som innehéll
bl.a. flis och jordmassor. Aven norr om Volvo Last-
vagnar konstaterades en mindre upplagsplats. Vid
Kérra, vid pafarten till E6, finns ett upplagsomrade
som enligt tillgangliga handlingar och muntliga
uppgifter endast bestar av sprangsten.

Figur2.3:12  Kvillens passage under vagen skulle med
en annan utformning vara lamplig aven for
mindre landdjur

Vid omraden dir misstanke om fororeningar finns
bor en vidare undersdkning utféras. Efterbehand-
lingsatgarder i fororenade omraden ska anmalas till
miljéférvaltningen.

Barridreffekter

Hisingsleden utgor bade fysiskt och funktionellt en
barridr for manniskor och djur. Utéver de strackor
dar vagbankar och bergskarningar gor den svarpas-
serad sa ar i princip alla delstrackor i skogsmark
forsedda med viltstdngsel. Den omfattande trafiken
gor aven ovriga delstrackor svarpasserade for djur
och de fa planskilda passager som finns &dr anpas-
sade for manniskors behov. Vattendragspassager
som t ex éver Kvillen &r inte utformade med den
h&nsyn som idag tas till djur som ror sig utmed
strandkanten. Den forvintade trafikdkningen och
kompletterande exploateringar bedéms pa sikt oka
barridreffekterna.

Trafikbullerstorningar

Bullerspridningen fran Hisingsleden har endast
studerats oversiktligt med malet att redovisa en
beddmning av var risken for bullerstorningar &r
viktig i det fortsatta arbetet. Utgangspunkten har
varit aktuella och planerade hastighetsgréanser,
nuvarande och bedoémd framtida trafik. Den fram-
tida trafiken redovisas enligt vad som tidigare anta-
gits for tva olika fall, beroende pa om Hisingsleden
tagit over trafik fran Kungalvsleden/Lundbyleden
eller inte. Den &versiktligt berdknade bullerutbred-
ningen, avstandet till 55 dBA ekvivalent bullerniva,
redovisas som ett intervall berdknat pa 0,5 eller 1,5
meters bankhgjd, se figur 2.3:13. Om végen ligger
i skarning eller ar byggd med bullervallar reduceras
bullerspridningen.

Genom att Hisingsleden till stor del passerar genom
omraden utan omfattande bostadsbebyggelse ar
risken for att manniskor utsatts for bullerstérningar
generellt sett begransad. Pa delen Vadermotet
— Stenebyvégen finns i princip ingen bostadsbe-
byggelse utmed véagen. Daremot &r Svarte Mosse,
omradet mellan Hisingsleden och Biskopsgarden/
Lansmansgarden, ett utpekat omrade for rekreation
med bl a motionsspar och naturstigar, dar malsatt-
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Berakningsar Totaltrafik Tung trafik Bullerutbredning, meter
fordon/dygn fordon/dygn 70 km/h 90 km/h 100 km/h

2006 14 500 1100 80-110 | 110-150

2020 17 900 1 800 90-130 | 130-180

2020 30 300 5 800 130-190 | 210-280 | 250 — 300

Figur 2.3:13 Bullerutbredning, 55 dBA vid olika trafikforhallanden

ningen fran samhéllets sida normalt &r att erbjuda en
forhallandevis ostord miljo.

Mellan Stenebyvagen och Gerrebacka finns spridd
aldre bebyggelse med sitt ursprung i det aldre jord-
brukssamhallet pd Hisingen. Ett fatal bostadshus
ligger sa ndra Hisingsleden att det finns risk for
bullerstérningar.

Mellan Gerrebacka och Klarebergsmotet finns
omfattande nyare bostadsbebyggelse. Planarbete
for ytterligare utbyggnad pagar. Vissa atgarder
har gjorts for att skydda befintlig bebyggelse fran
bullret.

Vid Klareberg finns ocksa en ridanldggning och en
bollplan i direkt anslutning till Hisingsleden.

Skillnaden mellan de tva alternativa framtida trafik-
forhallanden som beskrivs ovan &r forhallandevis
stor, sarskilt i det fall den tillatna hastigheten hojs
till 200 km/h.

For delen Véadermotet — Stenebyvéagen medfér en
hogre bullerniva att vardet av rekreationsomradet
Svarte Mosse reduceras. Hur mycket langre fran
vagen bullerstérningarna utbreder sig ar svarbedomt
da terrangen ar mycket kuperad vilket paverkar
bullret, sarskilt pa storre avstand fran vagen.

For delen Stenebyvdgen — Gerrebacka beddms att
risken for bullerstérningar ¢kar vid de bostadshus
som redan dr utsatta for trafikbuller, men att ingen
ytterligare bebyggelse beddms bli utsatt.

For delen Gerrebacka — Klarebergsmotet innebér
det Okade trafikflodet en Okad bullerpéverkan,
framforallt vid ridanldggning och bollplan samt for
bostadsbebyggelsen kring Klareberg, dvs den lite
dldre bebyggelsen. Det finns ocksa risk for att de

bullerskarmande atgarder som gjorts inte ar tillrack-
liga for att skydda bostédderna bakom nar buller-
nivan hojs. Eftersom omradet har sa omvéxlande
topografi krdvs mer noggranna beridkningar for att
fa en helhetsbild av bullersituationen. Det &r ocksa
viktigt att det framtida trafikflodet pa Hisingsleden
ingdr som en forutséttning i det pagaende arbetet
med ytterligare bebyggelse utmed strackan.

Luftkvalitet

For att beddma luftkvaliteten gors i forsta hand en
kontroll mot géllande miljokvalitetsnormer, dar
gransvardet for kvavedioxid, dygnsmedelvarde, ar
det som é&r svarast att klara. Det ar darfor en god
indikator pa var det kan finnas luftkvalitetsproblem.
Halterna av kvédvedioxid i Goteborgsluften har
berdknats av Miljoforvaltningen i Géteborg. Berék-
ningarna tyder inte pa att det utmed Hisingsleden
finns bostadsomraden dar méanniskor vistas i miljoer
med hdga fororeningshalter. Luftkvaliteten i direkt
anslutning till den mest belastade strackan, Véder-
motet — Assar Gabrielssons vdg, kan dock innebéra
problem med tanke pa att en gang- och cykelbana
ligger i direkt anslutning till kérbanan pa strackan.

En framtida utveckling som innebér hogre trafik-
belastning beddms inte medféra storre risk for att
miljokvalitetsnormerna Gverskrids dar ménniskor
vistas. Detta beror dels pa att den fordonstekniska
utvecklingen bedéms minska utslappen, dels pa att
forhallandena kring Hisingsleden &r gynnsamma
utan slutna gaturum och utan andra fororenings-
kallor.
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2.4 Byggnadstekniska

forutsattningar
Topografi

Delen Vidermotet — Bjorlandavdgen

Pa strackan utgérs marken kring Hisingsleden av
latt kuperad terrang dar plana omraden forekommer.
De naturliga omradena ar angs- eller buskmark men
aven fria vattenytor finns. Berg i dagen féorekommer
vid hojdpartierna. Nivaskillnader langs strackan ar
sma.

Delen Bjérlandaviigen — Tuvevigen

Pa strackan utgdrs marken kring Hisingsleden av latt
kuperad terrang dar plana omraden forekommer. De
naturliga omradena &r aker-, angs- eller buskmark.
Berg i dagen forekommer vid hojdpartierna pa bada
sidorna av vagen.

Strackan ar mer kuperad an foregaende med lagpar-
tier vid Bjorlandavagen, Holmvégen och ett mindre
vattendrag norr om Holmvégen. Korsningen med
Tuvevagen ar den lagsta punkten pa Hisingsleden,
endast ca 4 meter Gver havets niva.

Delen Tuvevdgen — Klarebergsmotet

Marken kring befintlig Hisingsled utgors huvudsak-
ligen av kuperad terrdng, omvéxlande passeras flera
dalgangar och bergspartier. P& strackan gar véagen
fran sin lagsta punkt till sin hogsta med en niva-
skillnad pa narmare 70 meter. Omgivande terrang
ar annu mer kuperad da vagen passerar genom
flera djupa bergskérningar. De naturliga omréddena
ar aker-, angs- eller buskmark. Berg i dagen fore-
kommer vid hojdpartierna pa bada sidorna av vagen.
Anslutningen mot E6 i Klarebergsmotet innebdr
ocksa en stor nivaskillnad, ca 30 meter, som tas ut
genom en Kkraftig lutning.

Grundldggningsforhallanden

Delen Vidermotet — Bjérlandavdigen

Ytjorden utgors huvudsakligen av ytlig torv, mossa,
mulljord eller fyllning. Dérunder foljer torrskorpe-
lera eller friktionsmaterial som utgdrs i sin tur av
silt eller sand. Dar jordméktigheten ar storre under-
lagras torrskorpeleran av siltig lera som vilar pa
friktionsjord pa berg. Vid mindre jordmaktigheter
vilar friktionsjorden/torrskorpeleran direkt pa frik-
tionsjord pa berg. Strackvis ar jorden att beteckna
som blandjord.

Jordméktigheten varierar mellan 0 och 14 m pa
strackan, de tunnaste jordlagren aterfinns i sdder.

Strackan har goda geotekniska forhallanden och
dédrmed nédstan inga forstirkningar. Det finns nagra
kortare delstrackor dér utskiftning av I6sa jordar
eller nedpressning utfordes.

Delen Bjérlandaviigen — Tuvevigen

Ytjorden utgdrs huvudsakligen av ca 0,2 till 0,3 m
tjock matjord. Déarunder foljer torrskorpelera med
en méktighet av mellan 1 m och 2 m. Under torr-
skorpeleran finns antingen lera, siltig lera, lera
med sand- och siltskikt, gyttjig lera eller lergyttja.
Darunder foljer friktionsjord pa berg.

Den totala jordmaktigheten pa strackan ligger
mellan 0 och 25 meter.

Strackan har i stor del goda geotekniska forhal-
landen men i dalgangarna finns storre lerdjup med
16sare lera. Pa kortare striackor finns kvicklera som
maste beaktas i dimensioneringen av geotekniska
atgdrderna och i kontroll av befintlig stabilitet. Det
ar inte sdkert att befintlig vig uppfyller dagens
stabilitetskrav.

Delen Tuvevdgen — Klarebergsmotet
Ytjorden utgdrs huvudsakligen av ca 0,2 till 0,5 m

tjock matjord, torrskorpelera och lokalt av grus eller
sand.
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Dérunder foljer torrskorpelera med en méktighet av
mellan 1 m och 2 m som strackvis kan vara siltig
eller gyttjig.

Under torrskorpeleran finns kohesionsjord vid storre
djup som lera, siltig lera, lera med sand- och siltskikt,
gyttjig lera eller lergyttja. Darunder foljer friktions-
jord pé berg. Dir jordméktigheten &r mindre finns
friktionsjord under torrskorpeleran direkt pa berg.

Den totala jordmaktigheten pa strackan ligger
mellan 0 och 35 meter.

Strackan har varierande geotekniska forhallanden. |
dalgangarna finns storre lerdjup med 16sare lera. Pa
kortare strackor finns kvicklera som maste beaktas
i dimensioneringen av geotekniska atgarderna och i
kontroll av befintlig stabilitet. Det 4r inte sdkert att
befintlig vig uppfyller dagens stabilitetskrav.

P& delstrackan finns flera omradden déir grundfor-
starkningar &r utforda. Valda forstarkningsmetoder
ar kalkpelare, paldack, bankpalning, lattklinker,
utskiftning och vertikaldréner.

Nuvarande vag

Da nuvarande vag ar byggd relativt sent bedoms den
i stort sett félja de krav och riktlinjer som tillampas
idag. Den viktigaste osdkerheten géller nuvarande
krav pa sakerhetsfaktor mot stabilitetsproblem i
samband med kvicklera, dar kraven skérpts sedan
Hisingsleden byggdes.

Flera avsnitt dar omraden med samre grundlagg-
ningsforhallanden passeras ar forstarkta med
metoder som fortfarande anvénds. Det beddms
dérfor inte finnas nagra byggnadstekniska problem
med att anvénda nuvarande vag som en del av den
framtida vaganldaggningen.

FORUTSATTNINGAR

2.5 Riskhantering
Allmant

Det finns ménga olika risker, risken att omkomma,
hélsorisker, miljorisker, naturliga risker, ekono-
miska risker mm. Gemensamt for de alla & mannis-
kans 6nskan att minimera de. Denna process kallas
riskhantering och bestér av ett flertal steg, identifie-
ring av riskerna, berékning och bedémning av risk-
nivaer, forslag och genomférande av atgarder. 1 en
forstudie for ett vagprojekt ar det den forsta delen
— identifiering av riskerna som hénger samman med
vagen — som star i fokus. | forsta hand beskrivs de
objekt i omgivningen som kan drabbas pa grund
av olyckshandelser pa vagen, men det bor dven
tas hénsyn till hur vigen och trafiken pa den kan
drabbas av olyckshandelser som har sitt ursprung i
objekt i vdgens omgivning. De objekt som orsakar
risker kallas for riskobjekt. De objekt som skall
skyddas mot risker kallas skyddsobjekt.

Skyddsobjekt och riskobjekt lings Hisings-
leden

Skyddsobjekt langs Hisingsleden &r bl.a. ménniskor
som bor nara leden och kan drabbas vid olyckor,
vattendrag som kan bli fororenade, viktig infra-
struktur som vagar, jarnvagar, gas- och elledningar
mm. Riskkéllor &r bl.a. transporter av farligt gods
pa vagen, ras av stenmassor pa vagen mm. Nedan
gors en oversiktlig genomgang av olika skydds- och
riskobjekt langs Hisingsleden med nummer som
hanvisar till karta 6ver aktuella objekt i figur 2.5:1.

Transport av farligt gods

Pa Hisingsleden transporteras i dagslaget framfo-
rallt brandfarliga vatskor (bensin, eldningsolja mm)
och fratande vétskor (syror och lut). Mangderna &r
relativ mattliga, pa E6 transporteras ca 37 ganger
stérre mangder. Hisingsleden beddéms dock vara en
mera lampligt transportvédg for farligt gods an vég
E6, d& den beror farre tatbefolkade omraden. Ett
av syften med den planerade ombyggnationen ar
att kunna fora over transporter av farligt gods fran
E6 till Hisingsleden. Mangderna farligt gods pa
Hisingsleden kan antas dka framover.
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Transporter av farligt gods medfér risker for
manniskors hélsa och for miljon. Storsta risker for
ménniskors halsa utgdrs av transporter av explo-
siva amnen och giftiga eller brandfarliga gaser.
Inga sadana transporter forekommer i dagslaget pa
Hisingsleden, men det &r tdnkbart - och till och med
Onskvard - att en del av de transporterna av dessa
amnen pa E6 i framtiden valjer Hisingsleden. For
narvarande utgdr dock brandfarliga och fratande
vétskor den stora merparten av det transporterade
farliga godset.

Olyckor med massexplosiva dmnen eller brand-
farliga eller giftiga gaser &mnen kan ge skador pa
flera hundra meter fran olycksplatsen. Olyckor med
brandfarliga eller fratande vétskor ger vanligtvis ett
mera begransat skadeomrade, storleksordning nagra
tiotal meter, men om vatskorna tillats sprida sig
genom en sldnt, ett vattendrag, VA-ledningar eller
grundvattnet kan skador uppsta pa langre avstand.
Lansstyrelserna i Vastra Gotalands lan, Stockholms
lan och Skane lan har antagit en gemensam policy
for riskfragor kring transportleder for farligt gods.
Policyn innebir att riskfragor bor utredas vid detalj-
planering inom 150 m fran transportleden.

Goteborgs Stad har i sitt forslag till ny éversiktsplan
(Goteborg 2008) angett att avstandsangivelserna
fran “Oversiktsplan for Goteborg, fordjupad for
sektorn transport av farligt gods” (Goteborg 1997)
skall foljas. Detta innebr att ett omrade av 30 m fran
vagkanten skall vara bebyggelsefritt, tat kontorsbe-
byggelse far uppforas fran 50 m fran vagkanten och
tat bostadsbebyggelse far inte vara narmare an 100
m fran vagkanten. Om detta inte kan uppfyllas far
ytterligare riskbedomningar genomforas.

Mdnniskor kring vigen

Hisingsleden gar genom relativt glesbebyggda
omraden i Goteborgs Stad. Antalet boende i vagens
direkta omgivning &r litet, med undantag for
Biskopsgarden i véagens sodra del och Karra vid
ledens norra del.

Avstandet mellan bostadsbebyggelsen i Biskops-
garden och Hisingsleden & mer an 700 m. Svarte
Mosse, ett omrade mellan Biskopsgarden och
Hisingsleden ar ett omrade for friluftsliv. Ett

motionsspar gar genom omradet som har ett kortaste
avstand till leden pa ca 55 m.

Bostadsbebyggelsen i Karra (7) har ett minsta
avstand av 30 m norr om leden och 100 m s6der om
leden. Dessa avstand innebar att riskfragor avseende
transport av farligt gods maste beaktas har.

| forslaget till ny 6versiktsplan for Goéteborg (Gote-
borg 2008) anges bebyggelseomraden och utred-
ningsomraden for framtida bebyggelse. Detta
innebdr att antalet boende i omradet kommer att 6ka
efterhand. Om Hisingsleden i framtiden skall kunna
anvandas for att avlasta E6 fran en del av transpor-
terna av farligt gods sa bor det tas rimliga och 6mse-
sidiga hansyn till detta i bebyggelseplaneringen och
véagplaneringen.

Hisingsleden trafikeras av ett antal busslinjer och
busshallplatser forekommer langs véagen.

Vattendrag, vattenskyddsomraden m m

Hisingsleden korsar tva storre vattendrag, namligen
Osbéacken (4) och Kvillen (6). Osbécken korsas
direkt norr om Hisingsledens korsning med Bjor-
landavéagen, vattendraget rinner ut i Bjorlanda Kile
vid Nordre ilvs fjord. Aven Osbickens biflode
Kalseredshacken korsas i samma omrade. Kvillen
korsas direkt nordost om korsningen med Tuve-
vagen, backen mynnar ut i Nordre alv. En back som
rinner ut i Kvillen korsas mellan Tuvevégen och
Gerrebacka.

Nordre &lv ar klassat som fiskevatten och bade dlven
och dess utmynningsomrade ingar i Natura 2000
fageldirektiv och habitatdirektiv (www.vattenmyn-
digheterna.se)

Osbécken har tidigare haft ett naturligt havsor-
ingsbestand och &r av stort intresse for natur- och
fiskevard. En restaurering paborjades av Osbacken
ar 2003 for att forbattra vattenkvaliteten for bland
annat havsdringsyngel (Rapport 1993:27).

Cirka 2 km Oster om Karra gar Hisingsleden in i
Gota alvs vattenskyddsomrade. Gota alv ar vatten-
takt for ca 700 000 personer och enligt skyddsfo-
reskrifterna for vattenskyddsomradet ska verksam-
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hetsutdvare undersoka, beddma och vérdera risker
som verksamheten kan utgora for vattenkvaliteten.
Vagverket har genomfoért en riskanalys av de statliga
véagarna inom och i anslutning till vattenskyddsom-
radet for att skyddet av vattentékten ska forbattras.
Utredningen visade att riskerna att féroreningar fran
olyckor med farligt gods skulle hamna i Géta alv
Overlag var lagre vid Norrleden (Hisingsleden) an
vid E6:an, men att situationen kompliceras av att
ett eventuellt utslapp kan bli svart att sanera da det
hamnat i Karras dagvattensystem. | utredningen
foreslas praktiska atgarder for att minska riskerna
for vattenskyddsomradet.

Annan infrastruktur

Utifran ett sarbarhetsperspektiv ar det onskvart att
aven lokalisera vilken infrastruktur som kan drabbas
vid olyckor pa véagen. Paverkan kan vara 6msesi-
digt, olyckor pa véagen kan aven forvarras av annan
infrastruktur.

\Volvos anldggning (1) vid korsningen med Assar
Gabrielssons vég ligger lagre an vagen och kan bli
paverkat vid olyckor med farligt gods.

Hisingsleden berdrs av ett antal hdgspanningsled-
ningar (2). En hogspanningsledning gar parallellt
med végen fran Vadermotet pa ca 50 m avstand,
efter 3 km korsar ledningen vagen. Hisingsleden
korsas ytterligare tva ganger av hogspanningsled-
ningar mellan Tuvevdgen och Karra. Goteborgs
Stad rekommenderar ett avstand for byggnadsfria
zoner pa 50m pa O6mse sidor om kraftledningar
(Goteborg 2008). Skyddsavstanden vid kraftled-
ningar beraknas generellt efter olika faktorer och ar
ca 20 m for en 400 kV ledning och ca 15 m for en
enkel 130 kV ledning pa 6mse sidor om ledningen.

En naturgasledning (3) foljer i princip Hisingsleden
fran Vadermotet till séder om Kalshed (mellan
Holmvégen och Tuvevégen). Sarskilt nara ligger
ledningen fran Holmvagen till soder om Kalshed,
se karta i figur 2.5:1. Ett skyddsavstdind om 25 m
mellan hogtrycksledning for gas och bebyggelse

ska beaktas enligt Sprangamnesinspektionens fore-
skrifter. Enligt Goteborgs Stad (Goteborgs Stad
2008) skall séarskild hansyn tas till ledningens klass-
ning inom ett avstand av 200 m fran gasledningen
vid bygglovsprévning och detaljplanelédggning.

Bohusbanan (5) passerar under Hisingsleden nordost
om Tuvevégen. Pa Bohusbanan forekommer trans-
porter av farligt gods till industrin i Stenungsund i
betydande mangder. Stor del av transporterna bestar
av gasol. En olycka pa Hisingsleden kan i vésta fall
leda till en foljdolycka med gasolvagnar inblandade
pa Bohusbanan. Foljderna kan variera fran bety-
dande ekonomiska skador pga att Bohusbanan blir
obrukbar under Iang tid framover till att manniskor
omkommer i olyckan.

Ras- och skredrisk

De geotekniska forhallandena kring vagen behandlas
i andra delar av forstudien.

Rekommendationer for fortsatt
arbete

Risksituationen for de boende nérmast leden i Kérra
bor utredas mera noggrann. Bostadernas avstand till
vagen ar redan i dagslaget snalt tilltagen och blir
problematisk ndr mangden och farligheten av det
farliga godset som trafikerar Hisingsleden oOkar i
framtiden.

Situationen dar Hisingsleden gar 6ver Bohusbanan
bor I6sas sa att risken for att en olycka pa banan
paverkar vagen - eller vice versa - minimeras. Detta
innebar atgarder som minimerar risken for avkor-
ning fran bron over jarnvagen skall ha hog prio-
ritet.

Vid passage Gver vattendragen bor atgarder genom-
foras som forhindrar att farligt gods kan na vatten-
dragen vid en olycka.
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3 Funktions-
analys

Jamforelse mot
trafikpolitiska mal

3.1

Tillgangligt transportsystem

For biltrafikanter ar tillgdngligheten till Hisings-
leden god, utom under hogtrafiktid da det pa flera
platser ar framkomlighetsproblem beroende pa att
maxtimmens andel av arsdygnstrafiken &r ovan-
ligt hog. Exempelvis ligger maxtimtrafiken mellan
Vidermotet och Assar Gabrielssons véig pa 13% av
arsdygnstrafiken och mellan Bjoérlandavigen och
Stenebyvigen pd 17%. Oversiktliga kapacitets-
berékningar visar att t ex anslutningen med Assar
Gabrielssons vag under eftermiddagens maxtimme
har en belastning som ligger 6ver korsningens kapa-
citet.

De trafikstorningar som denna Overbelastning
orsakar sprider sig &ven till anslutande gator och
vagar, framférallt kring de stora arbetsplatserna
Volvo Torslanda och Volvo Tuve. Aven industrins
transporter kan drabbas.

Framkomligheten pa Hisingsleden paverkas ocksa
negativt av de signalreglerade plankorsningarna dar
hastigheten ar begransad till 70 km/h och som ater-
kommer med nagon kilometers mellanrum vilket
leder till ojamn korrytm.

Kollektivtrafiken utnyttjar idag Hisingsleden i liten
omfattning da kopplingen till resenarernas start- och
malpunkter dr dalig. Det dr endast trafik i anslut-
ning till industrins start- och sluttidpunkter som
idag trafikerar leden. Det ar endast de storre hall-
platserna vid Assar Gabrielssons vég och Klareberg
som dr sarskilt anpassade till busstrafik och déar hall-
platsytan har samlats for att forbattra resenarernas
sakerhet och tillganglighet.

Gang- och cykeltrafikanter hénvisas till storsta
delen till Hisingsledens vagrenar, endast strackorna
Védermotet — Assar Gabrielssons vdg och Gerre-
backavagen — Klareberg har gang- och cykelbana

FUNKTIONSANALYS

utmed vagen. Detta innebér att &ven om végen i
princip ér tillgénglig for cyklister sa &r trafiksitua-
tion sa otrygg att den inte upplevs som en lamplig
forbindelse.

Tillgénglighetsstandard
Trafikantkategori Lag Mattlig God
Biltrafik, l&gtrafik X
Biltrafik, hégtrafik X
Kollektivtrafik X
Gang/cykeltrafik X

Sammanstallning av bedomd tillganglighetsstandard

Hog transportkvalitet

Bland de viktigaste faktorerna for naringslivets
transporter idag ar forutsdgbarhet ndr det géller
tidsatgangen. Eftersom belastning och darigenom
kortider varierar kraftigt ar tidsatgangen idag svar
att forutsaga.

De kraftigt varierande restiderna paverkar ocksa
enskilda trafikanters upplevelse av trafiksystemet
negativt.

Standarden pa Hisingsledens kopplingar till det
overgripande vagnatet och till viktiga malpunkter ar
i vissa avseenden bristféallig. Kopplingen till vag E6
i Klarebergsmotet saknar den énskvérda direkta och
lattorienterade koppling som far Hisingsleden att
upplevas som en alternativ genomgaende véag, likt
exempelvis Soderledens koppling till E6 i Abro-
motet. Anslutningen till den viktiga malpunkt som
Goteborgs Hamn utgor ar ocksa bristfallig, men
har pagar planering for en mer direkt koppling mot
planerad ny entrépunkt via Halvorslank.

Under utredningsarbetet har ocksa framkommit att
det finns brister i information och orienterbarhet
utmed Hisingsleden. Omgivningarna upplevs som
anonyma och den ovane trafikanten ser inte vigen
som ett alternativ da det ar svart att orientera sig.

Saker trafik

Hisingsledens trafikmiljo uppfyller inte de krav
som stalls idag. En vég utformad fér 90 km/h med
Hisingsledens trafikbelastning utfors idag normalt
med mittseparering och vaxelvis ett respektive tva
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korfalt. Aktuell olycksstatistik tyder vidare pa att
det faktum att flera plankorsningar tidvis &ér &ver-
belastade medfor korsnings- och upphinnandeo-
lyckor. Under de perioder nar belastningen ar 1ag ar
daremot hastigheten genom korsningarna ofta hdg,
bl a eftersom den tunga trafiken om mdjligt forsoker
halla en jamn hastighet.

Linjeforingsstandard och darigenom siktforhallan-
dena &r i stort sett anpassade till hastigheten, men
nagra passager med korta siktlangder 6ver kron
forekommer. Antalet konfliktpunkter med korsande
trafik ar litet och stora delar av striackan ar forsedd
med viltstangsel. Sidoomradets sakerhetsstandard
ar varierande, pd flera strickor medfor bergskar-
ningar och hdga bankar att végen &r forsedd med
sidordcke, medan det pa andra striackor finns oefter-
givliga foremal i sidoomradet..

Sékerhetsstandard
Utformningselement Lag Mattlig God
Métesseparerering X
Sidoomrade X
Korsningar X
Sikt X
Separering av X
oskyddade trafikanter
Hastighetsanpassning X

Sammanstallning av bedomd sakerhetsstandard

God miljo

En miljomassig beddmning av Hisingsleden, som en
del av trafiksystemet i Goteborgsregionen, visar att
den har bade fortjanster och brister. Om man ser den
som en led som i framtiden kan komma att utnyttjas
av mer tung trafik dn idag blir detta &nnu tydligare.

Viktiga miljémassiga fortjanster ar att dess omgiv-
ningar ar forhallandevis glest befolkade vilket
minskar risken for problem orsakade av buller,
avgasutslapp och risker vid transport av farligt gods.
Inom detta miljdomrade finns det &ven brister, som
ror delstrackan genom Karra, dar manniskor i storre
utstrackning vistas i narheten av végen och dar en
del bostadsbebyggelse bedéms vara utsatt for buller
over géllande riktvarden.

Hisingsledens paverkan pa det omgivande landska-
pets védrden vad géller naturmiljo, kulturmiljo och
rekreation ligger pé flera plan, dir en del hinger
samman med végen och en del med trafiken.
Trafiken paverkar omgivningen negativt, nir det
géller rekreation och upplevelsen av natur och
kultur, genom bullerstorningar och i viss man barri-
areffekter for manniskor da den skar av nagra av de
gronomraden som bildar “grona kilar” i tatortshe-
byggelsen.

Végen som sadan ar ocksa en barriar for djur da den
till stor del ar forsedd med viltstangsel och inte har
nagra sarskilt anordnade viltpassager, inte heller
i samband med vattendragspassager. Passagerna
Over vattendragen och avvattningen till dem utgor
i nagon man ocksa en risk for vattendragens natur-
varden och darigenom ocksa en risk for de hoga
naturvérdena i havet dar vattendrag som Osbéacken
och Kvillen mynnar.

Till en del ligger Hisingsleden inom skyddsomradet
for Goteborgs vattentakt. Avvattningen fran denna
stracka ar inte utford med nagra extra skyddsat-
garder. Detta ar en brist som uppmarksammats vid
Vagverkets genomgang av vattentakter vid allménna
vagar. Detsamma géller dock &ven for andra storre
vagar, t ex E6.

Positiv regional utveckling

Hisingsleden beddms ha en stor potential nar det
géller att frdmja en positiv regional utveckling, men
de brister som identifierats nir det géller framfo-
rallt transportkvalitet gor att potentialen inte kan
utnyttjas.

Jamstallt transportsystem

Det ar svart att bedoma i vilken grad Hisingsleden
bidrar till att skapa ett jamstéllt transportsystem. De
brister som identifierats finns badde inom tillgdng-
lighet och sdkerhet. Vidare berdrs bade biltrafik,
kollektivtrafik och oskyddade trafikanter av bris-
terna. Tillsammans innebdr detta att Hisingsleden
upplevs som bristfallig bade med traditionellt
manliga och traditionellt kvinnliga vérderingar.
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3.2 Ovrigt

Vid funktionsanalys mot de regionala utveck-
lingsmal som redovisats inledningsvis framkommer
féljande brister:

» Hisingsleden bidrar inte i 6nskvéard omfattning
till att omfordela lastbilstrafik frAn mer centrala
leder d& andelen tung trafik &r ldgre &n t ex pa
Lundbyleden.

» Hisingsleden fungerar inte som ett sékert och
framkomligt strak for kollektivtrafiken.

3.3 Samlad problem-
beskrivning

Slutsatserna av funktionsanalysen &ar Hisings-
leden med nuvarande trafikbelastning inte fullt ut
motsvarar de krav som idag stélls pa en saker och
effektiv vag. Vidare ar vagen med sin nuvarande
utformning ar Hisingsleden inte l&mplig for en
framtida roll som forutsitter okad trafikbelastning
och okad andel tung trafik.

Atgérder bor pa kort sikt inriktas pa att:
» Oka trafiksdkerheten

 Aastadkomma en battre balans mellan belastning
och kapacitet, sarskilt i anslutningar

« forbattra orienterbarhet och kvalitet pa anslut-
ningarna till E6 och Géteborgs hamn.

Dé goda losningar pa problemen enligt ovan kan
antas Oka trafikflodet pad Hisingsleden &r det ange-
laget att arbeta vidare med att langsiktigt saker-
stalla tillracklig kapacitet bade pa stracka och i
anslutningar for bedomt framtida trafikflode utan
att komma i konflikt med omgivande intressen som
exempelvis miljovarden och boende.

FUNKTIONSANALYS
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PROJEKTMAL

4 Projektmal

Baserat pa funktionsanalysen och de nationella och
regionala mal som redovisats tidigare har projektmal
for arbetet med Hisingsleden formulerats. Malen ar
bade mal som &r kopplade till en 6nskan om att fa
de berérda delarna av trafikledssystemet i Goteborg
att fungera battre och mal som avser att 16sa brister
hos Hisingsleden.

Malen har legat till grund for arbetet med att ta
fram atgardsforslag. For att underlatta referenser till
malen har de numrerats.

Vid beddmningen av maluppfyllelsen ar det nodvan-
digt att betrakta végtransportsystemet med en
helhetssyn och ta hansyn till systemeffekter. Sarskilt
viktigt &r det att ta hénsyn till forvantad omfordel-
ning av trafik fran Kungélvsleden/Lundbyleden.

| det fortsatta arbetet bor projektmalen konkreti-
seras och ldmpliga beddmningskriterier tas fram
for att kunna folja upp eventuella atgarders grad av
maluppfyllelse. | forstudien har tills vidare endast
bedémningar kunnat goras for att fa en indikation
pa om olika atgarder stoder eller motverkar en
maluppfyllelse.

Figur4.3:1

Malsattningen bor vara att inga
gaende eller cyklister ska behdva korsa
Hisingsleden i samma plan.

4.1 Tillgangligt
transportsystem

1.1 Trafikanter med start- eller méalpunkter utmed
Hisingsleden ska kunna vélja mellan bil,
cykel och kollektivtrafik utan att vigsystemet
upplevs som en begransning.

1.2 Tidsatgangen for en resa via Hisingsleden till
verksamhetsomraden pa sydvastra Hisingen
ska vara likvérdig eller kortare, jamfort med
att valja Kungélvsleden/Lundbyleden.

1.3 For trafikanter norrifrdn pa E6 ska Hisings-
leden ha s& god standard att den upplevs som
ett forstahandsval vid resa till vastra Hisingen.

4.2 Hog transportkvalitet

2.1 Transport- och restider till verksamhetsom-
raden pa sydvastra Hisingen ska inte variera sa
kraftigt beroende pé tidpunkt att trafikanter har
svart att bedéma tidsatgangen.

4.3 Saker trafik

3.1 Antalet personskadeolyckor per fordonskilo-
meter pa Hisingsleden ska minska.

3.2 Inga géng- och cykeltrafikanter ska behova
korsa Hisingsleden i samma plan.

3.3 Gang- och cykeltrafik lings Hisingsleden ska
separeras fran biltrafik med hogre hastighet &dn
50 km/h.

4.4 God miljo

4.1 Risken for fororeningsspridning fran vagtra-
fiken, exempelvis efter olyckor, till vatten-
tékt eller andra vérdefulla vattenmiljoer ska
minska.
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4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

Mojligheterna for maénniskor och djur att
passera Hisingsleden ska forbattras, i forsta
hand dar det bedéms langsiktigt vardefullt att
reducera vagens barridrverkan i landskapet.

Foljande omradens samlade miljovarden skall
sa langt majligt skyddas i den fortsatta plane-
ringen:

» Skéndla — Tuveslatten
 Djupedalsomradet

Val av atgarder samt deras fysiska lokalisering
och utformning ska ske med sérskild hansyn
till omgivningarnas hdga naturvéarden kring
Osbécken, Klareberg och Ingebéack.

Antalet ménniskor som utsétts for storande
trafikbuller ska minska.

Trafiksystemets samlade utsldpp av viaxthus-
gaser och andra luftféroreningar ska minska.

4.5 Positiv regional

5.1

52

5.3

utveckling

Belastningen i trafiksystemet ska inte hdmma
den planerade utvecklingen och fortatningen
av regionens karna.

Naringslivets utveckling pa sydvastra Hisingen
ska framjas genom goda transportvillkor och
tillgang till en utokad pendlingsregion.

Utveckling av nya attraktiva bostadsomraden
ska framjas av tillgang till goda kommunika-
tioner och en attraktiv och trygg narmiljo.

4.6 Jamstallt

6.1

transportsystem

Kvinnors och méns delvis olika vérderingar
av vad som ar viktigt i transportsystemet skall
beaktas i planeringsprocessen.

Figur4.4:1

PROJEKTMAL

Kalseredsbacken ar ett exempel pd en
vardefull vattenmiljo nara Hisingsleden

Véag E6.20, Hisingsleden, delen Vadermotet-Klareberg. Forstudie - Samradshandling

45



TANKBARA ATGARDER

5 Tankbara
atgarder

5.1 Principer

Som tidigare ndmnts arbetar Vagverket efter den s k
fyrstegsprincipen for att hitta ratt niva pa de atgarder
som kan bli aktuella mot problem i vagsystemet.

 Steg 1, paverka transportbehov/transportsétt.

» Steg 2, utnyttja befintligt transportsystem effek-
tivare

» Steg 3, begransad ombyggnad/férbattring

» Steg 4, omfattande ombyggnad/nybyggnad

Nér det géller Hisingsleden och dess roll i det fram-
tida trafiksystemet kan de olika stegen dessutom
tillampas pa olika nivaer. Exempelvis kan en atgard
i steg 2 pa systemniva krava atgarder i steg 3 eller
4 pa nagon ingaende lank. P4 samma satt kan en
overflyttning till kollektivtrafik, en atgérd i steg 1,
medfora krav pa ombyggnad for att kollektivtra-
fiken behover bittre framkomlighet och kapacitet.

Till vilket steg de alternativa atgarder som Over-
siktligt beskrivs i detta kapitel hor kommer darfor
att anges dels pa systemniva, dels pa projektniva.
Systemniva avser da trafiksystemet i Goteborgsre-
gionen och projektniva avser endast delen Véader-
motet — Klareberg.

Inga atgarder som ligger utanfor det berdrda utred-
ningsomradet beskrivs, inte heller atgarder utanfor
vagtransportsystemet. | vissa fall ar atgarderna
alternativa, men oftast gar de att kombinera eller
genomfdra som etappldsningar.

5.2 Information och
reglering

Trafikantinformation

Genom forbattrad information och tydligare vagvis-
ning kan troligen fler trafikanter komma att vilja
Hisingsleden framfér Kungalvsleden/Lundbyleden.
Informationsinsatsen kan koncentreras till anslut-

ningen i Klarebergsmotet och dven den informa-
tionsplats som finns dir. Atgirderna #r att hinfora
till steg 2.

Effekten av forbéttrad trafikantinformation bedoms
bli en minskad trafikbelastning pa Kungélvsleden/
Lundbyleden.

Hastighetsoversyn

En séankt hastighetsgrans, fran 90 till 80 km/h skulle
innebéra en béttre anpassning till dagens principer
for hastighetsreglering pa vagar utan maotessepa-
rering. Formellt sett beror detta endast personbils-
trafiken. Eventuellt kan hastigheten sittas till 80
km/h dven forbi de signalreglerade korsningarna,
men detta kraver sarskilda studier. Atgéarden ar att
hanfora till steg 2.

Effekten av en sénkt hastighetsgrans bedéms bli
langre restider och lagre olycksrisk. Om hastig-
hetsdversynen endast gors pa Hisingsleden bedoms
leden bli mindre attraktiv for trafikanterna, men om
den ingar i en samlad Gversyn av hastighetsgransen
pa infartslederna till Goteborg paverkas inte attrak-
tiviteten negativt.

Forbattrad signalstyrning

Genom en gemensam signalstyrning med “grén
vég” dér trafiken pd anslutande mindre végar far
underordna sig trafiken pa Hisingsleden kan troligen
antalet stopp for tunga fordon minimeras. Atgar-
derna dr att hanfora till steg 2.

Effekten av battre signalstyrning beddms bli kortare
kortider for tung trafik, ldgre energiforbrukning
och sammantaget att fler transporter véljer Hisings-
leden.

Hastighetsoversyn och forbattrad
signalstyrning

En kombination av atgarderna ovan, en hastighetso-
versyn som innebar samma hastighetsgrans pa hela
strackan och en forbéattrad signalstyrning, bedéms
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ge forbattrad framkomlighet och jamnare trafikrytm
som gynnar bade personbilstrafik och tunga trans-
porter.

5.3 Vagnatskomplette-
ringar

Separering av gang- och cykeltrafik

For att forbattra tillganglighet och sakerhet for gang-
cykeltrafikanter kan dessa separeras fran biltrafiken
genom utbyggnad av ett sammanhangande cykel-
vagnat. Dessa forbattringar for cyklister forvantas
kunna minska personbilstrafiken och forbéttra
trafiksiikerheten. Atgirderna #r att hiinfora till steg
1 sett pa systemniva och steg 4 pa projektniva.

Aktuella delstrackor for att astadkomma ett samman-
héngande separerat cykelvagnat ar:

e Assar Gabrielssons vdg — Bjorlandavégen, ca
3,5 km, déir den befintliga cykelvigen inte foljer
Hisingsleden.

« Stenebyvégen — Klareberg, ca 8,5 km, dar det
helt saknas separata cykelvégar.

Effekten av ett forbattrat vagnat for gang- och
cykeltrafikanter bedoms bli en overforing av trafi-
kanter fran bil/buss till cykel med minskad miljobe-
lastning som f6ljd. Trafiksékerheten for oskyddade
trafikanter forbattras ocksa.

Separering av lokal biltrafik

Hisingsleden har pa vissa delstrackor ocksa en
viktig funktion for den lokala trafiken. For att
forbattra trafiksékerheten, tillgdngligheten i1 det
lokala natet och framkomligheten pa Hisingsleden
kan kompletteringar goras i det lokala végnatet
kring Hisingsleden. Atgérderna &r att hanfora till
steg 2 sett pa systemniva men innebar ombyggnad
eller nybyggnad, steg 3-4 pa projektniva.

TANKBARA ATGARDER

Aktuella atgarder ar:

» Komplettering av lokalt vagnat mellan Jockey-
véagen och Holmvaégen, for att mojliggora stang-
ning av Jockeyvdgens anslutning till Hisings-
leden. Kan dven anslutas till Stenebyvégen med
en planskild passage av Hisingsleden.

« Oversyn av lokalvagnatet i Karra for att erbjuda
en sammanhdngande lokal férbindelse mellan
Gerrebacka och Karra centrum samt mellan
sOdra och norra Kérra.

I samband med en eventuell ombyggnad av kors-
ningen med Assar Gabrielssons vég till planskild
trafikplats, se avsnitt 5.5, krdvs ocksd en Oversyn
av det lokala vagnétet kring Assar Gabrielssons vég
och Gustaf Larssons vdg, for att moéjliggora sténg-
ning av den senares anslutning till Hisingsleden.

Effekten av ett kompletterat lokalvagnat beddms
framforallt bli en 6kad tillgénglighet och sakerhet
for lokal trafik, bade biltrafik och exempelvis cykel-
trafik.

5.4 Korsningsatgidrder

Enklare korsningsatgirder

For att forbattra sékerhet och framkomlighet &r
befintliga anslutningar viktiga. Enklare &tgérder
kan vara av olika slag, exempelvis dversyn av
signalfunktion och prioriteringar eller utbyggnad av
kompletterande korfalt. Atgdrderna &r att hanféra
till steg 2 eller 3.

Denna typ av atgarder kan studeras for samtliga
korsningar, men &r troligen mindre intressant for de
mest belastade korsningarna. En sarskilt uppmark-
sammad atgard ar en ombyggnad av anslutningen
fran E6 norrifran i Klarebergsmotet for att oka
tydligheten.

Effekten av enklare atgéarder i korsningar bedéms
framforallt bli en forbattrad framkomlighet, till-
ginglighet och trafiksékerhet. De kan ockséd bidra
till att fler trafikanter véljer Hisingsleden genom att
den upplevs som mer attraktiv.
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Ombyggnad av korsning

Mer omfattande atgarder i korsningar &n de ovan
namnda beddms kunna vara intressanta i tva fall,
dels n&r de kan gbras som en etapputbyggnad
av en slutlig 16sning, dels nar en slutlig 16sning
beddéms ligga langt fram i tiden. Atgarderna ar att
da hanfora till steg 2 sett pa systemniva men innebar
ombyggnad, steg 3 pa projektniva.

De korsningar som preliminért bedéms vara intres-
santa ar:

» Klareberg, ombyggnad av Ellesbovégens kors-
ning till en planskild passage

o Klareberg, anslutningen mot Angeredsbron,
ombyggnad till exempelvis cirkulationsplats

Effekten av korsningsombyggnader bedéms fram-
forallt bli en forbattrad framkomlighet, tillgang-
lighet och trafiksékerhet. De kan ocksé bidra till att
fler trafikanter viljer Hisingsleden genom att den
upplevs som mer attraktiv.

5.5 Planskilda trafik-
platser

Ombyggnad till planskild
trafikplats

For flera av nuvarande korsningar beddoms inte
enklare tgarder eller ombyggnad vara aktuella da
de inte ger langsiktigt hallbara I6sningar. Dess-
utom beddms att pa langre sikt bor alla korsningar
pa Hisingsleden vara planskilda trafikplatser. Att
bygga om nuvarande korsningar till trafikplatser ar
att hanfora till steg 4.

De anslutningar som idag &r mest belastade och
darfor i storst behov av ombyggnad ér:

» Anslutningen till Volvo Torslanda, dvs Assar
Gabrielssons vag och Gustaf Larssons vag.
Atgirden innebir troligen en trafikplats vid
Assar Gabrielssons vdg och en stangning av
Gustaf Larssons vag.

» Anslutningen till det 6vriga huvudvagnétet och
\Volvo Tuve, dvs Bjorlandavdgen och Steneby-
vagen. Atgarden kan innebdra en gemensam
trafikplats eller tva separata.

Ytterligare trafikplatser i befintliga korsningar som
bedoms inga i det langsiktiga vagnatet &r:

e Holmvagen
* Tuvevagen

De befintliga korsningarna i Klareberg och Klare-
bergsmotet vid E6 kan pa sikt behova en sa omfat-
tande ombyggnad att den resulterar i en planskild
trafikplats som ersitter dagens plankorsningar och
en ny utformning av Klarebergsmotet.

Effekten av en ombyggnad av befintliga korsningar
bedéms framfdrallt bli en forbattrad framkomlighet,
tillgéinglighet och trafiksikerhet. Atgirden kan
ocksa bidra till att fler trafikanter viljer Hisingsleden
genom att den upplevs som mer attraktiv. Effekten
bedéms bli forhallandevis stor nar de mest belas-
tade korsningarna byggs om vilket kan ge positiva
effekter aven for den regionala utvecklingen.

Utbyggnad av nya trafikplatser

For anslutning av nya exploateringsomraden eller
trafikleder kan det uppkomma ett behov av nya
trafikplatser, utdver de korsningspunkter som finns
idag. Detta ar en form av atgarder i steg 4, men
kan pa systemniva betraktas som en atgard for att
utnyttja den befintliga infrastrukturen béttre, dvs
steg 3.

Pé Hisingsleden finns idag foljande ansprak pa nya
anslutningar:

» Halvors lank, ny vagforbindelse mellan véag 155
och Hisingsleden med en halv trafikplats ca 800
meter soder om Assar Gabrielssons vag. Forbin-
delsen ar viktig for trafiksystemet och har forut-
satts genomford. Bade véglanken och anslut-
ningen till Hisingsleden studeras i en separat
forstudie.
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» Logistikcentrum, nytt  verksamhetsomrade
mellan Gustaf Larssons vég och Bjdrlandavagen
med véganslutning till en planskild trafikplats,
som i framtiden kan forbindas d&ven med Lassby
och Lilleby léngre vésterut pa Hisingen. Trafik-
platsen kan ocksa kopplas till Gustaf Larssons
Vag.

» Stenebyvagen, som en alternativ utformning
av ovan redovisad lokalvagsforbindelse mellan
Bjorlandavdgen och Holmvéagen kan den plan-
skilda passagen kompletteras med anslutnings-
ramper till Hisingsleden.

» Kadrra-Larsered, utbyggnad av blandad stadsbe-
byggelse med anslutning till Hisingsleden vaster
om Gerrebacka i en planskild trafikplats.

Effekten av de olika anslutningar i form av nya
trafikplatser som kan bli aktuella ligger pa flera
plan. De storsta effekterna bedéms bli paverkan pa
den regionala utvecklingen eftersom flera av dem
ger forutsattningar for angeldgna utvecklingsom-
raden. Sarskilt viktig ar Halvorslank for att kunna
erbjuda en god anslutning mot Géteborgs Hamn.

5.6 Ombyggnad pa stracka

Motesseparering

En begransad ombyggnad, steg 3, innefattar en
motesseparering och breddning till tre korfélt (2+1)
for att forbéttra trafiksékerheten. Med hénsyn till
nuvarande belastning bedéms endast delstrack-
orna Assar Gabrielssons vdg — Bjérlandavégen och
Stenebyvégen - Gerrebacka vara aktuella for en
sadan atgard. Med tanke pa att en ombyggnad pa
stracka maste anpassas till befintliga korsningar och
planerade trafikplatser &r mdjligheterna att optimera
sektionsindelningen begransade. En motessepare-
ring forutsatter ocksa ett separat cykelvagnat.

Effekten av en motesseparering bedéms bli dkad
trafiksdkerhet, men endast vad avser den mindre
andel av trafikolyckorna som intriffar pa stricka.
Hur framkomligheten paverkas ar mer svarbedémt.

TANKBARA ATGARDER

Reversibelt korfalt

Stréckan Véadermotet - Assar Gabrielssons vég har
tidigare foreslagits som en mojlig stracka for prov
med reversibelt korfélt. Syftet &r att utnyttja vagens
kapacitet genom att ha tva korfalt i den mest belas-
tade trafikriktningen, mot Assar Gabrielssons vag pa
morgonen och mot Vadermotet pa eftermiddagen.
Atgarderna ar att hanfora till steg 2, men kréver
aven enklare ombyggnadsatgarder.

Effekten av ett reversibelt korfélt kan bli ett béttre
kapacitetsutnyttjande jamfort med dagens fasta
uppdelning av véagbanan i ett korfalt mot Véader-
motet och tva mot Assar Gabrielssons vag. For att fa
den effekten kravs att orsaken till de kapacitetspro-
blem som upptrader ligger pa den berorda strackan
och inte i narliggande korsningar.

Omfattande standardhgjning

En omfattande ombyggnad, steg 4, innefattar en
anpassning till forvintad trafikbelastning genom
motesseparering och utbyggnad till fyra korfalt. Pa
vissa delstréackor kan en forbattring av linjeféringen
bli aktuell for att kunna héja tillaten hastighet till
100 km/h. De delstrackor som &r aktuella &r:

» Védermotet — Bjorlandavagen, fyra korfalt.

» Stenebyvagen — Holmvégen, fyra korfalt

« Holmvagen — Gerrebacka, fyra korfalt och pa
kortare strackor forbattrad profil

« Gerrebacka — Klarebergsmotet, fyra korfalt

Effekten av en omfattande ombyggnad beddms
bli forbattrad trafiksdkerhet och framkomlighet
som medfor att fler trafikanter véljer Hisingsleden
genom att den upplevs som mer attraktiv. Den stan-
dard och kapacitet som erbjuds blir tillrackligt god
for att klara en kraftig 6verflyttning av trafik fran
Kungalvsleden/Lundbyleden.
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5.7 Kollektivtrafikatgdarder

| det fortsatta arbetet med de av ovan redovisade
atgarder som bedéms mest intressanta kommer
dessa att planeras och utformas med hansyn till
aktuell kollektivtrafik. Vissa funktioner ar sarskilt
viktiga och kan komma att utgora egna atgarder
som ett alternativ till att de genomférs i samband
med 6vriga ombyggnader. Atgarderna hér normalt
till steg 3-4 i fyrstegsmodellen och foljande kan
vara aktuella att studera vidare:

» Forbéattrad bytespunkt i Klareberg, mellan lokal
busstrafik och trafik pa Hisingsleden.

* Ny bytespunkt vid Tuvevédgen, mellan lokal
busstrafik och trafik pad Hisingsleden och med
mojlighet till pendelparkering.

* Ny bytespunkt vid Bjorlandavagen, mellan lokal
busstrafik och trafik pa Hisingsleden.

« Atgarder for att sikra framkomligheten for
kollektivtrafiken 1 trafikplatsen vid Assar
Gabrielssons vag.

Effekten av riktade kollektivtrafikatgidrder bedoms
bli att kollektivtrafiken undviker att forlora i attrak-
tivitet jamfort med biltrafiken pa strickan.

5.8 Miljoskyddsatgarder

| det fortsatta arbetet med de av ovan redovisade
atgarder som bedéms mest intressanta kommer
dessa att planeras och utformas med hansyn till
kanda miljovarden och sa att miljobelastningen fran
trafiken reduceras. Dessutom kan det vara aktuellt
med atgarder som enbart har syftet att skydda miljo-
vérden eller reducera miljobelastning. Atgarderna
hor normalt till steg 3-4 i fyrstegsmodellen och
féljande kan vara aktuella att studera vidare:

« Atgérder for fordrdjning och kontroll av vagdag-
vatten for att forbattra skyddet av Goteborgs
dricksvattentakt. Atgarderna aktuella inom
skyddsomrade.

Atgérder for fordréjning av vagdagvatten for att
forbattra skyddet av vérdefulla vattendrag eller
nedstroms liggande miljoer. Aktuella vid Kalse-
redshacken, Osbédcken och Kuvillen.

o Forbéttring av passagemdjligheter i samband
med ombyggnad av stracka for att minska
véagens barridrverkan for manniskor och djur.
Uppskattningsvis 3-4 platser kan bli aktuella pa
hela stréckan.

» Komplettering av bullerskydd for att undvika
framtida bullerstorningar vid hogre trafikbelast-
ning pa strackor i anslutning till bostadsomraden
i Kérra.

o Forbéattrade avkorningsskydd vid bropassager
for att minska konsekvenserna av eventuella
olyckor med farligt gods. Aktuellt vid Osbécken
och Kvillen/Bohusbanan.

« Komplettering med skyddsatgarder for att
minska konsekvenserna av eventuella olyckor
med farligt gods pa delen genom Karra.

Effekten av riktade miljoskyddsatgarder bedoms
bli att Hisingsledens miljobelastning minskar, bade
jamfort med dagens situation och jamfort med
en vagutbyggnad utan inarbetade miljoskyddsat-
gérder.

5.9 Effekter och
konsekvenser

Allmant

| forstudiearbetet ska viktiga effekter och konse-
kvenser av olika méjliga atgarder redovisas. Gene-
rella konsekvenser redovisas nedan och av atgards-
beskrivningen ovan framgar vilka effekter som
bedéms uppnadda med de olika atgarderna. En
genomgang av atgardernas bedémda effekter och
konsekvenser med koppling till projektmalen redo-
visas i kapitel 6.
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Paverkan pa riksintressen

De riksintressen som direkt berdrs av tankbara
atgarder ar:

» Hisingsleden, riksintresse for kommunikationer,
paverkas positivt.

o Bullerstort omrade vid Save, riksintresse for
totalforsvaret, paverkas inte.

e Hamnbanan, alternativa omraden for ny
banstrackning, prelimindrt beddms inte att de
strackningar som ar aktuella for fortsatta studier
paverkas negativt.

e Gota- och Nordre élvs dalgangar, delen norr
om Angeredsbron, kan komma att paverkas av
forandringar i Klarebergsmotet, fortsatta studier
krévs.

Indirekt kan Goteborgs Hamn och narliggande
omraden for industriell paverkas av hur val kommu-
nikationsintressena Hisingsleden och Hamnbanan
kan tillgodoses.

Aven Natura 2000-omradet i Nordre &lv kan
paverkas av hur avvattningen fran Hisingsleden via
Osbéicken och Kvillen 16ses. Preliminért finns det
goda mdojligheter att valja tekniska ldsningar som
snarast ar positiva for skyddet av Natura 2000-
omradet.

Barnkonsekvenser

I arbetet med denna forstudie har ingen sérskild
barnkonsekvensanalys genomforts utan atgardernas
effekter for barn och unga hanteras tillsammans med
ovriga effekter for gaende och cyklister. Samman-
fattningsvis kan sagas att de tankbara atgarder som
ar sarskilt vardefulla for barn och unga bedéms vara
kompletteringar av lokalvagnat, gang- och cykel-
vagar och planskilda passager i omradet mellan
Bjorlandavédgen och Holmvagen respektive i Kérra.
Har finns dels omraden for rekreation och fritids-
verksamhet, dels bostéder och skolor.

TANKBARA ATGARDER

Kostnader

En kostnadsbedémning av de atgarder som ingar
i ett komplett atgardspaket enligt steg 4 har tagits
fram av Végverket Region Vast som underlag for
investeringsplanering och atgérdsprioritering. Den
samlade kostnaden for en utbyggnad av de stude-
rade atgarderna uppgar till ca 1,4 — 1,7 miljarder
kronor i 2008-ars kostnadsniva.

En kostnadsbedémning for atgarder inom de Gvriga
atgardsstegen kommer att tas fram till forstudiens
forslagshandling.

Av sammanstallning pad nasta sida framgar vilka
atgarder som hor till respektive atgardssteg, dels
sett till trafiksystemet som helhet och dels (inom
parentes) sett till projektet. Har kommer &ven kost-
nader att redovisas.
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Tankbara atgarder Atgardssteg

1 2 3 4
Separering av gang- och cykeltrafik: 1 (4)
« Assar Gabrielssons vag — Bjorlandavagen
- Stenebyvagen - Klareberg
Kollektivtrafikdtgarder 1 (3) (4)

Total bedomd kostnad, steg 1

Kompletteras i férslagshandling

Trafikantinformation 2

Hastighetsoversyn 2

Forbattrad signalstyrning 2

Separering av lokal biltrafik:

- Stenebyvagen — Holmvagen

- Lokalvag i Karra 2 (4)
Enklare korsningsatgarder 2 (3)
Ombyggnad av korsningar 2 (3)
Reversibelt korfalt 2 (3)

Total bedomd kostnad, steg 2

Kompletteras i férslagshandling

Miljoatgarder

3

Motesseparering

3

Total bedomd kostnad, steg 3

Kompletteras i férslagshandling

Miljoatgarder

4

- Assar Gabrielssons vag
- Bjorlandavagen

+ Holmvagen

T uvevagen

Ombyggnad till planskilda trafikplatser

4

« Anslutning av Halvorslank
-Logistikcentrum

- Stenebyvagen

- Kérra-Larsered

- Klarebergsmotet

Utbyggnad av nya trafikplatser

Omfattande standardhojning pa stracka, mellan korsningar/trafikplatser. 4

Total bedomd kostnad, steg 4

1400 -1 700 Mkr

Sammanstallning av tdnkbara atgarder och beddmda kostnader
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6 Utvardering

6.1

Som framgar av kapitel 5 finns det ett stort antal
mojliga atgarder, sarskilt inom ramen for steg 3
och 4 i Vagverkets fyrstegsprocess. Aven projekt-
malen ar forhallandevis manga, totalt 17 delmal.
Sammantaget innebér detta att en redogdrelse for
hur val olika mojliga atgarder bidrar till att uppfylla
delmalen latt blir svaréverskadlig. Det kan ocksa
finnas malkonflikter om atgirder som bidrar till
uppfyllandet av ett mal samtidigt motverkar ett
annat, vilket givetvis ar viktigt att uppméarksamma.
| utvarderingen redovisas darfor vilka mal de olika
principiella atgarderna bidrar till att uppfylla eller
motverkar. Numreringen av berdrda delmal hanvisar
till kapitel 4.

Principer

6.2 Maluppfyllelse

Information och reglering

Forbéttrad trafikantinformation bidrar till ett till-
gangligt transportsystem och en positiv regional
utveckling genom att fler trafikanter valjer Hisings-
leden. (Delmal: 1.3, 5.1)

En forbattrad gemensam signalstyrning bidrar till
ett tillgangligt transportsystem, hdg transportkva-
litet, god miljo och en positiv regional utveckling.
(Delmal: 1.2,1.3,2.1,4.6,5.1,5.2)

Ensénkthastighetsgrans bidrar till en sdker trafik och
god milj6. (Delmal: 3.1, 4.6) Atgarden motverkar ett
tillgéngligt transportsystem och en positiv regional
utveckling. (Delmal:1.2, 1.3, 5.1, 5.2)

Vagnatskompletteringar

Utbyggnaden av ett sammanhéngande cykelvagnat
bidrar till ett tillgdngligt transportsystem, séker
trafik, god miljé och positiv regional utveckling.
(Delmal: 1.1, 3.2, 3.3, 4.2, 4.6, 5.3)

UTVARDERING

En 6versyn och komplettering av det lokala vagnétet
bidrar till ett tillgangligt transportsystem med hdg
transportkvalitet, séker trafik och en positiv regional
utveckling. (Delmal: 1.3, 2.1, 3.3, 5.3)

Korsningsatgarder

Enkla punktétgirder i befintliga korsningar bidrar
till ett tillgangligt transportsystem med hdg trans-
portkvalitet, sdker trafik och en positiv regional
utveckling. (Delmal: 1.2, 2.1, 3.1, 5.2)

Mer omfattande atgarder i korsningar bidrar till ett
tillgangligt transportsystem med hdg transportkva-
litet, sdker trafik och en positiv regional utveckling.
(Delmal: 1.2,1.3,2.1, 3.1, 5.2, 5.3)

Planskilda trafikplatser

Ombyggnad av vissa befintliga korsningar till plan-
skilda trafikplatser bidrar till ett tillgingligt trans-
portsystem med hog transportkvalitet, sdker trafik
och en positiv regional utveckling. (Delmal: 1.2,
1.3, 2.1, 3.1, 5.1, 5.2, 5.3) Atgérden kan genom
intrang motverka malet om en god milj6. (Delmal:
4.3,4.4)

Nya trafikplatser pa strackan kan bade bidra till och
motverka malen om ett tillgangligt transportsystem
och hdg transportkvalitet, de kan motverka malet
om en god miljé men de bidrar framférallt till en
positiv regional utveckling. Olika aktuella trafik-
platser maste bedémas i detalj och jamforas mot
samtliga mal.

Ombyggnad pa stracka

En ombyggnad till motesfri landsvag pa delar av
strackan bidrar till en sdker trafik. (Delmal 3.1)

Ett reversibelt korfalt pa delen Vadermotet — Assar
Gabrielssons vég bidrar till hog transportkvalitet.
(Delmal 2.1)

En omfattande standardhdjning pa stracka bidrar
till ett tillgangligt transportsystem med hdg trans-
portkvalitet, sdker trafik, god miljé och en positiv
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regional utveckling. (Delmal: 1.2, 1.3, 2.1, 3.1, 4.1,
4.2,45,5.1,5.2,5.3) Atgérden kan genom intrang
motverka malet om en god miljo. (Delmal: 4.3, 4.4,
4.6)

Kollektivtrafikatgarder

Atgirder som frimjar kollektivtrafiken bidrar till ett
tillgéngligt transportsystem med hog transportkva-
litet, séker trafik, god miljd, positiv regional utveck-
ling och ett jamstallt transportsystem. (Delmal: 1.1,
2.1,3.1,46,51,5.2,53,6.1)

Miljoskyddsatgarder

De framtagna miljoskyddsatgarderna ar direkt kopp-
lade till projektmalen for en god miljo och bidrar
darfor pa olika satt till att uppfylla dessa.

6.3 Prioritering av
atgarder

En prioritering mellan olika atgarder kraver att
hansyn tas aven till andra kriterier an maluppfyl-
lelsen, framforallt kostnad och tidsatgang. Kraven
pa maluppfyllelse kan stéllas lagre pa enkla atgarder
som kan genomfdras snabbt och som ger effekt pa
kort sikt. Arbetet med langsiktiga atgarder ar ofta en
langre process och behdver darfor paborjas relativt
langt innan atgarderna avses genomforda.

Atgirder pa kort sikt (0-5 ar)

De enkla atgéarder som bor prioriteras for genomfor-
ande pa kort sikt ar:

+ Forbéttrad trafikantinformation

 Enklare atgarder i korsningar

» Hastighetsdversyn i kombination med
forbattrad signalstyrning

Dessa atgarder bedoms kunna beslutas, utformas och
genomforas utan en omfattande planeringsprocess.

Atgirder pa medellang sikt (3-10
ar)

Mer omfattande atgarder som bor prioriteras for
fortsatt utredning ar:

« Atgirder for att separera cykeltrafik och lokal
biltrafik frén trafiken p& Hisingsleden

e Ombyggnad av de mest belastade korsningarna
till helt eller delvis planskilda trafikplatser

« Etappvis utbyggnad av omfattande atgarder pa
mest belastade strackorna

 Punktvisa atgarder for att tillgodose nya ansprak
pa anslutningar.

Dessa atgarder kraver en samordnad planering av
framtida  utbyggnadsomraden, kompletterande
trafikplatser och lokalvignat. En sddan process tar
erfarenhetsmassigt lang tid att genomfora och for de
mest angelagna eller komplicerade atgarderna bor
den darfor paborjas snarast.

Atgirder pa lang sikt (10 &r eller
mer)

Viktigast for att astadkomma en langsiktigt god
I6sning &r att inledningsvis l&gga fast en inriktning
for arbetet, sa att bade de atgarder som genomfors
tidigt och de som genomférs senare &r en del av den
planerade langsiktiga losningen.

Atgérder som troligen kommer att genomféras pa
langre sikt &r ombyggnad av mindre belastade kors-
ningar till trafikplatser och utbyggnad till slutlig
standard pa delstrackor som inte berors av andra
atgarder.
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7 Samrad

7.1 Genomforande

I vaglagen anges att nar en forstudie gors ska vaghal-
laren samrada med berdrda lansstyrelser, kommuner
och ideella natur- och miljoskyddsorganisationer.
Man ska vidare samrada med den allméanhet som
kan antas bli sarskilt berérd. Allménheten kan som
i detta fall ocksa utgoras av foretag eller organisa-
tioner med stora brukarintressen kring vagen.

Underhandssamrad har hallits i ett par olika
samradsgrupper, dels en myndighetsgrupp, dels
en grupp med andra intressenter. | grupperna har
deltagit representanter for:

e Goteborgs stad
- Fastighetskontoret
- Trafikkontoret
- Miljoforvaltningen
- Stadsbyggnadskontoret

» Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan
» Banverket

* \olvo Real Estate Group
» Goteborg City Airport AB
» (GoOteborg Galopp AB

» Goteborgs Horse Park AB
» (GoOteborgs Hamn AB

» Vasttrafik AB

» Véstra Goétalandsregionen
» GoOteborgsRegionen

* Sveriges Akeriforetag

Forstudiens samradshandling kommer att sandas for
yttrande till de som deltagit i samradsgruppernas
arbete och kommer att hallas tillganglig for allman-
heten. Den kommer ocksa att tillséndas berérda
natur- och miljéskyddsorganisationer.

SAMRAD

7.2 Inkomna synpunkter

Avsnittet kommer att kompletteras med inkomna
synpunkter till nasta skede, forstudiens forslags-
handling. Forslagshandlingen ligger till grund for
lansstyrelsens yttrande och beslut om betydande
miljopaverkan. Darefter dokumenteras i en sarskild
beslutshandling vilket beslut Vagverket Region Vst
fattar om det fortsatta arbetet. Beslutet meddelas alla
som lamnat skriftliga synpunkter i tidigare samrads-
skeden.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Vagverkets
stallningstagande

Vagverket Region Vast kommer att fatta beslut om
inriktningen pa det fortsatta arbetet efter genom-
fort samrad och beslut fran lansstyrelsen angaende
eventuell betydande miljopaverkan. | samradshand-
lingen redovisas ett preliminart forslag till plane-
ringsinriktning for att géra samradsfasen tydligare.

Véagverkets ekonomiska planering for perioden
2010 - 2019 pagar och ett forslag till vilka vagin-
vesteringar som bor genomforas kommer att finnas
framme under 2008. Beslut om ekonomiska ramar
och prioritering av atgarder tas under 2009.

8.2 Planeringsinriktning
(preliminart forslag)

Trafikteknisk standard

Végverket Region Vast foreslar att Hisingsleden
byggs om till hogre standard med malséttningen
att den ska utgdra det naturliga forstahandsvalet fér
godstrafik pa landsvédg som har malpunkter pa véstra
Hisingen. Detta innebar pa sikt en utbyggnad till
fyra korfalt med planskilda trafikplatser for att klara
framkomlighet och sékerhet. | det fortsatta arbetet
behdver ocksa avgoras om hastighetsgransen ska
hojas till 100 km/h, vilket beddms Gverensstdmma
vl med den Onskade trafikmiljon.

Gestaltningsprogram

For att sakerstdlla en helhetssyn pa vagrummets
gestaltning tas ett gemensamt gestaltningsprogram
fram for delen V&dermotet — Klarebergsmotet.

Kompletterande studier

Oavsett den langsiktiga inriktningen kan det ocksa
vara nodvandigt att pa kort sikt genomfora enklare
atgdrder om dessa inte innebér konflikter med den

langsiktiga utformningen. Sadana atgarder som
kommer att studeras vidare ar:

» Forbittrad information till trafikanter, i kombina-
tion med punktatgarder, t ex for att gora anslut-
ningen till E6 i Klarebergsmotet tydligare

 Oversyn av hastighetsgranser i kombination med
forbattrad signalstyrning for att kunna prioritera
tung genomfartstrafik

o Forbéttring av framkomligheten genom ett
reversibelt korfalt pa delen Véadermotet — Assar
Gabrielssons vag

» Forbittring av trafiksdkerheten genom att pa en
eller flera delstrackor genomfora en motessepa-
rering, 2+1 vég, som pa sikt kan breddas till fyra
korfalt.

Inom ramen for ett separat projekt for utveckling av
ett langsiktigt hallbart godstransportsystem, Gods
2030, kommer Vagverket bl a att behandla fragan
om sakra uppstéllningsplatser for godstransporter.

Atgirder i nista planeringssteg

En oversiktlig kartredovisning av aktuella atgarder
pa olika delstrickor framgar av figur 8.2:1.

Delen Vidermotet — Gustaf Larssons vig

En arbetsplan tas fram for en utbyggnad till fyra
korfalt med anslutning till Halvorslank enlig separat
forstudie och med ombyggnad av anslutningen till
Assar Gabrielssons vég till planskild trafikplats.
Gustaf Larssons végs anslutning till Hisingsleden
stédngs, men mojligheterna att ansluta den till nérlig-
gande trafikplatser ska studeras.

Delen Gustaf Larssons vdg — Bjorlanda-
vdgen

Planerad ny trafikplats for anslutning till Hisings-
leden av nytt Logistikcentrum lokaliseras och
utformas med hansyn till att delstrackan pa sikt
foreslas ombyggd till fyra korfalt. Da inga alterna-
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tiva losningar behdver studeras kan en arbetsplan
tas fram direkt, baserad pa kommunal detaljplan.
Utbyggnad kan bli aktuell kring 2010.

Aven for komplettering med separat gang- och
cykelvég och breddning till fyra korféalt kan arbets-
plan tas fram utan ytterligare utredning.

Delen Bjérlandavigen — Holmvdgen

En vagutredning genomfors for att klargdra utform-
ningen av trafikplatser och lokalvignit for att knyta
Bjorlandavégen, Sorredsvdgen, Stenebyvégen och
Holmvégen till Hisingsleden. Hisingsleden ska
utformas med hansyn till att delstrackan pa sikt
foreslas ombyggd till fyra korfalt.

Delen mellan Holmvdgen och Tuvevigen

En arbetsplan tas fram for breddning till fyra korfalt
och ombyggnad till 6nskvard standard. |1 samband
med detta ses behovet av kompletterande gang-
och cykelvagar och planskilda passager over. Aven
behovet av passager for natur och friluftsliv ska
beaktas.

Korsningen med Tuvevdigen

En arbetsplan tas fram for breddning till fyra
korfalt, ombyggnad till 6nskvard standard och plan-
skild trafikplats. Mgjligheterna till en forbéttring av
korsningen pa kort sikt bor studeras om en samlad
utbyggnad bedéms dréja.

Delen mellan Tuvevidgen och Klarebergs-
motet

Fortsatt arbete kravs for att i samrad med Géteborgs
stad klargdra utformningen av trafikplatser och lokal-
vagnat for att sékra samspelet mellan vagutbyggnad
och stadsutbyggnad i Karraomradet. Arbetet kan
drivas i form av véagutredning eller inom ramen for
den kommunala planeringen. Vagverkets utgangs-
punkt dr att ett lokalt v&gnat inom Kérra endast
bor anslutas till Hisingsleden i tva punkter, dels i
Klareberg, dels i vastra Karra. Det lokala vagnéatet

kan behdva kompletteras med ett separat gang- och
cykelvéagnét.

For delen Klareberg — Klarebergsmotet beddms
dock att arbetet kan inledas med en Qversyn av
vagvisningsinformation och avfartsutformning vid
E6 och en forsta ombyggnad av anslutningen mellan
Hisingsleden, Angeredsbron och det lokala vagnéatet
utan att lasa upp den langsiktiga utformningen.

8.3 Samspel med ovrig
planering

Ovriga vigprojekt

I samband med planerad utbyggnad av vdg 155,
genomfors 2010 — 2012, kommer dven Vadermotet
att byggas om.

Det pagaende arbetet med forstudie for Halvors
lank, en forbindelse mellan Hisingsleden och vég
155, forutséatts leda fram till en utbyggnad av denna.
Denna lank ar viktig da den &r en forutsattning for
att kunna erbjuda en attraktiv forbindelse mellan
Hisingsleden och Géteborgs Hamn.

Pagaende forstudie for E6.21, Lundbyleden, som
samverkar pa systemnivdi med Hisingsleden,
kommer att behandlas och beslutas samtidigt med
forstudien for Hisingsleden. Avsikten &r att besluten
ska spegla den syn pa framtida trafikfordelning och
funktioner i vagnatet som Vagverket Region Vst
har.

Jarnvagsprojekt

Vagverket Region Vast kommer att folja Banverkets
kommande arbete med att fastsla en ny strackning
for Hamnbanan, men ser preliminért inga allvarliga
konflikter mellan vdg och jamvdg i de utpekade
korridoralternativen.

En utbyggnad pa langre sikt av ett industrispar som
foljer Hisingsleden mellan Holmvégen och Bjorlan-
davagen kraver en samordnad planering mellan vag
och jarnvag.
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Kommunal planering

Da Hisingsleden pé flera strackor omges av omraden
med antagna detaljplaner eller dar planering pagar
kravs ett fortsatt ndra samarbete med Goteborgs
Stad. Véghallaren ser ocksa fordelar med utokat
planarbete inom en del omraden for att fa till stand
en god helhetssyn.

Befintliga detaljplaner som kan behdva ses over
aterfinns vid:

\Volvo Torslanda

* \olvo Tuve

Jockeyvégen, endast delvis genomforda
* Karra

Pagaende planarbete som beror Hisingsleden ér:

 Vikan/Halvorséang, planerat verksamhetsomrade
och vagforbindelsen Halvors lank.

* Logistikcentrum norr om \olvo Torslanda,
planerat verksamhetsomrade

e Vaéstra Karra, planprogram for utbyggnad av
blandstad

Omraden dar kompletterande planarbete kan vara
fordelaktigt for helhetssynen:

e Delen Stenebyvédgen — Holmvégen, véster om
Hisingsleden, dér ett arbete t ex i form av en
fordjupad &versiktplan kan paverka utform-
ningen av lokalvégnatet.

e Delen inom Karra, dér den samlade planeringen
for utveckling av befintlig och tillkommande
bebyggelse kan paverka bade utformningen av
lokalvagnétet och samspelet mellan bebyggelsen
och Hisingsledens utformning pa langre sikt

FORTSATT ARBETE

8.4 Viktiga fragor

Miljokonsekvenser

I det fortsatta arbetet med miljokonsekvensbe-
skrivningar i vagutredning och arbetsplan beddms
foljande fragor vara sarskilt viktiga:

e Hur reduceras bast risken for féroreningssprid-
ning fran végtrafiken till vattentéikt eller andra
vardefulla vattenmilj6er?

e Hur kan méjligheterna fér ménniskor och djur att
passera Hisingsleden forbéattras? Var &r det lamp-
ligast med tanke pa bl a vikten av att skydda de
samlade miljévardena hos Sk&ndla — Tuveslatten
och Djupedalsomradet?

* Hur utformas trafikanlédggningarna med hiansyn
till de hoga naturvérdena i och kring Osbacken
och dess biflode Kélseredsbicken?

« Vilka atgarder kravs for att minska antalet
manniskor som utsitts for storande trafikbuller?
Var blir detta aktuellt?

Vagsystemets utformning

| det fortsatta arbetet med utformningen av végsys-
temet avser Véagverket Region Vast lagga sarskild
vikt vid att Hisingsleden ska erbjuda en l&ttorien-
terad och tilltalande trafikmilj6. Detta staller krav
pa en genomtdnkt utformning savél trafiktekniskt
som gestaltningsmassigt.

Trafikteknisk utformning

Trafiktekniskt dr det viktigt att vigmiljon tydligt
visar vilka avsnitt som &r anpassade efter bebyggda
omgivningar, dvs med hogst 80 km/h och vilka
som tillater hogre hastighet. Pa vissa avsnitt dar
nuvarande linjeforing inte uppfyller kraven for en
hojning av tillaten hastighet till 200 km/h med god
standard, kommer att studeras vilka ombyggnader
som krdvs for att klara detta, alternativt om en lagre
standardniva kan accepteras.
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Gestaltning

For att astadkomma en gestaltningsmassigt val
utformad trafikled ar det viktigt att uppmérksamma
attHisingsledentrotssitt 1age ndra Goteborgscentrala
delar &r en typisk landsvag som far sin karaktar av
omgivningar och naturliga forutsattningar. Framfo-
rallt finns de héga landskapsbildsméssiga virdena i
mitten av strackan. Det gamla kulturlandskapet med
vackra utblickar och kulturbarande element maste
tas tillvara. Vid en utbyggnad bor vagen &ven fort-
séttningsvis underordna sig landskapet men vagens
helhet bor fa en mer sammanhallen och enhetlig
karaktar. En harmonisk utformning av till exempel
slénter skyltning och réacken ger en hdg resekomfort
och storre mojlighet att ta till sig omgivningen.

Anslutande vagar och trafikplatser bor passas in i
omgivningen pa ett omsorgsfullt satt och bli en del
av denna. Trafikplatsernas foreslas i framtiden bidra
till vdgens handelserytm och fungera som oriente-
ringspunkter langs strackan. Den skall spegla den
miljo och den skala som den befinner sig i samti-
digt som den tydligt skall bidra till att trafikanten
kan uppméarksamma den som en unik plats I&ngs
strackan for orienteringens skull. Ett enkelt, men
tydlig och unikt uttryck som bor vara malet.

Med fa undantag behovs inte nya planteringar inom
vagomradet. Planteringar kan motiveras vid ramper
och slanter for att mjuka upp och for att minska
exponeringen men vegetation langs végens sidor
skall snarare hallas undan for att gynna utblickar
mot omgivningen. Idag skymmer t ex en befintlig
ungskogsrida ibland en mer vardefull naturmiljé
utanfor. Det finns stora mojligheter i det fortsatt
arbete att utveckla utblickar, siktlinjer och land-
maérken for en varierande och kvalitativ trafikant-
miljo.

Kompletterande tillstand

| det fortsatta arbetet beddms att prévningar enligt
annan lagstiftning an véglagen kan komma att
kravas. Nedanstaende lagar berdrs preliminart.

Miljébalken

« Dispens fran generellt biotopskydd, 7 kap 11 §,
lansstyrelsen

« Dispens fran strandskydd, 7 kap 13-28 88, lans-
styrelsen

e Provning av miljéfarlig verksamhet, 9 Kkap,
kommun/lansstyrelse

» Provning av vattenverksamhet, 11 kap, lanssty-
relse/miljédomstol

« Tillatlighetsprovning av fyrfaltsvéag, 17 kap 1 §,
regeringen

Lag om kulturminnen m m

« Beslut om arkeologisk utredning, férundersok-

ning och slutundersékning med mera, 10-14 88,
lansstyrelsen
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Bilaga 1, samradsgrupper och kontakt-
personer

Som namnts i kapitel 7 har samrad under arbetet med forstudien bl a skett i olika samradsgrupper, en arbets-
grupp med framfdrallt myndigheter, en referensgrupp med berérda verksamhetsutévare och en sarskild grupp
for kollektivtrafikens utvecklingsfragor, K2020.

Arbetsgrupp

Rolf Thor

Kenneth Fondén
Magnus Stahl
Sasson Marcusson
Bjorn Gunnarsson
Charlotta Cedergren
Ann-Marie Ramnerd
Karin Slattberg
Cecilia Kvist

Bo Lindgren

Referensgrupp

Goran Lineberg

Kjell Bergstrém

Jan Inganas

Goran Hall

Gdran Kron

Gun Louise Hogmalm
Hans Ljungberg

Samrad K2020

Bjorn Gunnarsson
Magnus Lorentzon
Per Kristersson

Deltagare fran Véagverket Region Vast och GF Konsult AB framgar av omslagets insida.

Vastra Gotalandsregionen
Stadsbyggnadskontoret, Géteborgs Stad
Trafikkontoret, Goteborgs Stad
Trafikkontoret, Goteborgs Stad
Trafikkontoret, Goteborgs Stad
Fastighetskontoret, Géteborgs Stad
Miljoforvaltningen, Goteborgs Stad
Lansstyrelsen i Véstra Gotaland
GoteborgsRegionen

Banverket

Volvo Real Estate Group
Volvo Real Estate Group
Goteborgs Hamn AB
Goteborg City Airport AB
Goteborg Galopp AB
Goteborg Horse Park
Sveriges Akeriféretag

Trafikkontoret, Goteborgs Stad
Visttrafik
GoteborgsRegionen
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Bilaga 2, referenser

Fiskendmnden. 1989: Fisket och vattenbruket (enl. naturresurslagen). Géteborgs k:n. Stencil.
Fiskeriverket. 2008: www.fiskeriverket.se, elfiskeregistret — databas for provfisken i svenska vattendrag.

GF Konsult AB. 2003: Skydd av vardefulla tatortsnara naturomraden — bristanalys med omradesforslag.
Underlagsrapport till Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan — regeringsuppdraget om tatortsndra

naturomraden av sarskilt varde for friluftsliv och naturvard. 2003-05-07.

GF Konsult AB. 2007: Bedomning av natur- och gronstruktursvarden inom programomradet Halvorsang
- Vikan, Géteborgs kommun. 2007-07-04.

GF Konsult AB, Naturvardesbedémning av foreslaget omrade for forbindelselank mellan vag 155
(torslandavagen) och E6.20 (Hisingsleden) vid Halvorséang, Goteborgs stad. 2008-01-17, uppdrag
1010479

GF Konsult AB, 2005 reviderad 2007 Miljokonsekvensbeskrivning av fordjupad dversiktsplan i Bjorlanda,
utstallningshandling.

GF Konsult AB, 2005 reviderad? Miljokonsekvensbeskrivning till fordjupad oversiktplan for Karra,
Goteborgs stad. 2005-10-24

Goteborgs kommun. 1979: Natur- och kulturvardsprogram for Goteborg. Rapport 2 friluftsliv och
rapport 3 natur. Fastighetskontoret i samarbete med stadsbyggnadskontoret, fritidsférvaltningen och
museerna.

Goteborgs kommun. 1993 Osbéacken — miljobeskrivning och restaureringsférslag. Rapport 1993:27.

Goteborgs kommun. 1993a: Ekologiskt sarskilt kansliga omraden i Goteborgs kommun. Oversiktsplan
for Goteborg. Underlagsmaterial 1. Reviderad februari 1993.

Goteborgs kommun. 1993b: Géteborgs gronstruktur. Oversiktsplan for Goteborg. Underlagsmaterial 3.
Februari 1993.

Goteborgs kommun 2001: OP 99 Oversiktsplan for Goteborg. Antagen av kommunfullmaktige
2001-12-13.

Goteborgs kommun 2008. Férslag till dversiktplan OP XX for Goteborg

Goteborgs Ornitologiska Forening. 1993: Skyddsvarda fagellokaler i Goteborgstrakten. Fagelskydds-
kommittén.

Goteborgs Stadsmuseum. 2003: Inventering av storre vattensalamander i Goteborgs kommun 2003.
Goteborgs stadsmuseum. 2004. Oversiktlig studie av natur och kulturvérden i Bjérlanda

Goteborgs stadsmuseum 2004. Natur och kulturstudie inom stadsdelen Kéarra
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Goteborgsregionens kommunalforbund. 1987: Remissomgang for naturvardsplaneringen inom Goteborgs-
regionen. Goteboryg.

Léansstyrelsen. 1986: Inventering av adelldvskog. Goteborgs kommun. Rapport 1986:8.

Lansstyrelsen. 1988: Omraden av riksintresse for naturvard och friluftsliv. Planeringsunderlag i O-lan.
Januari 1988.

Lansstyrelsen. 1990: Angs- och hagmarker i Géteborgs kommun. Rapport 1990:3.

Lansstyrelsen. 1995: Vardefulla odlingslandskap i Géteborgs och Bohus lan. Rapport 1995:21.
Lansstyrelsen. 2000: Inventering av vatmarker i f d Goteborgs och Bohus lan. Koncept 2000.
Lansstyrelsen Vastra Gotaland. 2001: Omraden av riksintresse for friluftsliv. Rapport 2001:31.
Lansstyrelsen Véstra Gotaland. 2003b: Den tatortsnara naturen i Goteborgsregionen. Program foér skydd
av tatortsnara naturomraden, november 2003. Regeringsuppdraget om tatortsnara omraden av sarskilt

varde for friluftsliv och naturvard. Rapport 2003:53.

Lansstyrelsen Vastra Gotalands lan. 2008: www.gis.Ist.se. Kartdatabas oéver skyddade omraden,
riksintressen, l16vskogar, dngs- och hagmarker m m.

Skogsstyrelsen. 2008: www.svo.se. Kartdatabas 6ver nyckelbiotoper, naturvarden, sumpskogar m m.

Vattenmyndigheten. 2008: www.vattenmyndigheten.se. Kartdatabas dver vattnets tillstand, skyddade omraden
och risk- och paverkansomraden

Riksantikvariedmbetet, 2008: FMIS, www.fmis.raa.se, datauttag ur fornminnesregistret.

Utover ovanstdende kéllor till miljo- och markanvéndningsuppgifter har uppgifter om trafik med mera héimtats
hos Vigverket, Goteborgs Stads Trafikkontor och Visttrafik.
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