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Inledning

Hisingsleden (E6.20, delen Vadermotet-Klareberg)
ar en vag av riksintresse och en viktig lank for
godstransporter pa vag till Goteborgs Hamn och
till industrierna pa vastra Hisingen. Samtidigt har
den stor betydelse for arbetspendling och som
forbindelse till befintliga och framtida bostéder och
verksamheter langs leden. VVagverkets planering pa
systemniva inriktas mot att kringfartslederna runt
Goteborg skall ta storre del av den tunga trafiken
som bl a har hamnen som malpunkt. For att fa en
overblick éver mojligheterna att attrahera en storre
andel av den tunga trafiken till kringfartslederna
har Vagverket aven genomfort forstudier for
Lundbyleden (E6.21) och Soder-Vasterleden
(E6.20, delen Abromotet-Vadermotet).

Beslutshandlingen for Hisingsleden (objektnr. 85
43 68 90) galler tillsammans med Samradshand-
lingen, daterad 2008-06-25. Beslutshandlingen &r
samordnad med motsvarande beslutshandlingar for

INLEDNING

Lundbyleden och Sdder-Vésterleden. Kapitel 4.1
och sammanfattningen av L&nsstyrelsens Gvergri-
pande synpunkter ar lika i alla tre forstudierna.

Berdrda myndigheter, organisationer och allman-
heten har haft mgjlighet att 1amna synpunkter pa
forstudiens samradshandling fram till november
2008.

Inkomna yttranden aterfinns i sin helhet i bilaga
till beslutshandlingen. Férutom att yttra sig Over
forstudien har Lansstyrelsen i Vastra Gotaland
09-05-06 beslutat att projektet kan antas fa
betydande miljopaverkan. Motivet till detta beslut
ar att anlaggning av véagar med fyra korfalt och en
strackning av minst 10 kilometer hor till en kategori
av verksamheter som alltid ska antas medféra
betydande miljopaverkan.
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SAMMANFATTNING AV FORSTUDIEN

Sammanfattning
av forstudien

Bakgrund

Syfte

Vag E6.20 utgdr en ringled, eller ndrmare bestamt en
halvcirkel vaster om centrala Goteborg och Mdlndal.
Den ansluter till vdg E6 i Abromotet i Mdlndal
och i Klarebergsmotet vid Kérra i norra Goteborg.
Forstudien behandlar delen mellan Véadermotet,
nordvast om Alvsborgsbron, och Klarebergsmotet,
en stracka som i detta sammanhang kommer att
bendamnas Hisingsleden.

Syftet med fOrstudien &r att identifiera problem
hos Hisingsleden och hitta atgarder som gér den
mer attraktiv som forbindelse till Goteborgs Hamn
och till industrin pa Hisingen for att avlasta mer
centrala leder. Trafiksystemet ska ocksa kunna
klara omledning av trafik och sékra transporter av
farligt gods. Forstudien ska darfor redovisa behov
av atgarder och forslag till sddana pa bade kort och
lang sikt.

Vagverket har genomfort forstudier dven for
Lundbyleden, Soder/Vasterleden och for en ny
forbindelsemellanTorslandavagenochHisingsleden;
”Halvorslank”. Tillsammans syftar dessa arbeten
till att kunna erbjuda framf6rallt den tunga trafiken
till verksamhetsomradena pa sydvastra Hisingen
attraktiva alternativ till Lundbyleden och Gétaleden
for att avlasta dessa. Malet ar att Goteborgs Stad
ska kunna vaxa och utvecklas pa ett satt som gynnar
hela regionen utan att transportsystemet blir en
begransande faktor.

Forutsattningar

Hisingsleden ar i huvudsak en tvafaltig vag med
signalreglerade korsningar och med en tillaten
hastighet av 70 eller 90 km/h. Trafikbelastningen
ett vardagsdygn ligger mellan 13 000 och 21 000
fordon, dér den storsta belastningen finns pa delen
mellan Vadermotet och Volvo Torslanda. Fram till
ar 2020 forvintas trafiken oka till mellan 18 000

och 29 000 fordon med of6randrat vagnat. Om
trafikanterna genom olika atgidrder fas att vilja
Hisingsleden framfér t ex Lundbyleden beddms
trafiken Oka till mellan 29 000 och 40 000 fordon.

Trafiksdkerhetsméssigt karaktériseras Hisingsleden
av en forhallandevis hog andel olyckor i eller néra
de signalreglerade korsningarna. Vagen ar dessutom
inte utformad enligt de principer som Vagverket
idag tillampar, med motesseparering pa vagar av
motsvarande typ.

Sarskilt viktiga forutsattningar vad galler miljo
och markanvandning som paverkar den fortsatta
planeringen for Hisingsleden ar:

e Hoga natur- och kulturvéarden kring végen vid
passagen av Osbackens dalgang

* Buller- och risksituationen for befintliga och
planerade bostadsomraden i stadsdelen Kérra

» Tillgdnglighetsansprak fran befintliga och plane-
rade verksamhetsomraden kring den sodra delen
av Hisingsleden

e Risken for féroreningsspridning inom skydds-
omradet for Goteborgs vattentékt

o Barriareffekter for manniskor och djur dar
Hisingsleden korsar de sk groéna kilar, som &r
vardefulla som tatortsnara naturomraden

Problem och projektmal

Hisingsledenbeddmsmednuvarandetrafikbelastning
inte fullt ut motsvara de krav som idag stalls pa en
saker och effektiv vag, vilket ocksa innebar att den
inte &r lamplig for en framtida roll som forutsatter
ett kraftigt okat trafikflode. Atgérder for att forbttra
sakerhet och framkomlighet bor darfor studeras pa
bade kort och lang sikt.

For atgarderna foreslas sammanfattningsvis foljande
mal for arbetet:
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» Battre tillgdnglighet som gor det attraktivt att
valja Hisingsleden for att na vastra Hisingen och
som kommer alla trafikslag till del.

» Hdgretransportkvalitetgenom mindre varierande
transport- och restider.

» Hogre trafiksékerhet som minskar olycksrisken
och erbjuder en sikrare trafikmilj6 for oskyddade
trafikanter.

« Mindre miljopaverkan genom minskad risk for
fororeningsspridning, mindretotalaavgasutslapp,
farre manniskor som utsatts for stérande buller
och battre mojligheter att passera Hisingsleden.

e Miljéhénsyn som visar sig genom anpassning
till vardefulla miljoer som ligger i anslutning till
vagen eller kan paverkas pa storre avstand.

e En positiv regional utveckling genom att de
centrala lederna i regionen avlastas och bade
befintliga och nya omraden for verksamheter och
bostader far tillgang till goda kommunikationer.

* Planeringsprocessen skagenomforas paett sadant
satt att bade kvinnors och mans synpunkter,
erfarenheter och varderingar tas tillvara.

Atgirder och konsekvenser

I enlighet med den fyrstegsprincip som Végverket
tillampar i sin planering har féljande atgarder
bedomts tankbara for att forsoka nd de uppsatta
malen:

« For att paverka transportbehov och val av trans-
portsétt, steg 1, kan cykelvagnatet kompletteras
till ett sammanhangande nat och atgarder for att
forbattra for kollektivtrafiken och dess resenérer
arbetas in vid utformning av 6vriga atgarder.

* For att utnyttja befintligt transportsystem
battre, steg 2, finns flera olika sorters atgarder,
fran enkla informationsatgarder, Oversyn
av hastighetsgrins och trafiksignalstyrning,
trimningsatgarder i korsningar  till  mer
omfattande atgarder for att gora Hisingsleden
till en effektivare lank i systemet. Det senare

SAMMANFATTNING AV FORSTUDIEN

kan innebdra korsningsombyggnader och
utbyggnad av kompletterande lokalvagslankar
eller inforande av ett reversibelt korfalt pa tungt
belastade delstréackor.

e Mindre ombyggnadsatgarder, steg 3, som
kan behdva studeras ar att genomfdra en
motesseparering pa strackor som idag ar
tvafaltiga utan mittracke.

e Omfattande ombyggnader eller nybyggnader,
steg 4, bedoms vara en langsiktig 16sning som
innebdr att alla anslutningar byggs om till
planskilda trafikplatser och att hela strickan
mellan Vadermotet och Klarebergsmotet breddas
till fyra korfalt.

Preliminart bedoms att atgarder i steg 1 och 2 pa kort
sikt kan medverka till att nd malen om tillganglighet
och transportkvalitet men att atgarder enligt steg 4
behovs for att langsiktigt nd trafiksdkerhetsmalen
och uppratthdlla en god tillganglighet och
transportkvalitet med en dkande trafikbelastning.

Kostnaden for en utbyggnad enligt steg 4 bedéms
ligga mellan 1,4 och 1,7 miljarder kronor.

Fortsatt arbete

Standard och utformning

Végverket Region Vast foreslar att Hisingsleden
byggs om till hogre standard med malsattningen
att den ska utgora det naturliga forstahandsvalet for
godstrafik pa landsvdg som har malpunkter pa véstra
Hisingen. Detta innebar pa sikt en utbyggnad till
fyra korfalt med planskilda trafikplatser for att klara
framkomlighet och sékerhet. | det fortsatta arbetet
behover ocksa avgoras om hastighetsgransen ska
hojas till 100 km/h, vilket bedéms Gverensstdmma
vil med den onskade trafikmiljon.

For att sakerstalla en helhetssyn pa vagrummets
gestaltning tas ett gemensamt gestaltningsprogram
fram for delen VVadermotet — Klarebergsmotet.
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Atgirder i nista planeringssteg

En oversiktlig redovisning av aktuella atgarder pa
olika delstrackor framgar av vidstaende karta.

| det fortsatta arbetet bedoms att &ven behandling
enligt annan lagstiftning an véglagen kan komma
att krdvas, exempelvis miljobalken, plan- och
bygglagen och kulturminneslagen.

Kompletterande studier

Oavsett den langsiktiga inriktningen kan det ocksa
vara nodvandigt att pa kort sikt genomféra enklare
atgérder om dessa inte innebér konflikter med den
langsiktiga utformningen. Sadana atgarder som
kommer att studeras vidare &r:

e Forbittrad information till trafikanter och
Oversyn av hastighetsgranser i kombination med
forbattrad signalstyrning

o Forbattring av framkomligheten genom ett
reversibelt korfalt pa delen Vadermotet — Assar
Gabrielssons vag

» Forbittring av trafiksdkerheten genom att
pa en eller flera delstrickor genomféra en
motesseparering, 2+1 vdg, som pa sikt kan
breddas till fyra korfalt.

Inom ramen for ett separat projekt for utveckling av
ett langsiktigt hallbart godstransportsystem, Gods
2030, kommer Vagverket bl a att behandla fragan
om sékra uppstallningsplatser for godstransporter.

Samrad

Vagverket Region Vést har under arbetet med att
ta fram forstudien haft regelbundna kontakter
med lansstyrelse, kommun och andra intressenter.
Samradshandlingen  har  offentliggjorts  och
overlamnats for att fa synpunkter fran allmanheten
och exempelvis naturvardsorganisationer. Efter
samradet har synpunkterna sammanstéllts och en
samradsredogorelse redovisas i den nu aktuella
beslutshandlingen.

Lansstyrelsen i Véstra Gotaland beslutade 09-05-06
att projektet kan antas fa betydande miljopaverkan.
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REMISSREDOGORELSE

1 Remiss-
redogorelse

1.1 Inledning

Forstudien for vdag E6.20, Hisingsleden, delen
Vadermotet — Klareberg, samradshandling daterad
2008-06-25 har séants pa remiss till kanda intressenter
med anknytning till projektet. Dessa har anmodats
att lamna sina synpunkter senast 2008-11-15.

Remisshanteringen inom Goéteborgs Stad har skett
i flera led. Stadskansliet har inhdmtat synpunkter
fran berdrda fack- och stadsdelsnamnder. Dessa har
legat till grund for det sammanvégda yttrandet som
kommunstyrelsen éversént till Goteborgsregionens
Kommunalférbund (GR), som i sin tur lamnat ett
kommundvergripande yttrande till Végverket.
Kommunens yttrande har &ven sénts till Vagverket
for kdnnedom.

I foljande sammanfattning av inkomna yttranden
har Végverkets kommentarer infogats. Generella
kommentarer med anledning av samradssyn-
punkterna redovisas i kapitel 2.

Mer om hur samradet har genomforts aterfinns i
kapitel 3.

1.2 Sammanfattning av
inkomna yttranden

Lansstyrelsen

Overgripande synpunkter

Lansstyrelsen har lamnat ett gemensamt svar pa
de tre forstudierna Hisingsleden, Lundbyleden och
Soder-Vasterleden. Lansstyrelsens Overgripande
synpunkter kommenteras darfér gemensamt i de tre
forstudierna.

Lansstyrelsen efterlyser en langsiktig malbild for
helheten i véagsystemet infor beslut om atgarder pa
ber6rda vagstrackor.

Vagverkets kommentar: En malbild for helheten
i vagsystemet ar Goteborgs och Mdlindals stads
oversiktsplaner tillsammans med Vagverkets
overgripande inriktning for utvecklingen av
transportsystemet i Géteborgsomradet.

Lansstyrelsenframforde, i samband med att resultatet
fran de regionala systemanalyser som genomférdes
under varen 2008 redovisades, att det nationella
miljokvalitetsmalet “Begransad klimatpaverkan ar
grundlaggande i arbetet med transportsystemet. Det
fortsatta arbetet forutsétter ett tatt samarbete mellan
Banverket och Végverket.

Véagverkets kommentar: Den fysiska planeringen
bor anpassas sa att transportbehoven minskar. For
att minska utslappen till miljon kan férdelningen av
gods se annorlunda ut, genom att transporter sker pa
jarnvéag istallet for pa vag. Det fortsatta arbetet ska
ske i samarbete med Banverket. For Lundbyleden
och Hamnbanan planeras en gemensam utredning.
Aven en oversyn av hastigheterna pa vagarna kan
ha en positiv effekt for luftmiljén.

Utifran K2020 kan investeringar i biltrafiksystemet
endast motiveras utifran miljo, trafiksdkerhet och/
eller sérbarhet, alternativt for att sakerstélla sddana
godsfloden som inte kan ske pa jarnvég. Forslag
fran K2020 maste beaktas i kommande utrednings/
arbetsplaneskede. | arbetet med Soder-Vasterleden
forutsatter man dessutom att K2020 kommer att
genomforas. Val av atgarder i de olika vagprojekten
maste darfor ske i samklang med forslagen i
K2020.

Vagverkets kommentar: Vagverket vill medverka
aktivt i samhallsplaneringen och har K2020-
arbetet som forutsattning vid val av atgarder i
vagsystemet.

Malet om Goteborg som Nordens logistikcentrum
forutsatter en god framkomlighet pa véag och jarnvég
till/fran Goteborgs hamn, fler godsforbindelser
over Gota Alv och tillgdng till befintliga och
nya omlastningscentraler i Goteborgsregionen.
Fyrstegsprincipen och behovet av klimatanpassning
gor att i valsituationer bor i regel sparbundna
transporter prioriteras. Det ar darfor angelaget att
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utveckla jamforelsen pa systemniva mellan behovet
av investeringar i vagsystemet med forbéattringar i
sparvagsystemet i det fortsatta arbetet. Bl. a. maste
malbilden inkludera utbyggnad av dubbelspar pa
Hamnbanan. Aven sjofartens utvecklingspotential
maste beaktas i fyrstegsprincipen.

Vagverkets kommentar: Vagverket forutsatter
att Hamnbanan byggs ut i erforderlig takt
med dubbelspar och att detta sker samordnat
med Lundbyleden. Trots utbyggnaden kommer
godstrafiken pad vig att oka.

Léansstyrelsen forstdr att tidsstyrning trafiken ar en
relativt oprévad och svar metod for att uppna en
battre framkomlighet i trafiken, men tycker &nda
att effekterna av en tidsstyrning skulle vara sa
positiva att det bor belysas ytterligare i de fortsatta
utredningarna. Flera viktiga trafikleder kan komma
byggas om parallellt vilket kan leda till stérningar
i trafiken. Samordning och god planering av
genomfdrandet i byggskedet for de olika projekten
ar nodvandig for att minimera storningarna. Sedan
véaren 2009 finns forslag pd miljokvalitetsnormer
(MKN) som &r unika for respektive vattenférekomst.
Forslaget ar just nu under remissbehandling och
normerna kommer att fastslas till hsten. Foreslaget
innebar att atgarder inte far vidtas som innebér risk
for att normerna 6verskrids. Foreligger en sadan risk,
maste en samhallsekonomisk analys visa pa nyttan
av foreslagen atgard i relation till férsamringen av
vattenmiljon.

Véagverkets kommentar: Vagverkets ambition, nar
nya vagar byggs, ar att omhanderta vagdagvatten
och fororenad mark. Samtidigt finns ambitionen
att om mojligt genomféra forbattringar for
vattenlevande fauna och flora

Synpunkter — Hisingsleden

For att kunna sdkra god framkomlighet till
Goteborgs Hamn behover i forsta hand Halvors l1ank,
planskild korsning med Tuvevagen och atgarder for
att gora korsningen vid Klareberg attraktivare for
godstransporter genomforas.

Véagverkets kommentar: Synpunkten noteras infor
fortsatt arbete.

REMISSREDOGORELSE

| det fortsatta arbetet &r det viktigt att mer detaljerat
beskriva hur atgarder pa Hisingsleden paverkar
trafiksystemets samlade utslipp av vixthusgaser
och luftféroreningar. Man bor ocksa Gvervaga om
en 2+1 vag kan accepteras som alternativ till en
fyrfaltsvag. Om en fyrfaltsvag véljs kommer denna
att behova tillatlighetsprévas av regeringen.

Véagverkets kommentar: Synpunkten noteras infor
fortsatt arbete.

Det ar viktigt att bibehalla majligheterna till
jarnvéagsanslutning till alla verksamhetsomraden
vid Hisingsleden.

Vigverkets kommentar: Om det inte finns konkreta
planer for sparanslutning till verksamhetsomraden
kan Vagverket normalt inte beddéma om
vdgforslaget kommer i konflikt med majligheten till
sparanslutning. Man far i dessa fall forlita sig pa att
Banverket eller Goteborgs Stad bevakar fragan.

Av forstudien bor tydligare framga att Bohusbanan
ar av riksintresse.

Végverkets kommentar: Se kommentar till
Banverkets yttrande.

| det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet
finns det flera faktorer som é&r viktiga att
uppmarksamma:

» Forsvarsmaktens skjutbanor och évningsomrade
vid Save flygfilt.

» Buller och risksituationen for bostadsbebyggelse
i Kérra/Klareberg.

» Lokaliseringochutformningavuppstallningsplats
for farligt gods.

« Aktuella geotekniska forhallanden, bade for att
sakerstdlla vagens bestand och for att kunna
avgora hur geotekniska atgarder paverkar
omgivningens miljovarden. Eventuella
grundvattensankningar bér ocksa beskrivas.

» Hanteringenav vagdagvatten maste ses i ett storre
perspektiv for att sékerstalla att fororeningar inte
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nar dricksvattentdkten Gota alv, Nordre alvs
estuarium eller andra vérdefulla miljoer.

e Omraden eller objekt med hoga natur- eller
kulturvarden, t ex fornlamningar, kréaver fortsatta
kontakter med lansstyrelsen, i vissa fall for fa att
fa tillstand att genomfora aktuella atgarder.

Véagverkets kommentar: Synpunkterna noteras infor
fortsatt arbete.

Banverket

Hamnbanans framtida kapacitet har nyligen utretts i
en forstudie. Beslut om alternativ som skall utredas
vidare togs i varas. Dessa utredningsalternativ
redovisas i Hisingsledens Forstudie pa sid 23. Ett
av utredningsalternativen, “Tunnel Biskopsgarden
— Arod”, korsar Hisingsleden. Om inte alternativet
sorteras bort maste det beaktas i det fortsatta arbetet
med Hisingsleden.

Banverketframhalleravenattdetborframgatydligare
i Forstudien om Hisingsleden att Bohusbanan &r av
riksintresse samt eventuell paverkan pa densamma.

Sparanslutningar till verksamhetsomraden, nara
Hisingsleden, bor studeras i det fortsatta arbetet.

Vagverkets kommentar: Da alternativ ”’Biskops-
garden - Ar6d” sorterats bort i Banverkets beslut
2009-02-24 behover det inte beaktas i fortsatt
arbete. Vagverket medger att Bohusbanans
riksintressestatus inte framgar tydligt av forstudien.
| det fortsatta arbetet kommer paverkan pa
Bohusbanan att beaktas.

Sparanslutningar  till  nya eller  befintliga
verksamhetsomraden forutsatter Vagverket att
Goteborgs Stad och Banverket behandlar i sitt
planeringsarbete.

Forsvarsmakten
P4 vill uppmarksamma Vagverket pa att évnings-
omradet vid Save fortsattningsvis anvands och bor

beaktas i det fortsatta arbetet.

Véagverkets kommentar: Synpunkten noteras..

Goteborgsregionens
kommunalférbund (GR)
(Svarar aven for Goteborgs Stad)

I GR:s  maldokument  "Strukturbild  for
Gotborgsregionen”  forutsatts en attraktiv - och
kapacitetsstark kollektivtrafik med minst 40%
resande ar 2025. Detta innebar i princip att den
resandedkning i persontrafiken som forvéantas ske till
ar 2020 skall ske med kollektivtrafik. Investeringar i
biltrafiksystemet kan darfér motiveras endast utifran
miljo, trafiksikerhet och/eller sérbarhet eller for att
sdkerstélla godsfloden pa jarnvag.

GR onskar att Vagverket fortsattningsvis haller
ett samlat helhetsgrepp rorande de parallella
forstudierna for Hisingsleden, Lundbyleden och
Soder/Vasterleden for att balansera det Overordnade
biltrafiksystemet.

Véagverkets kommentar: Beslutshandlingen for
Hisingsleden &r samordnad med motsvarande
beslutshandlingar fér Lundbyleden och Sdder-
Vasterleden, se avsnitt 4.1 for en gemensam
redovisning av det framtida trafiksystemet.

Goteborgs Stad
(Yttrande for kdnnedom)

Hamnbanan maste ges hdgstaprioritet sdger Soch MP
i ett tillaggsyttrande. Vidare anser kommunstyrelsen
att de viktigaste prioriteringarna &r att biltrafiken
minskar till forman for cykel och kollektivtrafik
samt att godset lyfts fran vag till jarnvag. Forsenas
den nya hamnbanan riskerar vi en utveckling dar
védgtransporterna oOkar och jarnvégstransporterna
star still, sager man i tillaggsskrivelsen.

Vagverkets kommentar: De atgarder som kan bli
aktuella pa Hisingsleden bedoms inte paverka det
fortsatta arbetet med att hitta en ny strackning for
vare sig Hamnbanan eller Lundbyleden. Se &ven
avsnitt 4.1 for en redovisning av sambanden mellan
olika delar av trafiksystemet.

Stadskansliet skriver att ambitionen att gora
Hisingsleden mer attraktiv for framforallt den
tunga trafiken maste ges hogsta prioritet. Vidare bor

10 Vag E6.20, Hisingsleden, delen Vadermotet-Klareberg. Forstudie - Beslutshandling



Hamnens trafik minska pa de centrala trafiklederna
for att frimja den nya stadsutvecklingen.

Skall en omledning av lastbilstrafiken ske under hela
dygnet, anser Stadskansliet att det behdvs inforas
styrande atgérder i de centrala trafiksnitten.

Antalet olyckor vid de signalreglerade korsning-
arna ar forhallandevis hogt och en ombyggnad
till planskilda korsningar ar ett rimligt mal som
Vagverket satt upp. Stadskansliet tycker det ar bra
att Vagverket, i bedémningen om maluppfyllelse,
betonar helhetssyn och tar hansyn till systemef-
fekter som forvintad omfordelning av trafik fran
Lundbyleden.

Stadskansliet vill betona sambanden med de évriga
forstudierna. Det &r viktigt att fa en optimal anvand-
ning av de medel som avstts.

Vagverkets  kommentar:  Synpunkterna  om
betydelsen av att avlasta Lundbyleden noteras.
Beslutshandlingen for Hisingsleden ar samordnad
med  motsvarande  beslutshandlingar ~ for
Lundbyleden och Soder-Vasterleden, se avsnitt
4.1 for en gemensam redovisning av det framtida
trafiksystemet.

Kommunala remissinstanser

Byggnadsndmnden vill starkt understryka behovet
att avlasta Lundbyleden och Gotaleden som bada
utgor viktiga trafikleder i utvecklingsomraden i
Goteborg.

Fastighetsnamnden vill att VVagverket prioriterar
arbetsplanen for strackan vid Logistikcentrum norr
om Volvo samt reserverar medel for utbyggnad av
den planskilda korsningen i omradet(delfinansiering
med exploatéren och TK). Dérutover anser
fastighetsnamnden att Hisingsledens anslutning till
E6 vid Kérra maste forbattras.

Miljonamnden vill stalla kravet pa det framtida
trafiksystemet i relation till behovet av att minska

utsléappen av koldioxid.

Med krympande utrymme maste ske en prioritering

REMISSREDOGORELSE

dar kollektivtrafiken i forsta hand skall ges utrymme.
Efter kollektivtrafiken skall framkomligheten for
godstransporter prioriteras i végsystemet. Vidare
anser miljondmnden att Vagverket bor utreda
behovet av en battre koppling med E6 i Karra (for
den tunga trafiken).

Under de delar av dygnet, som det inte rader
kosituationer, ar Lundbyleden den genaste vagen.
Skall en omledning av lastbilstrafiken ske under hela
dygnet behover darfor inforas styrande atgarder i de
centrala trafikavsnitten.

Trafikniimnden tycker att ambitionen att fa till
stand en omfordelning fran Lundbyleden till
Hisingsleden, enligt steg 4, & nédvandig. Dar maste
ingd GC-vag utmed hela strackan och eget korfalt
for kollektivtrafiken pa utvalda strackor.

SDN-Torslanda ser det angeldget att leden enbart
forses med planskilda korsningar och separata
gang- och cykelbanor. Man vill ocksa lyfta behovet
att bytespunkter mellan lokal busstrafik och
Hisingsledens trafik. Passager for histverksamhet
bor sékras.

SDN- Tuve/Save vélkomnar Védgverkets utredning
om Hisingsleden da man anser att dess standard
maste hojas for att mojliggora snabba och sakra
transporter till Volvo och Hamnen. N&mnden anser
att det ar viktigt att ménniskors boendemiljo, langs
Hisingsleden, inte férsdmras nar végen byggs ut.
Namndens mening ar att en utbyggnad av gang- och
cykelvagarna samt att bytespunkter for buss bor
prioriteras i ombyggnadsprocessen.

Véagverkets kommentar: De berérda namnderna har
till stora delar likartade synpunkter, som noteras av
Vagverket. | det fortsatta arbetet kommer man att
ta sdrskild hdansyn till kollektivtrafik och oskyddade
trafikanter.

GHAB tycker att det ar bra att VVagverket tittar pa
hur Hisingsleden kan fdrbéattra tillgangligheten
till Goteborgs Hamn. Forutsdttningarna for att
skapa ett attraktivt strak ar att bygga Halvors lank,
Hisingsleden breddas till fyra korfalt med planskilda
korsningar samt att korsningspunkterna i Klareberg
gors attraktiv. GHAB tror inte att det racker med
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signalstyrning for att locka den tunga trafiken att
kora pa Hisingsleden istéllet for pa Lundbyleden.
Goteborgs Hamn &r angelagen om att dessa tva
projekt, ombyggnad av Hisingsleden (steg 4) och
Halvors lank, genomférs inom en snar framtid. Om
man anser sig inte ha rad att genomfora alla atgarder
pa en gang vill GHAB garna lyfta fram féljande, pa
kort sikt:

» Halvors lank
e Planskild korsning vid Tuvevagen
» Attraktiv korsningspunkt i Klareberg

Vagverkets kommentar: Den for Goteborgs Hamn
viktiga kopplingen mellan en utbyggnad av Halvors
lank och forbattringar av Hisingsleden noteras.

Business Region Goteborg tillstyrker  den
rubriceradeforstudien. ForbattringarpaHisingsleden
ar vardefulla mojligheter for att minska trangsel
och koer for manniskor och foretag vilket i sin tur
ger Goteborgsregionen mdojligheter att vdxa och
utvecklas.

Véagverkets kommentar: Synpunkten noteras.

Naturskyddsforeningen i Goteborg

Malet med att satsa pa en ombyggnad av Hisings-
leden ar att leda trafik fran de centrala delarna av
staden. Det &r viktigt att Vagverket planerar utbygg-
naden sa att risken for negativ miljopaverkan vid
eventuella olyckor minimeras, sager Naturskydds-
foreningen. Det ar ocksa viktigt att planera in
kompensationsatgarder som underlattar passager.

Naturskyddsféreningen ser en dverhangande risk att
utbyggnaden av Hisingsleden skall medfora en 6kad
trafikvolym, vilket man starkt &r emot. Man anser
att det ar viktigt att satsa pa atgarder som framjar
kollektivtrafikresandet, cykel och fotgdngare.

Miljokvalitetsnormerna for luft kommer inte att
Overskridas dar manniskor vistas, visar Vagverkets
berdkningar.  Naturskyddsféreningen  papekar
att dessa berakningar baseras pa en god teknisk
utveckling for bilflottan, vilket man stiller sig
tveksamma till.

Vagverkets kommentar: Vagverket kommer i det
fortsatta arbete att efterstréva en vagutformning med
sa liten miljopaverkan som mojligt. | det fortsatta
arbetet kommer man ocksa att ta sarskild hansyn till
kollektivtrafik och oskyddade trafikanter.
Beradkningarna av féroreningshalter har genomforts
av Goteborgs Stads miljéforvaltning och ingangs-
data &r de som normalt tillampas i samhallsplane-
ringen.

Goteborg Vatten

Goteborgs Vatten framhaller vikten att Vagverket
tar stor hansyn till de krav om kvalité och krav som
GV staller. GV sager ocksa att projektering och
omlaggning av va-anldggningar skall utféras och
bekostas av exploatdren.

Vagverkets kommentar: Vagverket hanvisar till de
generella avtal som finns mellan Géteborgs Vatten
och Véagverket

Gryaab

Tva av Gryaabs spillvattentunnlar passerar eller
tangerar utredningsomradet. Man framhaller att det
ar viktigt att iaktta viss forsiktighet vid sprangning
i ndrheten av dessa anlaggningar och konstaterar att
sikerhetszoner finns.

Véagverkets kommentar: Synpunkten noteras for det
fortsatta arbetet.

Lars Bryngelsson, Save

Lars Bryngelsson &r boende i Gunnesby, vid
Kongahallavagen norr om Save. Han skriver att
béde persontrafik som tung trafik har 6kat markant
under de senaste aren pa strackan vid hans hus. Han
framhaller att man i forstudien inte beaktat risken
for att en 6kad trafik pa sddra delen av Hisingsleden,
strackan mellan VVadermotet och Tuvevagen, ocksa
ger en trafikbkning pd Kongahéllavigen mellan
Tuvevégen och Radbo.

Lars B tycker darfor att hela Hisingsleden bor byggas
ut till fyra korfalt for att 6ka dess attraktivitet for
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pendlingstrafiken. Den bor definitivt hastighetshojas
till 100 eller 110 km/h. I anslutning till detta bor
man ocksa studera hur anslutande végar som &r ett
alternativ till Hisingsleden &r utformade.

Vagverkets kommentar: Vagverket tackar for
synpunkten, som &ven ar av intresse for pagaende
arbete med en oOversyn av trafiksikerheten pa
Kongahallavagen. Generellt sett syftar arbetet med
Hisingsleden till att avlasta andra vagar med lagre
standard.

Skanova

Skanova framhaller att de har anlaggningar i
omradet och att VVagverket skall ta hansyn till dessa
i sitt fortsatta arbete.

Véagverkets kommentar: Synpunkten noteras for det
fortsatta arbetet.

Raddningstjansten i Storgoteborg

Raddningstjansten framfor att en breddning av
Hisingsleden, med planskilda korsningar, ar bra bade
ut trafiksékerhets aspekt och av framkomlighet for
raddningstjanstens fordon. Leden utgor en forbifart
for farligt gods och att det ar viktigt att den far sa
god standard som mojligt. Raddningstjansten 6nskar
att VVagverket kunde préva en medveten styrning for
just det farliga godset, via en ombyggd Hisingsled.
Man onskar vidare att det fortsatta utredningsarbetet
skall innehélla en uppstéllningsplats for farligt
gods.

Véagverkets kommentar: Synpunkterna noteras for
det fortsatta arbetet.

Goteborgs Hamn

GHAB tycker att det ar bra att VVagverket tittar pa
hur Hisingsleden kan forbattra tillgdngligheten
till Goteborgs Hamn. Forutsdttningarna for att
skapa ett attraktivt strak ar att bygga Halvors lank,
Hisingsleden breddas till fyra kdrfalt med planskilda
korsningar samt att korsningspunkterna i Klareberg
gors attraktiv. GHAB tror inte att det racker med
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signalstyrning for att locka den tunga trafiken till
Hisingsleden. Goteborgs Hamn &r angeldgen om
att dessa tva projekt, ombyggnad av Hisingsleden
(steg 4) och Halvors lank, genomférs inom en snar
framtid. Om man anser sig inte ha rad att genomféra
alla atgarder pa en gang vill GHAB gérna lyfta fram
foljande, pa kort sikt:

» Halvors lank
» Planskild korsning vid Tuvevdgen
o Attraktiv korsningspunkt i Klareberg

Véagverkets kommentar: Den for Géteborgs Hamn
viktiga kopplingen mellan en utbyggnad av Halvors
lank och forbattringar av Hisingsleden noteras.

Sveriges Akeriféretag, Vistra
Gotaland

Akeriforetagen prioriterar god framkomlighet och
hog sékerhet i trafiken. Déarfor framhéller de nyttan
av en ombyggd Hisingsled. Man prioriterar forst
ombyggnaden av pafarten fran E6 vid Klareberg och
darefter vill man pa sikt skapa planskilda korsningar
utmed stréckan.

For att oka attraktiviteten for den tunga trafiken &r
det viktigt att undvika start och stopp i backe. Ett
sétt ar att prioritera den tunga trafiken genom att
styra ljussignalerna med intelligent teknik, vilket
Akeriféretagen forordar i sin skrivelse.

Véagverkets kommentar: Synpunkterna noteras for
det fortsatta arbetet.

Swedegas

Foretaget ser fram emot att delta i det fortsatta
arbetet for att undvika storningar for den gasledning

som pa delar av strackan foljer Hisingsleden.

Véagverkets kommentar: Synpunkterna noteras for
det fortsatta arbetet.
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VAGVERKETS GENERELLA KOMMENTARER

2 Vagverkets
generella
kommentarer

Av inkomna synpunkter att déma ar det inte nagra
stora skiljaktigheter vad galler de atgarder som
skisserats i forstudien for Hisingsleden, men manga
papekar att arbetet maste praglas av en helhetssyn
pa trafiksystemet i Goteborgsregionen.

Hamnbanans utbyggnad for att klara en stérre andel
av den framtida godstrafiken till Géteborgs hamn
framf0rs av flera instanser som den hdgst prioriterade
investeringen i trafiksystemet. Vagverket ser dock
ingen motsattning mellan detta och de atgarder som
studerats for Hisingsleden. En stadigt véxande andel
av de langre godstransporterna till Géteborgs hamn
sker idag pa jarnvéag via Hamnbanan.

Goteborgs hamn planerar for en fortsatt tillvéxt,
med kraftigt okande godsvolymer till ar 2020.
En relativt stor del av okningen utgors av helt
sjobaserat gods, men aven okningen pa landsidan ar
betydande. For narvarande haller prognoserna pa att
ses Over och den senast tillgdngliga bedémningen
pekar mot att tagtransporterna till och fran hamnen
okar med 70 - 80 % fram till & 2020 och att
lastbilstransporterna 6kar med 10 - 20 %. En sadan
utveckling kriver atgérder dven i végtrafiksystemet
for att klara 6kningen utan att fa problem med lag
transportkvalitet, dalig trafiksdkerhet och Okade
stérningar for omgivningen.

Flera av de remissinstanser som lamnat synpunkter
framhaller att det ar viktigt att forsoka hitta atgarder
som gor att fler trafikanter véljer Hisingsleden.
Detta bade for att avlasta Lundbyleden och for att
Hisingsleden har forutsattningar for att erbjuda
snabba och sakra transporter till framforallt
Goteborgs Hamn. Végverket delar helt denna
uppfattning och kommer att arbeta vidare med
detta som mal. En avlastning av Lundbyleden
ar sarskilt viktig for att stora delar av tillvéxten
inom Goteborgsregionen ska kunna ske genom
stadsfortatning, vilket ger béattre forutsattningar att
begriansa arbetspendlingstrafik med bil.

Samtidigt ar det manga som framhaller att atgarderna
inte far vara ensidigt inriktade pa att 19sa biltrafikens
problem. Hénsynen till kollektivtrafik och gang-
och cykeltrafik #r viktig i det fortsatta arbetet. Aven
denna synpunkt ar viktig for Vagverket, som dock i
sitt fortsatta arbete behover ett aktivt samarbete med
t ex Goteborgs Stads trafikkontor och Visttrafik som
har viktiga roller for planeringen av andra trafikslag
an bil.

14 Vag E6.20, Hisingsleden, delen Vadermotet-Klareberg. Forstudie - Beslutshandling



3 Samrad

3.1 Genomforande

I vaglagen anges att nédr en forstudie gors skall
vaghallaren samrada med berérda lansstyrelser,
kommuner och ideella natur- och miljoskyddsor-
ganisationer. Man skall vidare samrada med den
allménhet som kan antas bli sérskilt berérd. Allmén-
heten kan som i detta fall ocksa utgoras av foretag
eller organisationer med stora brukarintressen kring
vagen.

Underhandssamrad har hallits i ett par olika
samradsgrupper, dels en myndighetsgrupp, dels
en grupp med andra intressenter. | grupperna har
deltagit representanter for:

e Goteborgs stad
- Fastighetskontoret
- Trafikkontoret
- Miljoforvaltningen
- Stadsbyggnadskontoret

e Lansstyrelsen i Véstra Gotalands lan
e Banverket

» \Volvo Real Estate Group
e Goteborg City Airport AB
» GoOteborg Galopp AB

e (GOteborgs Horse Park AB
e Goteborgs Hamn AB

» Visttrafik AB

» Véstra Gotalandsregionen
e GoteborgsRegionen

* Sveriges Akeriforetag

Forstudiens samradshandling har sénts for yttrande
till de som deltagit i samradsgruppernas arbete samt
till berdrda natur- och miljéskyddsorganisationer.
Materialet har dven hallits tillgangligt pa Vagverkets
Internetsida och stéllts ut pa Vagverkets kontor i
Goteborg, pa Karra bibliotek och hos Goteborgs
kommun. Under perioden 2008-10-17 till 2008-
11-17 fanns mojlighet for allménheten att lamna
synpunkter pa forstudien.

Sandlista och kopior av inkomna yttranden bifogas.

SAMRAD

3.2 Inkomna yttranden

Synpunkter pa innehallet i forstudiens samrads-
handling har lamnats av foljande:

e Léansstyrelsen i Vastra Gotalands lan
» Banverket

» FoOrsvarsmakten

o Goteborgsregionens kommunalférbund (GR)
e Goteborgs stad

e Naturskyddsfoéreningen i Goéteborg

e Goteborg Vatten

e Gryaab AB

e Lars Bryngelsson, Save

» Skanova

» Raddningstjansten

e Goteborgs Hamn

« Sveriges Akeriféretag

e Swedegas

I avsnitt 1.2 redovisas inkomna synpunkter i
sammandrag.
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VAGVERKETS BESLUT

4 Vagverkets
beslut

4.1 Bakgrund
Malbild for vagstrukturen

Utgangspunkten for hur stadens och regionens
vagsystem ska utvecklas &r de behov av
tillganglighet som féljer av samhallets utveckling i
stort. Goteborgsregionens kommunalférbund (GR)
har antagit en strukturbild som innebér en utveckling
med en stark och attraktiv regional k&rna och l&ngs
tydliga strak med ett flertal starka och attraktiva
regiondelscentrum. Den lokala arbetsmarknaden
ska Okas fran nuvarande 950 000 till 1,5 miljoner
invanare och regionens karna ska starkas med
ytterligare 40 000 arbetsplatser och 30 000
boende. En langsiktigt hallbar infrastruktur med en
kraftigt 6kad andel kollektivresande ska utvecklas.

1 'Y

@ Befintlig trafikplats
@ Foreslagen trafikplats
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Aven med en stor 6kning av det kollektiva resandet
och en utbyggnad av jarnvagen som medger saval
mer personresor som godstransporter pa tag, leder
regionens tillvéxt ocksa till mer biltrafik. Transporter
ar en forutsattning for néringslivet i sig och for
manniskors mojligheter att nd sina arbetsplatser.
Det ar darfor viktigt att utforma vagsystemet sa
att trafikens negativa effekter minimeras. [ dag
gar mycket stora bilfloden genom centrala delar
av staden. Det giller dven den tunga trafiken.
Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid overskrids i
narheten av vissa leder.

Véagverket har som underlag for dialog skisserat
en malbild som innehaller saval utbyggnader
i VAg-, sparvags- och jarnvagsnatet. En kraftig
utbyggnad av kollektivtrafiken enligt K2020 &r en
av forutséttningarna for planeringen.

Forslag till ny vagstruktur som visar
mojlig utveckling av kringfartslederna.

Hamnbanan

Vastlanken
Marieholmsleden

Fler alvforbindelser
Avlastande centrumlank

Ul h w N
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Sdder- Vasterleden och Hisingsleden ar strategiska
delar i denna struktur. Lundbyleden har funktionellt
starka kopplingar till dessa och andra dvergripande
leder i staden. | det foljande sammanfattas
forutsattningarna och behoven sa som de
framkommit i forstudiernas analyser.

Soder- Vasterleden &r redan idag mycket hart
trafikbelastad, vilketmedfor problem for godstrafiken
till och fran Hisingen liksom for arbetspendlingen.
Den sneda riktningsférdelningen pé trafiken morgon
och kvéll innebdr att belastningen &r hogre &n vad
dygnsflodet antyder. Pdgaende utbyggnad av handel
och bostader vid Frélunda Torg samt planerade
utbyggnader i bland annat Féassbergsdalen gor att
trafiken berdknas vixa kraftigt. Det finns dessutom
ett stort behov av att dka framkomligheten for
busstrafik, framforallt pa Sdderleden. Behoven
handlar saledes framst om att hoja kapaciteten for
godstrafik, arbetspendling med bil och kollektivtrafik
samt att i vissa punkter forbéttra tillgangligheten till
omgivande verksamhetsomraden.

For Hisingsleden &r forutsdttningarna ganska
annorlunda. Véagen gar mestadels skild fran
bebyggelsen, ar tvafaltig pa storre delen av strackan
och med plankorsningar utom i &ndpunkterna.
Trafikflodet ar ocksa betydligt ldgre, den tunga
trafiken fran norr foredrar E6 och Lundbyleden for
att undvika stopp i ett antal signalkorsningar. Straket
tal mer trafik (nér cykeltrafiken separerats) och det
ar sarskilt angeldget att attrahera lastbilstrafik och
bilpendlare fran norr och nordost genom att avlasta
Lundbyleden. For att astadkomma det behover i
forsta hand plankorsningarna erséttas av planskilda
trafikplatser, och anslutningarna forbattras sdval mot
E6 och E45 i norr som mot Géteborgs hamn i séder
(beslutat objekt Halvors lIank). Det ar ocksa viktigt
att kunna ha god framkomlighet sa att restiden inte
skiljer for mycket mot alternativa fardvagar.

Lundbyleden &r i dag den priméra leden mot
hamnen, industriomradena pa Torslanda och
Ockero. Med hansyn till den pagaende och planerade
fortatningen med bostader, handel och andra
verksamheter langs alvstranden och Backaplan ar
det angelaget att successivt omvandla leden fran
ett huvudstrék for den tunga trafiken till en led med
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stérre tonvikt pa den regionala och lokala funktionen.
Enbart utvecklingen av Backaplansomradet enligt
den fordjupade oversiktsplanen medfér enligt
kommunens prognos en dkad biltrafik om drygt 30
000 fordon per dygn till och fran omradet, trots att
kollektivtrafikforsorjningen forstarks ytterligare.

| forstudien konstateras att Hamnbanan kan ta en
storre del av det tillkommande containerbaserade
godset till och fran hamnen men att andra typer
av gods aven framover framst maste fraktas pa
bil, liksom containers till och fran platser som
inte rationellt kan betjanas av tag. Analyserna i
forstudien har skett i kontinuerlig samverkan med
Banverket. Avstamningar har skett med Gdéteborgs
Hamn betréffande transporternas utveckling. For
narvarande haller prognoserna pa att ses 6ver men
den senast tillgangliga bedémningen pekar mot att
tagtransporterna till och fran hamnen 6kar med 70 -
80 % fram till ar 2020 och lastbilstransporterna med
10 - 20 %. En utbyggnad av en mer kapacitetsstark
Hamnbana har varit en forutsattning for planeringen
av Lundbyleden.

En omfbrdelning av gods till battrafik kraver
sannolikt en uppbyggnad av ett nytt transportsystem
pa Gota alv. | dag sker inget namnvart utbyte av
Vinertrafikens gods i Goteborgs hamn. Det pagar
dock utredningar for att analysera forutsattningarna
saval for detta som for andra framtida scenarier.
Att fora over lastbilstrafik inom végnitet kan som
ndmnts ovan i forsta hand goras genom att trafik
som é&r riktad mot E6 och E45 flyttas. Pé kort eller
medellang sikt dr det knappast tankbart for trafik mot
E20 eller viag 40. Det finns ocksa stora floden till
och fran terminaler och verksamheter i naromradet
och Bdackebol dar det dven kan vara oldmpligt att
styra om trafiken. Inriktningen fér Lundbyledens
framtida funktion bor vara att balansera anspraken
fran den inom 6verskadlig tid viktiga 6vergripande
trafiken med de véxande anspréken fran den lokala
utvecklingen. Det forstndmnda handlar framst om
kapacitet och orienterbarhet for genomgéende trafik
och det senare framst om bra anslutningar, minskad
barriarverkan och mindre miljopaverkan.
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Desamladeeffekternaavdenframtidadvergripande
vagstrukturen innebér att framkomligheten for
naringslivets transporter ska kunna vidmakthallas,
biltrafiken omfordelas till mer trafiktdliga leder
och de centrala delarna av staden avlastas. Detta
medfor att sarbarheten samt paverkan i form av
luftféroreningar och buller minskar jamfért med
dagens situation. Det bidrar &ven till att mojliggora
fortatning med Okat boende i karnan och utrymme
for mer kollektivtrafik pa infartslederna.

Analyser av vilken omfordelning som kan
astadkommas genom utbyggnader enligt malbilden
visar att 2 — 3000 lastbilar per dygn flyttas
fran Lundbyleden och E6 till Hisingsleden. Pa
motsvarande satt skulle Soder-Vasterleden kunna
attrahera ytterligare cirka 1000 lastbilar per dygn
om vagsystemet utvecklas enligt malbilden.

Att berdkna effekten vad galler utslapp av koldioxid
ar relativt komplicerat. Beroende pa start- och
malpunkt paverkas fordon i olika grad. Hastighet
och koérmonster ar olika etc. Om man gor en
mycket Overslagsmassig berdkning och antar att
den trafik som péverkas endast dr den som passerar
Klarebergsmotet  respektive ~ Abromotet och
Oljevagsmotet (Halvors lank forutsatts utbyggd),
sa blir fardvagen nagot langre via Hisingsleden och
nagot kortare via Soder-Vasterleden an via E6.

For den lastbilstrafik som flyttas dver innebér det
sammantaget att trafikarbetet minskar med cirka
1200 fordonskilometer per dygn, vilket motsvarar
en storleksordning av 330 ton mindre koldioxid per
ar. Personbilar som andrar fardvag enligt detta ger
ytterligare minskning men det finns som sagt dven
trafik som omfordelas pé ett mindre gynnsamt sétt
vad galler vagstracka.

Storst betydelse for att minska de klimatpaverkande
utsldppen har dock den planerade regionstrukturen.
Detta har ocksa varit styrande for utformningen av
den foreslagna vagstrukturen. En av grundtankarna
med att fortdta kdrnan &r att relativt sett minska
behovet av bilresor, det vill sdga att en storre andel
av befolkningen kan utnyttja kollektivtrafiken,
alternativt ga eller cykla.

Vaglangder i km, alternativa fardvagar.

Strukturen ar i hog grad formad utifran en énskad
fordelning av bostads- och arbetsplatsutbyggnaden
i regionen. Lokalt medfor samtidigt forttningen ett
Okat antal resor av alla slag, &ven med bil. Darfor
ar det viktigt, inte minst fran miljosynpunkt, att
anpassa trafiksystemen efter detta. Ett medel bland
flera ar att leda om trafik som inte har start- eller
malpunkt i de centrala delarna av staden till strak
dar omgivningspaverkan blir mindre.
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4.2 Fortsatt arbete

Overgripande forslag

Vagverket Region Vast foreslar att Hisingsleden
byggs om till hogre standard med malsattningen
att den ska utgdra det naturliga forstahandsvalet
for godstrafik pd landsvdg som har malpunkter pa
vastra Hisingen. Detta innebéar pa sikt en utbyggnad
till fyra korféalt med planskilda trafikplatser for att
klara framkomlighet och sékerhet. Utbyggnaden
beddms helt kunna félja nuvarande strackning, med
endast mindre avvikelser t ex for att astadkomma
en god geometrisk utformning av tillkommande
trafikplatser eller justering av plan eller profil med
hansyn till dnskemal om hojd referenshastighet.

Strackan mellan Vadermotet och Klarebergsmotet
ar ungefar 16 kilometer, vilket innebér att den
onskvarda standardhojningen maste genomforas
genom etapputbyggnad. For att sakerstdlla en
bra fungerande helhetsldsning ar det lampligt
att inledningsvis studera och avgora vissa fragor
for hela strackan for att skapa riktlinjer for det
fortsatta arbetet med de olika delstrackorna. Sa bor
exempelvis studeras om végen ska utformas for en
hojning av tillaten hastighet till 100 km/h pa hela
eller delar av strackan. Aven forslag till utformning
och lokalisering av kompletterande gang- och
cykelvagar och ett gemensamt gestaltningsprogram
for att sakerstalla en helhetssyn pa vagrummets
gestaltning bor tas fram tidigt och omfatta hela
strackan VVadermotet — Klareberg.

Atgirder pa kort sikt

For att redan pa kort sikt l6sa eller reducera problem
pa enskilda platser eller delstrackor redovisar forstu-
dien tankbara atgarder som skulle kunna genom-
foras utan behov av att utoka vagomradet.

» Forbittrad information till trafikanter, 1 kombina-
tion med punktatgarder, t ex for att gora anslut-
ningen till E6 i Klarebergsmotet tydligare

 Oversyn av hastighetsgréanser i kombination med
forbattrad signalstyrning for att kunna prioritera
tung trafik.
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» Forbéttring av trafiksdkerheten genom att pa en
eller flera delstrackor genomfora en motessepa-
rering, 2+1 vag, som pa sikt kan breddas till fyra
korfalt.

Sadana atgarders utformning, genomforbarhet
och effekter maste studeras mer detaljerat innan
de kan genomforas men det ar anda atgarder som
pa kort sikt bedoms kunna ge positiva effekter for
trafiksidkerhet och tillgdnglighet.

Atgirder pa medellang sikt

Pa medellang sikt, dvs inom nastkommande
planperiod som omfattar aren 2010-2021, &ar det
atgarder pa de mest belastade delarna som bedoms
bli aktuella.

I forsta hand genomférs en utbyggnad av delen
Vadermotet — Bjorlandavéagen till fyra korfalt
med planskilda trafikplatser for anslutningarna till
Halvors lank, Assar Gabrielssons vég, framtida
logistikcentrum och Bjorlandavagen. Aven den
framtida l0sningen for gang- och cykeltrafik pé
strackan ingar i denna utbyggnadsdel.

P& medellang sikt bor aven utbyggnaden av en
framtida planskild trafikplats vid Klareberg med
tillhérande vagnat paborjas. Arbetet inleds med
en vagutredning, da utformningen av denna
plats dr viktig att klargdra ur bade trafik- och
stadsbyggnadssynpunkt. Det kan ocksa vara
intressant att hitta losningar for etapputbyggnad,
som gor att platsens utformning kan forbéttras
stegvis som led i en Iangsiktig I6sning.

Atgirder pa lang sikt

Efter genomférande av en utbyggnad pa strackan
Véadermotet—Bjorlandavagen aterstar tre delstrackor
att bygga ut pa langre sikt. Delen mellan Holmvégen
och Tuvevdgen, med planskild trafikplats vid
Tuvevégen, beddms kunna byggas utan ytterligare
utredning. Daremot kraver delen Bjérlandavégen —
Holmvdgen och Tuvevagen — Klareberg ytterligare
utredningar, framforallt for att klargora var det finns
behov av trafikplatser och hur kopplingarna till det
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lokala véagnatet ska utformas. Detta arbete kommer
att behdva ske i nédra samverkan med Goteborgs Stad
forattkunnasamordnas med bebyggelseplaneringen.
Utbyggnadstakten kan ocksa komma att paverkas
av kommunens utbyggnadsplaner.

4.3 Beslut

Med utgangspunkt i forstudiearbetet och med hansyn
tagen till 1@mnade synpunkter beslutar Véagverket
Region Vst att ga vidare i planeringsprocessen for
en utbyggnad av vag E6.20 till fyrfaltig motesfri vag
med planskilda trafikplatser pa delen Vadermotet-
Klarebergsmotet.

Arbetet kommer att inledas med delen VVadermotet-
Bjorlandavdgen, inklusive trafikplatsen  vid
Bjorlandavédgen. For denna stracka upprattas en
arbetsplan, som samordnas med Halvors lank.

For den fortsatta utbyggnaden av delstrackorna
Bjorlandavédgen-Holmvégen och Tuvevagen-Klare-
bergsmotet kommer vagutredningar att genomforas,
medan utbyggnaden av delen Holmvégen-
Tuvevdgen endast kraver arbetsplan.

For att sakerstdlla en enhetlig syn pa strackan
Védermotet-Klareberg ska de végutredningar och
arbetsplaner som tas fram baseras pa dvergripande
gemensamma program for val av referenshastighet,
gestaltning av vagrummet och utformning av ett
sammanhangande gang- och cykelvagnat.

Mojligheterna att redan pa kort sikt genomfoéra
forbattringar av tillgdnglighet och trafiksédkerhet
genom enklare atgarder, som t ex lastbilsprioritering
i trafiksignaler, ska studeras vidare med malet att
kunna genomfora sadana atgarder i vantan pa slutlig
utbyggnad till beslutad malstandard.

Vagverket Region Vést

Jorgen Einarsson
Enhetschef Samhallsutveckling
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Yttrande fran:

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands l1&n
Banverket

Forsvarsmakten
Goteborgsregionens kommunalférbund (GR)
Goteborgs Stad
Naturskyddsféreningen i Goteborg
Goteborg Vatten

Gryaab AB

Lars Bryngelsson, Save

Skanova

Raddningstjansten

Goteborgs Hamn

Sveriges Akeriféretag

Swedegas

Beslut om betydande miljopaverkan, lansstyrelsen 2009-05-06

I avsnitt 1.2 redovisas inkomna synpunkter i sammandrag.
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