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Sammanfattning

Trafikverket avser bygga ut E6.20 Hisingsleden
mellan Vddermotet och Bjorlandavigen i Gote-
borgs Stad till fyrfiltsvig. Trafikverket avser
dven att bygga en ny véglink mellan Vig 155 och
Hisingsleden kallad Halvors lédnk. Detta gors
inom projektet E6.20 Hisingsleden, sédra delen
inkl. Halvors ldnk. Den vigplan som behandlas i
denna planbeskrivning ingar som en av tva vig-
planer i projekt E6.20 Hisingsleden, sodra delen
inkl. Halvors ldnk.

Bakgrund

Hisingsleden byggdes under 1970-talet av Gote-
borgs kommun med malet att den pa sikt skulle
utgora en del av ringleden kring G6teborg. 1991
overtogs Hisingsleden av davarande Vigverket
i samband med en allmén 6versyn av grinserna
mellan kommunal och statlig vighallning. Idag
ingar Hisingsleden som en del av E6.20, en halv-
cirkelformad forbifart vister om centrala Gote-
borg. E6.20 ansluter till E6 i Abromotet i séder
och i Klarebergsmotet i norr.

Hisingsleden ér tillsammans med bland annat
E6 och Lundbyleden del av det Gvergripande
statliga vignitet pa Hisingen i G6teborg. P4 vis-
tra Hisingen finns flera betydande malpunkter
for godstrafik. Méngden tung trafik i det 6ver-
gripande vignitet dr dirmed véldigt stor. Pa
véstra Hisingen finns dven omfattande bostads-
bebyggelse och stora férnyelseomraden for savél
bostidder som verksamheter.

I dagsliget finns tidvis stora problem med kobild-
ning i det 6vergripande vignitet pa Hisingen,
frimst pa E6 och Lundbyleden men &ven i viss
man pa Hisingsleden. Ett av huvudsyftena med
att bygga ut Hisingsleden till en mer attraktiv
transportled ir att avlasta E6 och Lundbyleden,
framforallt vad giller den tunga godstrafiken.
En omf6rdelning av trafik fran Lundbyleden till
Hisingsleden kan bidra till en f6érbéttrad ljud-
och luftmiljé i centrala Géteborg.

Byggandet av Halvors liank ar ytterligare en
atgird for att gora Hisingsleden mer attraktiv
for den tunga trafiken. Med Halvors ldnk ska-
pas en betydligt genare vig mellan Hisingsleden
och Goteborgs Hamn 4n vad som erbjuds idag.
Halvors link kommer &ven att ansluta det nya
verksamhetsomadet Halvorsing till det 6vergri-
pande vignitet.

Utbyggnaden av Hisingsleden syftar dven till att
oka trafiksikerheten pa den aktuella strickan.

Striackan saknar idag moétesseparering och kors-
ningarna ir signalreglerade i plan. Hisingsleden
ar idag relativt olycksdrabbad och statistik visar
att korsningsolyckor och upphinnandeolyckor
vid korsningspunkter dr mest framtriddande.

Forutsattningar

Den del av Hisingsleden som behandlas i denna
vigplan ir byggd under 1970-talet och var da en
tvafiltsvig. Under 1990-talet byggdes vigen om
till en trefiltsviig med tva norrgaende och ett
sodergaende korfilt och en total en bredd pa11-12
meter. Strickan &r utrustad med fartkameror.

Under 1990-talet byggdes éven en separat gang
och cykelvig pa strickan mellan Vddermotet
och Assar Gabrielssons vig. Antalet fotgéingare
och cyklister pa aktuell striicka bedoms vara
relativt lagt jamfort med vad det skulle kunna
vara da storleken och standarden pa de ytor som
finns &r bristfillig.

Hastighetsbegrinsningen &r idag 70 km/h.
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Hisingsleden ingar i TEN-T (Trans-European
transport networks) vilket bl.a. innebér att en
trafiksidkerhetsanalys tagits fram inom projektet.
Hisingsleden #r 4ven huvudvig for godstran-
sporter och ingar i det rekommenderade vigna-
tet for transporter av farligt gods.

En viktig férutsittning fér byggandet av Halv-
ors lédnk &r kopplingen till Géteborgs Hamn via
Ytterhamnsmotet. Bade Ytterhamnsmotet och
Ytterhamnsvigen som férbinder Ytterhamns-
motet med Go6teborgs Hamn har firdigstéllts
innan arbete med denna vigplan slutforts.

Inom omradet Halvorsing bedrivs idag berg-
tiktsverksamhet men i takt med att nytt verk-
samhetsomrade exploateras och Halvors ldnk
byggs sa utgar tékttillstandet 6ster om Halvors
lank.

Foreslagna atgarder

En 6versikt 6ver ny och utbyggd vigs strickning,
ldage och utformning kan ses i 6versiktskartan pa
féregaende sida.

Hisingsleden samt Halvors link utformas
som fyrfiltig vig med en bredd pa 17,6 meter.
Vigen dimensioneras for en tillaten hastig-
het pa 80 km/h. En planskild trafikplats byggs
pa Halvorsidng och ansluts till lokalgata i nytt
verksamhetsomrade.

Hisingsledens utbyggnad féljer befintlig vigs
plan- och profilstandard och breddas mot verk-
samhetsomradet Halvorséing. Halvors link kom-
mer till storsta delen att byggas med samma
standard som den utbyggda Hisingsleden.

Den sida av viigen som vetter in mot verksam-
hetsomradet pa Halvorséng dr féorsedd med hog-
kapacitetsricke lings hela strickan framst for
att minska konsekvenserna vid en olycka med
farligt gods. Det giller bade Hisingsleden, Halv-
ors link och de ramper som finns i Vikansmotet.
For att minska sldntutbredning mot fornlimning
dr Halvors ldnk rickesforsedd dven pa delar av
den véstra sidan.

Trafikplatsen Halvorsiings lidge styrs i hég grad
av verksamhetsomradet i Oster, den tidigare
nimnda fornlimningen sydvést om trafikplat-
sen samt placeringen av verksamhetsomradets
lokalgata.

Vikansmotet &r av typen ruter dir korsningarna
mellan ramper och lokalgata &r utformade som
droppar. Gang- och cykelvigen foljer norrga-
ende avfartsramp ner i trafikplatsen och korsar

lokalgatan i plan vid den 6stra droppen for att
sedan f6lja pafartsrampen norrut igen.

Samlad bedémning

I korthet bedéms vigforslaget ge foljande effek-
ter och konsekvenser:

e  Forbittringar for fotgéingare och cyklister
nir det géller trafiksikerhet, framkomlighet
samt hogre standard pa befintlig gang- och
cykelvig.

e Trafikanter ges med vigforslaget en betyd-
lig forbéttring nér det géller trafiksikerhet
och framkomlighet.

e Konsekvenser av olyckor med farligt gods
minskar till f61jd av viignira atgérder vid
befintliga och framtida verksamheter.

* Halvors link mellan Ytterhamnsmotet och
Hisingsleden ger forkortad restid f6r alla
trafikanter som ror sig mellan Hisingsleden
och Ytterhamnsmotet pa Vig 155.

e Utbyggnaden av Halvors link medfor
intrang i kiinda fornlimningar med mattligt
negativa konsekvenser.

e Intrangiomradets naturmiljovirden
bedoms bli mattligt negativa.

»  Mojligheten till rekreation och friluftsliv
paverkas i liten man negativt av 6kat buller
och intrang i sédra delen av rekreationsom-
radet Svarte mosse.

e Vigutbyggnaden bedéms inte leda till att
nagon miljokvalitetsnorm 6verskrids.

e FOr att genomfora vigutbyggnaden krévs
tillstand till ingrepp i fornlimningar, anmé-
lan om vattenverksamhet fér omgrévning
av vattendrag och eventuellt dispens fran
artskyddsbestimmelser.

Finansiering

Projekt E6.20 Hisingsleden, sdodra delen inkl.
Halvors ldnk, i vilken den aktuella vigplanen 4r
en del, ingar i Nationell plan for transportsyste-
met 2014-2025.

Anliggningskostnaden for de atgérder som ingar
i den aktuella viigplanen bed6ms till cirka 330
miljoner kronor.

Vikansmotet medfinansieras av Goteborg Stad.
Staden bidrar med cirka 36 miljoner kronor.



1 Beskrivning av projektet,
dess bakgrund, andamal
och projektmal

Trafikverket avser bygga ut E6.20 Hisingsleden
mellan Vidermotet och Bjorlandavigen i Gote-
borgs Stad till fyrfiltsvig. Trafikverket avser
dven att bygga en ny viglink mellan Vig 155 och
Hisingsleden kallad Halvors link. Detta gors
inom projektet E6.20 Hisingsleden, s6dra delen
inkl. Halvors ldnk.

Den vigplan som behandlas i denna planbe-
skrivning ingér som en av tva vigplaner i projekt
E6.20 Hisingsleden, sddra delen inkl. Halvors
lank. Uppdelningen mellan de tva vigplanerna
och deras avgrinsningar beskrivs nirmare i
avsnitt 1.6.

1.1 Bakgrund och syfte

Hisingsleden byggdes under 1970-talet av Gote-
borgs kommun med malet att den pa sikt skulle
utgora en del av ringleden kring Géteborg. 1991
overtogs Hisingsleden av davarande Vigverket
i samband med en allmin 6versyn av grinserna
mellan kommunal och statlig vighallning. Idag
ingar Hisingsleden som en del av E6.20, en halv-
cirkelformad forbifart viister om centrala Gote-
borg. E6.20 ansluter till E6 i Abromotet i sdder
och i Klarebergsmotet i norr.

Hisingsleden ér tillsammans med bland annat
E6 och Lundbyleden en del av det 6vergripande
statliga vignitet pa Hisingen i G6teborg. Pa vis-
tra Hisingen finns flera betydande malpunkter
for godstrafik sasom Goteborgs Hamn och dér-
till knuten logistikverksamhet, Volvos person-
bilsfabrik, Volvos lastbilsfabrik och raffinaderier.
Mingden tung trafik i det 6vergripande vigni-
tet dr ddrmed vildigt stor. Pa vistra Hisingen
finns dven omfattande bostadsbebyggelse och
stora férnyelseomraden fér savil bostider som
verksamheter.

I dagsldget finns tidvis stora problem med
kobildning i det Overgripande vignitet pa
Hisingen, framst pa E6 och Lundbyleden men
dven i viss man pa Hisingsleden. Framkomlig-
hetsproblemen pa E6 och Lundbyleden ir till
stor del kopplade till kapacitetsproblem i Ting-
stadstunneln. Bade E6 och Lundbyleden gar
genom centrala Goteborg vilket medfor att dess
trafik kraftigt bidrar till bullerstérning och for-
sdmring av luftkvaliteten.

Ett av huvudsyftena med att bygga ut Hisings-
leden till en mer attraktiv transportled ir att
avlasta just E6 och Lunbyleden, framférallt vad
giller den tunga godstrafiken. En omférdelning
av trafik fran Lundbyleden till Hisingsleden kan
bidra till en forbéttrad ljud- och luftmiljé i cen-
trala Goteborg.

Byggandet av Halvors link #r ytterligare en
atgird for att géra Hisingsleden mer attraktiv
for den tunga trafiken. Med Halvors lidnk ska-
pas en betydligt genare viig mellan Hisingsleden
och Goteborgs Hamn &n vad som erbjuds idag.
Halvors ldnk kommer #ven att ansluta det nya
verksamhetsomadet Halvorsing till det 6vergri-
pande végnitet, se figur 1.1:1.

4= = Halvors lank ||

13

— — Ny lokalgata

1.1:1 Halvors ldnk och kopplingen till G6teborgs Hamn samt
nya verksamhetsomrddet Halvorséng.



Projektet E6.20 Hisingsleden, sédra delen inkl.
Halvors ldnk syftar dven till att 6ka trafiksiker-
heten pa den aktuella strickan. Den aktuella
strickan saknar idag métesseparering och plan-
korsningarna #r signalreglerade. Hisingsleden
ar idag relativt olycksdrabbad och statistiken
visar att det dr korsningsolyckor och upphin-
nandeolyckor vid korsningspunkter som ir mest
framtridande.

Inom projekt E6.20 Hisingsleden, s6dra delen
inkl. Halvors ldnk planeras for en utbyggnad
av Hisingsleden till en 17,6 meter bred fyrfilts-
vig med mittseparering och en hastighetsbe-
grinsing pa 80 km/h. Halvors link kommer till
storsta delen byggas med samma standard som
den utbyggda Hisingsleden.

1.2 Andamal och projektmal

Overgripande mal och strategier

Som grund for arbetet med denna vigplan lig-
ger regeringens Overgripande transportpolitiska
mal fran 1998 (kompletterat ar 2001):

7att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgare och néiringsliv”

Detta mal har sedan varen 2009 fértydligats i
form av tva huvudmal; ett funktionsmal och ett
hinsynsmal. Det &Gvergripande malet dr ofor-
dndrat. Av regeringens proposition, 2008/09:93
framgar att de nya malen inte innebir nagon ny
inriktning pa arbetet utan endast dr ett annat
sétt att fortydliga det 6vergripande malet, jam-
fort med de tidigare formulerade sex delmalen.

Funktionsmal - Tillganglighet
Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgidnglighet med god kvalitet
och anvindbarhet samt bidra till utvecklings-
kraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstllt, dvs. likvérdigt svara mot kvinnors res-
pektive méns transportbehov.

Hansynsmal - Sakerhet, miljé och hilsa

Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt samt bidra till att milj6-
kvalitetsmalen uppnas och till 6kad hélsa.

Aven miljobalkens hinsynsregler, hushallnings-
bestimmelser och miljékvalitetsnormer ska till-
lampas vid vigplanldggning.

Projektmal

Syftet med att lyfta fram projektmal &r dels att
de ska tjina som en gemensam plattform i det
fortsatta arbetet och dels att de ska vara utgangs-
punkt for den jimforelse av maluppfyllelse som
gors.

Projektmal for Hisingsleden identifierades i
samband med forstudiearbetet 2008 och giller
ddrmed foér hela Hisingsleden mellan Vider-
motet och Klareberg.

Malen som angavs i forstudien:

+ Bittre tillgéinglighet for alla trafikslag vilket
gor det attraktivt for resenérer att anvinda
Hisingsleden for att na viistra Hisingen.

e Hogre transportkvalitet genom mindre
varierande transport- och restider.

» Hogre trafikséikerhet som minskar olycks-
risken och erbjuder en sékrare trafikmiljo
for oskyddade trafikanter.

¢ Mindre miljépaverkan genom minskad risk
for fororeningsspridning, mindre totala
avgasutslipp, firre ménniskor som utsitts
for stérande buller och bittre mojligheter
att passera Hisingsleden.

* Miljohdnsyn som visar sig genom anpass-
ning till virdefulla miljoer som ligger i
anslutning till vigen eller kan paverkas pa
storre avstand.

e En positiv regional utveckling genom att
de centrala lederna i regionen avlastas och
bade befintliga samt nya verksamhets-
och bostadsomraden far tillgang till goda
kommunikationer.

» Planeringsprocessen ska genomféras pa
ett sadant sétt att bade kvinnors och méns
synpunkter, erfarenheter och virderingar
tas tillvara.



Projektmal f6r Halvors ldnk identifierades under
forstudiearbetet 2008.

Malen som angavs i férstudien:

Hog transportkvalitet genom att forkorta
restiden fran E6 norr till vistra Hisingen,
Oka orienterbarheten for tung trafik, separat
gang- och cykelbana och omsorgsfullt val av
antal korsningar och utformningen av dessa
pa strickan.

Positiv regional utveckling genom att skapa
ett tillgéingligt transportsystem i anslutning
till nya verksamhetsomraden vilket frimjar
den regionala konkurrenskraften.

Okad trafiksiikerhet dir linken ska anpas-
sas efter det transportpolitiska malet om
siker trafik. Konsekvenserna av olyckor
med transporter av farligt gods ska lindras
genom att vigen utformas sa att utslippens
omfattning minimeras.

Dagvattenhantering ska ske pa ett sddant
sétt att de minst uppfyller de krav som utar-
betats av Miljoforvaltningen Goteborgs Stad
och Goteborg Vatten.

Gestaltningen ska f6lja gestaltningspro-
grammet f6r Torslandavigen, delstricka
Bulyckeviigen-Vidermotet.

Vigsystemet ska utformas for att passa
samtliga féorekommande trafikslag, savél
oskyddade trafikanter som fordonstrafik.

1.3 Planldggningsprocessen

Ett viig- eller jarnvigsprojekt ska planeras enligt
en sirskild planldggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en vigplan
eller jarnvigsplan, se figur 1.3:1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur
vigen eller jarnvigen ska byggas. Hur lang tid
det tar att fa fram svaren beror pa projektets
storlek, omfattningen pa undersdkningar som
krivs, om det finns alternativa strickningar, vil-
ken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram
ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lénsstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. I sa fall ska en miljékonsekvens-
beskrivning tas fram till vig- eller jarnvigs-
planen, diar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddsatgérder. I annat fall ska en miljobeskriv-
ning tas fram. Planen halls tillgéinglig for gransk-
ning sa att de som berérs kan lamna synpunkter
innan Trafikverket firdigstiller den. Nér planen
dr faststilld foljer en 6verklagandetid innan pla-
nen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Tra-
fikverket paborja byggnation.

Samrad dr viktigt under hela planliggningen.
Det innebdr att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer
och berord allminhet for att Trafikverket ska fa
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna
som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

1.4 Tidigare utredningar

Hisingsleden 6vertogs 1991 av davarande Vigver-
ket i samband med en allmén Gversyn av grins-
dragningen mellan kommunal och statlig vig-
hallning. 1998 gjordes en forstudie ”Trafikleder
pa Hisingen” som férutom Hisingsleden &ven
innefattade Lundbyleden och Vig 155. Utifran
forstudien drogs slutsatsen att Hisingsledens
standard bor forbéttras sa att den blir ett mer
attraktivt alternativ till E6 och Lundbyleden. For

Véagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag

Samradshandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

Framtagning av planforslag
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att oka standarden bor de signalreglerade kors-
ningarna férsvinna och ersittas med planskilda
korsningar. Forstudien fran 1998 rekommende-
rar dven att leden pa lang sikt bor byggas ut till
en fyrfiltsvig.

I och med Miljobalkens tillkomst 1999 sa foriand-
rades forutsittningarna for Vigverkets plane-
ring och forstudien fran 1998 kunde inte lingre
formellt ligga till grund for det fortsatta arbetet.

Det finns tva férstudier som ér kopplade till den
aktuella vigplanen. Dels ”Forstudie Halvors
ldnk” och dels ”Forstudier Viag E6.20, Hisingsle-
den, delen Vidermotet-Klareberg” .

Férstudie Halvors lank

2008 fardigstilldes en férstudie om en ny tvir-
lank mellan Vig 155 och Hisingsleden. T forstu-
dien foreslas att den nya lidnken far fyra kor-
falt och mittseparering. Eventuellt ska dven en
belyst gang- och cykelbana anliggas parallellt
med viigen.

En planskild korsningspunkt féreslas pa strickan
for att kunna férsérja det nya verksamhetsomra-
det pa Halvorséng.

I sddra delen av lidnken sa passeras Volvosparet
planskilt och vigen féreslas i férstudien ansluta
till det da planerade Ytterhamnsmotet pa Vig
155.

For anslutningen till Hisingsleden s& har fyra
alternativ studerats; direktanslutning, additions-
korfilt till Assar Gabrielssons vig samt parallell-
vig till Assar Gabrielssons vig Oster eller vister
om Hisingsleden. Alternativet med additions-
korfilt bedomdes vara det mest flexibla.

Forstudie Vag E6.20, Hisingsleden , delen
Vadermotet-Klareberg

2008 fardigstilldes en ny forstudie for Hisings-
leden. Denna behandlade hela leden fran Vider-
motet till Klareberg. Forstudien syftade till att
identifiera problem kopplade till Hisingsleden
och hitta atgirder for att géra den mer attrak-
tiv som foérbindelse till Géteborgs Hamn och till
industrin pa Hisingen. P4 sa vis skulle Hisings-
leden kunna avlasta mer centrala leder. Forstu-
dien redovisar behov av atgirder pa bade kort
och lang sikt.

Atgirder pa kort sikt ska inriktas pa att:
«  Oka trafiksikerheten.

+ Astadkomma en bittre balans mellan belast-
ning och kapacitet, sérskilt i anslutningar.

» Forbittra orienterbarheten och kvalite-
ten pa anslutningar till E6 och Géteborgs
Hamn.

Beslut om betydande miljopaverkan

Med ”Forstudie Vig E6.20, Hisingsleden, delen
Viadermotet-Klareberg” daterad 2008-06-25
som grund beslutade ldnsstyrelsen 2009-05-06
att projektet kan férvintas innebira betydande
miljépaverkan.

Med ”Forstudie Halvors lank” daterad 2008-
02-20 som grund beslutade ldnsstyrelsen 2009-
05-06 att Halvors l4nk i sig inte férvintas inne-
béra betydande miljopaverkan. Diremot 4r den
en del i det stérre projektet varfér miljokon-
sekvensbeskrivning tas fram for hela projektet.
Under projektets gang har beslut tagits att dela
upp miljékonsekvensbeskrivningen i tva delar
enligt samma princip som uppdelningen av vig-
planerna. Lis mer om linsstyrelsens motivering
till beslutet i miljokonsekvensbeskrivningen.

Fyrstegsprincipen

Trafikverket ska vid framtagande av atgérder och
beslut om fortsatt arbete i sin planering tillimpa
den sa kallade fyrstegsprincipen i vilken atgér-
der mot brister i trafiksystemet studeras. Det
innebir en prioritering av vilken typ av atgiirder
som ska provas, i forsta hand steg 1, i andra hand
steg 2 och sa vidare.

e Steglinnebér atgirder som paverkar trans-
portbehov och val av transportsitt.

e Steg 2 innebér atgirder som ger effektivare
utnyttjande av befintligt vignit genom tra-
fikstyrning, information och liknande.

e Steg 3 innebir begrinsade ombyggnads-
eller forbattringsatgéirder.

e Steg 4 innebir omfattande ombyggnad eller
nybyggnad i ny striackning.

I de bada forstudierna 6vervigs atgirder enligt
samtliga steg.

I ”Forstudie Vdg E6.20, Hisingsleden, delen
Viddermotet-Klareberg” bedoms det att atgir-
der enligt steg 1 och 2 som identifierats i férstu-
dien medverkar till att nd malen om tillgéing-
lighet och transportkvalitet. Dessutom behdvs
atgidrder enligt steg 4 for att langsiktigt na
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trafiksdkerhetsmalen samt uppritthalla en god
tillgidnglighet och transportkvalitet med dkande
trafikbelastning.

I ”Forstudie Halvors 1dnk” behandlas atgirder
enligt alla steg men med fokus pa byggande av
viig enligt steg 3 och 4. Exempel pa steg 1 och
2-atgérder som behandlas i forstudien syftar till
ett effektivare utnyttjande av trafiksystemet och
hogre andel kollektivtrafikresor.

I ”Forstudie Vdg E6.20, Hisingsleden, delen
Viadermotet-Klareberg” - beslutshandling date-
rad 2009-06-23 beslutade Vigverket, numera
Trafikverket, att inleda utbyggnaden av Hisings-
leden med att ta fram en arbetsplan f6r delen
Vidermotet-Bjorlandavigen i vilken dven arbe-
tet med Halvors ldnk skulle inga. I ”Forstudie
Halvors ldnk” - beslutshandling daterad 2009-
08-13 beslutade Vigverket, numera Trafikverket,
att niéista steg i planeringsprocessen blir att upp-
ritta en arbetsplan for objektet Halvors ldnk. I
och med den nya planlidggningsprocessen, som
tridde i kraft i januari 2013, sa ersattes dessa
arbetsplaner av en vigplan och projektet fick
namnet "E6.20 Hisingsleden, s6dra delen inkl.
Halvors lank”.

Skissfas for inledande skede Arbetsplan,
Halvors lank

2012 firdigstéilldes en rapport vars syfte var att
utreda alternativa 16sningar f6r utformningen av
Halvors ldnk, samt att redovisa utrymmesbeho-
vet i form av vigomrade och behov av tillf4lligt
nyttjande under byggnadstiden. Rapporten lag
till grund for Trafikverkets yttrande i samradet
med Goteborgs Stad i samband med detaljplane-
arbetet for Halvorsing.

Genomférbarhetsstudie, sodra Hisingsleden

2013 firdigstilldes en rapport vars syfte var att
oka detaljeringsnivan pa underlaget jAmfort
med det féregiende planeringsskedet genom
férdjupade trafikanalyser samt plan- och profil-
studier. I rapporten redovisas dven ett utform-
ningsforslag, en kostnadsbedémning samt en
samhillsekonomisk bedomning av projektet.

1.5 Eventuellt beslut om tillatlighet
enligt 17 kap. miljobalken

Om ett projekt kommer att tillatlighetsprovas
avgors fran fall till fall. Trafikverket ska varje
ar limna forslag till regeringen pa projekt som
anses vara aktuella for en prévning och sedan tar
regeringen beslutet. Projekt E6.20 Hisingsleden,
s6dra delen inkl. Halvors link dr inte aktuell for
en tillatlighetsprévning.



1.6 Avgrinsning

Projekt E6.20 Hisingsleden, s6dra delen inkl.
Halvors link behandlar utbyggnaden av Hisings-
leden mellan Vddermotet och Bjoérlandavigen
samt byggandet av Halvors lidnk, se svart linje i
figur 1.6:1.

Projektet har dock delats upp i tva separata
végplaner. Den del av projektet som behandlas
i den aktuella végplanen ir i figur 1.6:1 marke-
rad med r6d streckad linje. Planen omfattar byg-
gandet av Halvors link med tillhorande trafik-
plats samt breddningen av Hisingsleden soder
om den punkt dir Halvors link ansluter mot
Hisingsleden.

Resterande del av projektet behandlas i vigpla-
nen ”E6.20 Hisingsleden, sédra delen”.

Motivet till en uppdelning i tva vigplaner ir att
det finns tydliga skillnader i férutséttningarna
for de olika delarna av projektet. Det dr ocksa
fullt mojligt att genomfora utbyggnaden av vig-
planerna oberoende av varandra.

Utbyggnaden av Halvors ldnk och en breddning
av anslutande del av Hisingsleden &r av stor
betydelse for verksamhetsomradet Halvorséing,
som paborjas under 2016. Halvors ldnk planeras
att vara en viktig direktférbindelse mellan Gote-
borgs hamn och logistikomradet Halvorsing.
Utbyggnaden av Halvors link bedéms ocksa vara
mindre komplex och har t.ex. inte bedé6mts med-
fora betydande miljépaverkan. Det finns ocksa
stora samordningsvinster under byggtiden mel-
lan utbyggnaden av Halvors ldnk, breddningen
av Hisingsleden och utbyggnaden av verksam-
hetsomradet. Framférallt ger en samordning
mojlighet att minska storningarna for trafikan-
ter pa Hisingsleden.

Atgirderna pa strickan fran och med trafik-
plats Assar Gabrielssons vig och norrut dr mer
komplexa, med bl.a. tre trafikplatser och behov
av att se 6ver befintliga detaljplaner vid tva av
trafikplatsligena. Samrad med Goteborgs stads-
byggnadskontor har pabérjats men genomfor-
andet av detaljplaneprocessen ligger utanfor
Trafikverkets kontroll. Aven miljépaverkan pa
denna striicka dr mer komplex, vilket framgar av
miljokonsekvensbeskrivningen.

Sammantaget har Trafikverket dirfér beslutat
att presentera de foreslagna vigatgirderna i tva
vigplaner, sjilvstindiga men vil anpassade till
varandra.

1000 Meter N
l 1 |

1.6:1 Oversiktskarta med avgrédnsning for aktuell végplan.

1"
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2 Forutsattningar

2.1 Végens funktion och standard

Den del av Hisingsleden som behandlas i denna
végplan dr byggd under 1970-talet och var da
en tvafiltsvig. Under 1990 talet byggdes vigen
om till en treféltsvig med tva norrgaende och
ett sbdergdende korfilt och en total en bredd pa
11-12 meter. Samtidigt byggdes en separat gang
och cykelvig pa strickan. Strackan &r utrustad
med fartkameror.

Hisingsleden ingar i TEN-T (Trans-European
transport networks) vilket bl.a. innebér att en
trafiksdkerhetsanalys tagits fram inom projektet.
Hisingsleden dr dven huvudvig foér godstran-
sporter och ingar i det rekommenderade vigni-
tet for transporter av farligt gods.

2.2 Trafiksdkerhet

Eftersom Hisingsleden ingar i TEN-T-vignitet
sa ska projektet genomga trafiksikerhetsgransk-
ningsprocessen vilket innebér att en trafiksiker-
hetsanalys tagits fram.

Trafiksikerhetssituationen pa strickan av
Hisingsleden som ir aktuell i denna végplan har
undersokts med hjélp av statistik fran Trans-
portstyrelsens olycksdatabas, STRADA. I denna
databas samlas uppgifter om skador och olyckor
inom végtransportsystemet som bygger pa rap-
porter fran polis och sjukvard. Statistik som har
studerats innefattar femarsperioden mellan
april ar 2010 och april ar 2015.

Under denna period intréffade tre olyckor dir
personer skadades lindrigt.

Olyckstyperna pa vigstrickan var uppdelade pa
en singelolycka, en upphinnandeolycka och en
olycka dér personbil koérde in i lastbil som stan-
nat pa grund av punktering.

2.3 Trafik och anvandargrupper

Fordonstrafik
Nuvarande trafik

Pa den del Hisingsleden som ir aktuell i denna
vigplan dr hastighetsbegrinsningen 70 km/h.
Mitningar visar att medelhastigheten for tra-
fikanterna ligger 5 km/h eller mer Gver den
tillatna.

Trafikverket mitte arsdygnstrafiken (ADT) pa
Hisingsleden ar 2014. Pa den mest belastade
strickan uppmittes da en arsdygnstrafik pa 15
030 fordon. Det dr ungefir samma trafikméingd
som uppmittes pa strickan ar 2010 medans tra-
fikméingden ir nagot ldgre 4n vad som uppmiit-
tes ar 2002 och ar 2006. Trafikverkets métningar
for 2014 finns presenterade i figur 2.3:1.

231 Trafiken pa Hisingsleden och Halvors lédnk i
olika skeden. Alla presenterade trafikmdngder
dr drsdygnstrafik.



Trafikverkets métningar visar pa tydliga top-
par under hogtrafikperioder pa morgonen
och eftermiddagen. De hogsta trafikflodena
har uppmatts i norrgaende riktning.

Aven Goteborgs Stad riknar trafikmingder
pa Hisingsleden. Ar 2014 pa striickan Vider-
motet - Assar Gabrielssons vig var AMVD
cirka 21 200, ADT cirka 15 030 (cirka 71 % av
AMVD) och maxtimmestrafik eftermiddag
cirka 2 080 (cirka 10 % av AMVD).

Goteborgs Stads arliga métningar pa strickan
Viddermotet-Assar Gabrielssons vig visar att
trafikméngderna var som hogst ungefir ar
2005 och minskade sedan fram till ar 2009
for att dédrefter 6ka nagot igen. Dessa minsk-
ningar mellan 2005 och 2009 kan férklaras
med den konjunkturnedging som intriffade
under perioden. De ldgsta trafiksiffrorna pa
strickan sedan ar 2005 uppmiittes 2009 och
2013.

Mellan 2000 och 2009 mitte Goteborgs
Stad arligen andelen tung trafik pa strickan
Vddermotet - Assar Gabrielssons vig. Den
varierade da mellan 7 och 9 %.

Trafikprognoser

Flera olika trafikprognoser har legat till
grund for den slutgiltiga prognosen for tra-
fikméngder ar 2040 som tagits fram for den
aktuella vigplanen. Detta ar har valts som
prognosar eftersom Trafikverkets regelverk
anger att dimensioneringsaret ska sittas till
20 ar efter anldggningsoppning. Prognoserna
utgar fran dagens trafik och riknas upp i
enlighet med Trafikverkets trafik6knings-
prognoser. I prognoserna har #ven hinsyn
tagits till férdndringar i viignétet som finns
med i den framtida planeringen.

I ”Skissfas for inledande skede Arbetsplan”
som togs fram 2012 gjordes en prognos for
trafik ar 2030 som utgick fran 2006 ars trafik
och riknades upp med de da gillande upprik-
ningsfaktorer. Dessutom gjordes en separat
berdkning av trafikalstring fran Halvorsing
samt en bedémning av 6verflyttningseffek-
terna fran Lundbyleden till Hisingsleden.

I ”Genomférbarhetsstudie, sodra Hisingsle-
den” som firdigstélldes 2013 togs prognoser
fram for trafikméngder under eftermiddags-
maxtimme i tva olika framtida scenarier for
ar 2040. Denna prognos bygger pa ett vignét

med utbyggd Lassbyvig, ett projekt som i dagsli-
get dr lagt pa is. Dessutom innehaller prognosen en
lokalgata mellan trafikplatsen vid Logistikcentrum
och Gustaf Larsons vig.

Pa grund av forédndrade forutséttningar géllande
framtida végnit gjordes det 2014 en ny prognos for
forvintad eftermiddagsmaxtimme ar 2040 med
delvis annat végnit 4n det som anvéindes i Genom-
forbarhetsstudien. Det viignit som anvindes i prog-
nosen var ett vignit utan Lassbyviig men med en
lokalgata mellan Gustaf Larsons vig och Logistik-
centrum utan nagon av eller pafart till Hisingsleden
vid Gustaf Larsons vig,.

Hur trafiken férdelar sig mellan Halvors link och
Hisingsleden skiljer sig at i de prognoser som tagits
fram. I prognosen som togs fram 2012 i ”Skissfas f6r
inledande skede Arbetsplan” forutses trafikanterna
soder om Assar Gabrielssons vig i storre utstrick-
ning vilja Halvors ldnk jamfort med de prognoser
som togs fram 2014. Det &r inte helt sjélvklart vil-
ken fordelning som ir mest sannolik. Fér Halvors
link anvinds darfor trafiksiffror fran prognoser
fran ”Skissfas for inledande skede Arbetsplan”
som dimensionerande. For Hisingsleden i 6vrigt
anvinds prognosen framtagen under 2014. Antagen
dimensionerad trafik kan ses i figur 2.3:1.

Prognoser som har tagits fram visar trafiksiffror
under eftermiddagens maxtimma. For att rdkna om
dessa till ADT si anviinds de samband mellan max-
timme, AMVD och ADT som beriknats med hjilp
av dagens trafiksiffror uppmétta av Trafikverket
och Goteborgs Stad.

Med dessa timsiffror som grund har antagande
gjorts for vilken dygnstrafik som kan forvéntas i
trafiknitet ar 2040.

Nollalternativet

En prognos for nollalternativet ar 2040 har ocksa
tagits fram, se figur 2.3:1. Nollalternativet dr en
prognos over vilka trafikmidngder som kan forvin-
tas ar 2040 i dagens viignit om foreslagen ombygg-
nad inte genomfors.

Virt att notera &r att nollalternativet endast &r en
uppriakning av trafiksiffrorna med gillande tra-
fikupprikningstal till ar 2040. I prognosen for
nollalternativet har ddrmed ingen sérskild hansyn
till utbyggnad av nya verksamheter vid Logistik-
centrum eller Halvorsing tagits. Dessutom har det
i nollalternativet inte antagits nagon 6verflyttning
av trafik fran E6 och Lundbyleden.

13
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Kollektivtrafik

Det finns inga hallplatser utefter den vigstricka
som behandlas i denna vigplan. Diremot trafi-
kerar flera linjer utefter vigen vidare mot hall-
platser norr och séder om aktuell viigstricka.

Strax norr om aktuell végstricka, vid korsningen
med Assar Gabrielssons vig, finns Volvo Tors-
landa RA. Denna hallplats trafikeras av flera
busslinjer med olika kérvégar och hallplatsligen.
Byten mellan bussar och mellan olika firdmedel
ar mojligt.

Hur bussarna trafikerar omradet kring Volvo
Torslanda samt sédra delen av Hisingsleden kan
ses i figur 2.3:2.

Busslinje 145 kor lidngs Hisingsleden mellan
Viddersmotet och Assar Gabrielssons vig. Buss-
linje 27 samt vissa turer av linje 24, Rod express,
Lila express och Gul express kor lings Hisings-
leden mellan Vddermotet och Gustaf Larsons
vig och ang6r hallplatsen Volvo Torslanda RA
langs viigen.

Gang- och cykeltrafik

Hisingsleden ingar i hela sin strickning i
Goteborgs  overgripande cykelviignit enligt

i Expresslmjer

o4 27
|2!|.

55 . -

”Cykelprogram for en néra storstad, 2015-2025”,

som nyligen presenterades, se figur 2.3:3.

Mellan Vidermotet och Assar Gabrielssons vig
finns idag en gang- och cykelvdg. Antalet fot-
gingare pa aktuell striicka bedoms vara relativt
lagt jimfort med vad det skulle kunna vara da
storleken och standarden pa de ytor som finns
idag dr bristfillig,

&= Pendiingscykeinat /f_ V3
—— Gvergripande cykelvignal. befintigt -

= Guergripands cykelvagnal. o] utbyggt i

|nJe 148 v o\

Pesal AL N

233 Géteborgs 6vergripande cykelvagnat. Sodra delen av
Hisingsleden dr markerad med streckad linje.

1 W
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e

2.3:2 Kollektivtrafik i omrddet kring Volvo Torslanda. Hdllplatser i omrddet dr markerade med svarta punkter.



2.4 Lokalsamhille och regional utveck-
ling
Den aktuella delen av Hisingsleden dr beldgen

uteslutande i Goteborgs Stad. Géllande o6ver-
siktsplan antogs 2009.

Oversiktsplan

I 6versiktsplanen lyfts Hisingsleden fram som
en viktig del i Goteborgs vigtrafiksystem och
ett antal behov och atgirder pekas ut. Vidare
beskrivs leden att vara av stor betydelse for tung
trafik till och fran Géteborgs Hamn men &ven for
att na nya och befintliga logistikanldggningar pa
Hisingen. Oversiktsplanen pekar fiven pa att det
finns behov av kapacitetsforstarkningar och nya
trafikplatser pa strickan. Vidare sa beskrivs det
att pa sikt kommer fyra korfilt att behdvas pa
Hisingsleden.

Detaljplaner

Liangs végstrackan finns detaljplaner for stora
delar av omradet, se figur 2.4:1.

Detaljplanearbetet fér Halvorsing (DP 5247)
har skett parallellt med framtagande av denna
végplan. Samrad med Goteborgs Stad har skett
l6pande. Detaljplanen vann laga kraft 2015-07-03.

Byggandet av anslutningen mellan Halvors link
och Hisingsleden paverkar &dven detaljplan SPL
F 3426. Arbete med denna detaljplan pagar.

Detaljplaner i anslutning till Hisingsleden och Halvors
ldnk.

2.41

Boende och verksamheter i
utredningomradet

I anslutning till den aktuella vigstrickan ligger
flera stora verksamhetsomraden. De flesta verk-
samheterna har inriktning mot fordonsindustri
och hamn- eller transportverksamhet. Verksam-
heterna i omradet dr av sadant slag att de inte
bor integreras med bostdder och handel. Det
finns dérfor inga bostider eller handelsomraden
i nédra anslutning till den aktuella strickan.

Viktiga malpunkter

En del av trafiken pa Hisingsleden har andra
malpunkter bortom utredningsomradet via E6
eller Vig 155.

De viktigaste malpunkterna i nirheten av
den aktuella vigstrickan bedoms vara Gote-
borgs Hamn, Raffinaderierna, Volvo Torslanda
(personbilstillverkning), Volvo Tuve (lastbils-
tillverkning) och ett antal underleverantérer
till Volvo. Verksamhetsomradena vid vigen hal-
ler pa att fortdtas och utvidgas. Ett nytt omrade
for logistikverksamhet utvecklas just nu lings
den aktuella végstrickan vid Halvorsing mellan
Halvors link och Hisingsleden.

Infrastruktur

I ndrheten av planerad ombyggnad finns befint-
liga VA-, gas-, el-, opto-, och teleledningar samt
belysning och fartkameror.

Inom omradet finns foljande ledningséigare och
samrad har skett med samtliga:

Goteborg Energi - El, Fjarrvirme och opto.
Goteborgs Stad, Kretslopp och vatten - VA.
Skanova/Eltel Networks - Tele och Opto.
Swedegas - Gasledning,.

Sorred Energi - Vatten, el och opto.
Telenor - Mobiltelefoni.

TeliaSonera - Mobiltelefoni.

Trafikverket - Fartkameror.

Vattenfall - EL

Vikan kross - Dagvatten.

Volvo - Opto.

Volvo - Dagvattenledningar.

2.5 Landskapet och staden

Vigstrackan gar genom ett omrade av typiskt
bohuslidndsk landskapskaraktir och &r ett kust-
nira sénderbrutet hill- och skogslandskap med
inslag av landsbygd med industrikaraktir. Berg
i dagen dr framtridande pa flera stiillen utefter
denna del av Hisingsleden.

En del av végstrickan 4r inordnad landskapets
naturliga riktning dir hojderna och sénkor gar i
nordnordostlig riktning. Mellan Vidermotet och
dér Hisingsleden och Halvors link ska vévas ihop
gar vigen istillet pa tvirs med hojdriktningen
vilket ger upphov till stora bergsskirningar.

15
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Vegetationen bestar pa bergspartierna av barr-
skog men i svackor och nidrmast vigen utgors
vegetationen av l6vskog av olika alder, men en
dominans av yngre skog.

Lingst i syd vid Vidermotet &r landskapet prig-
lat av en storskalig trafikplats och industrimark.

Landskapsrum och siktlinjer

Hisingsleden ligger inom ett stort, hogt belédget
och kuperat bergomrade med skogs-, dngs- och
sankmarkspartier. Nagra béckar finns utmed
striickan. Flera kraftledningar finns i anslutning
till Hisingsleden.

Det &r relativt langa siktlinjer i véigens riktning
med enstaka utblickar at sidorna. Narmast viigen
bestar vegetationen av ungskog. Bilisten upple-
ver en kéinsla av att fardas lagt genom landskapet
pa stora delar av vigstrickan.

Det finns fa rumsligheter lidngs vigen och
enstaka oppningar med siktlinjer ut éver omgi-
vande landskap. Utblickar finns frimst ut Gver
industrilandskapet. Trafikanter som firdas
s6derut far upplevelser av att nidrma sig inner-
stan, eftersom Goteborgs Hamns kranar samt
Alvsborgsbron tornar upp sig nagra kilometer
bort.

Orienteringspunkter och landmaérken

Trafikantupplevelsen kan sammanfattas som
monoton och sluten, omgiven av skogsvegeta-
tion med enstaka landmirken. Lingst i soder
finns en markerad bergskirning med en lingd pa
cirka 300 meter, se figur 2.5:1. Lings med en del
av strickan finns en kraftledningsgata som del-
vis syns ovan skogsridan pa 6stra sidan av leden.

251 Ogonblicksbild tagen strax norr om Viidermotet.

2.6 Miljo och hilsa

De miljomissiga forutsittningarna fér vigpla-
nen redovisas i planens miljokonsekvensbe-
skrivning. I planbeskrivningen limnas endast
ett oversiktligt underlag for férstaelsen av vig-
forslagets begréinsningar och konsekvenser.

Miljoforutsattningar

Vigplanen ligger inom ett omrade som &r kraftigt
paverkat av minsklig verksamhet, sirskilt den
omfattande tiktverksamheten vid Vikans kross
och de stora trafiklederna, vig 155 och Hisings-
leden, har kraftigt fordndrat den ursprungliga
miljon. Viktiga aterstaende miljoviirden dr fram-
forallt kulturvirden i omradet Halvorséng , dir
ett flertal fornlimningarsomraden med boplat-
ser och forhistoriska gravar aterfinns. Har finns
ocksa en del naturvirden som kommer att paver-
kas negativt av den exploatering som Goéteborgs
Stad planerar att genomfora i omradet. I nordost
griansar Hisingsleden mot omradet Svarte mosse,
som har stor betydelse som rekreationsomrade
for boende i Biskopsgarden och Liansmansgar-
den. Hir finns ockséa skogsmiljéer av virde for
bland annat mindre hackspett och som ingar
i ett program fér kompensation for forlust av
naturvirden vid exploateringen av Halvorsing,.

Manniskors hilsa

I de redan hart utnyttjade omradena kring vig-
forslaget finns idag inga bostidder som paverkas
negativt av storningar fran vigtrafiken. Tidigare
har bedomts att det finns risk att géllande mil-
jokvalitetsnormer for luftkvalitet 6verskrids pa
gang- och cykelvigen lings Hisingsleden fran
Viadermotet och norrut.

Transporter av farligt gods

Hisingsleden #r rekommenderad transportled
for farligt gods och ombyggnaden av vigen for-
vintas leda till att den tunga trafiken och dér-
med dven transporter av farligt gods kommer att
6ka. Den aktuella viigen passerar inte forbi nagra
bostadsomraden dir olyckor med farligt gods
skulle kunna leda till omfattande konsekvenser
for méanniskors liv och hélsa. Ddremot har det
framtida verksamhetsomradet vid Halvorsidng
identifierats som ett skyddsobjekt i den riskana-
lys som genomférts inom ramen for projekt
E6.20, Hisingsleden sddra delen inkl. Halvors
ldnk. Riskanalysen finns redovisat i separat PM.

Slutsatser av riskanalysen och rekommenderade
atgirder presenteras nidrmare i avsnitt 4.4.



2.7 Geotekniska forutsattningar

Hisingsleden 16per dels inom bergpartier och
dels genom jordpartier med for Géteborgsomra-
det forhallandevis goda grundférhallanden.

De ytliga jordlagren varierar mellan mulljord
med vegetationsticke och av sanka omraden
(av varierande storlek) med 16s torv eller gyttjig
lera vilka i huvudsak aterfinns i lagpartier med
dalig avrinning. Inom vissa partier finns &ven
fyllningar, frimst friktionsjord och sten, vilka
bedoms vara relativt fast lagrade. Darunder
finns i huvudsak torrskorpelera och/eller frik-
tionsjord till berg vid sma jorddjup. Vid storre
jorddjup finns i allménhet siltig eller sandig lera
som delvis dr skiktad med friktionsjord, vilken
underlagras av friktionsjord ovan berg.

Forekommande leror inom omradet &r huvud-
sakligen &verkonsoliderade med varierande
overkonsolideringsgrad.

Forekommande friktionsjord, vilken frimst
bestar av silt och sand, och dven leran inom flera
delomraden bedéms vara erosionskénsliga och
flytbeniigna, vid t.ex. schaktning och packning
samt arbeten under grundvattenytan.

Jordlagren utmed strickan bedoms i huvudsak
vara Overkonsoliderade. Lokalt férekommer
organiska material i de Gvre jordlagren. Eventu-
ella sittningar som kan uppkomma bed6ms vara
av elastisk karaktir och utvecklas relativt snabbt.
Grundforstirkning bedéms erfordras i form av
urgrivning av organiska material dir de fore-
kommer. Sittningsproblem atgirdas limpligtvis
med varierande forbelastningstider med hénsyn
till forvintade sdttningar.

Vikansmotet

Omradet utgors av befintlig bergtikt med par-
tier av berg-i-dagen och jordfickor med silt och
lera. Mellan bergpartierna varierar jorddju-
pet huvudsakligen mellan 1 och cirka 16 meter.
Mellan planerad Vikansmotet och befintlig
Hisingsled l6per foéreslagen viig genom en ravin
med bergpartier pa 6mse sidor om planerad
végstrickning.

Jordmaterialen bedéms frimst utgoras av lerig
silt och/eller siltig till sandig lera. Friktionsjord
sasom silt och sand forekommer i de 6vre jord-
lagren i ravinen som ansluter till Hisingsleden.
Jordlagren dr 16st lagrade mot djupet och mycket
siltiga. Jordlagren bedéms vara nagot 6verkon-
soliderade och, pa grund av de laga vattenkvo-
terna uppmitta i jordlagren, bedéms sittningar
vara av elastiskt karaktir och utvecklas relativt
snabbt.
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3 Den planerade vagens
lokalisering och utform-
ning med motiv

3.1 Val av lokalisering

Vad giller breddningen av Hisingsleden har val
av lokalisering inte varit aktuellt eftersom vég-
forslagets viglinje foljer befintlig véigstrackning.

Lokaliseringen av Halvors ldnk och Vikansmotet
har tillkommit genom Goteborgs Stads kommu-
nala planarbete. Vikansmotet dr beligen sa att
den knyter an till framtida verksamhetsomrade
pa Halvorsing.

3.2 Val av utformning

2014 inleddes projekt E6.20 Hisingsleden, sodra
delen inkl. Halvors link med en sa kallad skissfas.
I skissfasen provades olika utformningar och tek-
niska 16sningar. Skissfasen resulterade i ett ”PM
Skissfas” daterat 2015-03-15. Med "PM Skissfas”
som grund tog sedan Trafikverket beslut om
fortsatt inriktning foér projekteringsarbetet.

Hisingsleden och Halvors lank

Hisingsleden samt Halvors link utformas som
en fyrfiltig vig med en bredd pa 17,6 meter. Se
typsektioner i figur 3.2:1 och 3.2:2. Vigarna
dimensioneras for en tillaten hastighet pa 80

km/h.

Den nya vigen byggs med 3,5 meter breda korfilt
i vardera riktningen. Korriktningarna separeras
med en mittremsa pa 1,6 meter férsedd med bar-
rifir. Viigrenarna gors 1 meter breda.

Lingst i soder ansluter Halvors lidnk till cirku-
lationsplatsen i Ytterhamnsmotet. Avfarten for
vistergaende trafik i Ytterhamnsmotet breddas
upp med ett fritt hogersvingfilt till Halvors lank.

Vdg som vetter in mot verksamhetsomradet
Halvorsing ir forsedd med hogkapacitetsricke
lings hela strickan frimst for att minska kon-
sekvenserna vid en olycka med farligt gods. Det
giller bade Hisingsleden, Halvors link och tra-
fikplatsens ramper. Pa grund av en fornldmning
pa den sydviistra om trafikplatsen ir vigen rick-
esférsedd pa del av strickan pa den vistra sidan.
Végslédntens utbredning &r minst 30 meters
avstand fran fornlamningen.

Lingst i soder breddas Hisingsleden pa vistra
sidan men &vergar fran vister till 6ster i sektion

VAGOMRADE
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3.2:2 Typsektion norr om Vikansmotet.



1/300 for att inte paverka det sidoomrade som
angrinsar till fornlimning i sektion 1/560.

Norr om Vikansmotet dndrar sidoomradet utse-
ende enligt typsektion i figur 3.2:2. T h6jd med
sektion 1/000 pa Hisingsleden delar Halvors
links norr- respektive s6dergiaende korfilt
upp sig och ansluter upp till Hisingsleden. Den
s6dergaende anslutningen fortsétter pa skra upp
till Hisingsleden medan den norrgdende gar
under Hisingsleden. I samband med anslutning
till Hisingsleden vivs den norrgiende anslut-
ningen ihop med Hisingsleden. Den s6derga-
ende anslutningen viker av fran Hisingsleden
och breddar upp till 2 korfdlt pa Halvors lank. T
broldget didr den norrgdende rampen passerar
under Hisingsleden gar gang- och cykelvigen
dikt an mot viigen men skiljs i plan med stodmur
och ricke.

Bron som leder Hisingsleden 6ver Halvors ldnks
norrgaende anslutning féreslas utformas som
en enspanns rambro med en total brolingd om
cirka 22 meter vinkelritt underliggande vig.
I den totala brolingden inryms en upphdjd

gang- och cykelvig om cirka 3 meter. Den totala
brobredden &r planerad till cirka 18 meter och
den fria hojden till minst 4,7 meter for vigtrafik
samt cirka 3 meter fér gang- och cykeltrafik.

Hisingsledens utbyggnad foéljer befintlig vigs

plan- och profilstandard och breddas mot verk-
samhetsomradet Halvorsing. Pa norddstra sidan

av Hisingsleden byts befintligt viltstingsel ut
mot ett viltstingsel med finmaskigt nit nertill, sa

kallat faunastingsel. Pa den s6dra sidan uppfors

faunastiingsel endast i anslutningen till den min-
dre faunapassagen i sydostra delen av Hisingsle-
den. Halvors link har en maximal lutning pa 5%

och foljer 6nskvird standard for horisontal- och

vertikalgeometri enligt trafikverkets styrande

dokument ”Vigar och gators utformning”. Halv-
ors lank stingslas ej.

Belysning anordnas utefter hela den del av
Hisingsleden som ingar i denna végplan, utefter
hela Halvors lidnk, utefter gang- och cykelvigen
samt i Vikansmotet.

Vald lokalisering och utformning av Vikansmotet
behandlas under separat rubrik.
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1. Léingst i séder ansluter Halvors lidnk till
cirkulationsplatsen i Ytterhamnsmotet.

2. Befintligt Volvospar flyttas till nytt lige, se
vidare under separat rubrik i avsnitt 3.2.

3. Halvors lidnk gar pa bro 6ver Volvosparet.

4. Vikansmotet, se vidare under separat
rubrik i avsnitt 3.2.

5. Norr om Vikansmotet, i hjd med sektion
11/000 delar Halvors ldnks norr- res-
pektive sédergaende korfilt upp sig och
ansluter till Hisingsleden.

6. Anslutning mellan Halvors ldnk och
Hisingsleden. Resterande del av Hisings-
leden behandlas i separat viigplan.

3.2:3 Oversikt 6ver vigforslaget med viktiga punkter i korthet.
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Grundliggningsforhallanden

Grundforstiarkning erfordras i form av dverlast
for att trycka ut de elastiska sidttningarna samt
lattfyllning vid 6vergang mellan grundlaggning
pa berg och jord. Bron som leder Halvors link
over Volvosparet foreslas grundliggas direkt pa
berg. Bron som leder Hisingsleden 6ver Halvors
links norrgaende anslutning foreslas grundlig-
gas med palar till berg.

Gang- och cykelvig

Lings Hisingsleden och Halvors link byggs ny
gang- och cykelvig som separeras fran viigen
med antingen skiljeremsa pa fyra meter eller en
barridr beroende pa hur omgivningen ser ut. Dir
separering utgors av en skiljeremsa gors gang-
och cykelvigen 2,5 meter bred. Dér separation
utgdrs av barridr gors den 3 meter bred och bar-
ridiren forses med en bullerskyddsskérm.

Hur gang- och cykelviigens geometri utformas i
Vikansmotet beskrivs under separat rubrik.

Vikansmotet

Trafikplatsens ldge styrs i hog grad av verk-
samhetsomradet i Oster, fornlimningen sydvist
om trafikplatsen samt verksamhetsomradets

3.2:4 Méjlig utformning av féreslagen trafikplats Vikansmotet.

lokalgata. For trafikplatsens placering se punkt
4 ifigur 3.2:3.

Utformning

Halvors ldnk gar pa bank in i Vikansmotet och
gar pa bro 6ver ny lokalgata inom verksamhets-
omradet. De yttre korfilten Gvergar till avfart
respektive pafart, vilket innebér att sektionen
6ver bron har ett korfélt i vardera riktningen.
Trafikplatsen ér av typen ruter dér korsningarna
mellan ramper och lokalgata &r utformade som
droppar. En illustrationsbild av trafikplatsen kan
ses i figur 3.2:4. Lokalgatan ansluter till befintlig
cirkulationsplats 6ster om trafikplatsen. Gang-
och cykelviigen foljer med ner i trafikplatsen och
korsar lokalgatan i plan vid den 6stra droppen
for att sedan g med upp pa rampen norrut igen.
Gang- och cykelvigen ansluter till gang- och
cykelvig pa lokalgatans sédra sida.

Bron som leder Halvors link 6ver lokalvigen i
trafikplatsen foreslas utformas som en fyrspanns
dndskdrmsbro med birande balkar. Broldngden
foreslas till cirka 62 meter. Den stora éppenhe-
ten i brokonstruktionen har tillkommit for att
tillgodose krav pa sikt nir trafikanterna ska in
i dropparna. Fri h6jd for underliggande vig ir




minst 4,7 meter och den totala brobredden &r
cirka 13 meter.

Ursprungligen var sektionen mellan ramperna
fyrfiltig, men kapacitetsberikningar visade pa
att det inte behovdes. Istillet foreslas tva kor-
félt mellan ramperna och att de yttre korfilten
overgar i ramper for pa- och avfart. Detta inne-
bér att mindre vigomrade krivs som ett resultat
av uteblivna parallellfilt. Det ger mindre intrang
mot den fornlimning som finns sydvist om tra-
fikplatsen samt en maximerad yta fér verksam-
hetsomradet Halvorséng i dster. Vidare ér det en
mindre kostsam 16sning med en smalare bro och
vigsektion.

Det har studerats att ha gang- och cykeltrafiken
planskild i trafikplatsen men det gav en oférdel-
aktig profilgeometri och omvégar for gang- och
cykeltrafik som rorde sig mellan Halvors link
och lokalgatan. Ur ett trafiksikerhetsperspek-
tiv anségs inte planskildhet nodvindig eftersom
det &r laga hastigheter och god sikt i korsningen,
varfor en korsning av gang- och cykeltrafiken i
plan ansags fullgod.

Grundlaggningsférhallanden

Bron som leder Halvors ldnk 6ver lokalgatan i
trafikplatsen foreslas grundliggas med stalpalar
till berg.

Ovriga lokalgator och servicevégar

Végplanen ska mojliggora for en anslutning av en
lokalgata vister ut i den véstra droppen i Vikans-
motet. Anslutningen ir avsedd for de verksam-
heter som idag anvénder Vikans industrivig fér
att na vig 155 da Trafikverket foreslar att kors-
ningen Vég 155/ Vikans industrivig stings for att
oka trafiksikerheten. Ny lokalgata inom Vikan-
omradet faststills inte i viigplanen da den inte
dr allméin vig men illustreras i underlaget till
planen.

Vid sektion 0/400 pa Hisingsleden byggs en ser-
viceficka utmed norrgaende korfilt.

Pa Halvors ldnk vid sektion 11/050 byggs en
servicevdg som kan nas fran norrgaende korfilt.
Serviceviigen leder till den plats didr ny mobil-
mast ska uppforas.

Volvosparet

Volvosparet i sédra delen av Halvorsing flyt-
tas cirka 110 meter norrut for att tillskapa det
vilplan Halvors link behover mot Ytterhamns-
motet. Pa sparet férbereds en anslutningsméjlig-
het for ett stickspar 6sterut in mot verksamhe-
ter pa Halvorsiéing. Plangeometrin pa spéret &r

anpassad for att fa plats med en véxel 6ster om
Halvors liank. Vixeln anldggs i rakspar eftersom
vixel i kurva undviks pa grund av den hogre
underhillskostnaden. Aven vister om Halvors
ldnk finns mojlighet att anldgga en vixel for ett
stickspar norrut. I 6vrigt giller samma standard
pa nytt spar som pa befintligt.

Halvors lidnk gar pa bro 6ver Volvosparet. For att
minimera masséverskottet &r bron férsedd med
ricken pa bada sidor, vilket minskar sidoomra-
dets utbredning.

Bron som leder Halvors link Gver Volvospa-
ret foreslas utformas som en enspanns rambro.
Bron ligger helt i bergskiirning och det antas att
bergschakten kommer kunna tas ut forsiktigt sa
att vingmurarna kan anslutas mot den springda
bergkonturen. Bron foreslas utformas med en
total broldngd om cirka 21 meter centrerat runt
underliggande jirnvidg samt en total brobredd
om cirka 21 meter. Fri hojd 6ver sparet dr plane-
rad till minst 5,5 meter.

Grundlaggningsférhallanden

Det planerade Volvosparet 16per dels genom ett
bergparti och dels genom jordpartier med lera
med varierande jordegenskaper. Oster och vis-
ter om bergpartiet bestar leran av postglacial
finlera, vilken har lag skjuvhallfasthet. Leran 4r
sannolikt normalkonsoliderad. Forstarkningsat-
girder i anslutning till bergpartiet kan vara nod-
viandiga for att minimera risken for séttningar av
Volvosparet.

Avvattning

Avvattningen av viigomradet &r utformad for
att uppna en trog avledning av dagvattnet. Trog
avledning innebir att dagvatten langsamt leds
vidare fran ett avrinningsomrade tills det nar
recipienten. Trog avledning tillimpas {6r typiska
fléden vilket avser regn med en total méngd pa
maximalt 10 millimeter och en varaktighet pa
maximalt en timme. Fran minst 80 % av vigytan
ska da ingen avrinning ske till angréinsande vat-
tendrag utan vatten ska férdrojas eller infiltreras.

Dir vigen avvattnas mot grunda eller djupa
diken ordnas trog avledning av dagvatten genom
oversilning pa vigslint.

Dir vigbana avvattnas mot barridrelement i
vigens mitt, vilket intréffar nar vigen ligger i
skevning, avleds vattnet med rénnstensbrunnar
och ledningar. Dagvattnet beh6ver da renas och
fordréjas vilket sker i planerade fordréjnings-
magasin, oversilningsytor och diken, se vidare
under skyddsatgirder.
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Dagvatten fran bade vigen och det planerade
verksamhetsomradet Halvorsing kommer att
ledas via fordrojningsytor mellan vig 155 och
Volvosparet. Dessa anldggs av Goteborgs Stad
som en del i exploateringen av Halvorsing.
Slutlig recipient for dagvattnet fran hela det
exploaterade omradet och vigplanens omrade
ar Rivofjorden.

Som en konsekvens av vigforslagen behéver
Vikanbécken grivas om. Vikanbdckens trumma
tvirs Hisingsleden i sektion 1/080 ersétts med ny
trumma i sektion 0/900. S6der om Hisingsleden
och parallellt med densamma leds Vikanbécken i
nytt dike pa kvartersmark. Omgrévningen anslu-
ter till befintlig béick i vigsektion 0/450 dér den
ska ingé i ett gronstrak for dagvatten.

3.3 Skyddsatgirder och forsiktighets-
matt

Redovisning

Végplanens plankarta, som faststiills av Tra-
fikverket &r ett juridiskt bindande dokument,
som motsvarar ett tillstdnd enligt miljobalken.
Den ger vighallaren rétt att genomfora vigut-
byggnaden enligt vad som framgar av den fast-
stillda planens ritningar och faststillelsebeslut.

Darfor ar det viktigt att ataganden for att skydda
miljon och minniskors hilsa framgar tydligt
av plankartan och eventuella bilagor, antingen
genom att de ir en del av vigens huvudsakliga
utformning eller genom att de faststills som
skyddsatgirder.

Atgirder att faststilla

Ut6ver den hénsyn till omgivande miljé och
ménniskors hélsa som tagits i arbetet med
vigens lokalisering och utformning redovisas
i vigplanen ett antal siirskilda skyddsatgirder
som skall vidtas. I tabell 3.3:1 beskrivs dessa nér-
mare for att fértydliga vad de praktiskt innebdr,
vad som &r syftet med atgéirden och hur de i prin-
cip kommer att utformas. Dessa skyddsatgirder
redovisas dven pa plankartan.

Ytterligare atgarder

I samrad med Géteborgs Stad kan Trafikverket
dven komma att delta i arbeten for att h6ja natur-
virdena i delar av Svarte mosseomradet, som en
kompensation for intrang i virdefulla miljéer.

Innan utbyggnaden kommer Trafikverket att
bekosta de undersokningar som blir aktuella
med anledning av ingrepp i fornlimningsmilj6er.

3.31 Sdrskilda skyddsdtgdrder.

Atgarder enligt vagplan | Beskrivning

Sk1 Faunastangsel Faunastangsel féreslas langs hela strackan, for att minska risken for
anordnas langs trafikdédade djur, med undantag for strackor dar topografin eller ka-
Hisingsleden. raktdren pa narliggande omraden gor det onddigt med stangsel.

Stangslet utformas med finmaskigt nat i nedre delen for att vara effek-
tivt aven fér mindre djur och kommer att kompletteras med torrtrum-
mor som ger mindre djur majlighet att korsa Hisingsleden, se atgérd
Sk 3.

Sk2 Faunapassage, En mindre faunapassager foéreslas i anslutning till befintlig trumma
mindre. under Hisingsleden i sektion cirka O/350.

Sk3 Skydd mot olyckor | Vagstrackan férses med hogkapacitetsracke och avvattningen utfor-
med farligt gods. | mas sa att vatskor kan kvarhallas inom vdgomradet.

Sk4 Omrade for Utover att vagarna foreslas avvattnas med dppna diken foreslas sar-
férdréjning av skilda atgéarder for fordrojning och sedimentation innan viagdagvattnet
dagvatten dar slapps till recipient, i de fall da avvattningen helt eller delvis sker via
infiltration och ledningssystem.
fordréjning inte
uppnas i diken.




4 Effekter och konsekven-
ser av projektet

I detta kapitel sammanfattas effekter och konse-
kvenser av projektet.

41 Trafiksdkerhet

Foreslagen linjeforing, typsektion och referens-
hastighet bedéms vara vl anpassad till 6nskad
funktion och sdkerhetsstandard pa vigarna.
Foreslagen standard stimmer ocksa bra 6verens
med standard pa vigar med liknande funktion i
Goteborg.

Att inféra motesfri vig minskar effektivt antalet
motes- och omkorningsolyckor. En férbéttring
av utformningen av sidoomraden och att sitta
upp ricken lings vigen paverkar inte antalet
olyckor som intréffar men ddremot olyckornas
allvarlighetsgrad. Framst paverkar dessa atgir-
der skadef6ljden vid singelolyckor.

Gang och cykeltrafiken far ett sammanhing-
ande viignit som #r helt skilt fran Hisingsleden
och Halvors link som vil 6verensstimmer med
Goteborg stads cykelprogram. Trafiksdkerhets-
effekten av att inféra en gang- och cykelvig &r
svar att forutse. Det ger ofta féréndringar i tra-
fikméingder och hastigheter som i sin tur ger
effekter pa antalet olyckor. Atgirden méjliggdr
att det gar att cykla och ga lings leden pa ett
tryggt och sikert sitt.

Singelolyckor med fotgingare eller cyklister och
kollisioner mellan cyklist och en annan cyklist
eller fotgingare kan ge allvarliga personskador.
God standard pa gang- och cykelvig och 16pa-
nade underhall tex halkbekdmpning 4r viktigt
for att fors6ka forhindra olyckor med svara
personskador. Hastighetsskillnaden mellan en
fotgingare och en cyklist dr normalt stor. En
bredare gang- och cykelvig dn den som féreslas
med separering mellan fotgéingare och cyklister
skulle forbittra samspelet mellan trafikanterna,
tryggheten och ocksa sikerheten pa de fore-
slagna gang- och cykelvigarna. Den foreslagna
utformningen motsvarar dock den standard som
Trafikverket normalt foljer.

Att infora vigbelysning reducerar antalet per-
sonskador i morker i alla trafikmiljoer. Belysning
dr extra viktigt for att minska antalet fotgéingar-
olyckor och dédsolyckor i morker. Vigbelysning
fyller &ven en viktig trygghetsskapande funktion
for gang- och cykeltrafikanter.

Att infora viltstingsel bedoms minska antalet

viltolyckor med 80% enligt "Effektsamband for
transportsystemet”. Ett faunastiingsel forvintas
ge samma effekt. Utefter Hisingsleden finns idag
ett viltstingsel som byts ut mot ett faunastingsel
vilket betyder att viltolyckorna fortsatt begrin-
sas till ett minimum pa strickan.

Sett till helheten bedoms vigforslaget med
mittseparering pa Hisingsleden och Halvors
link, planskilda korsningar och ett samman-
hingande gang- och cykelvignit separerat fran
biltrafiken betydligt hoja trafiksikerheten i

omradet.

Halvors lank

Den nya vigkopplingen Halvors link som byggs
med mittseparering, planskild korsning och ett
sammanhingande gang- och cykelvignit som
separeras fran biltrafiken bedoms erbjuda en
god trafiksidkerhet f6r alla trafikanter.

Att andelen tung trafik férvintas vara sa hog pa
lanken stéller sirskilda krav pa utformningen.
Omledning av trafik till Halvors ldnk i samband
med att Hisingsleden byggs ut stéller ocksa spe-
ciella krav pa utformning.

I s6der ansluter Halvors lénk till vig 155 i tra-
fikplats Ytterhamnsmotet. Gang och cykelvigen
ansluts till befintlig gang och cykelviig korsar
trafikplatsens ramper i plan.

4.2 Trafik och anvandargrupper

Genomgaende fordonstrafik

Vigforslaget mojliggér en koppling mellan
Hisingsleden och Ytterhamnsviigen via Halvors
lank vilket kortar restiden betydligt for fordon
som ska mellan Hisingsleden och Ytterhamns-
vigen. Vid fullt utbyggt vigforslag sa gynnas
den genomgaende biltrafiken av att kunna vilja
Halvors lénk for att ansluta till och fran Hisings-
leden. Detta gynnar framforallt fordonstrafik
som kommer visterifran pa Vig 155 och ska mot
Hisingsleden och vice versa.

Framkomligheten och kapaciteten pa befintlig
del av Hisingsleden foérbittras i och med bredd-
ningen till tva korfilt i vardera riktning. Aven
trafiksikerheten pa befintlig vig forbéttras i och
med mittseparering med betongbarriir.

Lokal fordonstrafik

Vigforslaget mojliggor en anslutning mellan
Hisingsleden och lokalgatan i det nya verksam-
hetsomradet pa Halvorsidng. Trafikverket vill
pa sikt dven leda trafiken fran Vikans kross in
i Vikansmotets véstra cirkulation. I 6vrigt sker
inga foridndringar da det saknas anslutningar
till lokala gator pa befintlig Hisingsled i denna
véigplan.
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Gang- och cykeltrafik

Vigforslaget ger en avsevirt bittre trafiksitua-
tion for gang- och cykeltrafikanter. De positiva
konsekvenserna fér dessa trafikslag dr att det
byggs en ny strickning med separerad gang- och
cykelvig utefter Halvors ldnk och en ny anslut-
ning foér gang- och cykelvig i Vikansmotet som
ansluter till det nya verksamhetsomradet.

Befintlig gang- och cykelvig utefter Hisingsle-
den breddas, far hogre standard och férses med
betongbarridr som separering mot bilvigen.
Aven sidoomradet 6ster om gang- och cykelvi-
gen breddas och férses med dike.

Kollektivtrafik

Busstrafiken pa Hisingsleden kommer med vig-
forslaget fa forbéttrad framkomlighet tack vare
fler korfilt.

Jarnvagstrafik

Volvosparet i sédra delen av vigplaneomradet
kommer att flyttas som en f6ljd av vigforslaget.
Sparet kommer ha samma funktion och stan-
dard som tidigare, sd paverkan pa jirnvigstra-
fiken blir minimal. Inom projektet kommer det
mojliggoras f6r en anslutning av ett stickspar in
till verksamhetsomradet Halvorséing.

4.3 Lokalsamhille och regional utveck-
ling

Vigforslaget forvintas frimja den regionala
utvecklingen genom att centrala leder i regionen
avlastas och bade befintliga samt nya verksam-

hets- och bostadsomraden far tillgang till béttre
kommunikationer.

Pa vistra Hisingen finns flera betydande mal-
punkter foér godstrafik. Pa vistra Hisingen
finns 4ven omfattande bostadsbebyggelse och
stora férnyelseomraden for savil bostdder som
verksamheter.

Att oka tillgiingligheten till dessa viktiga mal-
punkter ligger i linje med den kommunala pla-
neringen i G6éteborgs Stad.

4.4 Miljo och hélsa

Den aktuella vigplanens konsekvenser fér mil-
jon och minniskors hélsa redovisas i en separat
miljokonsekvensbeskrivning. Sammanfattnings-
vis bedoms de viktigaste konsekvenserna vara:

e Intrang i omradets naturmiljévirden
bed6ms bli mattligt negativa. De berér
biotoper for rodlistade arter som mindre
hackspett men naturvirdena dr av lagre
klass och redan paverkade av verksamhets-
omraden och vigar.

e Utbyggnaden av Halvors link medfor
intrang i kinda fornlimningar med matt-
ligt negativa konsekvenser. Vid den mer
monumentala lamningen av en hillkista har
utformningen Halvors ldnk anpassats efter
samrad med l4nsstyrelsen.

»  Mojligheten till rekreation och friluftsliv
paverkas i liten man negativt av kat buller
och intrang i sodra delen av rekreationsom-
radet Svarte mosse.

* Risken for att médnniskors hilsa eller
naturvirden paverkas negativt av eventuella
olyckor med farligt gods reduceras bade
genom att vigen blir mer trafiksiker och
genom att skyddsatgirder genomfors dir
vigen ligger ndra omraden dir ménniskor
vistas. Detta giller savil vid planerade
omraden som vid befintliga.

» Vigutbyggnaden bedoms inte leda till att
nagon miljokvalitetsnorm 6verskrids.

e For att genomfora vigutbyggnaden krivs
tillstand till ingrepp i fornlimningar, anmé-
lan om vattenverksamhet f6r omgrivning
av vattendrag och eventuellt dispens fran
artskyddsbestimmelser.

Transporter av farligt gods

Risksituationen vid de olika verksamheterna
utefter vigplaneomradet har bedomts utifran
kriterier for individrisk.

Atgirder som rekommenderas for det framtida
verksamhetesomradet vid Halvorsing baseras
pa den riskanalys som genomférdes i samband
med detaljplanearbetet. Dessa atgirder &r:

e Vid branta slénter krivs atgird (sa som
vigricken) for att behélla fordonet pa
vigbanan. Dessa vigricken skall dimensio-
neras for tunga fordon. Alternativt skall den
bebyggelsefria zonen ut6kas. Bebyggelsefri
zon riknas fran sldntfot.

» Dade mest frekvent forekommande trans-
porterna dr av klass 3 (brandfarlig vétska)
skall omradet lings med viigen, i sa stor
utstrickning som mojligt, utformas pa ett
sétt som motverkar spridning av viitska.
Detta kan goras med hjilp av diken.

» Vigkanten bor utformas pa ett sitt som
begrinsar konsekvensen av ett avakande
fordon. Sidoomradet skall vara fritt fran
oeftergivliga och spetsiga féremal, detta for
att minska sannolikheten att en tank skadas
och utsldpp sker.



4.5 Samhillsekonomisk bedémning
(sammanfattning)

En sambhillsekonomisk bedomning har gjorts
inom ramen fér projekt E6.20 Hisingsleden,
sOdra delen inkl. Halvors lénk i vilket den aktu-
ellaviigplanen dr en del. Bedémningen har gjorts
med hjilp av Trafikverkets verktyg f6r Samlad
effektbedémning. Bedémningen visar att pro-
jektet dr samhillsekonomiskt lI6nsamt. De sam-
hillsekonomiska vinsterna ligger framforallt i
forkortad restid, frimst for godstransporter men
dven for personresor.

Ovriga samhillsekonomiska vinster som upp-
kommer i detta projekt inkluderar en foérbéttrad
trafiksikerhetssituation dér antalet moteso-
lyckor reduceras till f61jd av mittbarridren. Risk-
momentet for gaende och cyklister reduceras i
samband med att standarden pa befintlig gang-
och cykelbana hojs samt att ny cykelbana byggs
utmed Halvors ldnk.

Som i alla projekt finns det bade f6r- och nack-
delar. Hogre hastigheter pa Hisingsleden okar
drivmedelsférbrukningen och didrmed ocksa
utsldppsméngderna. Sjilva byggandet av vigen
medfor ocksa negativ klimatpaverkan vilket
ocksa dr med i den samlade effektbed6mningen.

4.6 Indirekta och samverkande effekter
och konsekvenser

Inga ndmnvérda sadana effekter och konsekven-
ser bedoms uppkomma.

4.7 Paverkan under byggnadstiden

Paverkan fran en ny vég i samband med att den
byggs kan vara bade annorlunda och mer sto-
rande dn paverkan fran den firdiga viigen. Under
byggnadstiden krivs vigomrade bade for vigen
och for byggverksamheten vilket gbra att mer
plats tas i ansprak &n vad den firdiga anligg-
ningen kriver. For att trafiken pa Hisingsleden
ska kunna fortgd under byggnadstiden kommer
det ocksa att krévas tillfilliga omledningsvéigar
forbi de olika arbetsplatserna under delar av

byggtiden.
Trafik

Inom ramen f6ér den aktuella vigplanen ska
befintlig véig i form av Hisingsleden breddas och
ny vig i form av Halvors lidnk ska byggas. Ut6ver
sjilva anslutningen mot Hisingsleden kan Halv-
ors link byggas i stort sett helt utan paverkan pa
befintlig trafik. Halvors link kommer darfér att
byggas uti ett inledande skede.

Direfter kommer den sydligaste delen av
Hisingsleden, mellan Vddermotet och Halvors
lank, att stingas av helt samtidigt som trafiken
leds via den nybyggda Halvors link eller via
lokalvigen och Vikansmotet. Det innebér att tra-
fik som ska Osterut eller kommer Osterifran pa
vig 155 far nagot lingre resviig medan trafik som
ska visterut eller kommer visterifran pa vig 155
far kortare resvig.

For att sikerstilla att Ytterhamnsmotet kan han-
tera hela den trafik som normalt gar via Hisings-
leden kommer ett nytt hogersvingfilt att byggas
pa avfarten fran ster mot Halvors link. Omled-
ningen av trafik via Halvors link bed6ms paga i
ungefir ett ar.

Under tiden den sydligaste delen av Hisings-
leden 4r avstingd kommer &ven kollektivtra-
fik samt gang- och cykeltrafik behova trafikera
Halvors ldnk via Ytterhamnsmotet. Gang- och
cykeltrafikanter kommer #ven att kunna firdas
lings ny lokalgata inom verksamhetsomradet
Halvorsing da denna kommer att ansluta till
bade Vddermotet och Halvors ldnk. Bada dessa
omledningsalternativ innebér cirka 500 meters
extra fardvig for gang- och cykeltrafiken.

Nir sydligaste delen av Hisingsleden &r fri fran
trafik kan den byggas ut pa effektivast mojliga
sitt. I detta skede byggs dven den permanenta
anslutningen mellan Hisingsleden och Halv-
ors ldnk. Fran och med att sydligaste delen av
Hisingsleden 4r helt utbyggd kommer bade
Hisingsleden och Halvors link att vara 6ppna
for trafik.

For att kunna bygga Halvors link behover Volvo-
sparet flyttas. Det nya sparet kommer att kunna
byggas utan betydande storningar fér dagens
spar. Vid inkopplingen av nytt spar kommer det
dock krivas en kortare avstingning av sparet.

Miljo och halsa

Verksamheten under byggnadstiden bed6éms
inte beh6va orsaka mer 4n sma negativa konse-
kvenser for landskapets miljévirden, ménnis-
kors hélsa och hushallningen med naturresurser.

Bed6mningen forutsitter att limpliga krav stélls
pa arbetenas genomférande for att sikerstilla
att inte anldggningsverksamheten medf6r besta-
ende effekter och skador pa berérda natur- och
kulturvérden.
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5 Samlad bedémning

5.1 Sammanstéllning av konsekvenser

I korthet bedéms vigforslaget ge féljande effek-
ter och konsekvenser:

Forbéttringar for fotgdngare och cyklister
nir det géller trafiksikerhet, framkomlighet
samt hogre standard pa befintlig gang- och
cykelvig.

Trafikanter ges med vigforslaget en betyd-
lig forbéattring nér det giller trafiksikerhet
och framkomlighet.

Konsekvenser av olyckor med farligt gods
minskar till f61jd av vignira atgirder vid
befintliga och framtida verksamheter.

Halvors link mellan Ytterhamnsmotet och
Hisingsleden ger férkortad restid for alla
trafikanter som ror sig mellan Hisingsleden
och Ytterhamnsmotet pa Vig 155.

Utbyggnaden av Halvors link medfor
intrang i kiinda fornlimningar med mattligt
negativa konsekvenser.

Intrang i omradets naturmiljévirden
bed6ms bli mattligt negativa.

Mojligheten till rekreation och friluftsliv
paverkas i liten man negativt av 6kat buller
och intrang i sodra delen av rekreationsom-
radet Svarte mosse.

Vigutbyggnaden bedéms inte leda till att
nagon miljékvalitetsnorm Gverskrids.

For att genomfoéra vigutbyggnaden kravs
tillstand till ingrepp i fornlamningar, anmé-
lan om vattenverksamhet f6r omgriavning
av vattendrag och eventuellt dispens fran
artskyddsbestimmelser.

5.2 Bedomd maluppfyllelse

Hur vél projektet uppfyller stéllda mal bedéms
i detta avsnitt med hénsyn till projektmal fram-
tagna i forstudien som gillde hela Hisingsleden
och de nationella miljokvalitetsmalen.

Mal fran forstudien med kommentar om mal-
uppfyllelse i denna vigplan:

Mal: Bittre tillganglighet for alla trafik-
slag vilket gor det attraktivt for resenérer
att anvinda Hisingsleden for att na vistra
Hisingen.

Kommentar: Fullt utbyggt vigforslag
kommer erbjuda hogre hastighet och hogre
standard pa Hisingsleden som okar att-
raktiviteten for resenérer som ska mellan
vistra Hisingen och Klarebergsmotet pa E
6. Byggande av ny vig, Halvors link, med
tillhérande gang- och cykelvig kommer
ocksa bidra till att forbéttra tillgingligheten
och Oka attraktiviteten att anvinda Hisings-
leden for att na vistra Hisingen.

Mal fran férstudien: Hogre transportkvali-
tet genom mindre varierande transport- och
restider.

Kommentar: Breddning av Hisingsleden
innebir hogre kapacitet och bittre fram-
komlighet. Byggandet av den nya vig-
strickan Halvors ldnk innebér en genare vig
till och fran Géteborgs hamn.

Mal: Hogre trafiksdkerhet som minskar
olycksrisken och erbjuder en sékrare trafik-
miljo for oskyddade trafikanter.
Kommentar: Hela strickan férses med
mittricke vilket minska konsekvenserna
vid eventuella trafikolyckor. Dessutom hdéjs
standarden pa befintlig gang- och cykelvig
utefter Hisingsleden vilket bidrar till en
sikrare trafikmilj6 f6r oskyddade trafi-
kanter. Dessutom byggs en ny gang och
cykelvig utefter Halvors ldnk och ddrmed
erbjuds ytterligare en mojlighet f6r oskyd-
dade trafikanter att trafikera strickan
trafiksékert.

Mal: Mindre miljépaverkan genom minskad
risk f6r fororeningsspridning, mindre totala
avgasutslipp, farre ménniskor som utsitts
for storande buller och béttre mojligheter
att passera Hisingsleden.

Kommentar: Mélet om minskad risk for
fororeningsspridning uppnas dels genom de
skyddsatgirder vid olyckor med farligt gods
som foreslas i viigplanen och dels genom
utformningen pa dagvattenhanteringen.
Malet om mindre totala avgasutslipp giller
hela Hisingsleden i stort och é&r inte tillimp-
bar pa vigplaneniva. Malen som giller att
farre ménniskor ska utsittas f6r buller och
bittre mojligheter att korsa Hisingsleden é&r
inte tillimpbara pa denna végplan utan gil-
ler andra delar i projektet.



5.2:1

Mal: Miljohinsyn som visar sig genom
anpassning till virdefulla miljéer som ligger
i anslutning till vigen eller kan paverkas pa
storre avstand.

Kommentar: I denna viigplan har en milj6-
konsekvensbeskrivning arbetats fram som
har fungerat som input under hela projek-
teringsarbetet. Mer information om detta
finns i miljokonsekvensbeskrivningen som
bifogas vigplanen.

Mal: En positiv regional utveckling genom
att de centrala lederna i regionen avlastas
och bade befintliga samt nya verksamhets-
och bostadsomraden far tillgang till goda
kommunikationer.

Kommentar: Ett fullt utbyggt vigforslag

i aktuell véigplan och vigplanen ”E6.20
Hisingsleden, sddra delen” kommer 6ka
attraktiviteten for motorfordon att anviinda
Hisingsleden istillet for att anvinda Lund-
byleden och E 6. Nya vigstriackan Halvors
link kommer knyta framtida verksamhets-
omrade Halvorséng till Hisingsleden och
vig 155 via ny trafikplats Vikansmotet.

Mal: Planeringsprocessen ska genomféras
pa ett sadant sitt att bade kvinnors och
mins synpunkter, erfarenheter och virde-
ringar tas tillvara.

Kommentar: Processen har bedrivits i en
Oppen dialog med berorda parter. Allmén-
heten har ocksa bjudits in till samrad och
material har funnits tillgingligt pa Tra-
fikverkets webbplats. Bade kvinnor och mén
har deltagit i planeringsprocessen.

De nationella milikvalitetsmalen.

De atgiirder som ingar i vigplanen bed6ms vara
av begrinsad betydelse for mojligheterna att na
de 16 nationella miljékvalitetsmal, se figur 5.2:1,
som riksdagen har beslutat att ska utgora en
utgangspunkt for samhillets miljéarbete. Sam-
mantaget bedéms att vigplanens atgirder kan
paverka mojligheten att na méalen 1, 2, 11, 12 och
16, men endast i begrinsad omfattning,.

e Mojligheten att nd mal 1, begréinsad kli-
matpaverkan, bedéms missgynnas av att
utbyggnaden underlittar lastbilstranspor-
ter. Paverkan ir svarbedomd, eftersom delar
av transporterna har koppling till Géteborgs
Hamn och dédrigenom bidrar till att gora
sjotransporter mer konkurrenskraftiga.

*  Mbojligheten att nd mal 2, frisk luft, bedéms
gynnas av att tung trafik till hamn och indu-
stri pa vistra Hisingen ges bittre mojlighet
att vilja andra vigar 4n de hart belastade
lederna i centrala Goteborg.

e Mojligheten att nd malen 11, 12 och 16, myll-
rande vatmarker, levande skogar och rikt
véxt- och djurliv, bedéms missgynnas av de
intrang som utbygganden medfor.

-

Begrénsad klimatpéaverkan
Frisk luft

Bara naturlig forsurning
Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt
Séker stralmiljo

Ingen 6vergddning

Levande sjoar och vattendrag

© ©® N o v A w N

Grundvatten av god kvalitet

=
]

Hav i balans samt levande
kust och skargard

1. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13.  Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljé

15.  God bebyggd miljé

16.  Ett rikt véxt- och djurliv
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6 Overensstimmelse med
miljobalkens regler

Vigutbyggnaden omfattas av miljébalkens hin-
synsregler enligt 2 kapitlet och hushallningsbe-
stimmelser enligt 3 kapitlet. I miljobalkens kapi-
tel 2 redovisas de allménna hénsynsregler som
dr grundliggande f6r provningen av tillatlighet,
tillstand, godkidnnande och dispens, villkor (for-
utom erséttning) samt tillsyn. De ska &ven ligga
till grund for hur Trafikverket som verksamhets-
utbvare ska agera f6r att minimera paverkan och
frimja en god hushallning.

I detta avsnitt redovisas hur aktuella hénsyns-
regler och hushallningsbestimmelser tillimpas
i arbetet med vigplanen.

6.1 Allmanna hdnsynsregler, kap 2

2 § Kunskapskrav

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verk-
sambhet eller vidta en dtgdrd skall skaffa sig den
kunskap som behévs med hdnsyn till verksam-
hetens eller datgdrdens art och omfattning for att
skydda mdnniskors hdlsa och miljon mot skada
eller oldgenhet.

Kravet uppfylls genom att Trafikverket genom
tidigare utredningar, inventeringar i samband
med projekteringen och samrad med berdrda
har skaffat sig kunskap om omgivningens for-
utséttningar. Denna kunskap och hur den har
anvénts i arbetet framgar av planbeskrivning
och miljokonsekvensbeskrivning.

3 § Forsiktighetsmatt

Alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksambhet eller vidta en dtgdrd skall utféra de
skyddsdtgdrder, iaktta de begrdnsningar och vidta
de forsiktighetsmdtt i 6vrigt som behdvs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamhe-
ten eller dtgdrden medfor skada eller oldgenhet for
mdnniskors hdlsa eller miljon.

Trafikverket kommer vid beslut om utform-
ningen av foreslagna vigar att ta hinsyn till
omgivningens virden och kinslighet, som de
framgar av viagplanen. For att minska risken for
skada pa liv och egendom féreslas dven skydds-
atgirder. For genomférandet kommer Trafikver-
ket dven att stilla krav pa nér och hur arbetena
ska genomforas for att minska risken for skada
for miljon.

5 § Hushallningsprinciper
Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en

dtgdrd skall hushdlla med rdvaror och energi samt
utnyttja mojligheterna till dteranvindning och
dtervinning.

Trafikverket avser att sa langt mojligt genom-
fora utbyggnaden med material fran platsen och
ateranvinda jordmaterial vid aterstillning av

berorda ytor.

6 S val av plats

For en verksambhet eller dtgidrd ... ska det vdljas en
plats som dr ldmplig med hdnsyn till att dndamad-
let ska kunna uppnds med minsta intrdng och old-
genhet for mdnniskors hdlsa och miljon.

Den del av vigplanen som avser Hisingsleden
innebidr en ombyggnad av befintlig vig och
utnyttjar pa sa sétt ett redan paverkat omrade.
Aven utbyggnaden av Halvors lidnk sker inom ett
delvis paverkat omrade och har lokaliserats sa att
vigen forstirker de planerade verksamheterna
i omradet Halvorsing. Forslaget bedoms dven
uppfylla kravet pa minsta intrang och oldgenhet.

6.2 Miljokvalitetsnormer

Allmant

Enligt 5 kap 1 § miljobalken far regeringen for
vissa geografiska omraden eller for hela landet
meddela féreskrifter om kvaliteten pa mark, vat-
ten, luft eller miljon i 6vrigt, om det behovs for
att varaktigt skydda ménniskors hilsa eller mil-
jon eller for att avhjilpa skador pa eller olidgen-
heter fér ménniskors hilsa eller miljén. Dessa
kallas miljokvalitetsnormer.

Forordningar om milj6kvalitetsnormer finns hit-
tills framtagna f6r:

e f6roreningar i utomhusluft (SFS 2010:477)
e omgivningsbuller (SFS 2004:675)

e vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS
2001:554)

e havsmilj6 (SFS 2010:1341)

+ ekologisk och kemisk status i vattenfére-
komster (SFS 2004:660)

Miljokvalitetsnormer fér omgivningsbuller och
havsmiljo 4r generella och kan inte tillimpas pa
projektniva.

Bed6mning

For att gora en beddémning av framtida halter
av kviveoxid har en berikning genomférts av
utsldppta méingder kvéiveoxider pa Hisingsleden
i nuliiget och efter ombyggnad. A ena sidan for-
véntas de utsldppta méngder per fordon minska



i framtiden men a andra sidan kommer antalet
fordon att 6ka. Berikningarna visar att utslép-
pen av kviveoxider pa Hisingsleden nistan
halveras trots att trafiken, och frimst den tunga
trafiken, 6kar. Eftersom det redan i dagsldget
endast forekommer halter under grinsvirden
dras slutsatsen att det inte féreligger nagon risk
att griansvirden for kviveoxidhalterna kommer
att 6verskridas efter Hisingsledens ombyggnad.

For att bedéoma framtida halter av partiklar
lings Hisingsleden har en jimforelse gjorts med
uppmitta halter och trafikmingder lingst E6 i
Garda. Detta gor det mojligt att berdikna bidraget
fran trafiken till halterna utifran trafikméingden
i proportion till trafiken pa E6 vid Garda. Denna
metod att uppskatta halter lings Hisingsleden
pekar pa halter som ér cirka hilften av gransvir-
det pa 50 ug/m?. Bedomningen &r darfor att det
inte foreligger nagon risk att griansvirden i MKN
for PM10 kommer att 6verskridas ldngs Hisings-
leden efter ombyggnad.

Sammanfattningsvis sa bed6ms vigutbyggnaden
i sig inte ge nagra konsekvenser for luftkvalite-
ten utmed Hisingsleden. Den forvintade minsk-
ningen av bade partikelhalter och halter av kvé-
veoxid beror pa fordonsutvecklingen.

Slutlig recipient for vidgdagvatten och dag-
vatten fran verksamhetsomradet Halvorséing &r
Rivofjorden som omfattas av miljokvalitetsnor-
mer enligt vattendirektivet. De skyddsatgirder
som foreslas av Trafikverket och Géteborgs Stad
bedéms medfora att miljokvalitetsnormerna
inte 6verskrids i Rivéfjorden.

6.3 Bestimmelser om hushallning med
mark och vattenomraden

Grundldggande hushallningsbestammelser,

kap 3
1§ Markens lamplighet

Mark- och vattenomrdden skall anvindas for det
eller de dndamdl for vilket omradena dr mest ldm-
pade med hdnsyn till beskaffenhet och ldge samt
foreliggande behov. Foretrdde skall ges sddan
anvdndning som medfor en fran allmdn synpunkt
god hushallning.

Atgirderna innebir delvis en forbittring och
utbkning av en befintlig vig, Hisingsleden. Den
delen av omradet har alltsa redan tagits i ansprak
och kan anses vara lampligt for vigindamal. For
Halvors link giller att vigstrickningen ir forut-
sedd i kommunal planering, bade pa en Gversikt-
lig niva och som en forutsittning fér angrins-
ande detaljplan.

2-6 §§ Véardefulla omraden och néringar

Stora opdverkade omrdden och ekologiskt kinsliga
omrdden ska skyddas mot skada. Vidare dr jord-
och skogsbruk ndringar av nationellt intresse och
ska sd langt mdjligt skyddas. Brukningsvdrd jord-
bruksmark ska endast tas i ansprak om det sak-
nas alternativ och mdojligheterna till ett rationellt
skogsbruk ska skyddas mot skada.

Enligt 3 kap 6 §, forsta stycket ska omrdden med
vdrden som har betydelse frdn allmdn synpunkt
pd grund av deras natur- eller kulturvdrden eller
med hdnsyn till friluftslivet sd langt som mojligt
skyddas mot pdtaglig skada. Behovet av grénom-
rdden i ndrheten av tdtorter ska sdrskilt beak-
tas. I andra stycket behandlas sdrskilt vdrdefulla
omrdden enligt ovanstdende upprdikningar, de sd
kallade riksintresseomrddena. For riksintressena
skdrps skyddskravet och omrdden av riksintresse
ska skyddas mot pataglig skada.

Inga riksintresseomraden berérs. Intrangen i
vérdefulla natur- och kulturomraden &r sma och
skadan pa de allminna intressena bedoms ocksa
bli liten.

7-9 §§ Resurser och anlaggningar

Omrdden med vdrdefulla dmnen eller material
och omrdden ldmpade for samhadllsviktiga anldgg-
ningar, t.ex. for kommunikation eller energipro-
duktion ska skyddas mot dtgdrder som kan for-
svdra anvdndning for sddana dndamdl. Likasd
omrdden som har betydelse for totalforsvaret.
Aven i detta fall har riksintressen forstdrkt skydd.

Vigutbyggnaden bedéms stodja de utpekade
riksintressefunktionerna i omgivande verksam-
hetsomraden. Hisingsleden dr i sig av riksin-
tresse for kommunikation.

Sarskilda hushallningsbestammelser, kap 4

De omrdden som anges i 4 kap, 2-8§8S, dr, med
hdnsyn till de natur- och kulturvdrden som finns
omrddena, i sin helhet av riksintresse. Exploate-
ringsforetag och andra ingrepp i miljon far komma
till stand endast om:

e det inte moter ndgot hinder enligt 4 kap
2-8§8S.

e det kan ske pd ett sdtt som inte pdtagligt ska-
dar omradenas natur- och kulturvdrden.

Omradet soder om vig 155 ingar i riksintresse-
omradet ”den hégexploaterade kusten”, i princip
kuststrickan mellan Brofjorden vid Lysekil och
Simpevarp vid Oskarshamn. De restriktioner
som framgar av miljébalkens 4 kap 4§ bedoms
inte paverkas av vigplanen.
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7 Markansprak och paga-
ende markanvandning

7.1 Vigomrade for allmin vig

Principer

Vigomradet fér allmén vig i viigplanen omfattar
forutom sjdlva vigen dven utrymme for de vig-
anordningar som redovisas i kapitel 3. Pa illus-
trationsplanerna framgar befintligt och nytt vig-
omrade. Det dr det tillkommande vigomradet
anges i fastighetsférteckningens arealberikning,
det vill sdga det som ligger utanf6ér det befint-
liga vigomradet fér allmén vig. Nytt vigomrade
uppgar i detta projekt till cirka 110 000 m2.

Vagomrade med vagratt

Végritt uppkommer genom att viighallaren tar i
ansprak mark eller annat utrymme f6r vig med
stod av en faststilld vigplan. Vigriitten ger vig-
hallaren riitt att nyttja mark eller annat utrymme
som behovs for vigen. Vighallaren far ritt att i
fastighetségarens stille bestimma O6ver mar-
ken eller utrymmets anvéindning under den tid
végritten bestar. Vidare far myndigheten tillgo-
dogoéra sig jord- och bergmassor och andra till-
gangar som kan utvinnas ur marken eller utrym-
met. Vigritten upphor nir vigen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nér vdghallaren
har fatt vigritt, &ven om det inte har tréffats
nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och
annan skada. Virdetidpunkten for intranget &r
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga
ersittningen riknas upp fran dagen for ian-
spraktagandet med riinta och index tills ersétt-
ningen betalas. Eventuella tvister om ersitt-
ningen avgors i domstol.

Vigomrade med inskrinkt vagratt

Den inskridnkta vigritten innebar att vighalla-
ren overlater at berérd markégare att utnyttja
omradet foér jord- eller skogsbruksindamal.
Denna anvindning far dock inte hindra vigens
funktion, drift och brukande. Vigomrade med
instkrankt vigritt uppgar i detta projekt till
cirka 1200 m2

7-2 Jarnvdagsmark

Jarnvigsmark omfattar de markomraden som
behovs for jarnvigen och dess byggande. Det pa
plankartaredovisade omradetligger till grund fér
eventuell fastighetsbildning. Jirnvigsbyggaren

har ritt att 16sa in markomradet enligt 4 kap 1§
lagen om byggande av jirnvig. Ny jairnvigsmark
uppgar i detta projekt till cirka 15 000 m?.

7-3 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vigplanen foreslas att Trafikverket under hela
eller delar av byggnadstiden tillfilligt far nytt-
janderitt till markomraden enligt redovisning
pa illustrationsplan och enligt tabell 7.3:1.

De omraden som tillfilligt nyttjas under byggti-
den kommer att aterstéllas i samrad med fastig-
hetséigaren och i férekommande fall med hinsyn
till omradets naturvirden. Omrade med tillféllig
nyttjanderiitt uppgar i detta projekt till cirka 51
100 m>.

7-4 Konsekvenser fér pagaende mark-
anviandning

Befintliga ledningar

I samband med ombyggnaden av vigen kommer
befintliga ledningar att behova liggas om.

Samrad har genomforts med ledningségare for
att fA en uppfattning om vilka ledningar som
berérs. Liampliga atgidrder har utretts i samar-
bete med respektive ledningségare.

Storre ledningsomlidggningar dr (ledningségare
redovisas inom parentes):

e Hisingsleden 0/237 -2/50: Luftledning el
(Goteborg Energi) rives och ersitts med
markférlagd ledning i tomrér i ny gang- och
cykelvig.

* Hisingsleden 0/237 -2/50: Stolpstation el
(Goteborg energi) rives och ersitts med
byggnad

e Hisingsleden 0/237-1/950: Optoledning
(Volvo) forliggs i tomror i ny gang- och
cykelvig.

e Halvors link 10/600 -10/860: Dagvatten
dimension 800 (Vikans kross) rives.

* Hisingsleden 1/000: Teknikhus med master
(Telia Sonera) kommer att slopas eller rivas
och erséttas med ny mast i annat lége.

e Halvors ldnk 10/110: Teknikhus med master
(Telenor) kommer att slopas eller rivas och
ersittas med ny mast i annat lége.
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Omraden med tillféllig nyttjanderdtt enligt plankartorna

Redovisning i vagplan

Omfattning

montering av nytta fau-
nastangsel.

T Tillfallig nyttjanderéatt fér eta- | Avser 30 manader fran byggstart.
bleringsyta, arbetsvagar och
massupplag.
T2 Tillfallig nyttjanderatt for Avser 30 manader fran byggstart.
schaktarbeten.
T3 Tillfallig nyttjanderéatt for Avser 30 manader fran byggstart.
sprangningsarbeten.
T4 Tillfallig nyttjanderatt for Avser 2 manader fran rivning av befintligt viltstangsel.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Vagplan

Végplanens granskningshandling kungors nu
infor kommande faststillelseprévning. Detta &r
det avslutande steget i arbetet med att ta fram
en vigplan och den kommande formella hante-
ringen av planen beskrivs ndrmare i kapitel 9.

8.2 Tillstand och dispenser

Utover vigplanens faststéllelsebeslut bedéms
foljande anmilningar, tillstdnd eller dispenser
vara aktuella:

o Tillstand till ingrepp i fornlimningar for
utbyggnaden av Halvors link.

* Anmilan om vattenverksamhet for omgrév-
ning av Vikanbécken i ny strickning genom
Halvorsing.

e Eventuell dispens fran artskyddsbestim-
melser f6r arbeten som kan paverka livsmil-
joer for mindre hackspett.

e Anmilan till kommunal tillsynsmyndighet
om férorenade massor hanteras i projektet.

¢ Anmilan om inkoppling pa kommunal VA-
anléggning for samtliga utslippspunkter f6r
dagvatten.

Ovriga tillstand

For de nya magasin och anordningar for rening
och fordrojning av dagvatten sa gbrs en anmé-
lan om dagvattenanliggning till Géteborgs Stads
miljoforvaltning.

8.3 Uppfoljning och kontroll

Under byggnadstiden

Uppf6ljning och kontroll under byggnadstiden
kommer att samordnas med ordinarie byggkon-
troll. Viktiga moment ir:

e Innan byggstart kommer referensprovtag-
ning av vatten genomforas.

e Vattenprovtagning for att f6lja upp grum-
ling och féroreningsspridning.

* Planering av trafikomlidggningar som beror
gaende och cyklister.

e Planering av bullrande arbeten och arbeten
i vatten.

Efter fardigstallande

Efter fiardigstillande kontrolleras att den byggda
anlidggningen har den 6nskade funktionen. Detta
sker i samband med slutbesiktning.

Mer langsiktig uppfoljning av viigutbyggnadens
miljopaverkan och effekten av foreslagna atgér-
der foreslas omfatta foljande punkter:

o faunapassagers funktion
» funktionen hos omgrivda bickfaror

» utvecklingen av en naturlig vigkantsflora pa
strickor dér lokalt jordmaterial har anvénts.



9 Genomfdrande och
finansiering

9.1 Formell hantering

Granskning och faststallelse av vagplan

Denna vigplan kommer att stéllas ut for gransk-
ning och genomga faststéllelseprovning. Under
granskningstiden kan berorda sakigare och
ovriga ldmna synpunkter pa planen. De syn-
punkter som kommer in sammanstélls och
kommenteras i ett utlatande som upprittas nir
granskningstiden ir slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att
vighallningsmyndigheten reviderar vigplanen.
Sak#gare som berors av revideringen kommer da
att kontaktas och far ta del av indringen. Ar revi-
deringen omfattande kan ny granskning behova
goras.

Vigplanen och utlatandet Gversinds till Lins-
styrelsen som yttrar sig 6ver vigplanen. Déref-
ter begér Trafikverket Region Vst att vigplanen
ska faststillas, vilket prévas av enheten for juri-
dik och planprévning pa Trafikverket.

De som har limnat synpunkter pa vigplanen
ges mojlighet att ta del av de handlingar som har
tillkommit efter granskningstiden, bland annat
utlatandet. Efter denna sa kallade ”kommunika-
tion” kan beslut tas att faststélla viigplanen, om
den kan godtas och uppfyller de krav som finns
i lagstiftningen.

Nir beslut att faststiilla vigplanen tas kommer-
beslutet att kungoras. Vigplanen vinner laga
kraft om ingen Gverklagar faststillelsebeslutet
inom tiden for 6verklagande. Om beslutet 6ver-
klagas provas overklagandet av regeringen.

Hur vigplaner ska granskas och faststil-
las regleras i 17-19 §§ viglagen och 15-27 §§
vigforordningen.

Faststallelsebeslutets omfattning

Faststéllelsebeslutet omfattar det som i detta
skede redovisas pa plankartorna samt de vill-
kor som tas upp i beslutet. Dérigenom faststélls
vigens huvudsakliga utformning och de skydds-
atgirder som framgar av plankartorna.

Omrade for enskild vig ingar inte i faststillel-
sebeslutet. Fordndringar av det enskilda vig-
nitet hanteras via marklésenforhandlingar och
anldggningsforrittning i Lantméteriets forsorg.

Rattsverkningar av faststillelsebeslutet

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6l-
jande rittsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allméin
vig i enlighet med faststillelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

o Vighallaren far ritt att ta mark eller annat
utrymme i ansprak med vigritt.

» Vighallaren erhaller ocksa en tidsbegrinsad
nyttjanderitt (tillféllig nyttjanderitt) till
mark eller utrymme i samband med byg-
gandet av viigen for t.ex. tillfilliga upplags-
platser. For den mark eller utrymme som tas
i ansprak erhaller berorda fastighetségare
ersittning.

e Vad som utgor allmén vig och viganordning
laggs fast.

Kommunala planer

Vigforslaget 6verensstimmer med Goteborgs
Stads oversiktsplan.

Samrad angaende findringar av detaljplaner har
skett under projektets gang med Goéteborgs Stad.
Detaljplanearbetet med Halvorséing har pagatt
parallellt med arbetet med végplan och samrad
har skett 16pande med Géteborgs Stad.

9.2 Genomfdrande

Nir vigplanen har faststillts och vunnit laga
kraft kommer Trafikverket att handla upp en
entreprenor for utbyggnaden. Innan arbete
paboérjas kommer direkt berérda, nirboende
och trafikanter att informeras. Preliminirt kan
utbyggnaden paborjas under 2018 och férvintas
paga under 3 ars tid.

Behovet av kompletterande tillstand infor
genomforandet framgar av avsnitt 8.2

9.3 Finansiering

Projekt E6.20 Hisingsleden, sdodra delen inkl.
Halvors ldnk, i vilken den aktuella vigplanen &r
en del, ingar i Nationell plan for transportsyste-
met 2014-2025.

Anliiggningskostnaden for de atgérder som ingar
i den aktuella viigplanen bed6ms till cirka 330
miljoner kronor.

Vikansmotet medfinansieras av Goteborg Stad.
Staden bidrar med cirka 36 miljoner kronor.
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. Vigdata
10 Underlagsmaterial och  rafikverket vvDB)

ka I Ior Oversiktsplan for Goteborgs Stad
Gdteborgs Stad

Som underlag till arbetet med vigplanen har
offentligt planeringsunderlag fran linsstyrelsen
anvints, se nedan. Geotekniska undersékningar
har genomfé6rts under projekteringen.

Nér viagplanen kungors for granskning kommer
detta material att antingen bifogas planen eller
tillhandahallas via Trafikverkets projektledare.

Projektspecifikt underlagsmaterial

Alternativstudie Halvors ldnk, Trafikverket
(2011)

Forstudie Halvors link mellan vig E6.20
(Hisingsleden) och Vig 155 (Torslandavigen),
Trafikverket (2009)

Forstudie vig E6.20, Hisingsleden, delen
Viddermotet-Klareberg, Trafikverket (2009)

Genomfoérbarhetsstudie, sodra Hisingsleden,
Trafikverket (2013)

PM skissfas, Trafikverket (2014)

Rapport, Skissfas for inledande skede Arbets-
plan, Trafikverket (2012)

Riskanalys avseende farligt gods transporter vid
planomrade Halvorsing, COWI AB (2011)

Ovrigt underlagsmaterial

Allménna intresseomraden, generella
inventeringar mm

Ldnsstyrelsernas gemensamma GIS-bas,
www.gis.Ist.se

Fornldmningar
Riksantikvariedmbetet (Fornsdk), www.raa.se

Jordarter och Bergarter
SGU karttjdnster, www.sgu.se

Ledningar
Ledningskollen, www.ledningskollen.se

Trafikfloden
Trafikverket och Géteborgs Stad

Uppgifter om busstrafik
Visttrafik, www.vasttrafik.se

Uppgifter om vattenférekomster och MKN
VISS (Vattenmyndigheterna m fl)
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