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Tillaggsavtal

till Ramavtal 11 - Storstad Helsingborg inom Sverigeférhandlingen

Parter

Detta Tilldggsavtal har ingatts mellan:

1. Staten, genom Sverigeférhandlingen
2. Helsingborgs stad
3. Region Skane

Staten genom Sverigeférhandlingen, Region Skane och Helsingborgs stad benamns i
det féljande enskilt for “Part” och gemensamt for “Parterna”. Staten, genom
Sverigeforhandlingen, benamns enskilt for “Staten”, Region Skane benamns enskilt for
"Regionen” och Helsingborgs stad bendmns enskilt for “Kommunen”.

1. Bakgrund och gallande avtal

Parterna har genom Ramavtal 11 — storstad Helsingborg, daterat den 10 februari 2017,
ingatt avtal om finansiering och medfinansiering av kollektivtrafik- och cykelobjekt
samt utbyggnad av bostader i storstad Helsingborg genom beslut i respektive Parts
beslutande organ.

Ramavtalet omfattar utbyggnad av tva Kollektivtrafikobjekt, Helsingborgsexpressen 2
och 3, fardigstallande av 3 530 bostdader samt 59 Cykelobjekt. Under 2019 ingicks ett
tillaggsavtal avseende utbyggnad av Helsingborg stads Cykelobjekt som reducerade
antalet Cykelobjekt till 55. Under 2020 fardigstallde Helsingborgs stad
bostadsatagandet. Under 2023 ingicks annu ett Tillaggsavtal avseende utbyggnad av
Helsingborgs stads Cykelobjekt som bland annat reducerade antalet Cykelobjekt till
sammantaget 40, dar dven tilldggsavtalet fran 2019 inarbetades.

Under genomférandet av HelsingborgsExpressen 2 har Styrelsen, konstituerad for
uppfoéljning av Ramavtal 11 i enlighet med punkt 9 i Ramavtalet, konstaterat att
Kommunen i samverkan med Regionen genomfort justeringar och anpassningar av
Helsingborgsexpressen 2. Anpassningarna beror bland annat pa att beslut tagits i
enlighet med ingadda genomférandeavtal mellan Kommunen och Regionen och
innebar att infrastrukturen byggs utifran Kommunens forutsattningar i gaturummet
och ar baserat pa behovet av investering for att klara Helsingborgsexpressens
framkomlighet. Dartill har planeringsverktyg for utbyggnad av BRT i Sverige férandrats
sedan Ramavtalets ingaende, varpa punkt 3.3 med hanvisning till “Guidelines for
attraktiv kollektivtrafik med fokus pa BRT, 1:a utgavan januari 2015” i Objektsavtalet
tillhérande Ramavtalet blivit inaktuell.

| enlighet med Punkt 15 i Ramavtalet avseende dandrade forutsattningar har Parterna
pakallat diskussion och enats om sadana anpassningar som ar forenliga med
Ramavtalets ramar och principer som legat till grund fér ingdendet av Ramavtalet.
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Parterna har denna dag kommit 6verens om detta Tillaggsavtal med bilagor, i det
foljande benamnt “Tillaggsavtal”, for att fortydliga Kollektivtrafikobjektens utformning
och klassning som BRT samt fortydliga rapporteringen till styrelsen. Tilliggsavtal
avseende utbyggnad av Helsingborgs stad Cykelobjekt, undertecknat 2023-11-29, har
inarbetats.

2. Omfattning av Tillaggsavtal

Detta Tillaggsavtal ska fortydliga Kollektivtrafikobjektens innehall och att Objekten kan
genomfdras utifran vid tiden aktuella planeringsverktyg fér utformning av BRT. Aven
Objektens omfattning och avgransning fortydligas.

Detta Tillaggsavtal fortydligar dven Parternas rapportering och uppfoljning av
Ramavtalets samtliga ataganden till den partsgemensamma Styrelse. Parterna ar
overens om ett fortydligande av arbetsséatt och att detta Tillaggasavtal kompletterar
skrivningarna i Ramavtalets kapitel 9.

Detta Tillaggsavtal ersatter i sin helhet 2023 ars Tillaggsavtal. Hanvisningar till 2023 ars
Tillaggsavtal som gors i exempelvis andra avtal mellan Parterna ska i stdllet avse vara
en hanvisning till detta Tillaggsavtal. Vid eventuella motstridigheter mellan detta
Tillaggsavtal och Ramavtalet géller villkoren i detta Tillaggsavtal.

Genom detta Tillaggsavtal ersdtts Ramavtalets Objektsavtal paragraf 3.3 med punkt 1
bilaga 2 i detta Tillaggsavtal. Hanvisningar till paragraf 3.3 som gors i exempelvis andra
avtal mellan Parterna ska i stdllet avse vara en hanvisning till detta Tillaggsavtal. Vid
eventuella motstridigheter mellan detta Tilldggsavtal och Ramavtalet géller villkoren i
detta Tillaggsavtal.

Utover de uttryckliga fordndringar som beskrivs i detta Tillaggsavtal gdller Ramavtalet
med oférandrade villkor. De definitioner som anges i Ramavtalet ska dga motsvarande
tillampning i detta Tilldggsavtal sdvida inte annat sarskilt anges. | detta Tilldggsavtal
bendamns Ramavtalet, dess bilagor samt Objektavtalen samlat fér “Ramavtalet” om
inte annat specifikt anges.

| och med detta Tilldggsavtal dndras Ramavtalet, dess bilagor samt Objektsavtal i
nedanstaende delar.

3. Helsingborgsexpressens utformning

Kollektivtrafikobjektens utformning fortydligas i och med detta Tillaggsavtal som dels
ar forenligt med aktuella planeringsverktyg vid utformning av BRT och dels fortydligar
Objektens omfattning och avgransning.

Kollektivtrafikobjekten Helsingborgsexpressen 2 och 3 utformas i enlighet med punkt 1
i bilaga 2 i detta Tillaggsavtal. Den justerade beskrivningen i bilaga 2 punkt 1 ersatter
darmed punkt 2 i Ramavtalets bilaga 2 samt punkt 3.3 i Objektavtalet i sin helhet.

4. Fortydligat arbetssatt

| syfte att forverkliga utbyggnaderna i Ramavtalet jamte detta Tillaggsavtal och i linje
med principerna dari, ar Parterna 6verens om att i samverkan soka astadkomma en
snabb och kostnadseffektiv framdrift av Projektets samtliga ataganden. For att
mojliggdra detta ar det Parternas gemensamma stravan att sdkerstalla att
genomférandet av atagandena fullféljs med full transparens mellan Parterna i
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forhallande till Ramavtalet jamte detta Tilldggsavtal. Parterna dr 6verens om att
foljande arbetssatt ska tillampas for att sakerstalla tidig beredskap och partsdiskussion
i god anda om risk for stérre anpassningar/justeringar bedoms foreligga.

Kommunen ansvarar for att till Styrelsen |6pande redovisa genomférd och planerad
framdrift samt risk avseende eventuella tillkommande, potentiella stérre
anpassningar/justeringar i forhallande till Ramavtalet jamte detta Tilldggsavtal. Om risk
finns ska redovisningen inkludera en beskrivning av konsekvenser och mojliga,
alternativa atgarder. Styrelsen ansvarar for att, inom Ramavtalets och Tilldggsavtalets
ramar, hantera risken sa att malet om tva utbyggda BRT-linjer kan sdkras.

5. Sedan tidigare avtalat gallande Cykelobjekt

Genom 2023 ars Tillaggsavtal enades Parterna om att avsluta 19 Cykelobjekt, att
forandra funktionerna av fyra (4) Cykelobjekt samt att reglera finansieringen och
medfinansieringen av de kvarvarande 40 Cykelobjekten. Detta ska alltjamt galla och
har darmed inarbetats i detta Tilldggsavtal, och framgar i bilaga 1 och 2.

6. Villkor for Tillaggsavtalets giltighet

Detta Tillaggsavtal galler under forutsattning att Parterna fér Ramavtal 11 godkédnner
Tillaggsavtalet genom beslut som vinner laga kraft.

Detta Tillaggsavtal ar upprattat i tre likalydiga exemplar varav Parterna har tagit var
sitt.

Helsingborg den 30 januari 2026

Claes Norgren Christian Orsing Carl-Johan Sonesson
Styrelseordférande for Kommunstyrelsens Regionstyrelsens
uppfoljning av ordférande for ordférande for Region
Sverigeférhandlingens Helsingborgs stad Skane

Ramavtal 11

Bilagor

Bilaga 1 — Finansieringsplan inklusive tidplan
Bilaga 2 — Specifikation
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BILAGA 1 - FINANSIERINGSPLAN INKLUSIVE TIDPLAN

Nedanstaende tabeller i detta Tilldggsavtal ersatter tabeller i Ramavtalet, dess bilagor
och Objektavtal i nedanstaende delar.

1. Finansiering och medfinansiering av Kollektivtrafikobjekten

Parternas respektive finansiering och medfinansiering av Kollektivtrafikobjekten
framgar av Tabell 1.1 och 1.2. Av tabell 1.1 och 1.2 framgar dven slutfinansiering fran
staten, i enlighet med punkt 4 i Ramavtalets bilaga 1, samt tidplan for respektive
Kollektivtrafikobjekt. Tidplanerna ar 6vergripande och upprattade av Kommunen for
utbyggnad av Objekten.

Tabell 1.1 — Finansiering och medfinansiering av Helsingborgsexpressen 2 inklusive tidplan

BRT HEX 2 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 | Summa | Bostad | Summa
Investeringskostnad 18 65 44 3801 O 0 0 0 0 165 165
Finansiering Ar 2025
Helsingborg 9 43,13 275 235 0 0 0 0 0 103,12 -20,62 82,5
Staten 9 21,87 165 1451 0 0 0 0 0 61,88 20,62 82,5
Summa 18 65 44 3801 O 0 0 0 0 165 0 165

* Beloppen dr angivna i miljoner kronor samt i prisnivd januari 2016
** Till féljd av avrundning av beloppen kan avvikelser mellan total- respektive delsumma forekomma

Tabell 1.2 — Finansiering och medfinansiering av Helsingborgsexpressen 3 inklusive tidplan

BRT HEX 3 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 | Summa | Bostad | Summa
Investeringskostnad 2 9,2 17 0 0 33 38 25 63,8 188 188
Finansiering Ar 2030
Helsingborg 1 575 1062 O 0 20,63 23,75 15,63 40,13| 1175 -23,5 94
Staten 1 345 638 0 0 12,38 14,25 9,38 23,67 70,5 235 94
Summa 2 9,2 17 0 0 33 38 25 63,8 188 0 188

* Beloppen dr angivna i miljoner kronor samt i prisnivd januari 2016
** Till foljd av avrundning av beloppen kan avvikelser mellan total- respektive delsumma férekomma

2. Finansiering och medfinansiering av Cykelobjekten

Under 2023 har 6éverenskommits att 19 Cykelobjekt avslutas, att fyra Cykelobjekt
erhaller en justerad funktion | och med Tilldggsavtal 2021 dndras funktionen samt att
Kommunen atar sig att genomféra 40 Cykelobjekt. Med anledning harav dndrades som
en konsekvens darav dven finansieringen och medfinansieringen for tre av dessa
Cykelobjekt (4.1.2, 4.1.3 och 4.1.4), vilket framgar av tabell 2.1.

Tabell 2.1 Finansiering och medfinansiering av justerade Cykelobjekt

Miljoner kronor i 2016 ars prisniva
varav .
Objekt .Summa. Kommunens varav.statll.g .
investering ) medfinansiering
utgift
4.1.1 Wieselgrensgatan 4,90 3,68 1,23
4.1.2 Halsovagen 6,50 4,88 1,63
4.1.3 Bergaliden 0,20 0,15 0,05
4.1.4 Jaktfalksgatan 1,35 1,01 0,34
Total investering 12,95 9,71 3,24
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Parternas respektive finansiering och medfinansiering av samtliga 40 Cykelobjekt
framgar av Tabell 2.2. Av tabell 2.2 framgar dven tidplan for genomférandet av
Cykelobjekten.

Tabell 2.2 — Finansiering och medfinansiering av Cykelobjekt inklusive tidplan

Cykelobjekt .

Summa varavstatlie |01 5024 |2025(2026|2027 2028
(2016-01, mnkr) investering |medfinansiering
Strak Helsingborg C 80,94 20,24 64,54 8,9 7,5
Korsningsatgarder 5,06 1,27 5,06
Strak Maria station 9,15 2,29 9,15
Strak Ramldsa station 10,1 2,53 0,1 10
Parkering 28 7 25,5 2,5
Total investering 133,25 104,35 114| 0 | 75| 10
Statens medfinansiering 33,31 26,09 28| 0 (1,88]| 2,5
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BILAGA 2 - SPECIFIKATION

Nedanstaende texter, tabeller och karta i detta Tillaggsavtal ersatter texter/tabeller
och kartor i Ramavtalet, dess bilagor samt Objektavtal i nedanstdende delar.

1. Beskrivning av Kollektivtrafikobjekten

Under avtalsperioden utdkas BRT-systemet med tva linjestrackningar med liknande
mal och karaktdr som den BRT-linje, Helsingborgsexpressen 1 (HEX 1), som 6ppnats for
trafik 2019. HEX 1 medfinansierades genom stadsmiljoavtal.

1.1 Helsingborgsexpressen 2 (HEX 2)

HEX 2 ska byggas fran Mariastaden i norr till Ostra
Raml6sa via stadens centrala delar. HEX 2 gar delvis i
samma strackning som HEX 1. Strackan &r totalt 13,5
km lang varav 3 km har genomforts inom HEX 1.

Utformningen av resterande stracka om 10,5 km av
HEX 2 omfattar 1 km separerad busskorfalt/-gata,
atgarder for rakare korlinje, ombyggda korsningar
och separering av gang- och cykeltrafik, omplacering
och/eller upprustning av 19 hallplatser till
expressbusstandard, utéver de fyra hallplatser som
genomforts inom HEX1 samt anpassning av 23
trafiksignaler for 6kad framkomlighet.

1.2 Helsingborgsexpressen 3 (HEX 3)

HEX 3 ska byggas fran Adolfsberg/Ragnvalla via
stadens centrum och Ramldsa station till Ostra
Ramlésa och nya sjukhuset. HEX 3 gar delvis i samma
strackning som bade HEX 1 och HEX 2. Strackan ar
totalt 12 km lang.

Utformningen av HEX 3 omfattar 300 — 700 meter
separerad busskorfilt/-gata, separering av gang- och
cykeltrafik, omplacering och/eller upprustning av
mellan 22 — 28 hallplatser till expressbusstandard,
utéver de fyra hallplatser som genomforts inom
HEX1, samt anpassning av 7 - 12 trafiksignaler for
okad framkomlighet. Precisering av Objektets
centrala del, den réda korridoren, omfattar atgarder
for 6kad kapacitet for HEX 3 som till exempel
atgéarder for rakare korlinje och ombyggda
korsningar.

1.3 BRT-standard

Linjerna ar strukturbildande och utformas utifran gallande Planeringsverktyg for Bus
Rapid Transit (BRT) i Sverige (Allansson, et al., 2024) om minst en-stjarnig BRT-standard.
Om malet att nd en BRT-standard pa linjeniva inte ar uppnatt vid fardigstallandet av
respektive linje ansvarar Kommunen for att genomfora ytterligare forandringar for 6kad

framkomlighet sa att malet nas.
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2. Overenskomna Cykelobjekt for storstad Helsingborg

Under 2023 har 6éverenskommits att 19 Cykelobjekt avslutas, att fyra Cykelobjekt
erhaller en justerad funktion samt att Kommunen atar sig att genomféra 40
Cykelobjekt.

Samtliga Cykelobjekt som redovisas under 2.1 — 2.7 nedan ersatter samtliga dtaganden
och kartor som avser Cykelobjekten i Ramavtalet, dess bilagor samt tillhérande
Objektavtal — Helsingborgs stad.

De 19 avslutade Cykelobjekten redovisas i punkt 2.8.

2.1 Sammanlagt 40 Cykelobjekt

Kommunen atar sig att genomféra 40 Cykelobjekt. Dessa Cykelobjekten har en néra
koppling till Helsingborgsexpressen 2 och 3 vilket bidrar till att 6ka nyttorna med
kollektivtrafikinvesteringarna. Overvigande andel av Cykelobjekten &r av mindre
omfattning och ar darmed grupperade utifran funktion och geografiskt lage enligt
nedan.

e Strak Helsingborgs centrum — 13 Objekt

e Korsningsatgarder — 16 Objekt

e  Strak vid Maria station — 6 Objekt

e Strak vid Ramlésa station — 2 Objekt

e Cykelparkering — 3 Objekt
Den sammantagna nyttan av Cykelobjekten ar 10,3 kilometer cykelbana eller
motsvarade, 1 180 cykelparkeringsplatser samt 48 trafiksdakrade cykelkorsningar.

2.2 Sedan tidigare justerade funktioner
De Cykelobjekt som 2023 erhdll justerad funktion ar:
e Wiselgrensgatan (H9) genomférs p& utmed paralleligatan Ovre Eneborgsgatan,
men bendamns fortsatt for Wieselgrensgatan och omfattar 0,5 km cykelbana.
e Halsovagen (H15) kortas till att omfatta 0,65 km meter cykelbana.
e Bergaliden (K10) omfattar en (1) korsningspunkt.
e Jaktfalksgatan-Maria station (M3) omfattar 0,45 km cykelbana.

2.3 Strak Helsingborgs centrum
Totalt 13 Objekt innefattas i strak Helsingborg Centrum. Dessa ér:

H 1 Gustavs Adolfs gatan 0,1 km ny cykelbana
H 2 Furutorpsgatan | 0,4 km ny cykelbana
H 3 Furutorpsgatan Il 0,3 km ny cykelbana
H 4 Furutorpsgatan lll 0,7 km ny cykelbana
H 8 Jonkopingsgatan 1,3 km ny cykelbana
H 9 Wieselgrensgatan 0,5 km ny cykelbana
H 10 Prins Kristians gata 0,7 km ny cykelbana
H 11 Tradgardsgatan 0,4 km ny cykelbana
H 12 Sodra Storgatan 0,5 km ny cykelfartsgata
H 13 N. Storgatan/Fagelsangsgatan 0,5 km ny cykelfartsgata
H 15 Halsovagen 0,65 km ny cykelbana
H 16 Drottninggatan 1,0 km ny cykelbana
H 18 Johan Banérs gata Etapp Il 0,4 km ny cykelbana
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2.4 Korsningsatgarder £

Totalt 16 Objekt bestar av ' e TE: .meria s o)
korsningsatgarder i centrala ' ﬁ /TITJ'_\ _
Helsingborg och innebar ombyggnad | Ms M9
av 48 korsningspunkter pa foljande
gator:

K 1 Radmansgatan

K 2 Palsjogatan

K 3 Halsovagen

K 6 Bredgatan

K 7 Gasebacksvagen

K 8 Gustav Adolfs gata

K 9 Sodergatan

K 10 Bergaliden |
K 11 Drottning Margaretas gata '
K 12 Soédra Vallgatan

K 13 Mellersta Stenbocksgatan

K 14 Ringstorpsvagen

K 15 Munkavigen : VR

K 16 Jonkdpingsgatan | o . CFB)
K 17 Skanegatan i o w
K 18 Viskgatan Raml&sa station

o . . . Cykelobjekt i R tal 11, Storstad Helsingb
2.5 Strak vid Maria station yrelopjext I Hamavial 11, Storstad Helingborg

w—  Cykeldtgard

Total 6 Objekt innefattas i strak vid . §:;:’e‘:’i‘f;‘“-*‘*”‘

Maria station. Dessa ar: 28

M 3 Jaktfalksgatan - Maria station 0,45 km ny cykelbana

M 7 Vastra Berga - Maria station 0,4 km ny cykelbana

M 8 Bergavdgen 0,8 km ny cykelbana

M 9 Kastellgatan 0,2 km nytt cykelfalt

M 10 Muskotgatan 0,5 km ny cykelbana

M 13 Kullavagen passage/cykel6verfart

2.6 Strak vid Ramlosa station
Totalt 2 Objekt innefattas i strak vid Ramldsa station. Dessa ar:

R 2 Planteringen-Ramldsa station 0,1 km ny cykelbana
R 3 Clausgatan 0,4 ny cykelbana/cykelflt

2.7 Cykelparkering

Totalt 3 Cykelparkeringar byggs i Helsingborg. Dessa ar:
P 1 HelsingborgC 1000 parkeringsplatser
P 3 Maria station 100 parkeringsplatser
P 4 Raml6sa station 80 parkeringsplatser
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2.8 Avslutade Cykelobjekt
Sammantaget har 19 Cykelobjekt avslutats. De Objekt som utgatt ar:

(H5) Sodergatan

(H6) Gasverksgatan

(H7) Sodra Stenbocksgatan
(H14) Fredriksdal (Olympia —
Lagervagen)

(H17) Johan Banérs gata Etapp |
(M2) Senderédsvagen/
Kullavagen

(M4) Pilhultsvagen-Maria station
(M5) Spannmalsgatan

(M6) Gyhultsvagen

(M11) Florettgatan

(M12) Cykelbana Odakra-Maria
station

(R1) Koppling genom Jordbodalen
(R4) Folke Bernadottes vag

(R5) Bro 6ver Skanebanan

(R6) Cykelbana Lussebacksstraket
(R7) Raus - Rusthallsgatan

(P2) Centrala Helsingborg,
Landborgskopplingen

(K4) Korsningspunkt langs
Drottninggatan

(K5) Korsningspunkt Jarnvagsgatan

Som en konsekvens harav har samtliga ataganden rérande Cykelobjektet enligt 2.8
utgatt ur Ramavtalet.
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