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1. Sammanfattning

Nollplusutredningen for Norrbotniabanan &r utford for att belysa atgardsbehovet
pa Stambanan genom Gvre Norrland for att atgarda de brister i kapacitet och
hastigheter samt tagviktsbegransningar som en utbyggd Norrbotniabana loser.

Tva alternativ har utretts, ett alternativ dar brister for persontrafik och godstrafik
atgardas samt ett alternativ dar endast godstrafikens behov tillgodoses. De
atgarder som utretts ar linjeomlaggningar, utbyggnad och forlangning av
motesstationer, dubbelsparsutbyggnad, uppgradering av banstandard samt
sparbyten.

For person + godsalternativet kravs atgarder for ca 14.8 miljarder kronor
exklusive dubbelsparsutbyggnad Lulea-Boden och ytterligare knappt en miljard
kronor for dubbelspar. For godsalternativet som kraver mindre atgarder uppgar
den beréknade kostnaden till ca 10,3 miljarder kronor.

Stambanan genom 6vre Norrland gar genom kuperad terrang vilket medfor att
omfattande atgarder med stora ingrepp i miljon med tunnlar, djupa skarningar
och hoga bankar ar nddvandiga. Jarnvagen ar byggd sa att den korsar och pa
flera stallen foljer vattendrag som ar klassade som Natura 2000-omraden och
omraden av riksintresse enligt Miljobalken. Eftersom atgarderna for
uppgradering &r sa pass omfattande medfor detta stora ingrepp i dessa omraden
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2. Bakgrund

Denna utredning ar 6versiktlig och genomférd for att beskriva alternativ till
Norrbotniabanan innebarande en upprustning av Stambanan genom Ovre
Norrland fran Lulea till Vannas samt sidobanorna Umea-Vannas, Pitedbanan
och Skellefteabanan.

Tva alternativ har utretts, en upprustning for att klara kapacitet och hastighet for
béade persontrafik och godstrafik samt ett lagre alternativ dar upprusningen sker
framst for godstrafiken.






3.1.

3. Nollplusalternativet, Person + Gods

Prestandakrav och utredningsmetodik

3.1.1. Prestandakrav

Foljande krav pa prestanda har stallts pa Noll+ alternativet att upprusta befintlig
Stambana Luled-Vannas samt anslutande sidobanor Ume&-Vannas, Pitedbanan
och Skelleftedbanan:

Storsta tillatna hastighet (Sth) skall vara lagst 120 km/h for tagkategori
A med en storsta tillatna axellast (Stax) pa 25 ton vilket erfordrar en
minsta radie pa 700 meter.

Ralsvikt ej l1agre &n 60 kg.

Storsta tillatna langslutning skall vara hogst 10 promille (raknat som
medellutning dver en stracka pa 1000 meter) for att undvika
tagviktshegransningar.

Motesmajligheter mellan 750 m langa tagsatt med samtidig infart skall
vara mojligt pa samtliga motesstationer.

Avstand mellan métesstationerna pa Stambanan mellan Vannas och
Luled bor vara ca 7 km for att klara kapacitetsbehovet.

Detta skulle ge Stambanan och sidobanorna féljande standard:

Normal tagvikt

Hastigheter 120-160 km/h for persontag som mojliggor regionaltrafik
langs befintlig bana.

Kapacitet som klarar prognostiserad trafik samt reducerar nuvarande
storningskénslighet och mojliggér framtida trafikdkning.
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3.2. Utredningsmetodik

Utifran ovan angivna krav har samtliga berorda banstrackningar gatts igenom
och erforderliga atgarder identifierats. Langden av nodvandiga ombyggnader
for respektive bana eller delstrécka har uppskattats med hjélp av plan och
profilritningar till en total 1angd per bana och delstrécka. Detta redovisas i
bilagor dar identifierade atgarder ar markerade i kartor.

For bade Stambanan Luled-Véannas och sidobanorna Umea-Vannas, Pitedbanan
och Skelleftedbanan har inventerats behovet av ombyggnader av befintliga
motesstationer samt behovet av nya métesstationer for att klara
kapacitetskravet. Dar avstandet mellan befintliga motesstationer ar langre &n

8 km har nya 750 m métesstationer medtagits i berdkningarna. Dessutom ingar
utbyggnad av befintliga motesstationer till 750 m.

For delstrackor dar linjeomlaggningar inte erfordras ingar sparbyten fran 50 till
60 kg/m raler for att klara kravet 120 km/h med 25 tons axellast.

Atgarder innebarande endast sparjusteringar/sparhojningar eller forlangning av
overgangskurvor ar ej medtagna i berdkningarna. Pa tva partier pa Stambanan —
Jarnetraskbackarna sdder om Alvsbyn och vid Brannland mellan Umeé och
Véannas finns svarigheter att finna I6sningsforslag pa grund av svarighet att hitta
I6sningar i den kuperade terrdngen som dessutom kan vara acceptabla ur
miljosynpunkt. For att éverhuvudtaget kunna géra en kostnadsuppskattning har
det antagits att ca 25 respektive 5 km linjeomlaggning varav 20 % tunnel
erfordras for att 10sa problemen.

3.3. Resultat

Det bor observeras att det ar dversiktliga I6sningar som har tagits fram och
saledes inga detaljstudier gjorts vilket medfér en viss osakerhet i redovisade
berdkningar. Med detaljerade studier kan linjeoml&dggningarna optimeras battre,
men de identifierade 16sningsforslagen beddms ge en god uppfattning av
omfattningen av atgardsbehovet.

Pa oversiktskartor — bilaga 1 sidor 1-11 — markeras och beskrivs grafiskt
identifierade atgarder pa delstrackor.

I bilaga 2 sammanstélls och uppdelas atgarder pa investering och upprustning
pa respektive delstrackor.

I bilaga 3 sammanstélls beraknade kostnader dels totalt och dels for olika
atgardsgrupper.

| bilaga 4 redovisas kartor éver omraden som ar av riksintresse enligt
Miljobalken samt Natura 2000-omraden.



3.3.1. Stambanan genom Ovre Norrland

3.3.1.1. Stambanan genom 6vre Norrland, Lule&d-Boden

Alt 1: Denna strécka ar den som kréver minst insatser av dom undersokta
strackorna, hastigheterna ar redan med dagens bana i stort minst 120km/h och
inga storre lutningar finns. Endast tva partier har hastighetsbegransade kurvor,
det &r vid Savast och vid infarten till Luled som nagra kurvor behover ratas ut
till en berdknad langd av ca 1 km.

Nytt spar: 1 km

Alt 2: Beroende pa trafikutvecklingen kommer kapacitetskraven pa detta hart
trafikerade avsnitt krava att dubbelspar byggs. Detta skulle kréava att 35 km nytt
spar byggs i anslutning till det befintliga sparet mellan Lulea och Boden

Nytt spar: 35 km
Miljopaverkan

De atgarder som foreslas pa Stambanan mellan Lulea och Boden medfor inget
intrang i nagot skyddsomrade for miljo. Jarnvagen gar idag i utkanten av ett
naturreservat vid Gammelstadsviken och ett riksintresseomrade for kulturmiljo
vid Gammelstad. Inget alternativ vad galler upprustning av jarnvagen paverkar
dessa skyddsomraden.

3.3.1.2. Boden-Nyfors

Den tillatna hastigheten pa strackan ar minst 120km/h och endast en backe ar
tagviktshegransande och behover atgardas pa grund av for hog lutning.

Nytt spar: 6 km
Miljopaverkan

Banan stracker sig idag genom ett stort skyddsomrade for kulturmiljo séder om
Bodens tatort. Ingen atgard foreslas inom eller i narheten av detta omrade. Strax
norr om Alvsbyn gar jarnvagen genom ett omrade som &r klassat béade som
riksintresse for naturmiljé och som Natura 2000-omrade. Ingen atgard ar
emellertid foreslagen inom detta omrade. De atgarder som foreslas pa strackan
Boden-Nyfors medfor darmed inget intrang i nagot skyddsomrade.

3.3.1.3. Nyfors-Bastutrask

Den mest problematiska strackan, kréver valdigt omfattande linjeoml&ggningar
eftersom banan har langa och branta lutningar som é&r tagviktsbegransande. Pa
flera strackor &r kurvorna for snava vilket gor att tillatna hastigheten ar
begransad. Pa grund av att terrangen ar véldigt kuperad kravs manga
kombinationer av bankar/skarningar samt tunnlar for att atgarda problemen.

Pa strackan finns dven Jarnetraskbacken som kraver en valdigt komplicerad och
darmed formodligen dyr 16sning. Nagon realistiskt genomforbar l6sning har inte
kunnat hittas eftersom mycket besvarliga byggnadstekniska l6sningar pa grund
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av terrangen kravs. Dessutom maste stor hansyn tas till backar och andra hogt
liggande tillfléden till Natura 2000-élvar. Istéllet har en uppskattning om att en
linjeomlaggning pa 25 km blir nddvandig for att klara av dom stora
nivaskillnaderna mellan Storsund och Alvsbyn.

Nytt spar: 70 km.
Miljopaverkan

Linjeomlaggningarna pa strackan Storsund-Korstrask och Traskholm-
Langtrask-Koler paverkar ett flertal omraden som ar av riksintresse enligt
miljobalken. Linjeomlaggning pa strackan Storsund Korstrask paverkar ett
flertal tillfloden till Pitedlven, som &r ett Natura 2000-omrade, med tillhdrande
kallsjoar och bifléden. Strax norr om Langtrask korsar stambanan Aby &lv som
ar av riksintresse samt Natura 2000-omrade. Strax soder om Langtrask korsar
Stambanan Byske alv som ar klassat som riksintresse for naturmiljon och alven
inklusive bifléden och kallsjéar 4r ett Natura 2000-omrade. Alvdalen &r
dessutom Kklassat som riksintresse for friluftsliv samt Kulturmiljé av
riksintresse. En linjeomlaggning over Byske &lv skulle dessutom gora intrang pa
omradet Byske Alv/Nasmyran som &r av riksintresse for naturmiljon och ingar i
det narliggande omradet Byske alv.

Pa denna stracka ar Linjeomlaggningar med hdga bankar och djupa skarningar
nodvéandiga pa nastan hela strackan Traskholm-Langtrask-Koler. Detta ger
paverkan pa backar, aar och tillfloden som ligger hogt vilket kommer att
medfora ett omfattande intrang pa samtliga omraden beskrivna ovan.

Strackan gar dven genom stora kdrnomraden samt till viss del betesomraden
som &r av riksintresse fOor renndringen och ett flertal av linjeomlaggningarna i
omradet kommer att paverka dessa omraden.

3.3.1.4. Bastutrask-vannas

Denna strackning gar i kuperad terrang med méanga backar och snéava kurvor
som ar begransande for tagvikt och den tillatna hastigheten. Linjeomlaggning
kravs pa storre delen av strackan med manga kombinationer av
bankar/skarningar samt tunnlar for att kunna rata ut kurvor och undvika branta
stigningar.

Nytt spar: 49 km
Miljopaverkan

Stambanan passerar pa strackan Yttersjon-Lubbotrask genom Krokvattnet som
ar ett naturmiljéomrade av riksintresse samt Savaran som &r ett Natura 2000-
omrade samt naturmiljo av riksintresse. Genom detta omrade kravs omfattande
linjeratningar samt linjeomlaggningar vilket medfor paverkan pa naturmiljon.

Strax norr om Hallnas ligger Stambanan i utkanten av omradet Hjuksan
inklusive Lapp&ngesmyran som &r en Naturmiljo av riksintresse. En identifierad
linjeomlaggning skar rakt genom omradet.
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Mellan Hallnés och Tvaralund féljer stambanan Vindelalven som &r ett Natura
2000-omrade samt naturmiljo av riksintresse. Omradet ar dessutom fritidsmiljo-
samt kulturmiljo av riksintresse. Pa strackan ar langre linjeomlaggningar samt
kortare linjeratningar nddvéndiga. Speciellt strax séder om Vindeln &r
linjeomléggning med ny bro éver Vindeldlven samt tunnel ar nddvéndig, vilket
medfor miljopaverkan pa omradet.

Stambanan passerar genom ett flertal omraden som &r klassade som viktiga
omraden for rennaringen som kommer att paverkas negativt av omfattande
linjeomléggningarna.

3.3.2. Sidobanorna

3.3.2.1. Umea&-vannas

For strackan finns framst tre omraden dér tagviktsbegransande lutningar och
hastighetshbegransande kurvor behover atgardas och dar ombyggnad kraver
storre insatser. Det &r Vannas till Vannés by, Norrfors samt Brannland.
Jarnvagens strackning gar mellan E12 och Umealven samt genom bebyggt
omrade vilket forsvarar linjeomlaggning. Framst Brannland stéller till problem
med stora lutningar och skarpa kurvor, exakt hur strdckningen genom
Brénnland ska I6sas har inte beskrivits i denna utredning. Det kravs dock
atgarder av atminstone 5 km ny bana for att I6sa problemet. Totalt beraknas 15
km nytt spar kréavas for att klara hastighetskrav och lutningskrav pa strackan.

Nytt spar 15 km
Miljopaverkan

Stambanan korsar Vindelalven strax norr om Umeélven. Vindeldlven ar av
riksintresse for naturmiljo, friluftsliv och kulturmiljo samt Natura 2000-omrade.
En linjeratning skulle formodligen medfora ett nytt broladge dver Vindelalven.

Vid Norrfors kravs en omfattande linjeomlaggning med djupa skarningar och
hoga bankar i anslutning till ett omrade som ar klassat som kulturmiljo av
riksintresse vilket beroende pa hur linjeomlaggningen genomfors kan paverkas.
I anslutning till banan finns &ven ett omrade som &r viktigt for rennaringen
vilket kan paverkas av linjeomlaggningen.

3.3.2.2. Pitedbanan

Banan &r kurvig med manga kurvor med radie <700m. Framst tva partier kraver
storre losningar. Km 5-9 &r en strackning med bade hastighetssankande kurvor
och stora hojdskillnader dar jarnvagen gar runt ett berg. Dér skulle en tunnel
genom berget gora att bade stigningarna och kurvorna byggs bort. Det andra
problempartiet ar vid bron vid Sikfors dar banan bade fore och efter bron gor
tvadra svangar som sénker Sth. Totalt beréknas att ombyggnad av ca 22km nytt
spar kravs for att klara hastighetskrav och lutningskrav.

Nytt spar: 22km

Miljopaverkan
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Pite&banan foljer Pitedlvdal mellan Alvsbyn och Pited. Pitedlven &r riksintresse
for naturmiljon och alven med tillhérande kallsjoar och bifléden &r riksintresse
enligt Miljobalken. Pitedlven med bifloden &r ocksa ett Natura 2000-omrade,
som utgors av sjalva vattendragen.

Eftersom hela Pitedbanan forutom i anslutningarna till Alvsbyn och Pited ligger
inom naturmiljo av riksintresse samt korsar bade Pitealven samt ett flertal
bifloden som &r ett Natura 2000-omrade kommer linjeomlaggningar och
linjeratningar att paverka dessa omraden.

Linjeomlaggningar skulle aven till en mindre del paverka karnomraden som ar
av riksintresse for rennaringen. Dock skulle linjeomlaggningarna endast ga
igenom ett mindre omrade samt tangera ytterkanten pa ett storre omrade.

3.3.2.3. Skelleftedbanan

Storsta problemet for Skelleftedbanan &r stora tagviktsbegransande lutningar,
km 9-17 och 20-33 dar ca 8 + 13 km nytt spar varav ca 2.5 + 3 km tunnel &r
nodvandiga for att uppna lutningar pa under 10 %o. De partier med kurvor med
for snav radie som finns pa banan sammanfaller med dessa partier. Totalt kravs
ca 27 km nytt spar for att Skelleftedbanan ska klara hastighetskrav och
lutningskrav.

Nytt spar: 27km

Miljopaverkan

Langs Skelleftedbanans strackning aterfinns inga omraden som &r klassade som
riksintressen for naturmiljo eller kulturmiljo. Daremot aterfinns ett antal

omraden som &r av riksintresse for rennaringen. De linjeomlaggningar som
foreslas beror dock endast en mindre del av dessa.
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3.3.3. Ombyggnad och nybyggnad av stationer

For att klara kapacitetskrav kravs matesstationer med cirka 7 km avstand pa
strackan Umea-Lulea. Detta kréaver att 24 helt nya stationer byggs samt att 33
stationer forlangs for att klara 750 meter langa tag och samtidig infart. Om en
I6sning med dubbelspar anvands mellan Luled och Boden behdvs inga nya
stationer byggas/forlangas pa den strackan utan da kravs 22 nya stationer och att
29 stycken forlangs.

For kapacitetskraven for Pitedbanan kravs tva nya motesstationer och att
Arnemark forlangs for att klara 750 meter langa tag och samtidig infart.

For samma krav som stambanan ovan for Skelleftedbanan kréavs tva nya
motesstationer.

Totalt for att uppfylla kraven om cirka 7 km mellan stationer och 750 meters tag
med samtidig infart kravs 28 helt nya mdtesstationer samt att 36 stycken av dom
befintliga stationerna (26 respektive 32 stycken for dubbelsparsalternativet)
byggs om och forlangs. Detta ar berdknat med att pa vissa strackor dar
linjeomlaggning skett behalls det gamla sparet som partiellt dubbelspar.

Underlag for denna beddémning &r de kapacitetsberékningar och utredningar
som gjordes i arbetet med framtidsplanen. Vid byggnation av en kustnéra
jarnvag Umea-Lulea har det antagits ca 9km mellan métesstationerna, bland
annat mot bakgrund av att det da finns tva banor samt att hastigheterna ar hogre.

3.3.4. Upprustning befintlig bana

Forutom linjeomlaggningar for att rata ut for sndva kurvor och branta stigningar
krdvs aven en upprustning pa de avsnitt som har 50kg/m ral till 60kg/m for att
klara kravet pa sth 120km/h for godstag med Stax 25 ton. Dessutom kréavs
betongslipers med c/c 600 mm.

Pa strackorna, Lulea-Boden samt redan upprustad bana mellan Vannas och
Ektrask uppfyller redan rélen stallda krav. Ovriga strackor har 50kg/m ral med
endast nagra kortare avsnitt med 60kg/m.

3.3.5. Kostnadsberakning

Den totala kostnaden for NBB 0+ alternativet har uppskattats till 14.8 miljarder
kronor med en osékerhet pa 30 % (4.3 miljarder) for enkelsparsalternativet
Lulead-Boden och ytterligare knappt en miljard for dubbelsparsalternativet.

I bilaga 3 sammanstalls uppskattade kostnader dels totalt och dels for olika
atgardsgrupper.
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3.3.6. Sammanfattning av miljopaverkande
atgarder

En uppgradering av Stambanan genom 6vre Norrland fran Luled till Umea samt
sidobanorna Pitedbanan och Skelleftedbanan enligt Nollplusalternativet medfor
omfattande atgarder med stora ingrepp i miljon med tunnlar, djupa skarningar
och hoga bankar. Jarnvéagen ar byggd sa att den korsar och pa flera stallen foljer
vattendrag som ar klassade som Natura 2000-omraden och omraden av
riksintresse enligt Miljobalken. Eftersom atgarderna for uppgradering ar sa pass
omfattande medfor detta stora ingrepp i dessa omraden eftersom de ej kan
undvikas pa grund av den befintliga jarnvagens lokalisering.

Vid planering av en helt ny kustnara jarnvag ar det enklare att undvika intrang i

Natura 2000-omraden. A andra sidan innebér en helt ny jarnvég att en ny barriar
och ett helt nytt intrdng uppstar.
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4. Nollplusalternativet, Gods

4.1. Prestandakrav och utredningsmetodik

4.1.1. Prestandakrav

Foljande krav pa prestanda har stallts pa Noll+ alternativet, Gods att upprusta
befintlig Stambana Luled-Vannas samt anslutande sidobanor Umea-Vannas,
Pitedbanan och Skelleftedbanan:

- Storsta tillatna hastighet (Sth) for tag kategori A med tillaten axellast
(Stax) 25 ton ska motsvara dagens hastighetsbegransningar for tag
kategori A med tillaten axellast (Stax) 22.5 ton eller maximalt
120 km/h.

- Storsta tillatna langslutning skall vara hégst 10 promille (réknat som
medellutning dver en stracka pa 1000 meter) for att undvika
tagviktshegransningar.

- Ralsvikt ej lagre an 60 kg.

- Kapacitetsforbattrande atgarder vidtas med bangardsforlangningar och
nya motesstationer for att klara att genomféra prognostiserad trafik
enligt framtidsplanen 2004-2015

Detta skulle ge Stambanan och sidobanorna féljande standard:

- Normal tagvikt

- Kapacitet som klarar prognostiserad trafik 2015 samt reducerar det
hoga kapacitetsutnyttjande till ca 60-65 % pa dygnsniva for dagens
trafik.

4.1.2. Utredningsmetodik

Utifran ovan angivna krav har samtliga beroérda banstrackningar gatts igenom
och erforderliga atgarder identifierats. Langden av nddvandiga ombyggnader
for respektive bana eller delstracka har uppskattats till en ungefarlig total 1angd
per bana och delstrécka.

For bade Stambanan Luled-V&nnas och sidobanorna Umed-Vénnas, Pitedbanan
och Skelleftedbanan har inventerats behovet av ombyggnader av befintliga
motesstationer samt behovet av nya métesstationer for att klara
kapacitetskravet.

Dér avstandet mellan befintliga motesstationer har bedomts vara for langt har
nya 750 m métesstationer medtagits i berdkningarna.

For delstrackor dar linjeomlaggningar inte erfordras ingar sparbyten fran 50 till
60 kg/m raler for att klara Sth kravet med 25 tons axellast.

13
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Atgarder innebarande endast sparjusteringar/sparhojningar eller forlangning av
overgangskurvor ar ej medtagna i berakningarna. Pa tva partier pa Stambanan —
Jarnetraskbackarna sdder om Alvsbyn och vid Brannland mellan Umeé och
Vénnas — har inga ldsningsforslag tagits fram utan endast uppskattats att ca 25
respektive 5 km linjeomléggning varav 20 % tunnel erfordras for att 16sa
problemen.

4.2. Resultat

Det bor observeras att endast 6versiktliga 16sningar tagits fram och saledes inga
detaljstudier gjorts vilket medfor en viss osékerhet i redovisade berdkningar.

Pa oversiktskartor — bilaga 1 sidor 1-11 — markeras och beskrivs grafiskt
identifierade atgarder pa delstrackor. De atgarder som endast innebar
atgardande av plangeometri (markerade med Blatt i kartorna) atgardas dock €j i
godsalternativet.

I bilaga 5 sammanstélls och uppdelas atgarder pa investering och upprustning
pa respektive delstrackor.

I bilaga 6 sammanstalls berdknade kostnader dels totalt och dels for olika
atgardsgrupper.

4.2.1. Stambanan genom Ovre Norrland

4.2.1.1. Stambanan Umeéa-Luled samt Skelleftedbanan och
Pitedbanan

For godsalternativet har kravet pa att den tilldtna hastigheten ska vara lagst 120
km/h for tagkategori A slopats. Detta medfor att de atgarder i
nollplusalternativet, person + gods som endast vidtas for att ka den tillatna
hastigheten ej genomfors. Det innebdr att ca en tredjedel av de
linjeoml&ggningar som berdknats for nollplusalternativet ej genomfors.

Detta minskar behovet av nytt spar fran totalt 190 km till 118 km for att atgarda
banan dar genomsnittslutningen éver 1000 meter éverskrider 10 promille.

4.2.2. Ombyggnad och nybyggnad av stationer

For att klara kapacitetskraven utifran godstrafikens krav kravs ett utokat antal
motesstationer samt att ett flertal stationer forlangs for att klara 750 meter langa
tag. Detta innebar ca 11 nya stationer och forlangning av ca 11 befintliga
stationer pa delen Umea-Luled. Pa Skellefteabanan och Pitedbanan erfordras en
ny station pa vardera banan. Detta ar en minskning av nya motesstationer till
hélften och en minskning av antalet forlangningar till en tredjedel jamfort med
Nollplusalternativ, person + gods. | detta alternativ ar dubbelspar for delen
Boden-Luled ej inrdknat. | den befintliga langsiktiga planen, 2004-2015 ingar
ungefar halften av de atgarder som identifierats i detta alternativ. Underlag for
denna beddmning ar de kapacitetsberakningar och utredningar som gjordes i
arbetet med framtidsplanen.
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4.2.3. Upprustning av befintlig bana

Pa en stor del av Stambanan genom dvre Norrland norr om Bastutrask, strackan
Umea-Vannas samt pa Skelleftedbanan och Pitedbanan kréavs byte av bade rél
och slipers.

4.2.4. Kostnadsberakning

Den totala kostnaden for godsalternativet &r bedémd till 10.3 miljarder kronor
med en osakerhet pa 25 % (2.6 miljarder) for hela strackan Umea-Lulea samt de
tva sidobanorna.

4.2.5. Sammanfattning av miljopaverkande
atgarder

Godsalternativet medfor att cirka en tredjedel av linjeomléggningarna ej
genomfors. Detta medfor att miljopaverkan inte blir lika stor som for person +
gods alternativet. Ett antal atgarder behéver ej genomforas i omraden som &r
klassade som riksintressen exempelvis Krokvattnet och passagen vid Savaran
samt linjeratningar och linjeomlaggningar efter Pitedbanan som berér omradet
efter Pitedlven.

Daremot berors fortfarande flertalet av dom skyddade omradena som beskrivits
i foregaende kapitel, till exempel av atgarder vid och 6ver Vindelalven mellan
Vindeln och Hallnas, samt inte minst de kanske mest komplicerade atgarderna
mellan Traskholm och Koler som innebar en paverkan pa tillfloden till Byske
4lv och Aby &lv samt Storsund-Korstrask som innebér en paverkan pa
tillflodena till Pitedlven.
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