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1 Generella forutsattningar

1.1 Inledning

| denna rapport redovisas resultaten av en persontrafikprognos for jarnvagsprojektet Norrbotniabanan. Dessutom
redovisas samhallsekonomiska effekter beraknade utifran prognosresultatet. Prognos och effektberakning ar genomforda
med det trafikslagsévergripande modellsystemet Sampers/Samkalk.

For att berakna samhallsekonomiska effekter av en infrastrukturatgard som innebér stora forandringar av tagtrafiken
gors tva prognoser; en for alternativet utan de studerade atgarderna, vilket bendmns jamforelsealternativet (JA) och en
prognos med de studerade atgarderna, utredningsalternativet (UA). Det som skiljer de bada prognosalternativen at ar i
forsta hand de forandringar av tagtrafiken som de studerade &tgarderna mojliggor. Samhéllsekonomiska effekter beraknas
utifran skillnaden mellan de bada prognosscenarierna.

Ovriga effekter som kan uppsta till foljd av en infrastrukturinvestering, sésom effekter for godstrafik, forandrat buller,
plankorsningsolyckor, drift- och underhall och férandrade forseningar i trafiken, berdaknas inte med hjalp av
Sampers/Samkalk och ingar darfor inte i denna rapport.

1.2 Trafikutbud i prognosen

Forutsattningen for bada prognosscenarierna, JA och UA, ar ett definierat trafikutbud. For de kollektiva trafikslagen, som
bestar av tag, buss och flyg, utgors utbudet i modellen av tidtabeller och taxematriser (priser i olika resanderelationer).
Tidtabellerna anges i form av linjer med specifika egenskaper vad galler fordonstyp, restid (totalt pa linjen och mellan
stationer) samt turtéthet i form av antal dubbelturer per dag. Tidtabellerna utgor sa kallade “medeltidtabeller” med samma
restid for varje avgang och dar avgangarna inte &r specificerade i tiden mer an vad som féljer av den totala turtétheten,
exempelvis en avgang per timme.

Den modellberaknade forandringen av efterfragan bestams saledes enbart av férandrade tidtabeller (restid och
turtathet) samt priser. Ovriga faktorer, sdsom forseningsrisker, komfort eller specifika avgangs- och ankomsttider, ingar
inte modellen och forandringar av dessa kan darfor inte analyseras med Sampers. Ovrig trafik i personprognosen bestar av
personbil och yrkestrafik pa vagnatet. For dessa fardmedel finns inget utbud i form av tidtabeller och taxor som for
kollektivtrafiken. Personbilstrafikens reskostnader och restider bestams endogent i systemet utifran det kodade vagnatet
och prognostiserad trafikvolym. Vad galler yrkestrafiken, som bestar av personbilar i yrkestrafik samt lastbilar med och
utan slap, finns dessa med i personprognosen i form av en och samma volym i bada prognosscenarierna. Till foljd av
atgarder och/eller resandeforandringar i vagnatet berdknas i modellen forandrad framkomlighet for yrkestrafiken. Detta
innebar paverkan pa transporttider och transportkostnader for denna trafik.

Som en féljd av de studerade forandringarna av tagtrafiken kan vissa utoudsforandringar av ovrig kollektivtrafik (buss
och flyg) behdva goras. Detta sker inte med automatik utan kraver att man aktivt forandrar utbudet i prognosen. Det kan
exempelvis rora sig om minskat antal turer med en viss busslinje da utbudet av parallell tagtrafik okar. | dvrigt forutsatts
att allt annat &r lika, sésom vagnatet, branslekostnader, kollektivtrafiktaxor etc.’.

1.3 Effekter som beraknas med hjalp av Sampers/Samkalk

Resultatet av prognosberakningarna utgdrs av totalt resande, i form av antal resor samt transportarbete per ar, med
samtliga fardmedel fordelat pa arendetyperna nationella tjansteresor, nationella privatresor, regionala tjansteresor samt
regionala privatresor. For de kollektiva trafikslagen presenteras resandet dven fordelat pa de ovan beskrivna
prognoslinjerna i Samkalks linjetabell.

Utifran prognosresultaten for jamfarelse- och utredningsalternativen beraknas féljande effekter med modellsystemet
Sampers/Samkalk:

! Under forutséttning att det inte &r just effekten av exempelvis férandrade brénslepriser eller taxor som ska studeras



Tabell 1.1: Effekter som beraknas i Samkalk

Kalkylpost i Samkalk Forklaring Effekter
Producentdverskott Effekter for trafikfOretag som Biljettintakter inkl. moms
bedriver kollektivtrafik Moms pd biljettintakter (dras av fran ovan)
Fordonskostnader, omkostnader och OH-kostnader
Banavgifter
Budgeteffekter Forandrade skattebetalningar som  Drivmedelsskatt
paverkar statens inkomster Vigavgifter
Moms biljettintakter
Banavgifter
Moms fordonskostnader
Konsumentoverskott Effekter for resendrer och Reskostnader
godskunder (lastbil) Restider

Vagavgift/vagskatt
Godskostnader (lastbil)

Externa effekter Effekter som inte beaktas av Luftfororeningar och klimatgaser (CO2)
trafikforetag och resenarer, Trafikolyckor
paverkar samhallet i Gvrigt

Marginellt slitage pa infrastruktur

Det méste aterigen poangteras att de effekter som beréknas med hjélp av Sampers/Samkalk endast &r de som beror av
priser, tidtabeller (for kollektivtrafik), vdgegenskaper (végtrafik exklusive buss) och resulterande resandevolymer.
Resandefdrédndringar som beror av annat (exempelvis minskade férseningar) kan inte berdknas med hjalp av
modellsystemet och darmed kan inte heller effekter av detta berdknas, se mer nedan.

1.4 Effekter som inte berdknas med Sampers/Samkalk
Som framgar av ovanstaende avsnitt kan endast vissa effekter for persontrafiken berdknas med hjalp av modellsystemet
Sampers/Samkalk. Ovriga effekter maste darfor beraknas pa annat sétt. Nedan visas ett urval av de viktigaste effekter som
inte berdknas med Sampers/Samkalksystemet.

Efterfrageeffekter av specifika avgangs-/ankomsttider
Anslutningsresor till och fran flygplatser i jamforelsealternativet maste beraknas separat
Exploateringseffekter

Lokaliserings- och arbetsmarknadseffekter

Effekter for godstrafiken pa jarnvag

Forseningar i kollektivtrafiken

Buller

Plankorsningar

Effekter av sikerhetshojande atgarder for kollektivtrafik
Komfort

El- och drivmedelsforbrukning kollektivtrafik

Férandrade res- och transportméjligheter kan leda till omfattande omlokaliseringar av bostéder och arbetsplatser.
Séadana omlokaliseringar kan i vissa fall innebéra positiva nettoeffekter pa ekonomin i stort. Sampers ar statisk i detta
avseende, det vill s&ga modellen i sig ger ingen omlokalisering till féljd av férandringar i transportsystemet. Denna brist
pa dynamik i modellen innebér att det prognostiserade resandet i vissa fall kan bli underskattat.

Forbattrade mojligheter till arbetspendling innebér dessutom att matchningen pé_arbetsmarknaden forbéttras vilket har
en positiv inverkan pa inkomster och ekonomisk tillvaxt genom 6kad produktivitet. Aven forbattrad tillganglighet till
kultur, fritidsaktiviteter och offentlig service har ett positivt véarde for dem som gynnas. Till viss del fangas de senare



effekterna upp i den samhallsekonomiska kalkylen i form av varderade tidsvinster. Det ar dock sannolikt att det finns ett
mervéarde, utéver de rena tidsvinsterna. Dessa effekter beraknas saledes inte

1.5 Generella osakerheter i persontrafikprognosen

Fordelning av resande mellan linjer som trafikerar samma stracka, géller bade mellan taglinjer och mellan buss och tag for
regionala resor, ska enbart betraktas som approximativ. Resande, intakter och kostnader bor dérfor i forsta hand
analyseras for grupper av linjer.

1.6 Specifika osakerheter i persontrafikprognosen for aktuellt projekt

1.7 Gemensamma forutsattningar i prognos och kalkyl

Tabell 1.2: Generella kalkylférutsattningar

Kalkylparameter Vérde
Prognosar 2020
Prisniva i berdkningar 2006
Byggstart, ar 2010
Kalkylrénta 4%
Kalkylperiod, ar fran trafikstart 40
Skattefaktor 1 1,21
Skattefaktor 2 1,00
Moms biljettintakter 6 %

Tabell 1.3: Projektspecifika kalkylférutsattningar

Kalkylparameter Vérde
Trafikstart 2020
Arlig trafiktillvéxt 2010 - 2020 1,73 %
Arlig trafiktillvaxt 2021- 1,73%

Ovriga berakningsforutsittningar grundar sig till storsta delen pa SIKA PM 2008:1 ("ASEK-rapport”). Vissa
parametervarden, sasom drivmedelspriser, liksom vissa kalkyltekniska metoder, sasom trafiktillvaxt, har bestamts av
trafikverken gemensamt i samband med atgardsplaneringen 2008.

Eftersom effekterna av en investering uppstar under en Iang féljd av &r, i kalkylen anvénds en kalkylperiod pé 40 ér,
maste de arliga effekterna summeras for att tillsammans stéllas mot investeringskostnaden. Vid summering av de arliga
effekterna gors samtidigt en diskontering (nuvardeberakning) genom att de arliga vardena raknas ned med en faktor
1/(1+r)™* dar r = kalkylranta och n = antal &r fr&n byggstart. En effekt som varderas till 100 kr &r 20 fr&n byggstart
diskonteras darfor till (100/1,04'°=) 47 kr. Genom att géra detta for samtliga varderade effekter under varje &r under
kalkylperioden och darefter summera de diskonterade vérdena erhélls det s& kallade nuvardet.



2 Trafikering i prognos och samhallsekonomisk kalkyl

2.1 Inledning

For att utvardera samhallsekonomiska effekter av storre infrastrukturatgarder gors tva trafikprognoser; en utan atgarden
(JA) och en med atgarden (UA). Dessa prognoser gors med hjalp av Sampers. Samhéllsekonomiska effekter beraknas som
differensen mellan dessa med hjélp av Samkalk.

2.2 Utbud av tagtrafik i prognosen

Det &r viktigt att papeka att den &satta trafikeringen skall ses som en av manga tankbara framtida trafikeringar med
hansyn till tillganglig infrastruktur. Trafikeringen bygger dock pa en avvagning mellan en stor mangd olika
parametrar som paverkar de marknadsmassiga mojligheterna att bedriva en effektiv tagtrafik.

Med marknad avses dels efterfrdgan pa tagresor, dels kostnaden for att bedriva tagtrafik. En viktig del i
optimeringen av trafikeringen ar darfor att hitta ett utbud som inrymmer efterfragad volym med minsta méjliga insats.
Det ar saledes inte frdga om att maximera den totala efterfrigan utan beaktande av kostnader for trafiken. Detta
forutsatter att det finns en fungerande samordning mellan de olika tagslagen. De olika tagslagen skall darfor i forsta
hand komplettera varandra och inte konkurrera med varandra.

I tabell 2.1 nedan redovisas de tagtyper som anvénds i prognos och samhallsekonomisk kalkyl for

Norrbotniabanan. Det nummer som redovisas i kolumnen till hoger om tagtypen utgdrs av det "vehicletype” som
anvands i modellsystemet och som kommer att redovisas i tabellerna 6ver prognostaglinjerna i denna rapport.

Tabell 2.1: Tagtyper i prognos och samhallsekonomisk kalkyl

Tagtyp Minstatdg, Beldggnings- Tagvikt, bruttoton

antal platser grad Minstatdg  Extra platser
Snabbtég 2 266 0,6 337,80 0,91
IC/IR-tag 1 120 0,5 108,50 0,71
Pendeltag 15 180 0,4 109,13 0,61
Pendeltag stortstader 18 240 0,4 147,47 0,59
Nattag 16 230 0,5 340,60 1,14
Dieseltag 17 86 0,5 73,20 0,77
Hoghastighetstag 3 300 0,6 345,00 1,15
Snabba regionaltag 4 180 0,5 128,00 0,65

I tabell 2.2 och 2.3 sammanfattas trafikutbudet i form av tidtabeller i det berérda omradet i utrednings- och
jamforelsealternativen. Redovisade tidtabellstider och avstand géller enkel stracka. De taglinjer som redovisas har ar
de som direkt berdrs av Norrbotniabanan och som darmed far utbudsforandringar i form av avstands-, tids-,
stracknings- eller turtathetsférandring. I tabell 2.4 sammanfattas férandringarna linje for linje. Dessa linjer benamns
fortséttningsvis "direkt berorda linjer”. Foérutom dessa direkt berdrda linjer far ett antal linjer pa Vastra stambanan
mindre tidtabellsférandringar till féljd av férandrat kapacitetsutnyttjande mellan Jarna och Katrineholm. Dessa
forandringar pa “indirekt berdrda linjer” redovisas i tabell 2.5.



Tabell 2.2: Trafikutbud direkt berérda persontag i UA ar 2020

Linjenr?  Stracka Tagtyp Dubbelturer  Tidtabellstid, Avstéand, Hastighet,
per dag minuter km km/h
3003 Kiruna-Umed 1 3 335 577 103
4001 Stockholm-Sundsvall-Luled 2 2 398 922 139
4101 Stockholm-Sundsvall-Umea 2 4 306 652 128
4114 Sundsvall-Boden 1 3 312 556 107
4115 Pited-Haparanda 1 5 141 250 106
4116 Ornskoldsvik-Luled 1 3 175 385 132
4117 Sollefted-Luled 1 1 236 433 110
4118 Ostersund-Luled 1 2 379 649 103
N4002 Stockholm-Narvik 16 1 908 1355 90
N6009 Goteborg-Luled-Haparanda 16 1 987 1602 97
Summa direkt berdrda linjer i UA 25 111
Tabell 2.3: Trafikutbud direkt berérda persontag i JA ar 2020
Linjenr  Stracka Tagtyp  Dubbelturer  Tidtabelltid Avstand, Hastighet,
per dag minuter km km/h
3002 Kiruna-Luled 1 3 211 306 87
4101 Stockholm-Sundsvall-Umea 2 6 306 652 128
4104 Sundsvall-Luled 1 3 402 598 89
4105 Luled-Haparanda 1 5 111 194 105
4106 Ornskoldsvik-Umed 1 3 53 115 130
4107 Langsele-Umed 1 1 114 163 86
4108 Ostersund-Umeé 1 2 258 379 88
N4001 Stockholm-Narvik 16 1 953 1362 86
N6008 Goteborg-Luled 16 1 981 1486 91
Summa direkt berdrda linjer i JA 25 101
Tabell 2.4: Skillnad trafikutbud pa direkt berérda linjer
Linjenr®  Stracka Tagtyp  Dubbelturer  Tidtabelltid ~ Avstdnd Kommentar
per dag (minuter) (km)

3002 Kiruna-Luled 1 -3 -211 -306 enbart JA

3003 Kiruna-Umed 1 3 335 577 enbart UA

4001  Stockholm-Sundsvall-Luled 2 2 398 922  enbart UA

4101 Stockholm-Sundsvall-Umea 2 -2

4104  Sundsvall-Luled 1 -3 -402 -598  enbart JA

4105 Luled-Haparanda 1 -5 -111 -194  enbart JA

4106  Ornskoldsvik-Umed 1 -3 -53 -115  enbart JA

2 Linjenummer &r en beteckning som anvénds i Sampers/Samkalk. Dessa redovisas dven har dé det gor det enklare att sérskilja linjer som trafikerar
samma stracka

% Linjenummer &r en beteckning som anvénds i Sampers/Samkalk. Dessa redovisas dven hér dé det gor det enklare att sérskilja linjer som trafikerar
samma stracka



4107 Léngsele-Umea 1 -1 -114 -163 enbart JA
4108  Ostersund-Umed 1 -2 -258 -379  enbart JA
4114  Sundsvall-Boden 1 3 312 556 enbart UA
4115 Pited-Haparanda 1 5 141 250 enbart UA
4116  Ornskoldsvik-Luled 1 3 175 385 enbart UA
4117  Sollefted-Luled 1 1 236 433 enbart UA
4118  Ostersund-Lule& 1 2 379 649 enbart UA
N4001 Stockholm-Narvik 16 -1 -953 -1362  enbart JA
N4002  Stockholm-Narvik 16 1 908 1355 enbart UA
N6008 Goteborg-Luled 16 -1 -981 -1486 enbart JA
N6009 Goéteborg-Luled-Haparanda 16 1 987 1602 enbart UA

I prognosen for Norrbotniabanan gors inga tidtabellsforandringar pa linjer utanfér de ovan redovisade direkt berorda.

I tabell 2.5-7 redovisas aggregerat trafikutbud med persontag uppdelat pé direkt berérda linjer, indirekt berérda linjer samt
dvriga taglinjer.

Tabell 2.5: Tagtrafikutbud i UA

Linjegrupp Antal linjer Dubbelturer Tagkm, Tagminuter, Hastighet,

per dag miljoner/ar miljoner/ar km/h
Direkt berorda taglinjer 10 25 10 5 111
Indirekt berérda taglinjer 0 0 0 0 0
Ovriga taglinjer 128 1531 129 89 86
Totalt tagtrafik 138 1556 138 95 88

Tabell 2.6: Tagtrafikutbud i JA

Linjegrupp Antal linjer Dubbelturer Tagkm, Tagminuter, Hastighet,

per dag miljoner/ar miljoner/ar km/h
Direkt berérda taglinjer 9 25 7 4 101
Indirekt berdrda taglinjer 0 0 0 0 0
Ovriga taglinjer 128 1531 129 89 86
Totalt tagtrafik 137 1556 136 94 87

Tabell 2.7: Forandrat tagtrafikutbud UA-JA

Linjegrupp Antal linjer Dubbelturer Tagkm, Tagminuter, Hastighet,
per dag miljoner/ar miljoner/ar km/h

Direkt berorda taglinjer 1 0 2 0,7 10

Indirekt berérda taglinjer 0 0 0 0,0

Ovriga taglinjer 0 0 0 0,0 0

Totalt tagtrafik 1 0 2 0,7 0,6




2.3 Utbud av 6vrig kollektivtrafik i prognosen

I prognosen for Norrbotniabanan har flygtrafiken forandras pa foljande satt, tabell 2.8 nedan. | korthet har tva linjer, 6N15
och HS06 tagits bort i UA och en ny, 6N16 har tillkommit.

Tabell 2.8: Forandrat flygutbud

Linjenr  Stracka Alt.  Dubbel- Personkm, Resande Intédkter Kostnader Netto
turer miljoner per plan

6N15 Lule&-Umea-Ostersund JA 2 14 29 25,7 56,1 -30,4

HS06 Sundsvall-Luled JA 2 2 3 1,2 20,4 -18,2

6N06 Ume&-Ostersund UA 2 13 36 24,6 33,3 -8,6

Dessa trafikeringsforandringar innebar saledes en minskning av forluster i flygtrafiken pa 41 miljoner kronor (-8,6 + 30,4
+ 18,2). Samtidigt innebér det forandringar av nyttan for flygresenarer samt forandringar av saval budgeteffekter som
externa kostnader. Dessa redovisas under respektive avsnitt nedan.

Inga foréndringar av utbudet for 6vrig kollektivtrafik har genomforts.

2.4 Totalt trafikutbud i prognosen

Som namndes inledningsvis definieras trafikutbudet for de kollektiva trafikslagen tag, 6vrig spartrafik, buss och flyg i
form av tidtabeller och priser. For vagtrafiken daremot finns inte utbudet i denna form. Personbilstrafikens reskostnader
och restider bestdms endogent i systemet utifran det kodade vagnatet och trafikvolym. Vad galler yrkestrafiken, som
bestar av personbilar i yrkestrafik samt lastbilar med och utan slap, finns dessa med i personprognosen i form av en och
samma volym i bada prognosscenarierna.



Tabell 2.9: Forandrat trafikutbud for all kollektivtrafik i Norrbotniabanan UA-JA

Féardmedel Antal Dubbelturer Fordonskm,  Fordonsminuter,

linjer per dygn miljoner/ar miljoner/ar’
Tag 1 0 2,1 0,7
Ovrig spartrafik 0 0 0,0 0,0
Flyg -1 -2 -0,6 -0,2
Buss 0 0 0,0 0,0
Totalt kollektivtrafik 0 -2 1,4 0,6

* Fordonsminuter utgérs av det antal minuter som respektive fordon &r i trafik enligt tidtabellerna och beréknas som antal turer per dygn x 320
trafikdagar per ar x tidtabelltid. Totala antalet fordonsminuter beror darfor pa saval tidtabelltid som antal turer
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3 Resandevolymer

3.1 Tagresor

Prognostiserat resande pa de direkt berérda taglinjerna, i form av personkilometer och genomsnittligt antal resande per
tag, visas i tabell 3.1-3 nedan.

Tabell 3.1: Resande med persontdg pa direkt berorda linjer i UA

Linjenr Stracka Transportarbete, miljoner personkilometer Resande

Totalt Nationella  Nationella Regionala Regionala per tag

tjanste privat tjanste privat
3003 Kiruna-Umed 242,1 16,2 209,7 0,4 15,7 109
4001 Stockholm-Sundsvall-Luled 504,1 60,5 443,6 0,0 0,0 214
4101 Stockholm-Sundsvall-Umed 800,8 106,9 693,9 0,0 0,0 240
4114 Sundsvall-Boden 138,7 11,5 104,5 0,7 21,9 65
4115 Pited-Haparanda 29,1 1,7 15,5 0,4 11,6 18
4116 Ornskoldsvik-Luled 47,6 5,7 25,1 0,5 16,3 32
4117 Sollefted-Luled 17,1 2,1 9,2 0,2 5,7 31
4118 Ostersund-Luled 46,7 5,1 29,0 0,4 12,3 28
N4002 Stockholm-Narvik 215,9 9,3 193,9 0,4 12,3 124
N6009 Goteborg-Luled-Haparanda 129,2 8,5 108,7 0,4 11,7 63
Totalt direkt berdrda linjer i UA 2171 228 1833 3 107 114

Tabell 3.2: Resande med persontdg pa direkt berorda linjer i JA

Linjenr Stracka Transportarbete, miljoner personkilometer Resande

Totalt Nationella  Nationella Regionala Regionala per tag

tjanste privat tjanste privat
3002 Kiruna-Luled 64,1 3,3 58,2 0,0 2,5 55
4101 Stockholm-Sundsvall-Umea 842,2 124,8 717,4 0,0 0,0 168
4104 Sundsvall-Lule& 269,0 16,3 239,1 0,5 13,1 117
4105 Lule&-Haparanda 12,0 0,8 8,5 0,1 2,7 10
4106 Ornskoldsvik-Umed 7,3 0,4 2,7 0,2 4,0 16
4107 Langsele-Umea 3,2 0,2 1,3 0,1 1,6 15
4108 Ostersund-Umed 12,6 1,0 7,3 0,2 4,1 13
N4001 Stockholm-Narvik 202,2 9,3 182,6 0,4 9,9 116
N6008  Goteborg-Luled 202,6 12,3 179,9 0,4 10,0 107
Totalt direkt berdrda linjer i JA 1615 168 1397 2 48 108
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Tabell 3.3: Skillnad resande UA-JA pa direkt berorda taglinjer

Linjenr  Stracka Transportarbete, miljoner personkilometer Kommentar
Totalt Nationella  Nationella Regionala Regionala
tjanste privat tjanste privat
3002 Kiruna-Luled -64,1 -3,3 -58,2 0,0 -2,5 enbart JA
3003 Kiruna-Umeé 2421 16,2 209,7 0,4 15,7 enbart UA
4001  Stockholm-Sundsvall-Luled 504,1 60,5 443,6 0,0 0,0 enbart UA
4101  Stockholm-Sundsvall-Umea -41,4 -17,9 -23,5 0,0 0,0
4104  Sundsvall-Luled -269,0 -16,3 -239,1 -0,5 -13,1  enbart JA
4105 Lule&-Haparanda -12,0 -0,8 -8,5 -0,1 -2,7 enbart JA
4106  Ornskdldsvik-Umed -73 -0,4 2,7 -0,2 -4,0 enbartJA
4107 Léngsele-Umea -3,2 -0,2 -1,3 -0,1 -1,6 enbart JA
4108  Ostersund-Umed -12,6 -1,0 -7,3 -0,2 -4,1  enbart JA
4114  Sundsvall-Boden 138,7 11,5 104,5 0,7 21,9 enbart UA
4115 Pited-Haparanda 29,1 1,7 15,5 0,4 11,6 enbart UA
4116  Ornskoldsvik-Luled 47,6 57 25,1 0,5 16,3 enbart UA
4117  Solleftea-Luled 17,1 2,1 9,2 0,2 5,7 enbart UA
4118  Ostersund-Luled 46,7 5,1 29,0 0,4 12,3 enbart UA
N4001 Stockholm-Narvik -202,2 -9,3 -182,6 -0,4 -9,9 enbart JA
N4002  Stockholm-Narvik 215,9 9,3 193,9 0,4 12,3 enbart UA
N6008  Goteborg-Luled -202,6 -12,3 -179,9 -0,4 -10,0 enbart JA
N6009 Goéteborg-Luled-Haparanda 129,2 8,5 108,7 0,4 11,7 enbart UA
Total skillnad direkt berérda linjer 556 59 436 2 60

I tabell 3.4 -7 visas totalt resande med persontag i Sverige, uppdelat pa direkt berérda linjer, indirekt ber6rda linjer samt
ovriga taglinjer.

Tabell 3.4: Totalt transportarbete, miljoner personkilometer, med persontdg i Sverige i UA

Linjegrupp Totalt  Nationella  Nationella ~ Regionala  Regionala Resande

tjanste privat tjanste privat per tag
Direkt berdrda taglinjer 2171 228 1833 3 107 227
Indirekt berérda taglinjer 0 0 0 0 0 0
Ovriga taglinjer 13515 1429 5576 260 6 250 105
Totalt tagtrafik i UA 15 686 1657 7409 263 6 358 113
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Tabell 3.5: Totalt transportarbete, miljoner personkilometer, med persontag i Sverige i JA

Linjegrupp Transportarbete, miljoner personkilometer per ar i JA Resande
Totalt  Nationella  Nationella Regionala Regionala per tag

tjanste privat tjanste privat
Direkt berdrda taglinjer 1615 168 1397 2 48 216
Indirekt berérda taglinjer 0 0 0 0 0 0
Ovriga taglinjer 13 439 1419 5510 260 6 250 104
Totalt tagtrafik i JA 15 054 1587 6 907 262 6 298 110

Tabell 3.6: Forandrat totalt transportarbete, miljoner personkilometer, med persontag i Sverige i UA-JA

Linjegrupp Forandrat transportarbete, miljoner personkilometer per ar UA-JA
Totalt  Nationella  Nationella ~ Regionala Regionala

tjanste privat tjanste privat

Direkt berdrda taglinjer 556 59 436 2 60
Indirekt berérda taglinjer 0 0 0 0 0
Ovriga taglinjer 76 10 66 0 0
Totalt tagtrafik i JA 632 70 501 2 60

Tabell 3.7: Relativ forandring av totalt transportarbete med persontdg i Sverige

Linjegrupp Forandrat transportarbete, miljoner personkilometer per ar UA-JA
Totalt Nationella  Nationella  Regionala  Regionala

tjénste privat tjénste privat

Direkt berorda taglinjer 34% 35% 31% 86% 124%
Indirekt berérda taglinjer 0% 0% 0% 0% 0%
Ovriga taglinjer 1% 1% 1% 0% 0%
Totalt tagtrafik 4% 4% 7% 1% 1%

Totalt 6kar persontagtrafikens transportarbete med 632 miljoner personkilometer vilket motsvarar en 6kning med 4 %.
Transportarbetet pa de direkt berérda linjerna 6kar med ca 34 %. Den storsta relativa okningen pa de direkt berérda
linjerna svarar de regionala resorna for, ca 124 %.
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Tabell 3.8: Forandrat resande per tagtyp

Tagtyp Forandrat transportarbete, miljoner personkilometer Relativ foréndring, %
Totalt  Nationella Nationella Regionala Regionala Totalt Nationella Regionala
tjanste privat tjanste privat
Snabbtag 541 52 489 0 0 12% 6% -
IC/IR-tag 156 21 78 1 55 2% 3% 1%
Pendeltag 3 0 2 0 0 0% 1% 0%
Pendeltag stortstader 0 0 0 0 0 0% - 0%
Nattag -70 -4 -70 0 4 -11% -8% 5%
Dieseltag 3 0 3 0 0 1% 1% 0%
Hoghastighetstag 0 0 - - -
Snabba regionaltag 0 0 0 0 0 - - -
Totalt tag 632 70 501 2 60 4% 4% 1%

3.2 Resande med samtliga fardmedel

| tabell 3.9-13 nedan visas prognostiserat transportarbete med samtliga fardmedel i UA, JA samt forandring UA-JA.
Samtliga varden avser prognosaret 2020. | redovisningen ingar inte personkilometer for yrkestrafik pa vagnatet.

Tabell 3.9: Transportarbete, miljoner personkilometer, med samtliga fardmedel i UA ar 2020

Fardmedel Transportarbete, miljoner personkilometer per ar i UA
Totalt  Nationella Nationella Regionala  Regionala
tjanste privat tjanste privat
Tag 15 686 1657 7 409 263 6 358
Ovrig spartrafik 6 159 0 0 268 5890
Flyg 3086 1587 1499 0 0
Buss 10 382 159 1742 222 8 258
Personbil 102 044 2277 12 592 5324 81 851
Totalt alla fardmedel 137 356 5 680 23242 6078 102 357
Totalt kollektivtrafik 35312 3403 10 650 754 20 506

Tabell 3.10: Transportarbete, miljoner personkilometer, med samtliga fardmedel i JA

Fardmedel Transportarbete, miljoner personkilometer per ar i JA
Totalt  Nationella Nationella Regionala  Regionala
tjanste privat tjanste privat
Tag 15 054 1587 6 907 262 6 298
Ovrig spartrafik 6 159 0 0 268 5890
Flyg 3194 1635 1560 0 0
Buss 10418 163 1765 222 8 267
Personbil 102 137 2283 12 674 5324 81 856
Totalt alla fardmedel 136 961 5 668 22 906 6 076 102 311
Totalt kollektivtrafik 34 824 3385 10 232 753 20 455
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Tabell 3.11: Andelar av transportarbete i UA och JA

Fardmedel Totalt Nationellt Regionalt

JA UA JA UA JA UA
Tag 11,0% 11,4% 29,7% 31,3% 6,1% 6,1%
Ovrig spartrafik 4,5% 4,5% 0,0% 0,0% 5,7% 5,7%
Flyg 2,3% 2,2% 11,2% 10,7% 0,0% 0,0%
Buss 7,6% 7,6% 6,7% 6,6% 7,8% 7,8%
Personbil 74,6% 74,3% 52,3% 51,4% 80,4% 80,4%
Totalt alla fardmedel 100% 100% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Totalt kollektivtrafik 25,4% 25,7% 47,7% 48,6% 19,6% 19,6%

Tabell 3.12: Férandrat transportarbete, miljoner personkilometer, med samtliga fardmedel UA-JA

Fardmedel Transportarbete, miljoner personkilometer per ar i JA
Totalt  Nationella Nationella Regionala  Regionala
tjanste privat tjanste privat
Tag 632 70 501 2 60
Ovrig spartrafik 0 0 0 0 0
Flyg -109 -48 -61 0
Buss -36 -4 -23 0 -9
Personbil -93 -6 -82 0 -5
Totalt alla fardmedel 395 12 336 1 46
Totalt kollektivtrafik 488 18 418 1 51

Tabell 3.13: Relativ forandring av transportarbete (inom respektive fardmedel) med samtliga fardmedel

Féardmedel Relativ férandring av transportarbete inom respektive fardmedel
Totalt  Nationella Nationella Regionala  Regionala
tjanste privat tjanste privat
Tag 4,2% 4,4% 7,3% 0,6% 0,9%
Ovrig spartrafik 0,0% - - 0,0% 0,0%
Flyg -3,4% -2,9% -3,9% - -
Buss -0,3% -2,2% -1,3% 0,0% -0,1%
Personbil -0,1% -0,3% -0,6% 0,0% 0,0%
Totalt alla fardmedel 0,2% 0,2% 1,5% 0,0% 0,0%
Totalt kollektivtrafik 1,4% 0,5% 4,1% 0,2% 0,2%

15



4 Samhallsekonomiska effekter beraknade med
Samkalk

4.1 Forutsattningar for berakning av samhallsekonomiska effekter

| detta avsnitt redovisas de samhallsekonomiska effekter till f6ljd av Norrbotniabanan som berdknas med hjalp av
Samkalk. Som beskrivs i avsnitt 1 &r dessa effekter &r enbart en delméngd av de totala berdkningsbara effekterna. De
persontrafikeffekter som berédknas med modellsystemet Sampers/Samkalk &r de som beror av férandrade tidtabeller, det
vill siga restid och turtathet. Dessa effekter brukar kallas ”kodningsbara” effekter.

Redovisningen i detta avsnitt av samhéllsekonomiska effekter berdknade med hjalp av Sampers/Samkalk foljer de
fyra delomraden som redovisas i Samkalk; producenttverskott, budgeteffekter, konsumentdverskott samt externa
effekter, se avsnitt 1.3, tabell 1.1.

4.2 Producentoverskott/Effekter for trafikforetag

4.2.1 Inledning

I detta avsnitt redovisas detaljerade uppgifter om hur kostnader och intakter paverkas, i forsta hand for tagtrafiken (avsnitt
4.3.4) men dven oversiktligt for dvriga kollektiva trafikslag (avsnitt 4.3.5). For personbilstrafiken finns inte biljettintakter
och trafikringskostnader pa samma sitt som for trafikforetag; istallet paverkar forandrade kostnader bilisten direkt i form

av forandrad reskostnad, se avsnitt 4.5 Effekter for resenérer.

4.2.2 Genomsnittliga biljettintakter

I tabell 4.1 visas genomsnittliga biljettpriser per resarende och tagtyp i prognosens jamforelsealternativ. |
prognosmodellen Sampers anvands taxematriser for respektive drende och fardmedel med biljettpriser i varje
resanderelation. Dessa priser inkluderar moms. Momsen &r dock ingen intakt for trafikforetagen utan raknas darfér bort.
Priserna i tabellen anvands séledes inte direkt i efterfrageberakningen utan redovisas i illustrativt syfte. | prognoserna for
Norrbotniabanan har samma taxematriser anvénts for bade jamforelse- och utredningsalternativen. Till foljd av
reslangdférandringar kan dock genomsnittliga intdkter per personkilometer skilja sig nagot mellan UA och JA.

Tabell 4.1: Genomsnittliga biljettpriser for tdg i Sampers, kr per personkilometer ar 2020 (NBB UA)

Tagtyp/fordonstyp Langvaga Langvaga Regionala Regionala Alla resor
tjansteresor privatresor  tjansteresor privatresor
Snabbtég 2,21 0,50 - - 0,83
IC/IR-tag 2,14 0,61 1,52 0,77 0,85
Pendeltag 2,07 0,58 1,41 0,70 0,74
Pendeltag stortstader - - 1,84 0,90 0,93
Nattag 2,04 0,44 1,50 0,70 0,59
Dieseltag 2,01 0,59 1,31 0,79 0,82
Hoghastighetstag - - - - -

Snabba regionaltag - - - - -

Totalt tag 2,17 0,54 1,59 0,80 0,84
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Tabell 4.2: Genomshnittliga biljettpriser for samtliga kollektiva fardmedel i Sampers, kr per personkilometer ar 2020 (UA)

Fordonstyp Langvéga Langvaga Regionala Regionala Alla resor
tjdnsteresor  privatresor tjansteresor privatresor

Tag 2,17 0,54 1,59 0,80 0,84

Ovrig spartrafik - - 2,32 1,23 1,28

Flyg 3,64 0,65 - - 2,19

Buss 0,64 0,56 2,01 1,30 1,18

Totalt kollektivtrafik 2,79 0,56 1,97 1,12 1,13

4.2.3 Fordonskostnader

I tabellen nedan redovisas de fordonskostnader for kollektivtrafik som anvéands i Samkalk. | de avstandsberoende
kostnaderna for tgfordon (kr/km for minsta fordon) ingér dven en rérlig overheadkostnad pa 2,87 kr per km. For
tagtrafiken tillkommer ocksa banavgifter som visas i tabell 4.4. Samtliga fordonskostnader &r exklusive skattefaktorer.
Forutom dessa kostnader belastas tag- och busstrafiken med omkostnader pé 0,11 kr per personkm.

Tabell 4.3: Fordonskostnader kollektivtrafik i Samkalk

Fordon Minsta fordon, Beldggnings- Kostnad minsta fordon Kostnad extra platser
antal platser grad Kr/km Kr/minut Kr/km  Kr/minut
Snabbtag 266 0,6 28,72 88,33 0,096 0,303
IC/IR-tag 120 0,5 12,43 27,92 0,078 0,193
Pendeltag 180 0,4 19,34 27,59 0,09 0,127
Pendeltég stortstad 240 0,4 25,29 32,11 0,092 0,111
Nattag 230 0,5 30,58 73,35 2,287 0,218
Dieseltag 86 0,5 15,49 27,08 0,146 0,277
Hoghastighetstag 300 0,6 47,37 132,56 0,005 0,352
Snabba regionaltag 180 0,5 14,34 45,53 0,045 0,159
Ovrig spértrafik 180 0,4 19,34 27,59 0,090 0,127
Flyg 18 0,8 5,92 193,00 0,115 7,610
Buss 40 0,5 5,537 5,099 0,139 0,127

Tabell 4.4: Banavgifter per tagtyp i Samkalk

Tagtyp Kr/tagkm Kr/platskm

minsta tag extra platser
Snabbtag 4,51 0,010
IC/IR-tag 2,06 0,008
Pendeltag 2,07 0,007
Pendeltag stortstad 2,48 0,006
Nattag 4,54 0,012
Dieseltag 1,90 0,011
Hoghastighetstag 4,59 0,012
Snabba regionaltag 2,27 0,007
Ovrig spartrafik 2,07 0,007
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Tabell 4.5: Drivmedelkostnader personbil Samkalk

Drivmedelskostnad Kronor per liter
JA UA
Bensinkostnad 4,21 4,21
Dieselkostnad personbil 512 512
Dieselkostnad lastbil 4,25 4,25
Bensinskatt 11,37 11,37
Dieselskatt 12,55 12,55

4.2.4 Forandrade kostnader och intakter i tagtrafiken

Som beskrivits tidigare kan effekterna for tagtrafiken delas in i tre huvudgrupper av linjer:
1. Direkt berorda linjer som utgérs av de linjer som trafikerar Norrbotniabanan och darmed far forandrat utbud i
form av tidtabellstid, avstand och/eller turtathet
2. Indirekt berdrda linjer i naromradet vars resande paverkas kraftigt/alternativt far mindre utbudsférandringar till
foljd av forandrat kapacitetsutnyttjande
3. Ovriga taglinjer utan utbudsférandringar utanfor det direkta naromradet.

En viktig forutsattning for att den antagna prognostrafikeringen ska vara realistisk &r att det finns en balans
mellan intdkter och kostnader for trafikforetagen. Ett trafikutbud som genererar stora foretagsekonomiska underskott
ar darfor inte realistiskt (sa till vida att underskottet inte ar finansierat pa annat satt). Ett alltfor stort trafikutbud
genererar hoga kostnader i forhallande till intdkterna, detsamma géller vid ett for 1&gt trafikutbud. Nedan redovisas
modellberiknade intakter och kostnader for de direkt berorda taglinjerna. Fordelningen av resande, och darmed
intakter och kostnader, mellan linjer som trafikerar ssmma omrade ar dock approximativ varfor inte alltfor stor vikt
ska laggas vid enskilda linjers Iénsamhet. | stallet ar det de summerade intékterna och kostnaderna i ett trafikupplagg
som &r intressant.

Kostnader och intakter pa direkt berorda linjer

I tabell 4.6-8 nedan visas intdkter och kostnader pa samtliga direkt berdrda taglinjer. Som namnts tidigare ska dock inte
alltfor stor vikt laggas vid enskilda linjers I6nsamhet eftersom modellen inte klarar av att géra korrekta fordelningar av
resande mellan linjer som trafikerar samma stracka. Lonsamheten bor darfor istéllet studeras for grupper av linjer.
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Tabell 4.6: Foretagsekonomiskt resultat i UA for direkt berérda linjer, miljoner kronor exklusive moms

Linjenr  Stracka Biljettintakter, mnkr Kostnader, Nettoresultat

Totalt Nationella Regionala mnkr  Totalt mnkr  Kr/personkm
3003 Kiruna-Umed 106 95 10 130 -24 -0,10
4001 Stockholm-Sundsvall-Luled 289 289 0 264 25 0,05
4101 Stockholm-Sundsvall-Umea 488 488 0 434 55 0,07
4114 Sundsvall-Boden 82 67 15 76 6 0,04
4115 Pited-Haparanda 19 9 10 27 -8 -0,29
4116 Ornskoldsvik-Luled 35 25 11 26 9 0,19
4117 Sollefted-Luled 13 9 4 10 2 0,14
4118 Ostersund-Luled 33 25 8 31 2 0,05
N4002  Stockholm-Narvik 87 78 9 155 -67 -0,31
N6009  Goteborg-Luled-Haparanda 69 60 8 102 -33 -0,26
Totalt direkt berdrda linjer i UA 1221 1146 75 1256 -34 -0,02

Tabell 4.7: Foretagsekonomiskt resultat i JA for direkt berdrda linjer, miljoner kronor exklusive moms

Linjenr  Stracka Biljettintéakter, mnkr Kostnader, Nettoresultat

Totalt Lé&ngvdga Regionala mnkr  Totalt mnkr  Kr/personkm
3002 Kiruna-Luled 27 25 2 39 -12 -0,19
4101 Stockholm-Sundsvall-Umea 581 581 0 462 119 0,14
4104 Sundsvall-Lule& 123 113 11 154 -31 -0,11
4105 Lule&-Haparanda 8 5 2 20 -13 -1,06
4106 Ornskoldsvik-Umed 5 2 3 7 -2 -0,21
4107 Langsele-Umea 2 1 1 4 -2 -0,49
4108 Ostersund-Umed 9 6 3 18 -9 -0,72
N4001 Stockholm-Narvik 83 76 8 150 -66 -0,33
N6008  Goteborg-Luled 94 87 8 148 -53 -0,26
Totalt direkt berdrda linjer i JA 933 897 37 1002 -68 -0,04
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Tabell 4.8: Forandrat foéretagsekonomiskt resultat UA-JA for direkt berérda linjer, miljoner kronor exklusive moms

Linjenr  Stracka Kommentar Biljettintakter, mnkr Kostnader,  Resultat,
Totalt Lé&ngvaga Regionala mnkr mnkr

3002 Kiruna-Luled enbart JA -27 -25 -2 -39 12
3003 Kiruna-Umed enbart UA 106 95 10 130 -24
4001  Stockholm-Sundsvall-Luled enbart UA 289 289 0 264 25
4101  Stockholm-Sundsvall-Umed -93 -93 0 -29 -64
4104  Sundsvall-Luled enbart JA -123 -113 -11 -154 31
4105 Luled-Haparanda enbart JA -8 -5 -2 -20 13
4106  Ornskoldsvik-Umed enbart JA 5 -2 -3 -7 2
4107  Léngsele-Umea enbart JA -2 -1 -1 -4 2
4108  Ostersund-Umed enbart JA -9 -6 -3 -18 9
4114  Sundsvall-Boden enbart UA 82 67 15 76 6
4115 Pited-Haparanda enbart UA 19 9 10 27 -8
4116  Ornskéldsvik-Luled enbart UA 35 25 11 26 9
4117  Solleftea-Luled enbart UA 13 9 4 10 2
4118  Ostersund-Luled enbart UA 33 25 8 31 2
N4001 Stockholm-Narvik enbart JA -83 -76 -8 -150 66
N4002  Stockholm-Narvik enbart UA 87 78 9 155 -67
N6008 Goéteborg-Luled enbart JA -94 -87 -8 -148 53
N6009  Goteborg-Luled-Haparanda enbart UA 69 60 8 102 -33
Total skillnad direkt berérda linjer 288 250 38 254 34

Den minskning av utbudet pa linje 4101 Stockholm-Sundsvall-Umead fran 6 till 4 dubbelturer innebar saledes

minskade intdkter med 93 miljoner kronor samtidigt som kostnaderna minskar med endast 29, det vill sdga en nettoforlust

péa 64 miljoner kronor.

Kostnader och intakter for all tagtrafik i Sverige

I tabell 4.9-10 nedan redovisas biljettintakter, driftkostnader samt foretagsekonomiskt nettoresultat for all tagtrafik i
Sverige i UA respektive JA. | tabell 4.11 visas forandringen mellan de bada prognosscenarierna.

Tabell 4.9: Intékter och kostnader for all tagtrafik i Sverige i UA, miljoner kronor exklusive moms

Linjegrupp Biljettintéakter, mnkr Kostnader, Nettoresultat
Totalt Nationella Regionala mnkr mnkr Kr/pkm
Direkt berdrda linjer 1221 1146 75 1256 -34 -0,02
Indirekt berérda linjer 0 0 0 0 0 0
Ovriga taglinjer 11 144 6 028 5115 8980 2163 0,16
Totalt tag i UA 12 365 7175 5190 10 236 2129 0,14
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Tabell 4.10: Intékter och kostnader for all tagtrafik i Sverige i JA, miljoner kronor exklusive moms

Linjegrupp Biljettintéakter, mnkr Kostnader, Nettoresultat
Totalt Nationella Regionala mnkr mnkr Kr/pkm
Direkt berdrda linjer 933 897 37 1002 -68 -0,04
Indirekt berérda linjer 0 0 0 0 0 0
Ovriga taglinjer 11 110 5995 5115 8920 2191 0,16
Totalt tdg i UA 12 044 6 892 5152 9922 2122 0,14

Tabell 4.11: Forandrade intakter och kostnader for all tagtrafik i Sverige UA-JA, miljoner kronor exklusive moms

Linjegrupp Biljettintédkter, Mnkr Kostnader, Nettoresultat,
Totalt Nationella Regionala Mnkr Mnkr
Direkt berérda linjer 288 250 38 254 34
Indirekt berérda linjer 0 0 0 0 0
Ovriga taglinjer 33 33 0 61 -27
Totalt tdg UA-JA 321 283 38 314 7

I tabell 4.12 nedan visas forandrade intakter och kostnader per tagtyp. Forandringen avser UA-JA vilket innebar att saval
Okade intdkter som kostnader visas med positivt tecken. | den samhallsekonomiska kalkylen redovisas dock tkade
kostnader med negativt tecken.

Tabell 4.12: Forandrade intakter och kostnader per tagtyp UA-JA, miljoner kronor exklusive moms

Tagtyp Forandring, mnkr UA-JA
Intdkter  Kostnader Netto
Snabbtag 227 297 -71
IC/IR-tag 117 60 56
Pendeltag 1 0 0
Pendeltag stortstad 0 0 0
Nattag -25 -47 22
Dieseltag 2 -1
Hoghastighetstag 0 0
Snabba regionaltag 0 0 0
Totalt tag 321 314 7

4.2.5 Intakter och kostnader for samtliga trafikslag

| tabell 4.13-15 nedan visas intdkter och kostnader for samtliga kollektiva fardmedel.
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Tabell 4.13: Féretagsekonomiskt resultat kollektivtrafik i UA &r 2020, miljoner kronor exklusive moms

Fardmedel Biljettintakter, mnkr Kostnader, Nettoresultat

Totalt Langvaga Regionala mnkr mnkr Kr/personkm
Tag 12 365 7175 5190 10 236 2129 0,14
Ovrig spartrafik 7431 0 7431 5874 1557 0,25
Flyg 6 368 6 368 0 5475 892 0,29
Buss 11 539 1011 10 529 10 096 1443 0,14
Totalt kollektivtrafik 37703 14 553 23150 31681 6 021 0,17

Tabell 4.14: Foretagsekonomiskt resultat kollektivtrafik i JA ar 2020, miljoner kronor exklusive moms

Fardmedel Biljettintédkter, mnkr Kostnader, Nettoresultat

Totalt Langvaga Regionala mnkr mnkr Kr/personkm
Tag 12 044 6 892 5152 9922 2122 0,14
Ovrig spartrafik 7431 0 7431 5874 1557 0,25
Flyg 6533 6 533 0 5673 860 0,27
Buss 11563 1025 10539 10114 1450 0,14
Totalt kollektivtrafik 37571 14 449 23121 31582 5989 0,17

Tabell 4.15: Forandrat foretagsekonomiskt resultat kollektivtrafik i UA-JA &r 2020, miljoner kronor exklusive moms

Fardmedel Biljettintédkter, mnkr Kostnader, Nettoresultat

Totalt Langvéga Regionala mnkr mnkr Forandring %
Tag 321 283 38 314 7 0%
Ovrig spértrafik 0 0 0 0 0 0%
Flyg -165 -165 0 -198 32 4%
Buss -24 -14 -10 -17 -7 0%
Totalt kollektivtrafik 132 104 28 99 33 1%

Observera att 6kade/minskade kostnader i tabell 4.15 ovan presenteras med positivt/negativt tecken eftersom vérdena
avser differensen UA-JA. | den samhallsekonomiska kalkylen ingar en ¢kad kostnad som en negativ effekt och vice versa.
| tabell 4.16 nedan visas forandrade intékter och kostnader med “rétt” kalkyltecken. Redovisningen i denna tabell gors
enligt Samkalks kalkylsammanstéllning. Det innebér att biljettintékter redovisas inklusive moms varefter momsen dras
bort. I den slutliga kalkylsammanstallningen har dock ”Tag” och "Ovrig spartrafik” slagits samman och redovisas
tillsammans under rubriken "Tag”.
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Tabell 4.16: Kalkylresultat producentoverskott for kollektivtrafik ar 2020, miljoner kronor

Férandrade kostnader och intakter Tag Ovrig Flyg Buss Totalt
kollektivtrafik spartrafik
Biljettintakter,  Nationella tjdnste 107 0 -152 -2 -48
inkl moms Nationella privat 193 0 -23 -13 157
Regionala tjénste 2 0 0 0 1
Regionala privat 39 0 0 -10 29
Moms biljettintakter -19 0 10 1 -8
Kostnader Fordonskostnad -232 0 198 13 -21
Omkostnad -70 0 0 4 -66
Banavgift -13 0 0 -13
Totalt foretagsekonomi kollektivtrafik 7 0 32 -7 33

4.3 Budgeteffekter

Under kalkylposten ”Budgeteffekter” redovisas forandrad belastning pa statens budget. Det rér sig om drivmedelskatt fran
vagtrafik, banavgifter samt forandrad momsinbetalning fran biljettintakter och fordonskostnader. Férandrade intakter och
kostnader i statens budget antas innebdra att behovet av skattemedel forandras i motsvarande utstréckning. | tabellen
nedan sammanfattas beréknade forandrade budgeteffekter utifran personprognosen.

Tabell 4.17: Kalkylresultat budgeteffekter persontrafik miljoner kronor ar 2020

Fardmedel Drivmedels- Vagavgift/- Moms biljett- Banavgifter ~ Moms fordons-  Totala budget-

skatt vagskatt intékter kostnad effekter
Tag 0 0 19 13 -63 -31
Ovrig spartrafik 0 0 0 0 0 0
Flyg 0 0 -10 0 42 32
Buss 0 0 -1 0 4 2
Personbil -44 0 0 0 -36
Yrkestrafik vag 0 0 0 0 0 0
Totalt all trafik -44 0 8 13 -10 -34
Kollektivtrafik 0 0 8 13 -18 2

4.4 Effekter for resenarer

4.4.1 Inledning

Resenarerna paverkas genom forandrade restider och reskostnader vilket benamns konsumentéverskott. Forandrat
konsumentoverskott berdknas pd den marknad dar forandringen sker. Det innebér att om en resenar byter fran exempelvis
flyg till tg, pa grund av att restiden med tdg minskar mellan JA och UA, bestar nyttan for den 6verflyttade flygresenaren
av tidsvinsten med tag. Resenéarens restid och reskostnad i utgangslaget (som hér utgors av flyg) paverkar séledes inte
berakningen.

For resenarer som redan i utgéngslaget, det vill sdga jamforelsealternativet, befinner sig pa den marknad déar
forandringen sker tillgodogor sig hela vardet av forandringen. Resenarer som tillkommer, antingen genom byte fran andra
fardmedel eller som bérijar resa, tillgodogér sig i genomsnitt hilften av den véarderade férandringen pa det nya fardmedlet.
For en utforligare beskrivning av hantering av befintliga respektive tillkommande resendrer, se exempelvis BVH 706.
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I Sampers/Samkalk beréknas tidsvinster for resenarer med kollektiva fardmedel till foljd av de tidtabellsférandringar
som de studerade atgarderna medfor och som ar kodade. Dessa beskrivs i avsnitt 2 ovan. Férandringar som inte kan kodas
i prognostidtabeller, exempelvis forseningar, kan saledes inte beraknas med hjélp av Sampers/Samkalk.

Forandrade reskostnader for kollektivtrafikresenarer uppstar endast i de fall biljettpriserna i modellsystemet
forandras®. Det senare gérs dock inte for ndgot fardmedel. | prognosen fér Norrbotniabanan forandras utbudet enbart for
tdg. | Sampers berdknas effekterna for den regionala kollektivtrafiken gemensamt for tdg och buss. | modellen redovisas
dessa under ett till detta syfte konstruerat fardmedel som bendmns "Regkoll”. Den huvudsakliga orsaken till denna
hantering ar att regionala kollektivtrafikresenarer upplever buss och tdg som ett enda fardmedel.

Atgarder i jarnvagssystemet paverkar personbils- och yrkestrafikens restider och reskostnader i och med att
resandevolymen i vagnatet forandras da ett antal personbilsresenarer byter 6ver till tdg. Den forandrade volymen
personbilar i vagnatet paverkas framkomligheten for kvarvarande personbils- och yrkestrafik.

I avsnitt 4.5.3 redovisas forandrad tidsuppoffring for olika tidskomponenter och reslangder/resarenden, uttryckta i
1000-tal timmar per ar for prognosaret 2020. Orsaken till att forandrad tidsuppoffring delas upp pa olika tidskomponenter
ar att resenarernas vardering av forandrad tidsuppoffring skiljer sig &t mellan dessa olika komponenter. Exempelvis
varderas forandrad bytestid hogre an forandrad ktid. Férandrad tidsuppoffring véarderas ocksé olika beroende pa resliangd
och &rende. | avsnitt 4.5.2 nedan visas de tidsvarden som anvénds i Samkalk vid vardering av forandrad restid. Observera
att ett negativt tecken innebar minskad tidsuppoffring. | den samhéllsekonomiska kalkylen daremot kommer en minskad
tidsuppoffring att inga som en positiv effekt.

4.4.2 Vardering av forandrad restid

Tabell 4.18: Tidsvarden nationella kollektivtrafikresenarer

Tidskomponent Befintliga resendrer inom respektive fardmedel
Tjansteresor Privatresor

Tag Buss Flyg Tag Buss Flyg
Aktid 275 275 275 102 102 102
Bytestid 275 275 275 203 203 174
Anslutningstid 275 275 275 102 102 102
Vantetid period 1 192 147 211 42 42 42
Vantetid period 2 134 147 176 22 22 22
Vantetid period 3 115 122 140 10 10 10
Vantetid period 4 115 122 140 10 10 10

Tabell 4.19: Tidsvéarden regionala kollektivtrafikresenérer

Tidskomponent Befintliga resenérer

Tjéansteresor Privatresor

Aktid 275 51
Bytestid 275 102
Anslutningstid 275 51
Vantetid period 1 244 87
Vantetid period 2 244 28
Vantetid period 3 244 24
Vantetid period 4 171 15

° For att en sddan effekt ska uppsta krévs att man aktivt férandrar taxematrisen mellan JA och UA
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Tabell 4.20: Tidsvarden nationell vagtrafik

Tjénsteresor Privatresor
Personbil Personbil Lastbil Lastbil Personbil
yrkestrafik utan slap med sl&p
Aktid 275 248 248 248 102
Godskostnad - 4 10 50 -
Beldggningsgrad 1,24 1,20 1,20 1,00 2,22
Tabell 4.21: Tidsvarden regional vagtrafik
Tjansteresor Privatresor
Personbil Personbil Lastbil Lastbil Personbil
yrkestrafik utan slap med slap
Aktid 275 248 248 248 51
Godskostnad - 4 10 50 -
Bel&ggningsgrad 1,31 1,20 1,20 1,00 1,89
4.4.3 Forandrad restid till foljd av Norrbotniabanan
Tabell 4.22: Férandrad aktid 1000-tal timmar ar 2020
Fardmedel Langvaga Langvaga Regionala Regionala Totalt alla
tjansteresor privatresor  tjansteresor privatresor resor
Tag -200 -2 140 0 0 -2 340
Regkoll 0 0 -10 -470 -480
Flyg 0 10 0 0 10
Buss 0 0 0 0 0
Personbil 0 0 -10 -240 -250
Yrkestrafik vag 0 0 0 0 0
Totalt all trafik -200 -2 130 -20 -710 -3 060
Tabell 4.23: Férandrad anslutningstid 1000-tal timmar ar 2020
Fardmedel Langvaga Langvaga Regionala Regionala Totalt alla
tjansteresor privatresor  tjansteresor privatresor resor
Tag -30 -240 0 0 -270
Regkoll 0 0 -10 -250 -260
Flyg 0 0 0 0 0
Buss 0 0 0 0
Personbil 0 0 0 0 0
Yrkestrafik vag 0 0 0 0
Totalt all trafik -30 -240 -10 -250 -530
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Tabell 4.24: Férandrad bytestid 1000-tal timmar ar 2020

Fardmedel Langvaga Langvaga Regionala Regionala Totalt alla

tjansteresor privatresor  tjénsteresor privatresor resor
Tag -10 -370 0 0 -380
Regkoll 0 0 0 -30 -30
Flyg 0 10 0 0 10
Buss 0 0 0 0 0
Personbil 0 0 0 0 0
Yrkestrafik vag 0 0 0 0
Totalt all trafik -10 -360 0 -30 -400

Tabell 4.25: Férandrad vantetid 1000-tal timmar ar 2020

Féardmedel Langviga Langviga Regionala Regionala Totalt alla

tjnsteresor privatresor  tjénsteresor privatresor resor
Tag -70 -480 0 0 -550
Regkoll 0 0 0 20 20
Flyg 0 0 0 0 0
Buss 0 0 0 0
Personbil 0 0 0 0 0
Yrkestrafik vag 0 0 0 0
Totalt all trafik -70 -480 0 20 -530

Tabell 4.26: Forandrad tidsuppoffring 1000-tal timmar ar 2020

Féardmedel Langviga Langviga Regionala Regionala Totalt alla

tjansteresor privatresor  tjansteresor privatresor resor
Tag -310 -3230 0 0 -3 540
Regkoll 0 0 -20 -730 -750
Flyg 0 20 0 0 20
Buss 0 0 0 0 0
Personbil 0 0 -10 -240 -250
Yrkestrafik vig 0 0 0 0 0
Totalt all trafik -310 -3210 -30 -970 -4 520

Tagresendrernas tidsuppoffring minskar for samtliga tidskomponenter vilket ar ett rimligt resultat utifrdn de
tidtabellsforandringar som kodats. Som framgar av tabell 4.23 okar dock tiden for anslutningsresor for regionala
kollektivtrafikresenarer. Detta beror sannolikt pa att det forbattrade tagutbudet innebdr att det I6nar sig tidsmassigt for
dessa resenarer att genomfora en langre anslutningsresa for att pa sa satt dra nytta av kortare restid och/eller hogre
turtdthet. Detta resonemang stdds av att det sammanlagda tidsuppoffringen for regional kollektivtrafik minskar, se tabell
4.26 ovan. Mer anmarkningsvart ar att restiden for vagtrafik, bade personbil och yrkestrafik, 6kar. Till detta har vi ingen
forklaring.

I tabell 4.27 redovisas vérderingen av forandrad tidsuppoffring. Den vérderade effekten redovisas med "ratt”
kalkyltecken, det vill s&ga en minskad tidsuppoffring varderas positivt och har darfor ett positivt tecken i tabellen nedan.
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Tabell 4.27: Kalkylresultat forandrad restid, miljoner kronor ar 2020

Fardmedel Langvéga Langvaga Regionala Regionala Totalt alla

tjdnsteresor  privatresor  tjansteresor  privatresor resor
Tag 92 314 0 0 406
Regkoll 0 0 7 51 59
Flyg -1 -2 0 0 -3
Buss 0 0 0 0 0
Personbil 3 12 15
Yrkestrafik vag 1 0 1
Totalt all trafik 91 311 11 64 477
Andel for resp. drende 19% 65% 2% 13% 100%

Tabell 4.28: Kalkylresultat forandrad restid befintliga resenarer, miljoner kronor ar 2020

Fardmedel Langvéga Langvaga Regionala Regionala Totaltalla  Andel av total

tjansteresor  privatresor  tjansteresor  privatresor resor tidsvinst
Tag 43 230 0 0 273 67%
Regkoll 0 0 5 43 48 82%
Flyg -1 -2 0 0 -3 84%
Buss 0 0 0 -
Personbil 0 3 12 15 100%
Yrkestrafik vag 1 0 1 100%
Totalt all trafik 42 228 9 55 334 70%
Andel av total tidsvinst 47% 73% 81% 87% 70% 0%

Den vérderade tidsvinsten for befintliga resendrer uppgar totalt sett till 82 % av totala tidsvinsten

4.5 Externa effekter

4.5.1 Inledning

Till foljd av de ovan beskrivna trafikforandringarna, savél utbuds- som volymférandringar, paverkas trafikens externa
kostnader. | detta avsnitt redovisas de forandrade externa kostnader vad galler luftféroreningar och koldioxid, olyckor
samt infrastrukturslitage som berdknas i Sampers/Samkalk.

For kollektivtrafiken (tag, ovrig spartrafik, flyg och buss) berdknas de externa effekterna utifran Samkalks linjetabell
och med hjélp av schablonvérden fér emissioner (gram per fordonskm), olyckskostnader (kr/fordonskm) och slitage
(kr/fordonskm). For vagtrafiken, dvs. personbil och yrkestrafik, sker berédkningen i effektmodellen varfér inga
schablonvérden anvénds.
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4.5.2 Luftféroreningar och koldioxid

Emissionsfaktorer och vardering

I tabell 4.29 nedan redovisas de emissionsfaktorer for kollektivtrafik som anvands i Samkalk. Eldrivna tag utgors av
samtliga tagtyper forutom dieseltag, det vill saga, IC/IR-tag, snabbtag, pendeltdg och nattdg. Aven gruppen Ovrig
spartrafik bestar av eldrivna fordon.

Tabell 4.29: Emissionsfaktorer for kollektiva fardmedel i Samkalk

Fordonstyp Gram per fordonskm minsta fordon Gram per platskm for extra platser

HC NOXx SO2 Part. CO2 HC NOXx SO2 Part. CO2
Eldrivna tég - - - - - - - - - -
Dieseltag 0,920 35,500 0,014 0,870 2329 0,006 0,250 0,0001 0,0060 16,400
Flyg 0,353 7,384 0,718 0,000 2268 0,009 0,573 0,0430 0,0000 134,868
Buss 0,175 3,739 0,000 0,074 334 0,003 0,074 0,0000 0,0010 6,672

Tabell 4.30: Vardering av luftféroreningar och koldioxid, kr per kilo i landsbygd- respektive tatortsmiljo

Lokalisering HC NOx SO2 Partiklar CO2
Landsbygd 38 75 25 0 1,50
Tétort 52 84 97 2454 1,50

Tabell 4.31: Genomsnittlig vardering per kollektivt fardmedel, kr per kilo

Fardmedel Andel trafik i HC NOx SO2 Partiklar CO2
tatort

Tag 8% 39,12 75,72 30,76 196,32 1,5

Flyg 10% 39,40 75,90 32,20 245,40 1,5

Buss 20% 40,80 76,80 39,40 490,80 1,5

Varderade luftfororeningar och koldioxid for samtliga fardmedel

| tabell 4.32 och 4.33 visas utslappsvolymer enligt Sampers/Samkalk i UA respektive JA for samtliga fardmedel. | tabell
4.34 visas forandrade volymer och i tabell 4.35 vérderingar dérav. Ett negativt tecken innebér minskad utslappsmangd.
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Tabell 4.32: Utslappsvolymer av luftféroreningar (ton per ar) och koldioxid (1000 ton per ar) i UA

Fardmedel HC NOx SO2 Partiklar CO2
Tag 6 233 0 6 15
Ovrig spértrafik 0 0 0 0 0
Flyg 45 2 090 165 0 518
Buss 102 2 267 0 41 203
Personbil 7705 2390 142 248 6 502
Yrkestrafik vag 2702 19 104 56 148 5823
Totalt all trafik 10 560 26 084 364 443 13 062
Varav kollektivtrafik 153 4 590 165 47 737

Tabell 4.33: Utslappsvolymer av luftféroreningar (ton per ar) och koldioxid (1000 ton per ar) i JA

Fardmedel HC NOXx SO2 Partiklar CO2
Tag 6 233 0 6 15
Ovrig spartrafik 0 0 0 0 0
Flyg 46 2170 171 0 538
Buss 103 2271 0 41 203
Personbil 7710 2391 142 249 6 506
Yrkestrafik vag 2702 19103 56 148 5823
Totalt all trafik 10 566 26 168 370 443 13 086
Varav kollektivtrafik 155 4674 171 47 756

Tabell 4.34: Forandrade utslappsvolymer av luftféroreningar (ton per ar) och koldioxid (1000 ton per ar) UA-JA

Fardmedel HC NOXx SO2 Partiklar CO2
Tag 0,0 0,6 0,0 0,0 0,0
Ovrig spértrafik 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Flyg -1,4 -80,2 -6,1 0,0 -19,2
Buss -0,2 -3,8 0,0 -0,1 -0,3
Personbil -4,6 -1,4 -0,1 -0,2 -4,2
Yrkestrafik vig -0,1 0,6 0,0 0,0 0,0
Totalt all trafik -6,2 -84,1 -6,2 -0,2 -23,7
Varav kollektivtrafik -1,6 -83,4 -6,1 0,0 -19,5

| tabell 4.35 nedan redovisas varderade utslépp av luftféroreningar och CO2 for samtliga fardmedel i JA, UA samt
varderad effekt i kalkylen. Minskade kostnader for utslapp innebéar en positiv paverkan pa kalkylresultatet.
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Tabell 4.35: Varderade emissioner av luftféroreningar och koldioxid i JA, UA samt kalkylresultat, mnkr &r 2020

Fardmedel Kostnader for emissioner, mnkr

JA UA Kalkyl
Tag 42 42 0
Ovrig spartrafik 0 0 0
Flyg 979 943 35
Buss 504 503 1
Personbil 10 569 10 562
Yrkestrafik vag 10 458 10 458 0
Totalt all trafik 22 551 22 509 42
Varav kollektivtrafik 1524 1488 36

4.5.3 Trafikolyckor

I Sampers berdknas forandrat antal trafikolyckor i vagsystemet med hjélp av den tidigare ndmnda effektmodellen.
Orsaken till att antalet olyckor for végtrafiken forandras till foljd av atgarder i jarnvagstrafiken ar att trafikarbetet pa
vagnatet forandras. Trafikarbetsforandringen bestér av forandrad volym resor och eventuellt forandrad fardvag. For de
kollektiva trafikslagen berdknas externa olyckskostnader med hjélp av schablonvarden per fordonskm. Olyckskostnaderna
for tag, buss och flyg forandras darfor enbart vid utbudsforandringar eller avstandsforandringar.

Olyckskostnader, olyckor och skadeféljd

Den samhéllsekonomiska varderingen av olycksrisk presenteras oftast som ett varde av ett statistiskt liv. Varderingen av
icke-dodliga skador gérs genom en viktning utifran vérdet av ett statiskt liv. En svar skada varderas darvid till 16,6 % och
en lindig skada till 0,4 % av riskvarderingen vid dodsfall. Férutom riskvarderingen ingar d&ven materiella kostnader i den
totala varderingen. | tabell 4.36 nedan visas de olycksvérderingar som anvands i berékningarna.

Tabell 4.36: Olycksvéardering i Samkalk

Skadeféljd Vérdering kr
Dddad 22 321 000
Svart skadad 4 147 000
Lindrigt skadad 199 000
Egendomsskada 14 000

Férandrade antal trafikolyckor samt skadeféljd for personbil och yrkestrafiken presenteras i tabell 4.37. Redovisningen &r
uppdelad pa forandrade olyckor for dels kvarvarande vagtrafik, dels forsvinnande vagtrafik. Motsvarande berdkning gors
inte i Samkalk for kollektivtrafik.
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Tabell 4.37: Forandrat antal vagtrafikolyckor och skadeféljd ar 2020

Kategori Fordon Antal  Dodade/svart Lindigt  Egendoms-
olyckor skadade skadade skador
; . Personbil -15 -1 -3 -12
Kvarvarande végtrafik
Yrkestrafik 0 0 0 0
. . . Personbil -9 -1 -2 -6
Forsvinnande végtrafik
Yrkestrafik 0 0 0 0
Personbil -23 -2 -5 -19
Totalt vagtrafik Yrkestrafik 0 0 0 0
Totalt -23 -2 -5 -19

For kvarvarande vagtrafik 6kar sdledes antalet véagtrafikolyckor enligt modellresultatet vilket forefaller anmarkningsvart.
For kollektivtrafiken beréknas forandrade olyckskostnader genom en forenklad berdkning med hjalp av féljande
schablonvérden i kronor per fordonskm.

Tabell 4.38: Externa olyckskostnader kollektivtrafik, kr per fordonskm

Fordonstyp Olyckskostnad,
kr/fordonskm
IC/IR-tag 0,75
Snabbtag 0,75
Pendeltag stortstader 0,75
Pendeltdg ovrigt 0,75
Nattag 0,75
Dieseltag 0,75
Hoghastighetstag 0,75
Snabba regionaltag 0,75
Ovrig spértrafik 0,75
Flyg 0,04
Buss 0,198

Forandrade olyckskostnader
| tabellen nedan redovisas vérderingen av forandrade trafikolyckor i den samhallsekonomiska kalkylen.

Tabell 4.39: Kalkylresultat olyckskostnader, mnkr &r 2020 for samtliga fardmedel

Fardmedel Trafikolyckor,

mnkr i kalkyl
Tag -1,6
Ovrig spartrafik 0,0
Flyg 0,0
Buss 0,0
Personbil 19,8
Yrkestrafik vig 0,1
Totalt all trafik 18,4
Varav kollektivtrafik -1,5
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4.5.4 Kostnader for infrastrukturslitage

Pa samma satt som galler for emissioner och trafikolyckor beraknas vagtrafikens forandrade kostnader for
infrastrukturslitage med hjélp av effektmodellen. | effektmodellen beraknas den totala kostnaden for drift och underhall i
bade jamforelse- och utredningsalternativen. Differensen utgér den relevanta kostnadsforandringen. For kollektivtrafiken
berdknas marginellt infrastrukturslitage med hjalp av schablonvérden i form av en kostnad per fordonskilometer som
ocksa ar beroende av fordonets storlek. Dessa schablonvarden redovisas i tabellen nedan.

Tabell 4.40: Marginalkostnader for infrastrukturslitage kollektivtrafik

Fordonstyp Kostnad fér marginellt slitage

Kr/fordonskm Kr/platskm
minsta fordon extra platser

Snabbtag 2,275 0,0041
IC/IR-tag 1,248 0,0032
Pendeltag 1,251 0,0026
Pendeltag stortstader 1,423 0,0027
Nattag 2,287 0,0051
Dieseltag 1,090 0,0035
Hoghastighetstag 2,307 0,0052
Snabba regionaltag 1,335 0,0092
Ovrig spartrafik 1,251 0,0026
Flyg 0,000 0,0000
Buss 0,365 0,0073

| tabell 4.41 nedan redovisas den samhallsekonomiska effekten av forandrade kostnader for infrastrukturslitage. Dessa
kostnader inkluderar skattefaktor 1 och 2.

Tabell 4.41: Kalkylresultat infrastrukturslitage, mnkr ar 2020

Fardmedel Infrastruktur-

slitage, mnkr
Tag -9.4
Ovrig spartrafik 0,0
Flyg 0,0
Buss 0,6
Personbil 2,5
Yrkestrafik vag -1,4
Totalt all trafik -1,7
Varav kollektivtrafik -8,8

4.5.5 Forandrade externa kostnader

| tabell 4.42 nedan sammanfattas vardet av forandrade externa kostnader for persontrafik beraknade med
Sampers/Samkalk. Observera att effekterna i miljoner kronor presenteras med “ratt” kalkyltecken, vilket innebér att en
minskad kostnad far ett positivt tecken och vice versa.

32



Tabell 4.42: Kalkylresultat forandrade externa kostnader, miljoner kronor samtliga fardmedel persontrafik ar 2020

Fardmedel Emissioner Olyckor Infrastruktur- Totalt
slitage
Tag 0 -2 -9 -11
Ovrig spartrafik 0 0 0 0
Flyg 35 0 0 35
Buss 1 0 1 1
Personbil 7 20 3 29
Yrkestrafik vag 0 0 -1 -1
Totalt all trafik 42 18 -8 53
Varav kollektivtrafik 36 -2 -9 26
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5 Sammanfattning av samhallsekonomiska effekter

5.1 Samhallsekonomiska effekter; prognosaret 2020 Sampers/Samkalk

Tabell 5.1: Samhallsekonomiska effekter Norrbotniabanan miljoner kronor ar 2020

Samhéllsekonomisk effekt Totalt Tag Buss  Regkoll® Flyg  Personbil  Yrkestrafik
prognosar vég
Effekter fore trafikforetag 45 19 -7 0 32 0 0
Biljettintakter 140 340 -25 0 -175 0 0
Fordonskostnader kollektivtrafik -87 -302 17 0 198 0 0
Moms pa biljettintakter -8 -19 1 0 10 0 0
Banavgifter 0 -13 0 0 0 0 0
Budgeteffekter -34 -31 2 0 32 -36 0
Drivmedelsskatt végtrafik -44 0 0 0 0 -44 0
Vagavgifter/vagskatt 0 0 0 0 0 0 0
Moms pa biljettintakter 8 19 -1 0 -10 0 0
Banavgifter 13 13 0 0 0 0
Moms fordonskostnader -10 -63 4 0 42 8 0
Effekter for resenarer 476 406 0 59 -3 15 1
Reskostnader -1 0 0 0 0 0 0
Restider 477 406 0 59 -3 15 1
Vagavgifter/vagskatt 0 0 0 0 0 0
Godskostnader 0 0 0 0 0 0 0
Externa effekter 55 -9 1 0 35 29 -1
Luftféroreningar o klimatgaser 42 0 1 0 35 7 0
Trafikolyckor 18 -2 0 0 20 0
Marginellt slitage -6 -7 0 0 0 3 -1
SUMMA effekter Samkalk 561 385 -3 59 96 25 0

® Under rubriken RegKaoll redovisas effekter for regionala tag- och bussresenarer
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5.2 Samhallsekonomiska effekter; nuvarden Sampers/Samkalk

Tabell 5.2: Samhallsekonomiska effekter Sampers/samkalk fér Norrbotniabanan, nuvarden Mnkr

Samhéllsekonomisk effekt Totalt Tag Buss Regkoll Flyg  Personbil  Yrkestrafik
vag
Effekter fore trafikforetag 577 5 -85 0 657 0 0
Biljettintakter 2541 6177 -458 0 -3178 0 0
Fordonskostnader kollektivtrafik -1590 -5 593 348 0 3656 0 0
Moms pa biljettintakter -144 -350 26 0 180 0 0
Banavgifter -230 -230 0 0 0 0 0
Budgeteffekter -620 -595 47 0 588 -658 -2
Drivmedelsskatt végtrafik -807 0 0 0 0 -804 -3
Vagavgifter/vagskatt 0 0 0 0 0 0 0
Moms pa biljettintakter 144 350 -26 0 -180 0
Banavgifter 230 230 0 0 0 0 0
Moms fordonskostnader -186 -1175 73 0 768 146
Effekter for resenérer 8 643 7 365 0 1063 -60 264 12
Reskostnader -13 0 0 0 0 -8 -5
Restider 8 655 7 365 0 1063 -60 271 16
Vagavgifter/vagskatt 0 0 0 0 0 0 0
Godskostnader 1 0 0 0 0 0 1
Externa effekter 968 -165 23 0 639 496 -25
Luftféroreningar o klimatgaser 741 -2 15 0 638 90 0
Trafikolyckor 334 -28 0 0 0 360 2
Marginellt slitage -107 -134 8 0 0 46 -26
SUMMA effekter Samkalk 9 569 6 610 -15 1063 1824 102 -15

5.3 FOrdelning av effekter

De forandringar som en atgard innebar drabbar och gynnar olika grupper i samhéllet. En individ kan naturligtvis inga i
flera grupper. Exempelvis &r de flesta resenérer ocksa skattebetalare. Kalkylsammanstéllningen redovisar effekter for fyra
huvudgrupper paverkas, det vill sidga trafikforetag (producentdverskott) skattebetalare (budgeteffekter) resenarer
(konsumentdverskott) samt samhéllet i dvrigt (externa effekter). Den stdrsta posten i effekter for skattebetalare utgors
dock av investeringskostnaden som inte ingdr i denna analys.

Tabell 5.3: Fordelning av effekter pa huvudgrupper av intressenter (exklusive investeringskostnad)

Intressentgrupp Nuvérden mnkr Andel, %
Trafikforetag 577 6%
Skattebetalare -620 -1%
Resendrer 8643 90%
Omgivning 968 10%
Totalt 9 569
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Tabell 5.4: Fordelning av effekter pa olika resandekategorier

Effekter per Resande Forandrade  Tidsvinster Forandrat
biljettintékter transportarbete

reslangd och arende Nationella tjanste -34% 19% 3%
Nationella privat 112% 65% 85%

Regionala tjénste 1% 2% 0%

Regionala privat 21% 13% 12%

reslangd Nationella resor 79% 84% 88%
Regionala resor 21% 16% 12%

&rende Tjansteresor -33% 21% 3%
Privatresor 133% 79% 97%
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