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Detta dokument innehdller utgdngspunkterna for gestaltningsarbetet i projekt Norrbotniabanan.
Arbetet kommer att ske integrerat med ovrigt arbete under planeringsprocessen. I respektive forstudie,
Jjarnvdgsutredning och jarnvdgsplan kommer gestaltningsprogram att upprdttas.
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1. Vad menas med gestaltning och gestaltningsprogram?

Allt manskligt skapat ar gestaltat, fran stader och infrastruktur ned till sma enskilda foremal
som exempelvis en papperskorg. Med gestaltning menar vi den upplevda helheten: den nya
anlaggningen i relation till sin omgivning och i relation till de ménniskor som berors.

Alla som deltar i processen att forma nagot deltar ocksa i olika grad i gestaltandet. Men nar vi
talar om gestaltning som en egen fraga avses “medveten” gestaltning, den aktiva processen att
forma nagot. Det byggda resultatet uttrycker saval tekniska och funktionella villkor som
identitet och symbolvirde.

Man kan grovt forenklat tala om fyra olika syften med utformningen (se rutan nedan). I
praktiken innehaller allt byggande samtliga aspekter. En utformning for att enbart tillgodose
de tva forsta aspekterna formedlar trots allt ett budskap, exempelvis vi struntar i
omgivningen, vi gor inte mer an vi absolut maste”. Det finns heller ingen tydlig koppling
mellan de olika aspekterna och kostnader — vilket ar en vanlig missuppfattning. Ofta kan en
tydlig renodling och klar tanke bakom utformningen vara bade billig och uppfylla hogt stallda
krav pa upplevelse- och budskapsdesign.

1. Grunddesign: Nodvandig utformning for att klara grundlaggande funktionalitetskrav, som
hallfasthet, livslangd mm. Denna basniva ar alltid kombinerad med andra nivaer.

2. Design for extra funktionalitet: En utformning for att klara dokumenterade krav pa
sakerhet, miljopaverkan, tillganglighet etc.

3. Anpassnings/upplevelsedesign: Utformning for att relatera gestaltningen till omgivning
och manniska, och dar det inte finns uttryckliga kravspecifikationer. Det kan handla om att fa
objektet att smalta in i eller kontrastera mot sin omgivning, att skapa en upplevelse av
trygghet, skonhet etcetera.

4. Budskapsdesign: en utformning for att formedla ett visst budskap till anvandarna. All
design innehaller ett visst matt av ”signal”, men ibland finns det anledning att sarskilt
fokusera pa ett budskap. Broar som Svinesundsbron och Hogakustenbron har hoga
symbolvarden for en bygd eller en nation, vilket motiverar hoga krav pa utformningen. En
gestaltning for att tydliggora “porten till Sveriges huvudstad” syftar ocksa valdigt tydligt till
att formedla ett budskap, aven om atgarderna inte alltid behover vara spektakulara.

Tva perspektiv forenas

En ny anlaggning som en jarnvag kan upplevas fran tva skilda perspektiv. Det forsta handlar
om jarnvagen sedd fran landskapet (landskapsperspektivet) — hur de som bor och verkar och
ror sig 1 landskapet upplever jarnviagen. Mycket av gestaltningsarbetet handlar om att hantera
denna relation. Det andra perspektivet handlar om hur landskapet upplevs fran taget —
resandeperspektivet. Det ar inte ovasentligt — det ar fran tag- eller bilfonstret vi oftast far vara
bilder av olika orter och landskap. Bigge dessa perspektiv ska hanteras i gestaltnings-
processen och redovisas 1 gestaltningsprogrammet.
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Vad ar ett gestaltningsprogram?

Ett gestaltningsprogram beskriver gestaltningsaspekterna inom ett projekt. Metoden
inbegriper pa ett overordnat plan tre delar: Arbetsprocessen, dokumentet och forankringen.
Med de tva forsta menas att arbetet med att gora programmet har minst lika stor betydelse for
ett lyckat slutresultat som sjalva dokumentet. Det tredje delen, som &r lika avgorande, ar
forankringsprocessen. Det betyder att gestaltningens analys, avsikter och stallningstaganden
maste formedlas in i de ofta mycket stora projektorganisationerna och goras till sjalvklara
forutsattningar for dem. Inom Banverket ar gestaltningsprogram — bade som begrepp och som
metod att hantera utformningsfragor — en relativt ny foreteelse. Huvudansvaret for
programarbetet ligger hos gestaltningskunnig kompetens, medan tillampning och
genomforande av det konkreta utformningsarbetet — 1 olika hog grad — beror de flesta
inblandade i projektet, saval administratorer och ekonomer som arkitekter, ingenjorer och
entreprenorer.

Det ar viktigt att betona att gestaltningsprogrammet ar ett maldokument. Som sadant ska det
pa ett samlat och overskadligt satt identifiera utformningsfragor och formulera principer och
riktlinjer for hur dessa ska hanteras. Syftet ar bade att klarlagga projektets
gestaltningsproblematik och tillhandhalla verktyg for att bearbeta denna.

For att ge handlingsutrymme i den fortsatta projekteringen kan inte dokumentet ange exakta
stallningstaganden. I stallet ska det presentera ett synsatt och en hallning till
gestaltningsfragorna sa att den konkreta utformningen kan utvecklas och genomforas i en
kreativ och malorienterad dialog mellan inblandade kompetenser under projektets olika
skeden. Slutproduktens — det byggda resultatets — kvalitetsniva ar helt beroende av de
inblandade parternas delaktighet och aktivitet. Arbetet med gestaltningsprogram i projektets
olika skeden spelar darfor en betydande roll, och ska bidra till kontinuitet och trygghet 1
gestaltningsarbetet.
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2. Overgripande mal och riktlinjer: arkitekturpolitiska mal,
Banverkets policy och arbete med gestaltningsprogram

Pa senare ar har bade intresset for och medvetenheten om arkitektur Okat vasentligt saval hos
offentliga foretradare som hos allmanheten. Kraven pa de offentliga miljoerna skarps, vilket i
synnerhet galler kommunikationsmiljoerna. Manga tillbringar en stor del av sin tid i dessa
miljoer, oftast pa viag mellan hem och arbete, som en del av arbetet eller pa fritiden. Dagligen
passerar mer an 750.000 personer Banverkets anlaggningar och att forflytta sig langre
strackor har blivit en alltmer naturlig del av vardagen och en forutséttning for att kunna
kombinera krav pa familjeliv, arbete, utbildning och fritid.

I regeringens handlingsprogram for arkitektur och formgivning, ”Framtidsformer”, pekas pa
ansvaret for det offentliga rummet och sju av de fastighetsagande statliga verken har pa
uppdrag av regeringen upprattat kvalitetsprogram for arkitektur. Dessutom har den nya
arkitekturpolitiken lamnat avtryck i Lagen om byggande av jarnvdg. Sedan 1 januari 1999
omfattar denna aven krav pa “estetisk utformning”.

Banverkets egen arkitekturpolicy utgor utgangspunkten for allt arbete med gestaltningsfragor
inom verkets ansvarsomraden. Den galler som utgangspunkt for projekt Norrbotniabanan.

Arbetet med att uppratta riktlinjer for gestaltningsprogram i jarnvagsprojekt pagar med Lena
Lingqvist vid Banverkets huvudkontor som ansvarig. Detta gestaltningsprogram bygger delvis
pa den preliminéra rapport som diskuterats i en mindre expertgrupp utsedd av Banverket.

Banverkets arkitekturpolicy

- Jdrnvdgen ska erbjuda positiva upplevelser

Jarnvagsmiljon utgor en arkitektonisk helhet dar alla ingaende delar ska gestaltas med samma
omsorg. God arkitektur ska pragla alla Banverkets byggnadsverk. Jarnvéigen ska formas 1
samspel med landskap och stad, sa att resendrer och omgivning erbjuds positiva upplevelser i
en vacker och vl fungerande miljo. Arkitekturfragorna ska beaktas i alla skeden av
planerings-, projekterings- och byggprocess och darefter i fortsatt skotsel och forvaltning.

- God jarnvdgsmiljo i stad och landskap

Stationsmiljons funktioner och estetiska egenskaper ska utvecklas utifran jarnvagsresenéarens
behov. God stationsarkitektur ska ses som ett medel att uppna miljoer som praglas av god
funktion, enkelhet, trygghet och stora skonhetsvarden. Jarnvigens stela geometri, tekniska
karaktar och livslangd gor att Banverket ska stélla stora krav pa en omsorgsfull och
tidsbestandig utformning av jarnvégslinje och omgivande landskap. Broarkitektur och
formgivning av konstbyggnader ska agnas sarskild omsorg, vid nybyggnad saval som byten
och upprustningar.

- Konst i jarnvdgsmiljo

Jarnvéagsmiljon som lamplig plats for offentlig konst ska alltid overvagas vid ny- och
ombyggnadsprojekt. Konstniarlig gestaltning i jarnvagsmiljoer ska integreras genom att det
konstnarliga arbetet samordnas med Ovriga insatser.

- Klotterfri jarnvdgsmiljo
Jarnvagsresenarer och omgivning har ritt att mota en hel, valskott och klotterfri
Jarnvagsmiljo!
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3. Gestaltningsprogram: process och kompetens

Arbetet med gestaltningsfragor ska inga i den ordinarie planerings- och projekterings-
processen — det ar ingen sarskild process. Upprittandet av gestaltningsprogram gors for att
dokumentera arbetet och fungera som “overlamnandedokument” till nésta skede 1
planeringen. Det innebar exempelvis att gestaltningsprogrammen for jarnvagsutredningarna
bildar utgangspunkt for gestaltningsarbetet i jarnvagsplaneskedet — som i sin tur resulterar i
ett nytt, mer detaljerat gestaltningsprogram for detaljprojekteringen:

_______________________________________________________________________________

Forstudie JV-utredning JV-plan Detaljproj
A—
4 N\

GP GP GP

Gestaltningsarbetet pdgdr kontinuerligt och integrerat genom hela planeringsprocessen.
Gestaltningsprogrammet dr en dokumentation av arbetsprocessen, och ligger till grund for det
fortsatta arbetet. Det dar lampligt att upprdtta gestaltningsprogram i slutfasen av de olika skedena. Det
kan antingen vara en del av huvudrapporten for respektive skede eller en fristdende rapport.

Gestaltningsprogrammet i forstudieskedet redovisar de dvergripande forutsattningarna och
styrande gestaltningsprinciper. Forhallningssatt, arkitektoniska principer och genomgang av
aktuella atgarder bor redovisas. For varje studerad korridor ska programmet innehalla en
oversiktlig bedomning av forutsattningarna att astadkomma en god gestaltning och
anpassning till saval befintlig miljo som framtidsvisioner. Har kan man exempelvis beskriva
principer for hur man kan utforma jarnvagen nér den passerar de olika typer av alvdalar och
oppna landskap som finns inom forstudien. Det ska ocksa beskriva vad gestaltningsinsatserna
i kommande skeden bor fokuseras pa.

I jarnvagsutredningen fungerar gestaltningsprogrammet som ett kvalitetsprogram. Hér
anges exempel pa utformningsprinciper, aven om utformningen i detalj annu inte ar klarlagd.
Det kan handla om utformning av slanter och bankar, angivande av landskap/stadsmiljoer dar
man ska ta sarskild hansyn och ha en hog ambitionsniva. I detta skede kan man ange vilket
mal man har med gestaltningsatgarderna. Platser eller produkter (exempelvis broar, teknikhus,
bullerskarmar, stodmurar) som ska ha en sarskild utformning ska lyftas fram. Det ar ocksa
lampligt att ta stallning till om man ska anvénda sig av sérskild kompetens for vissa uppgifter.
Det kan exempelvis ske via arkitekttavlingar eller krav pa medverkan av designutbildad
personal i kommande skeden.

I jarnvagsplanen kan gestaltningsprogrammet ses som ett utformningsprogram, som ger
underlag for detaljprojekteringen. Har anges konkreta riktlinjer for utformningen av banans
olika delar.

Organisation och kompetens

En avgorande faktor for ett bra slutresultat ar att sékra gestaltningsintentioner, ambitioner och
upparbetad kunskap i bestallarorganisationen. Projektet kommer att genomga flera olika
skeden dar varje overgang innebar att kunskap ska overforas mellan individer. En
gestaltningsansvarig 1 bestéllarens projektorganisation ska svara for samordningen med
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ovriga teknikomraden och kontinuiteten genom projektskedena. Aven om manga varit
engagerade 1 arbetet att ta fram gestaltningsprogrammet ar det avgorande att den
gestaltningsansvarige bedriver ett aktivt arbete att sprida och forklara gestaltningsmalen for
dem som 4r engagerade 1 projektets kommande skeden. I néstan alla projektskeden finns flera
alternativ behandlade. Efter ett val av inriktning kan hela projektet fa ett nytt fokus vilket kan
krava en revision av gestaltningsprogrammet.

4. Norrbotniabanan — jarnvagens krav och landskapets karaktar

Norrbotniabanan byggs for att klara framtida krav pa tunga och snabba transporter. Det
innebar att bankroppen ska tala laster pa upp till 25 tons axellast, och att banan inte far luta
mer 4n 1% (1:100). For att klara hoga hastigheter ar minimiradien satt till 5000 meter.
Sammantaget innebar det att banan ar mycket ’styv”, och inte kan ta hansyn till landskapets
enskildheter. Den ska dérfor anpassas till landskapets storskaliga strukturer.

For att uppna god funktion maste banan att passera ett antal malpunkter, exempelvis de storre
tatorterna i omradet. Detta leder till att jarnvagen i vissa fall kommer att ga tvars landskapets
huvudstrukturer, framst vid passagen av dlvdalarna.

dessa. Planskilda passager, bullerskydd mm ar viktiga att belysa i gestaltningsprogrammen.
Vid de stationer/resecentra som tillskapas stalls sarskilda krav pa utformningen, eftersom
manga manniskor uppehaller sig dar och latt ska kunna forsta hur man tar sig till och fran
taget.

En modern jarnvag innebar ocksa krav pa tillganglighet med bil till manga punkter langs
banan, samtidigt som markéagare behover na sina skiften. Darfor kommer ett nytt vagnat att
tillskapas, ofta parallellt och i1 narheten av jarnvagen. Det medfor en breddning av jarnvéagens
markansprak. Pa motsvarande satt kravs arealer for hantering av de jordmassor som inte kan
anvandas i jarnvagskonstruktionen. Dessa upplag kan antingen anpassas till eller kontrastera
mot omgivningen.

I flacka landskap innebar kravet pa planskilda korsningar med andra trafikslag (bilvagar,
gang- och cykelvagar, skoterleder etc.) ofta stora ingrepp i form av schakter eller bankar.

For att kunna leverera elstrom till jarnvagen kravs ofta nya kraftledningar till vissa
matarpunkter langs banan. Lokaliseringen av dessa kraftledningsstrak ar viktig.
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Landskapets huvudkaraktarer

Bottenvikens kust domineras av kustslatter, som skiljer sig markant fran kustlandskapen langs
Bottenhavet och Ostersjon. Har dominerar flacka moran- och sedimentomraden som langsamt
sjunker mot havet. Langst i soder finns den flacka viasterbottniska kustsldtten med tydliga
nord-sydliga moranasar (drumliner) och en mycket flikig kust. Denna naturtyp aterkommer i
norr, pa strackan mellan Kalix och Haparanda, men har har de nord-sydliga moranasarna
ersatts av andra moraner och stora sedimentomraden, som ocksa skapat Haparanda skargard.

Sjorika mosaik-
landskap
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Mellan dessa slatter finns tva landskapstyper som avviker nagot genom sin topografi. Den
oppna, laga kusten i Vasterbotten avslutas med en 6vergangszon med forkastningar och
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hojdryggar som ocksa leder till att kustlinjen dndrar riktning nastan 90 grader strax soder om
Skelleftea. Har finns ett sjorikt mosaiklandskap med omviaxlande topografi. Samma
landskapstyp aterfinns aven norr och soder om Pitea. Norr om denna zon kommer den
Norrbottniska skargardskusten med sina manga oar, dar sarskilt Lulealvens sandiga
mynningsvik skapat speciella forhallanden.

I vaster vidtar den norrlandska bergkullterrangen. Det marks tydligt néar bergen blir hogre och
alvarna forsigare. Forstudieomradet beror i sina vastra delar detta kuperade och
skogsdominerade omrade.

Ett flertal skogs- och fjallalvar bildar dalgangar som skéar genom det annars ganska ensartade
skogs- och myrdominerade landskapet. Sjorika landskap finns ocksa, exempelvis soder om
Skelleftea, soder om Pitea och viaster om Rosvik mellan Pited och Lulea.

Det ar kring vattendragen och sjoarna man hittar den basta odlingsmarken. Dalgangarna har
ocksa varit viktiga kommunikationsleder anda sedan de forsta manniskorna kom till omradet.
Har finns rika spar efter bade de nomadiserande jagar- och samlarkulturerna och deras
efterfoljare, de bofasta jordbrukarna. Samtliga storre orter ligger vid a- eller aAlvmynningar. En
stor del av kustlandets befolkning har valt att bositta sig i de Oppna odlingslandskapen kring
vattendrag och sjoar.

Bade natur- och kulturlandskapet ar starkt paverkade av den alltjamt pagaende landhojningen.
De tidigaste handelsplatserna anlades vid alvmynningarna, och nar dessa forskots maste aven
samhallena flytta. Lulea Gammelstad ar ett exempel pa detta. Landhodjningen skapar ocksa en
speciell flora och fauna langs kusten, och den aktiva obildningen i Norrbottens skargard ar
unik.
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5. Principer och prioriteringar

Principer for landskapsanpassning

Anpassa jarnvagen till landskapet
Den grundldggande principen for Norrbotniabanan ar att anpassa jarnvagen till det omgivande
landskapet. Det innebir att jarnvagen ska samspela med eller underordna sig det omgivande
landskapet. I de omraden dar detta ar mojligt, ska de grundlaggande principerna for
landskapsanpassning som utvecklats 1 Botniabaneprojektet tillampas. Den landskapsanalys
som tas fram i forstudiearbetet ska ligga till grund for bedomningarna.

Jarnvégen ska sd langt mojligt anpassas till landskapets storskaliga struktur. Nér banan gdr ldngs en
dalgdng uppnds detta, medan det dar svdrt ndr banan gdr tvars landskapets huvudriktningar.

q}w"f)
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Om jarnvdgen i stillet ror sig tvdrs en flack dalgdng, kan bankarna bli hoga vid grinsen mellan
dalbotten och dalsida. Situationen underldttas om denna del dar skogbevuxen. Ett annat problem dr
planskilda korsningar i ett oppet flackt landskap. Generellt dr det bdttre att sdnka véigarna — som har
en mjukare geometri — dn att hoja jdrnvdgen.

Det storskaliga skogslandskapet avbryts av skogsdlvarnas dalgdngar. Vi passage dar det onskvart att
inte berora de fd oppna och bebyggda delarna av dalgdngarna. Viljs en skogbevuxen forsstricka (se
bilden ovan) kan jarnvigen passera pd hog hojd utan att for den skull bli alltfor ldng. Forsens brus
kan ocksd maskera en del av jarnvdgsbullret for de fiskare och andra som ror sig ldngs dlven.
Planskilda korsningar med véigarna ldngs dvldalen mdste studeras noggrant.
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Smaskaliga landskap och stora ingrepp kraver sarskild omtanke
I vissa landskap kommer jarnvédgen att dominera over omgivningen. Det ror framfor allt
smabrutna och smaskaliga landskap samt landskap dar jarnvagen kréaver stora schakter eller
fyllningar. I dessa fall kravs en medveten hantering och klar malsattning med de gestaltande
atgarderna. Mojligheterna att skapa nya element som upplevs positiva ur
landskapsperspektivet (se sid 2) ska provas.
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I smdkuperade, sjorika landskap kommer jdrnvdgens skala att bryta mot landskapets skala. For att
skapa en harmonisk helhet krdvs en aktiv gestaltning av banan och dess omgivning. Hdr ett exempel
pd hur man kan forma overskottsmassor for att minska effekten av en hog bank.

Nar jarnvdgen korsar en smal dalgdng, kan en samordning av vigport och bdcktrumma leda till att

man fdr en bredare oppning. Det dr av godo for dalgdngens karaktdr och bidrar till en minskad
barridreffekt for djur och mdnniskor.
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Hoga bankar kan formas som en brant, konstrasterande form eller integreras i landskapet genom att
anvdnda overskottsmassor. Den senare losningen drframst aktuell i oppna landskap.

I smdkuperade landskap kan en tydlig bearbetning av slinter och bankar ge ett gott resultat.

Integrera jarnvagen med tatortsutvecklingen
Inom eller i narheten av titorter ska jarnvagen integreras i och bidra till att bygga upp
tatortens struktur och karaktar, bade funktionellt och visuellt. Det kan vara aktuellt att saval
tona ner som att lyfta fram olika anlaggningsdelar.
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Jarnvdgen har ofta varit ett viktigt element i stadsfornyelsearbetet. De gamla stadsplanerna kunde
som i detta fall byggas upp med jérnvigen som en viktig del. Aven i vdr tid kan jarnvdgen bidra till att
bygga upp stddernas struktur och forstirka dess karaktdr.
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De tre principerna ovan innebar att Norrbotniabanans landskapsanpassning inte stravar efter
nagon enhetlig gestaltning. Det motiveras framst av att de som kommer att uppleva jarnvagen
gor det i ett landskapsperspektiv — inte i ett resandeperspektiv. De som aker med taget
upplever framfor allt det omgivande landskapet — inte jarnvagen de fardas pa eller dess
narmaste omgivning. I stillet ser de flesta jarnvagen som ett av flera element i ett landskap,
langs en korsande vag, eller i ett stadsrum. Det finns saledes inget estetiskt skal att efterstrava
enhetlighet i utformningen av broarna over de olika alvarna, utan de ska formas utifran
jarnvagens ansprak och de lokala forutsattningarna.

Gestaltningsprogrammen for de olika delstrackorna ska dock sikerstalla att ambitionsnivan
halls relativt lika pa olika delstrackor. I likartade situationer ska standarden vara likartad och
inte bero pa enskilda projektorers eller entreprenorers installning. Det kan ocksa finnas andra
skdl 4n estetiska — exempelvis driftméssiga - att inte variera for variationens skull.

Prioritering av insatser

For Norrbotniabanan ska de overgripande principerna i Banverkets policy galla. Hela arbetet
ska ocksa praglas av en medvetenhet om och hansynstagande till de gestaltningsmassiga
konsekvenserna av olika val.

Gestaltningen ska leda till att hela jarnvagsstrackan utfors pa ett medvetet satt. De generella
riktlinjerna bor inte medfora sarskilda extrakostnader - men kanske ett forandrat synsitt och
annorlunda planering av arbetsinsatserna. Det innebér att man etablerar en slags lagsta
godtagbara niva i projektet. Detaljeringsgraden i skogslandskapet behover inte vara hog da
inte det ar manga som upplever insatserna i lagre hastighet an ca 200 km/tim. Har ar den
ekologiska anpassningen ar viktigare 4n den visuella.

I detta dokument foreslas tre olika nivaer av bearbetning. Det ar viktigt att man tidigt
diskuterar vilka delar av projektet/delstrackan som ska ha en hogre bearbetning @n ovriga. De
tre nivaerna ar standard, normal och hog.

Standard omfattar enbart de byggda delar som ska ha samma utformning som ovriga delar av
jarnvagen i Sverige. Detta galler framst sadant som signaler, elsystem, sakerhetsmarkeringar
etc. Inom projektet ska vi folja utvecklingen av dessa standards, och tillampa det som kommer
fram i tavlingar mm.

Normal 4r den bearbetning som ska ske av alla delar. Alla byggda delar ska ha en
genomtankt design. Pa platser som inte ar exponerade bor man utforma de byggda delarna
enkelt och med stor hansyn till ekonomi och skotsel. Farg och material kan véxla, och kan
med fordel spegla de landskap som de ligger i.

Hog bearbetning ska ske av delar inom tatorter, vid stationer och 1 viktiga och vardefulla
landskap. Utformningen ska uppfylla hogt stallda krav pa arkitektonisk kvalitet. Dessa
omraden ar
- Stads- och bebyggelsenira strackor och stationsomraden/resecentra. Har kravs
anpassning for att manga manniskor upplever jarnvagens olika delar i promenadtakt -
och da behovs en mer detaljerad bearbetning.

- Vid passage av sarskilt vardefulla omraden. Det kan vara passage av alvar, sarskilt
varderade kultur- eller naturlandskap mm.
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- Exponerade strackor, landméarken mm. Jarnvagen syns vida omkring, exempelvis
langs sjostrander eller i odlingslandskap. Utblickarna fran banan ar samtidigt ofta
goda. Har kravs en medveten lokalisering och utformning for att lata jarnvagen
harmoniera med eller kontrastera mot omgivningen.

Manga av dessa uppgifter ar gemensamma for Banverket, kommunerna och de som ager eller
har intressen 1 resecentra. Det ar darfor lampligt att utformningen av resecentra och passager
av tatorter inledningsvis gors som ett gemensamt projekt, aven om huvudmannaskap och
finansiering senare delas upp pa olika parter. Ett gemensamt arbete med gestaltningsprogram
dar alla deltar har visat sig vara en framgangsrik vag.

Skyltning

Den storsta delen av skyltningen kring en jarnvag ar bestamd av specifika regelverk. For
skyltning kring stationer finns skyltprogram utvecklade av Banverket i samarbete med
operatorerna. Det kan dock finnas anledning att forvalta namnet Norrbotniabanan och lata det
leva vidare aven sedan allt ar byggt. Det kan ske genom att utveckla symboler eller skyltning
sa att namnet Norrbotniabanan far leva vidare. Jarnvagen kan bli en viktig del av denna
regions framtida identitet.
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