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Norrbotniabanan

Jamforelse mellan samhéllsekonomisk kalkyl i Atgardsplaneringen och Maj 2007

Sammanfattning.

Resultatet av den preliminara samhallsekonomiska kalkylen for Norrbotniabanan fran Maj 07
i samband med revideringen av Framtidsplanen 2004-2015 var en nettonuvérdekvot i ett
spann mellan +0,03 och +0,44, med en grundkalkyl pa +0,14.

Resultatet av kalkylen fran Atgardsplaneringen infér den av regeringen nyss faststillda
nationella trafikslagsdvergripande planen for perioden 2010-2021 &r en nettonuvardekvot i ett
spann mellan -0,18 och +0,13, med en grundkalkyl pa 0,0 (+0,01).

Forandringar i bl.a. berdkningsmetodik och kalkylvarden samt anldggningskostnad medfor att
de tva kalkylerna inte kan jamforas rakt av.

Syftet med detta PM d&r att Oversiktligt analysera dessa skillnader.
Av analysen framgar att skillnaderna, férutom hogre anlaggningskostnad, i forsta hand kan

tillskrivas forandrade tagdriftskostnader for persontag och godstag samt prognosantaganden
om hdgre drivmedelsskatter, effektivare fordon och hdgre andel biobrénslen.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund och Syfte

I maj 2007 presenterades en prelimindr samhallsekonomisk kalkyl for Norrbotniabanan. Den
kalkylen togs fram till revideringen av Framtidsplanen 2004-2015. Resultatet av den analysen
var en nettonuvardekvot i ett spann mellan +0,03 och +0,44, med en grundkalkyl pa +0,14. |
samband med Atgardsplaneringen (AP) for den nationella trafikslagsovergripande planen for
perioden 2010-2021 som nyss har faststéllts av regeringen har en ny samhallsekonomisk
kalkyl tagits fram. Resultatet av den analysen ar en nettonuvardekvot i ett spann mellan -0,18
och +0,13, med en grundkalkyl pa 0,0 (+0,01).

Eftersom det har skett férandringar i bl.a. berakningsmetodik och kalkylvéarden samt
anlaggningskostnad ar de tva kalkylerna inte direkt jamforbara. Syftet med detta PM d&r att
oversiktligt analysera dessa skillnader.

1.2. Disposition
Den fortsatta framstéllningen ar upplagd pa foljande satt:

| kapitel 1, Nya kalkylforutsattningar till AP, presenteras de viktigaste forandringarna i
kalkylforutsattningarna mellan de tva kalkylerna.

| kapitel 3, Trafikering, redovisas hur trafikeringen for Norrbotniabanan med avseende pa
antal gods- och persontag samt antal nettoton och resenéarer forandrats mellan kalkylerna.

| kapitel 4, Anlaggningskostnad, redovisas de viktigaste skillnaderna vid berékning av den
samhallsekonomiska anlaggningskostnaden.

| kapitel 5, Maj 07-Kalkyl — Original och Justerad, visas kalkylsammanstéllningen fran maj
2007. Den innehaller tva metoder, "Index FP och IP" och "Index BVH 706", dar varje metod i
sin tur har tva alternativ, Grund och Ut6kad. Metod "Index FP och IP" med alternativet
Utdkad &r mest jamforbar med AP-kalkylen. For att &nnu béttre kunna jamforas mot AP-
kalkylen behover anlaggningskostnadens nedre osékerhetsniva ersattas med osékerhetsnivan
50 % enligt successiva kalkylmetoden for anldggningskostnader och kalkylposterna
Samhallsutvecklingseffekter respektive Foretagsekonomisk vinst nyskapade volymer
nollstéllas .

| kapitel 6, Jamforelse AP-kalkyl och Maj 07-kalkyl — Justerad, jamfors kalkylen fran AP med
den justerade kalkylen "Index FP och IP", alternativ Utdkad.

1.3. Forkortningar

tkr = tusental kronor
mnkr = miljoner kronor



2. Nya kalkylforutsattningar till AP

Den samhallsekonomiska kalkyl som togs fram i maj 2007* kan inte jamféras rakt av med den
kalkyl som har tagits fram under AP?. Det beror pé nya prognosférutsattningar
(trafikutveckling), delvis ny kalkylmetodik och férdndrade effektsamband samt nya
kalkylvéarden och anldggningskostnader. Trafikutvecklingen redovisas i kapitel 3 och
forandring av anlaggningskostnader i kapitel 4. De viktigaste forandringarna med avseende pa
kalkylmetodik, effektsamband och kalkylvérden presenteras nedan under Allmant, Nominell
respektive Samhallsekonomisk Anlaggningskostnad samt Nyttor och évriga kostnader.

2.1. Allmant

| detta avsnitt behandlas kalkylperiod, skattefaktor 2 och skattefaktor 1. Skattefaktorer
anvands for att rdkna upp anlaggningskostnaden (”byggkostnaden”).

2.1.1. Kalkylperiod férkortad

Kalkylperioden for jarnvéagsinvesteringar minskar med 20 ar fran 60 till 40 ar.
Bidrar i sig till att nyttorna minskar och darmed till minskad l6nsamhet. Jfr dock avsnitt 2.2.2.

2.1.2. Skattefaktor 2 utgatt

Skattefaktor 2 pa 30 % tas bort. | de flesta fall leder detta sammantaget till lagre kostnader
och darmed till hogre I6nsamhet. Skattefaktor 2 har anvénts/anvands for att beakta
marginalkostnaden for anvandning av skattemedel da sjalva uttaget av olika former av skatter
och avgifter medfor olika former av effekter pa samhallsekonomin. Den har tidigare belastat
anlaggningskostnad och kostnader for drift, underhall och reinvesteringar. Skattefaktor 2 ar
teoretiskt sett korrekt att anvanda men det har inte varit mojligt att i praktiken ta fram en
generellt gallande storlek pa faktorn.* Detta géller for alla projekt.

Det bor observeras att om privat medfinansiering gors av ett infrastrukturprojekt kan
skattefaktor 2 i spannet 1/1 till 1/1,3 anvéndas i en kénslighetsanalys for berakning av relativ
ldnsamhet, dvs. for ett varde som ar lika med eller mindre &n skattefaktor 1.° En analys dar
faktorn 1/1,3 (= 0,77) belastar den andel av totala anldggningskostnaden som &r
privatfinansierad ger darmed en lagre total anldggningskostnad an en berakning med enbart
skattefaktor 1 och darmed hogre l6nsamhet.

! Se PM Samhaéllsekonomisk kalkyl 2007-05-03.
?ttp://www.trafikverket.se/PaquiIes/23300/Norrbotniabanan underlag_pressmed_hemsida_070503.pdf

Se:
Samlad effektbeddmning: BVLu_017_Samlad effektbedémning Norrbotniabanan, etapp1 091204
http://www trafikverket.se/PageFiles/23300/BVLu_017 effektbedomning_Norrbotniabanan.pdf
med tillhdrande underlagsrapporter for:
Sampers/Samkalk; RapportNBB090917 http://www.trafikverket.se/PageFiles/23300/RapportNBB090917.pdf
Ovriga effekter; BVLuU_017_Effektredovisning Norrbotniabanan, etappl 091204.
http://www.trafikverket.se/PageFiles/23300/BVLu_017_EffektredovisningNorrbotniabanan091204.pdf
3 For ytterligare information se: Kapitel 6 (sid 72) i Banverkets, Vagverkets, Sjofartsverkets och
Luftfartstyrelsens rapport: Lagesrapport Samhéallsekonomi stora objekt. 2008-09-29
http://www trafikverket.se/PageFiles/13413/lagesrapport_samhallsekonomi_stora_objekt.pdf
* Se sid 77 i SIKA PM 2008:3 Samhallsekonomiska principer och kalkylvarden fér transportsektorn: ASEK 4.
http://www.trafa.se/Publikationer/
% Se avsnitt 5.17.6 sid 157 i Berakningshandledning — Hjalpmedel fér samhallsekonomiska bedémningar inom
jarnvagssektorn (BVH 706). http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Samhallsekonomi/




I huvudanalysen (for samtliga projekt) paverkar inte privat finansiering I6nsamheten da man
inte anvander skattefaktor 2. Privat finansiering paverkar lonsamheten endast i
kanslighetsanalyser dar skattefaktor 2 anvands enligt ovan.

2.1.3. Skattefaktor 1 sankts

Skattefaktor 1 pa 23 % (1,23) sanks till 21 % (1,21). Skattefaktor 1 motsvarar genomsnittlig
niva pa mervardesskatt och andra indirekta skatter och skall spegla vardet av alternativ
anvandning i privat sektor av de produktionsfaktorer som anvands i offentlig sektor. Den
belastar anlaggningskostnad, kostnader for drift, underhall och reinvesteringar samt bland
annat tagdriftskostnader, godstidsvarden och vissa externa effekter. Den belastar inte
kalkylvérden for restid, forseningstid och utslapp av klimatgaser.

2.2. Nominell respektive Samhéllsekonomisk Anlaggningskostnad

I en samhéllsekonomisk kalkyl anvénds den samhéllsekonomiska anldggningskostnaden i
stéllet for den nominella anldggningskostnaden ("byggkostnaden”). Med nominell kostnad
avses den “vanliga”, foretagsekonomiska, grundkostnaden. Vid berdkning av
samhallsekonomisk anlaggningskostnad utgar man fran den nominella kostnaden i
utredningsalternativet (UA) och den nominella kostnaden i jamforelsealternativet (JA). Den
samhéllsekonomiska kostnaden berdknas som:

[(Nominell UA-kostnad — Block 1 och 2 — Restvarde UA) — (Nominell JA-kostnad —
Restvérde JA)] * Prisindexfaktor * Diskonteringsfaktor * Skattefaktor (1+2).

Block 1 och 2 behandlas allmant i avsnitt 2.2.1 och projektspecifikt i avsnitt 4.2.
Restvérde behandlas allmant i avsnitt 2.2.2 och projektspecifikt i avsnitt 4.2.
Prisindex och Skattefaktorer behandlas i avsnitt 4.3 respektive 4.5.

Diskonteringsfaktorer behandlas i avsnitt 2.3.1 och 4.4

2.2.1. Block 1 och 2 som sunk costs

Den nominella UA-kostnaden reduceras med block 1 och 2, vilka ar en del av den totala
framrédknade nominella anlaggningskostnaden enligt den successiva kalkylprincipen (se
vidare avsnitt 4.1). Dessa kostnader motsvarar i princip det som kallas ”sunk costs” vilket
innebar att det ar kostnader man far &ven om investeringen inte blir av. Block 1 innehaller
kostnader for projektadministration och block 2 innehaller kostnader fér utredning och
planering. Minskningen av nominella anlaggningskostnaden med block 1 och 2 motsvarar
Végverkets avdrag av kostnad for produktionsstdd och storleken pa detta avdrag &r specifikt
for varje projekt. Avdraget bidrar i sig till 1agre kostnad och darmed till hogre I6nsamhet. Se
vidare avsnitt 4.2.

2.2.2. Restvarde i stallet for 60 ars kalkylperiod

Den forkortade kalkylperioden "ersatts" med ett avdrag for investeringens restvarde som beror
pa ekonomisk livslangd, kalkylperiodens langd och byggtid. Bade den nominella UA-
kostnaden och den nominella JA-kostnaden reduceras med restvardet. Avdraget bidrar i sig
till 14gre kostnad och dérmed till hogre 16nsamhet. Se vidare avsnitt 4.2.



2.3. Nyttor och ovriga kostnader

| detta avsnitt behandlas dels autonoma tillvaxttal som paverkar berakning av effekternas
nuvarde. Med effekter avses nyttor och kostnader utdver anldggningskostnad. Dels férandrade
kalkylvarden for restidsvinster samt miljonyttor kopplade till Gverflyttning av trafik fran
ovriga trafikslag till jarnvag.

2.3.1. Autonoma tillvaxttal andrade.

Effekter beraknas i forhallande till gods- och personprognoser for ett visst ar, prognosaret,
vilket ar ar 2020 i bada kalkylerna. For att berakna nyttor under hela kalkylperioden anvands
en nusummefaktor/diskonteringsfaktor. Den &r produkten av varje ars nuvardesfaktor och
varije ars tillvaxttal.

Nuvardesfaktorn ar en faktor som utifran kalkyl- eller diskonteringsrantan samt tiden
diskonterar ("omvandlar’/”flyttar”) kostnader och nyttor som infaller vid olika tidpunkter till
nuvarden vid en gemensam tidpunkt. Kalkylrantan/diskonteringsrantan ar 4 % i bada
kalkylerna. Diskonteringsaret, eller egentligen tidpunkten noll, till vilket alla varden
diskonteras till nuvarde ar i bada kalkylerna den forsta januari ar 2010 klockan 00:00:00. Se
bilaga 1 for exempel pa diskontering.

Tillvaxttalet baseras pa tillvaxten som uppstar over tid till foljd av forandrade forutséttningar i
omvaérlden, s.k. autonom tillvaxt. Det autonoma tillvéxttalet fér persontrafiknyttor var lika for
samtliga projekt som beréknades enligt de forutsattningar som géllde for revidering av
Framtidsplanen men ar projektspecifikt for projekt i AP. Autonoma tillvaxttalet for
godstrafiknyttor har samma varde for samtliga projekt i respektive planeringsomgang men i
AP har tillvéxttalet okat.

Resultatet av forandringarna i autonoma tillvaxttalen ar att nusummefaktorn for persontrafik
ar storre i AP-kalkylen trots kortare kalkylperiod. Det ar darmed tillrackligt stor 6kning av
tillvaxttalet for att kompensera for kortare kalkylperiod. Till detta ska laggas att byggtiden &r
1 &r kortare och dérmed réknas nyttorna 1 ar langre i AP-kalkylen. Okningen &r ca 6 %.
Nusummefaktorn fér godstrafik ar mindre i AP-kalkylen. Trots 1 &r kortare byggtid ar det inte
tillrackligt stor 6kning av tillvéxttalet for att kompensera for kortare kalkylperiod.
Minskningen ar ca 6 %.

2.3.1. Restidsvardering hojts

Vardet for restidsvinster for privatresor och tjansteresor har 6kat med i sig 6kade nyttor som
foljd. Jfr avsnitt 4.3.2.

2.3.2. EET-strategin och teknisk utveckling minskat nyttan av
overflyttade transporter till jarnvag

Grundkalkylen i AP baseras pd EET-strategin, dar EET star for Effektiva Energi- och
Transportsystem. Den har tagits fram av de tidigare trafikverken, Naturvardsverket och
Energimyndigheten. EET-strategin innehaller styrmedel i form av bl.a. héjda bransleskatter
och kilometerskatt pa tung trafik med syfte att begransa transportsektorns miljopaverkan sa att
regeringens miljokvalitetsmal for klimatpaverkande utslapp ska uppfyllas.® Skatterna pa
drivmedel &r hogre &n vad kostnader for utslépp av bl.a. klimatgaser vérderas till, s.k.

® Se avsnitt 1.2 (sid 10) i Banverkets, VVagverkets, Sjofartsverkets och Luftfartstyrelsens rapport: Lagesrapport
Samhallsekonomi stora objekt. 2008-09-29
http://www.trafikverket.se/PageFiles/13413/lagesrapport_samhallsekonomi_stora_objekt.pdf




overinternalisering’. Kopplat till EET-strategin antas en teknologisk utveckling som leder till
bade effektivare fordonspark och hogre andel biobréanslen vilket sammantaget minskar
utslappen av bl.a. CO,.2 EET-strategin och den antagna teknologiska utvecklingen medfor
darfor en minskning av inbetalade skatter fran transportsektorn och lagre inbesparade
miljokostnader. Overflyttning av transporter fran andra trafikslag till jarnvag leder jamfort
med Maj 07-kalkylen dérmed till lagre varden pa tre poster i AP-kalkylen med i sig minskad
I6nsamhet som foljd.

EET-strategin innebar dock en nagot hogre grundtrafikering och darmed en ndgot hogre
overflyttning fran andra transportslag till jarnvéag jamfort med vad som hade varit fallet om
det s.k. Referensscenariot hade anvants i AP-arbetet.” Men den 6kning som skett i och med
EET- strategin har inte kunnat uppvéga den hogre beskattningen, de effektivare motorerna
och den 6kade anvandningen av biobrénslen som ocksa foljer av EET-strategin jamfort med
Referensscenariot. | den Samlade effektbedomningen BVLu_017_Samlad effektbedémning
Norrbotniabanan, etappl 091204 redovisas en kanslighetsanalys dar det framgar att
Referensscenariot &r Ionsammare an huvudanalysen enligt EET-strategin, dock obetydligt
ldnsammare.*°

2.4. Utfallet av de nya kalkylférutsattningarna

Hur de nya kalkylforutsattningarna paverkar en tidigare gjord kalkyl gar inte att pa férhand
uttala sig om. Hur dessa forandringar har paverkat den i maj 2007 gjorda kalkylen for
Norrbotniabanan framgar till nagon del av redovisningen i kapitel 6.

 Med internalisering i detta sammanhang menas att kostnader for t.ex. utslapp av klimatgaser betalas med t.ex.
drivmedelsskatter. Vid éverinternalisering ar skatten stérre dn den varderade miljokostnaden.

8 e Bilaga 5 och 6 i Banverkets, VVagverkets, Sjofartsverkets och Luftfartstyrelsens rapport: Légesrapport
Samhéllsekonomi stora objekt. 2008-09-29

http://www trafikverket.se/PageFiles/13413/lagesrapport_samhallsekonomi_stora_objekt.pdf

% Se sid 25 i Samlad effektbedémning: BVLu_017_Samlad effektbedémning Norrbotniabanan, etapp1 091204
http://www trafikverket.se/PageFiles/23300/BVLu_017 effektbedomning_Norrbotniabanan.pdf

och sid 33 i BVLu_017_Effektredovisning Norrbotniabanan, etappl 091204.
http://www.trafikverket.se/PageFiles/23300/BVLu_017_ EffektredovisningNorrbotniabanan091204.pdf

19°Se sid 24 och jamfér t.ex. kanslighetsanalys nr 1 med analys nr 8 samt nr 13 med nr 16.
http://www.trafikverket.se/PageFiles/23300/BVLu_017_effektbedomning_Norrbotniabanan.pdf
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3. Trafikering

| detta kapitel presenteras hur trafikeringen for Norrbotniabanan med avseende pa antal gods-
och persontag samt antal nettoton och resenarer forandrats mellan de tva kalkylerna.

| tabell 3.1 redovisas de trafikeringsforutsattningar som géallde for kalkylen fran maj 2007. |
tabell 3.2 redovisas motsvarande for AP-kalkylen. | tabell 3.3 visas differensen mellan dessa
tva trafikeringsforutsattningar. G betyder Gods och P betyder Person.

Tabell 3.1. Trafikeringsforutsattningar Maj 07-kalkyl.

JA UA UA-JA
Tagantal Volymer Tagantal Volymer Tagantal Volymer
c|lplta|l c | P Jc]prP|T0] ¢ | P g |p|To] G P
Miljoner Miljoner Miljoner
Tag/dygn netto-| rese- Tag/dygn netto- [ rese- Tag/dygn netto-| rese-
ton/ar | narer/ar ton/ar | narer/ar ton/ar | narer/ar
Stamb. g 6 Norrland
Luled-Boden 26 | 20| 46 | 13,3 1,1 19 | 24| 43 | 11,9 1,0 -7 4 -3 -1,4 -0,1
Boden-Alvsbyn 35 | 12 | 47 5,8 1,0 21 0 21 1,9 0,0 -14 | -12] -26 | -3,9 -1,0
Alvsbyn-Bastutrask 40 | 12 | 52 6,7 1,0 18 0 18 1,7 0,0 -22 | -121 -34 | -5,0 -1,0
Bastutrask-Hallnas 40 | 12 | 52 6,7 1,0 21 0 21 1,7 0,0 -19 | -12] -31 | -5,0 -1,0
Hallnas-Vannas 44 | 12 | 56 6,8 0,9 23 0 23 2,0 0,0 -21 | -12] -33 | -4,8 -0,9
Vannas-Umed 22 | 12| 34 1,8 0,9 6 0 6 0,6 0,0 -16 | -12 ] -28 | -1,2 -0,9
Tvarbanor
Alvsbyn-Pited 16 0 16 1,9 0,0 7 0 7 0,6 0,0 -9 0 -9 -1,3 0,0
Bastutrask-Skellefted 6 0 6 0,6 0,0 6 0 6 0,4 0,0 0 0 0 -0,2 0,0
Skellefted-Ronnskarsv. 6 0 6 0,6 0,0 6 0 6 0,9 0,0 0 0 0 0,3 0,0
Norrbotniabanan
Lule&-Pited 0 0 0 0,0 0,0 14 | 44| 58 4,6 1,8 14 44 | 58 4,6 1,8
Pited-Skellefted 0 0 0 0,0 0,0 22 | 32| 54 6,0 1,6 22 32| 54 6,0 1,6
Skellefted-Umed 0 0 0 0,0 0,0 20 | 32| 52 5,8 1,7 20 32| 52 5,8 1,7

Tabell 3.2. Trafikeringsférutsattningar AP-kalkyl.

JA UA UA-JA
T&gantal Volymer T&gantal Volymer Tagantal Volymer
Glp [Tl c | P c|lp|Ta] & P G | plTot] G P
Miljoner Miljoner Miljoner
Tég/dygn netto-| rese- Tag/dygn netto- | rese- Tag/dygn netto-| rese-
ton/ar | néarer/ar ton/ar | néarer/ar ton/ar | néarer/ar
Stamb. g 6 Norrland
Luled-Boden 24 | 24| 48 | 10,9 0,8 22 | 26 | 48 | 12,3 1,0 -2 2 0 1,4 0,2
Boden-Alvsbyn 38 | 10| 48 5,8 0,8 22 0 22 1,9 0,0 -16 | -10] -26 | -3,9 -0,8
Alvsbyn-Bastutrask 39 | 10| 49 6,5 0,9 19 0 19 1,6 0,0 -20 | -10)] -30 | -4,8 -0,9
Bastutrask-Hallnas 40 | 10 | 50 6,3 0,9 20 0 20 1,7 0,0 -21 | -10) -31 | -4,6 -0,9
Hallnas-Vannas 45 | 14 | 59 6,5 1,0 25 4 29 1,9 0,0 -19 | -10) -29 | -4,6 -1,0
Vannas-Umed 20| 14| 34 1,7 1,1 6 4 10 0,5 0,0 -14 1 -10) -24 | -1,2 -1,1
Tvarbanor
Alvsbyn-Pited 19 0 19 1,7 0,0 6 0 6 0,6 0,0 -13 0| -131| -1,2 0,0
Bastutrask-Skellefte& 7 0 7 0,7 0,0 0 0,3 0,0 -3 0 -3 -0,3 0,0
Skellefted-Ronnskarsv. 7 0 7 0,7 0,0 7 0 7 1,0 0,0 0 0 0 0,3 0,0
Norrbotniabanan
Luled-Pited 0 0 0 0,0 0,0 15| 42| 57 4,7 1,7 15 42 | 57 4,7 1,7
Pited-Skellefted 0 0 0 0,0 0,0 20 | 32| 52 5,8 1,6 20 32| 52 5,8 1,6
Skellefted-Umed 0 0 0 0,0 0,0 20 | 32| 52 5,6 1,7 20 32| 52 5,6 1,7

Antalet godstdg i JA pa striackan Luled-Umeé och Alvsbyn-Pited i tabell 3.2 ar reviderad i
forhallande till tabell 3 som finns i BVLU_017_Effektredovisning Norrbotniabanan, etappl
091204. Ovanstdende siffror &r de varden som anvands i AP-kalkylen.



Tabell 3.3. Differens trafikeringsforutsattningar AP-kalkyl och Maj 07-kalkyl.

JA UA UA-JA
Tagantal Volymer Tagantal Volymer Tagantal Volymer
clpl]ta|l c] P Jc]prP|T0] ¢ | P c | p|T0] G P
Miljoner Miljoner Miljoner
Tag/dygn netto-| rese- Tag/dygn netto-| rese- Tag/dygn netto-| rese-
ton/ar | néarer/ar ton/ar | néarer/ar ton/ar | néarer/ar
Stamb. g 6 Norrland
Luled-Boden -2 4 2 -2,4 -0,4 3 2 5 0,4 0,0 5 -2 3 2,8 0,4
Boden-Alvsbyn 3 -2 1 0,0 -0,2 1 0 1 0,0 0,0 -2 2 0 0,0 0,2
AIvsbyn-Bastutrésk -1 -2 -3 -0,2 -0,1 1 0 1 -0,1 0,0 2 2 4 0,2 0,1
Bastutrask-Hallnas 0 -2 -2 -0,3 0,0 -1 0 -1 0,0 0,0 -2 2 0 0,4 0,0
Hallnas-Vannas 1 2 3 -0,2 0,2 2 4 6 0,0 0,0 2 2 4 0,2 -0,2
Vannas-Umed -2 2 0 0,0 0,2 0 4 4 0,0 0,0 2 2 4 0,0 -0,2
Tvarbanor
Alvsbyn-Pited 3 0 3 -0,2 0,0 1 0 1 0,0 0,0 4 0 4 0,1 0,0
Bastutrask-Skelleftea 1 0 1 0,0 0,0 - 0 - -0,1 0,0 -3 0 -3 -0,1 0,0
Skellefted-Ronnskarsv. 1 0 1 0,0 0,0 1 0 1 0,1 0,0 0 0 0 0,1 0,0
Norrbotniabanan
Lule&-Pitea 0 0 0 0,0 0,0 1 -2 -1 0,1 -0,1 1 -2 -1 0,1 -0,1
Pited-Skellefted 0 0 0 0,0 0,0 -2 0 -2 -0,2 0,0 -2 0 -2 -0,2 0,0
Skellefted-Umeé 0 0 0 0,0 0,0 0 0 0 -0,1 0,0 0 0 0 -0,1 0,0

Vid berikning av antalet godstdg i AP-kalkylen har det i storre utstrackning an i Maj 07-
kalkylen anvants en fyllnadsgrad i tdgen som baseras pa forhallandena for prognosens basar.
Detta har i de flesta fall lett till nagot fler tag trots att godsvolymen har minskat négot i AP-
kalkylen. Pa strackan Lulea-Boden beror skillnaden i antal nettoton pa att LKAB: s
produktionsékning inte ingick i den grundprognos som anvands i AP-kalkylen.
Malmtransporterna har dock liten paverkan pa effekterna i de bada kalkylerna.

Genomsnittliga antalet persontag pa strackan Luled-Vannas i JA ar ungefar lika mellan de tva
kalkylerna. | AP-kalkylen &r det ndgot farre resenarer. Skillnaden i antalet resenérer p&
strackan Boden-Luled ar ca 0,4 miljoner resenarer per ar. Den hanger samman med att pa
strackan Boden-Lulea har prognosmodellen tidigare haft problem med att fordela resenérer
mellan tag och buss. Summa tag- och bussresenarer har dock varit korrekt varfor totala
persontrafikeffekten i kalkylen inte paverkas i nagon storre utstrackning.

Sedan kalkylen i maj 2007 har det saledes inte skett nagra stora férandringar i trafikering med
avseende pa antal godstag, persontag, godsvolymer och resenarer.
Trafikeringsforutsattningarna bedéms darfor vara i stort sett lika mellan kalkylerna varfor
forandringarna i kalkylresultat i huvudsak har att géra med forandrad anlaggningskostnad och
forandringar i kalkylmetodik, effektsamband och kalkylvérden



4. Anlaggningskostnad

| detta kapitel redovisas de viktigaste skillnaderna mellan de tva kalkylerna vid berakning av
samhéllsekonomisk anlédggningskostnad. Det géller nominell anldggningskostnad i UA,
nominell anlaggningskostnad i JA och nettorestvarde, indexering av anlaggningskostnad,
byggtid och kostnadsfordelning samt skattefaktorer.

4.1. Nominell anlaggningskostnad i UA (= byggkostnad)

Anléaggningskostnaderna i UA i bada kalkylerna ar framtagna med hjalp av successiva
kalkylmetoden, dar de variationer och osékerheter som naturligt finns med vid bedémningen
av kostnaden for ett projekt beaktas med hjélp av etablerade statistiska metoder. For varje
block som bygger upp kalkylen anvands kostnadsspannet min-trolig-max. Ett av blocken,
block 10, handlar om generella osakerheter i form av bl.a. lokalt marknadslége, lagstiftning
och omvarldsférandringar. FOr kostnader som anges med 50 % sakerhetsintervall (50 % -
nivan) ar sannolikheten lika stor att beloppet underskrids som att det Gverskrids. Med 85 %
sakerhetsintervall (85 % - nivan) ar det 85 % sannolikhet att beloppet inte 6verskrids.
Prisnivan fér den nominella anldggningskostnaden i AP-kalkylen &r 2008-06 och i Maj 07-
kalkylen 2007-01.

| AP-kalkylen ar nominella anlaggningskostnaden i UA hogre. Totalt har nominella UA-
kostnaden i 50 % - nivan 6kat med ca 4,6 miljarder kronor jamfort med foregaende analys.
Forandringen beror dels pa att "byggindex” (BV-index) 6kat med ca 10 % mellan januari
2007 och juni 2008, dvs. tidpunkterna for de prisnivaer som anvants. Under samma tid har
KPI 6kat med ca 6 %. Okningen till foljd av forandrat BV-index ar ca 2,2 miljarder kronor.
Kostnadsokningen beror dven pa forandringar av innehallet i kalkylen till foljd av bl.a. andra
korridorer, triangelspar, tillkommande resecentra mm samt en férfining i successiva
kalkylmetoden i form av utvidgade kostnadsspann och storre hansyn till block 10 for att ta
Okad hansyn till osakerheter i kalkylen. Nya kalkylforutsattningar och 6kad hansyn till
osakerheter har inneburit att nominella anldggningskostnaden skrivits upp med ca 2,4
miljarder kronor. Med andra ord ar kalkylen "sakrare", samtidigt som osékerheterna som &r
inbakade i kalkylen faktiskt nu ar stérre &n tidigare trots att kalkylen &r gjord i ett senare
skede.

| tabell 4.1.1 respektive 4.1.2 redovisas de nominella anldggningskostnaderna i UA for AP-
kalkylen respektive Maj 07-kalkylen.

Tabell 4.1.1. Nominell anldggningskostnad i UA i AP-kalk

Kalkyl AP-kalkyl
Prisniva 2008-06
Sort [tkr]
Nominellt totalt grundvarde UA-kostnad (50 % - nivan) 23 646 980
Awvikelse (+ 1 standardavvikelse) +/- 2 801 641
Nedre osakerhetsniva (minus 1 standardavvikelse) 20 845 339
85 % - nivan 26 603 272
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Tabell 4.1.2. Nominell anlaggningskostnad i UA i Maj 07-kalkyl.

Kalkyl Maj 07-kalkyl
Prisniva 2007-01
Sort [tkr]
Nominellt totalt grundvarde UA-kostnad (50 % - nivan) 19 080 460
Awvikelse (£ 1 standardavvikelse) +/- 1296 122
Nedre osakerhetsniva (minus 1 standardavvikelse) 17 784 337
85 % - nivan 20 376 582

4.2. Nominell anlaggningskostnad i JA och nettorestvarde

| bada kalkylerna reduceras nominella anlaggningskostnaden i UA med en nominell
anlaggningskostnad i JA. | AP-kalkylen ar JA-kostnaden hégre samtidigt som ett avdrag dven
medges for restvardet. Jfr avsnitt 2.2.2. JA-kostnaden bestar av alternativa investeringar och
administrativa kostnader.

| AP-kalkylen bestér den alternativa investeringen av féljande investeringar p& Stambanan
genom 6vre Norrland pa strackan Vannas-Boden dar inte annat anges: anpassning till
persontrafik (30 mnkr), ny moétesstation (80 mnkr), linjerdtningar och brobyten (275 mnkr),
okad kraft for tunga tag Luled-Borlange (320 mnkr) och AT-system Skellefteabanan (70
mnkr). Administrativa kostnader utgors av de tva forsta kalkylblocken fran
anlaggningskostnadskalkylen, dar block 1 uppgar till 1 500 mnkr och block 2 till 420 mnkr.
Det restvarde som anvands ar ett nettorestvarde pa 1 840 mnkr och utgdrs av skillnaden
mellan restvérdet for UA, 1 908 mnkr och restvérdet for alternativa investeringen, 68 mnkr.

| Maj 07-kalkylen bestar den alternativa investeringen av foljande investeringar pa Stambanan
genom ovre Norrland pa strackan Véannas-Boden: nya samt forlangda motesstationer (590
mnkr) samt uppgradering av kraftforsorjning (290 mnkr). Administrativa kostnaderna bestar
av uppskattade utredningskostnader t.o.m. jarnvagsutredningsskedet pa 120 mnkr.

| tabell 4.2.1 redovisas totala nominella anldggningskostnaden i JA och nettorestvardet for
respektive kalkyl i 50 % - nivan.

Tabell 4.2.1. Nominell anlaggningskostnad i JA och nettorestvérde i AP-kalkyl och Maj
07-kalkyl.

Kalkyl AP-kalkyl Maj 07-kalkyl
Prisniva 2008-06 2007-01
Osakerhetsniva anlaggningskostnad 50 %- nivan 50 %- nivan
Sort [mnkr] [mnkr]
Alternativ investering 775 880
Administrativa kostnader 1920 120
Restvéarde netto 1840 0
Totalt nominellt avdrag 4535 1000
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4.3. Indexering av anlaggningskostnad till prisniva for dvriga
kalkylparametrar

4.3.1. Maj 07-kalkyl

I Maj 07-kalkylen for metod "Index FP och IP" raknades den nominella
anlaggningskostnaden i prisniva 2007-01 ned till prisniva 2005-01 med en faktor pa 0,84
enligt BV-index. (Fér metod ”Index BVH 706 var nedrakningsfaktorn 0,71).

Ovriga kalkylvarden enligt BVH 706 i prisnivd 2001-01 raknades upp till prisniva 2005-01
med en faktor pa 1,05 enligt KPI.

Motivet till dessa indexforandringar var att fa sa likvardiga analysforutsattningar som majligt
som dvriga trafikverk i den Inriktningsplanering och revidering av Framtidsplanen 2004-2015
som foregick AP. Formellt sett var dock BVH 706 i prisniva 2001-01 géllande varfor en
kalkyl gjordes under de forutséttningarna, kallad Metod "Index BVH 706". Se kapitel 5 samt
sid 7 i PM Samhéllsekonomisk kalkyl 2007-05-03".

4.3.2. AP-kalkyl

| AP-kalkylen raknades den nominella anléaggningskostnaden i prisniva 2008-06 ned till
prisniva 2006-medel med en faktor pa 0,94 enligt KPI.

Kalkylvérden i BVH 706 for AP-kalkylen &r baserade pé senaste uppdateringen enligt ASEK
4.%? Dar framgér att i vissa fall &r kalkylvarden frdn BVH 706 i prisniva 2001-01 uppraknade
med produktionsrelaterade index (t.ex. trafikeringskostnader), i vissa fall med KPI (t.ex.
biljettpriser) och i vissa fall med KPI och real BNP/capita (t.ex. restidsvinster). Mellan 2001
och 2006 6kade KPI med 6,4 % och BNP/capita med 13,65 %. Restidsvinsterna har darmed
raknats upp med ca 21 %.**

Motivet till att i AP rakna ned anlaggningskostnaden med KPI &r att det bor vara en nivé pa
anlaggningskostnaden som ligger sa nara beslutstillfallet som majligt. Fragan som
beslutsfattaren har att besvara & om det &r I0nsamt att gora denna investering i det aktuella
kostnadslaget. Idealet hade varit att ha 6vriga kalkylparametrar i samma prisniva som
anlaggningskostnaden, dvs. i prisniva 2008-06. Detta var dock inte méjligt eftersom ASEK 4
nyss var faststallt och ingen ny ASEK-omgang var aktuell. Déarfor gjordes bedémningen att
det blev minst felvisande att rékna ned med KPI, som ger lagre nedrakningsfaktor &n BV-
index, da dessutom flera av de 6vriga kalkylvéarden hade justerats upp med KPI. Jamfort med
en nedrakning med BV-index leder en nedrékning med KPI darmed till en hogre
anlaggningskostnad och i sig sjunkande l6nsamhet.

4.4. Byggtid och arlig kostnadsférdelning

Byggtiden i AP-kalkylen ar minskad med 1 &r utifran en rimlighetsbedémning jamfort med
Botniabanan. AP-kalkylen &r ocksa mindre baktung vad galler kostnadsfordelningen med
hansyn till vilka byggnationer som bedéms vara mojliga att genomfora samtidigt utan att

1 http://www.trafikverket.se/PageFiles/23300/Norrbotniabanan_underlag_pressmed_hemsida_070503.pdf

12 Se avsnitt 2.4 sid 19 i SIKA rapport 2009:03 Varden och metoder for transportsektorns samhallsekonomiska
analyser — ASEK 4. http://www.trafa.se/Publikationer/ eller mer utforligt enligt SIKA PM 2008:3
Samhallsekonomiska principer och kalkylvarden fér transportsektorn: ASEK 4.
http://www.trafa.se/Publikationer/

3 SIKA PM 2008:3, sid 85.
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driva upp entreprenadkostnaderna. En ytterligare anledning till att Maj 07-kalkylen ar mer
baktung &r att de forsta 6 aren omfattar den kostnad pa 3 000 mnkr (fram till ar 2015) som var
faststalld i da gallande Framtidsplan 2004-2015. Sammantaget ar darfor den sammanvagda
diskonteringsfaktorn med vilken den nominella anlaggningskostnaden multipliceras (for att fa
nuvardet) storre i AP-kalkylen. (1 gengald raknas nyttorna ett &r langre). Diskonteringen sker
efter avdrag for nominella anldggningskostnader i JA och nettorestvarde (se avsnitt 4.2) och
nedréakning till aktuell prisniva (se avsnitt 4.3). | tabell 4.4.1 redovisas antal byggar,
fordelningen av anlaggningskostnaden per ar och sammanvégd diskonteringsfaktor. Se bilaga
1 for exempel pa diskontering. | tabell 4.4.2 visas fordelningen av anlaggningskostnaden de
sista fyra till fem aren.

Tabell 4.4.1. Antal byggar, arsfordelning av anlaggningskostnad och diskonteringsfaktorer
for AP-kalkyl och Maj 07-kalkyl.

AP-kalkyl Maj 07-kalkyl
Antal byggar |[Fordelning |Diskonterings-|Sammanvagd Antal byggar |Fordelning Diskonterings- | Sammanvagd
Anlaggnings- |faktor diskonterings- Anlaggnings- [faktor diskonterings-
kostnad faktor kostnad faktor

1 5% 1,00 0,05 1 2% 1,00 0,02

2 7% 0,96 0,06 2 1% 0,96 0,01

3 8% 0,92 0,07 3 1% 0,92 0,01

4 8% 0,89 0,07 4 3% 0,89 0,03

5 9% 0,85 0,08 5 5% 0,85 0,04

6 16% 0,82 0,13 6 4% 0,82 0,04

7 20% 0,79 0,16 7 25% 0,79 0,20

8 16% 0,76 0,12 8 25% 0,76 0,19

9 9% 0,73 0,06 9 21% 0,73 0,15

10 3% 0,70 0,02 10 8% 0,70 0,06

Summa 0,83 11 4% 0,68 0,03

Summa 0,77

Tabell 4.4.2. Férdelning anlaggningskostnad sista fyra till fem aren for AP-kalkyl och Maj

07-kalkyl.

AP-kalkyl

Maj 07-kalkyl

Sista fyra aren

48%

Sista fyra aren

80%

Sista fem aren

64%

Sista fem aren

84%

4 5. Skattefaktorer

Den nominella anldggningskostnaden i AP-kalkylen belastas med farre och lagre
skattefaktorer. Skattefaktor 2 utgar och skattefaktor 1 minskar fran 1,23 till 1,21.

I Maj 07-kalkylen &r totala skattefaktorn 1,53, dvs. summan av skattefaktor 1 (23 %) och
skattefaktor 2 (30 %), vilken berdknas som 1+0,23+0,30.

| AP-kalkylen &r totala skattefaktorn 1,21, dvs. 1+0,21+0.
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5. Maj 07-kalkyl — Original och Justerad

Av de tva huvudmetoderna i kalkylen fran maj 2007 &r ”Index FP och IP” den som
metodmassigt ligger narmast kalkylmetoden i AP. Detta eftersom anléggningskostnaden
raknats ned till de 6vriga kalkylparametrarnas prisnivd med KPI (jfr avsnitt 4.3). Inom "Index
FP och IP” &r alternativet Utdkad det alternativ som bast motsvarar AP-kalkylen om man tar
bort effekterna av Samhallsutveckling och Foretagsekonomisk vinst av nyskapade volymer.
D4 kvarstér endast kalkylposten Leveranssakerhet vilken ocksa finns i AP-kalkylens
grundalternativ. For att fa ytterligare jamforbarhet mot kalkylen i AP behéver
anlaggningskostnadens nedre osakerhetsniva ersattas av 50 % - nivan. Se vidare
kalkylsammanstéllningen i tabell 5.1.1.

5.1. Kalkylsammanstéallning Maj 07-kalkyl — Original och Justerad
Langst ned i tabell 5.1.1 redovisas Summa nettonyttor, Nettonuvérde och Nettonuvardekvot.

Summa nettonyttor & summan av kalkylposterna:
e Producentoverskott

Budgeteffekter

Konsumentdverskott

Ovriga samhallseffekter

Ovriga monetara effekter

Nettonuvarde &r skillnaden mellan Summa nettonyttor och kalkylposten Samhallsekonomisk
anlaggningskostnad.

Nettonuvardekvot &r kvoten mellan Nettonuvarde och kalkylposten Samhéllsekonomisk
anlaggningskostnad.
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Tabell 5.1.1. Kalkylsammanstallning Maj 07-kalkyl — Original och Justerad.

Kalkyl Maj 07 Original Maj 07 Justerad
Metod] Metod "Index FP och IP" Metod "Index BVH 706" Metod "Index FP och IP"
Prisniva Prisniva 2005-01 Prisniva 2001-01 Prisniva 2005-01
Alternativ Grund Utokad Grund Utokad Grund Utokad
Osakerhetsniva anl.kostn] nedre | 85% | nedre | 85% | nedre | 85% | nedre | 85% | 50% | 85% 50% 85%
Samhallsekonomisk Anl.kostnad 16500 |19100 [16500 |19100 [14000 |16100 |14000 |16100 | 17800| 19100| 17800 | 19100
Nominell UA-kostn (2007-01)] 17800] 20400f 17800 20400 17800| 20400| 17800 20400] 19100 20400 19100| 20400
Nominell JA-kostn (2007-01)) 1000] 1000f 1000, 1000 1000] 1000f 1000f 1000 1000] 1000 1000} 1000
Producentdverskott 3800 3800 3500 3500 3800 3800
Banhallare 1500 1500 1300 1300 1500 1 500
Drift och underhall -300 -300 -200 -200 -300 -300
Reinvesteringar 1800 1800 1500 1500 1800 1 800
Persontrafik 2300 2300 2200 2 200 2 300 2 300
Biljettintakter 1600 1600 1500 1500 1600 1 600
Fordonskostnader kollektivtrafik 900 900 900 900 900 900
Moms pa biljettintéakter -100 -100 -100 -100 -100 -100)
Banavgifter, -200 -200 -200 -200 -200 -200
Forsening 100 100 100 100 100 100
Godstrafik 0 0 0 0 0 0
Budgeteffekter (inkl. Skf 2) -300 -300 -300 -300 -300 -300
Drivmedelsskatt for vagtrafik -1100 -1 100 -1 100 -1 100 -1 100 -1 100
Vagavgifter/vagskatt 0 0 0 0 0 0
Moms pa biljettintakter 100 100 100 100 100 100
Banavgifter 300 300 300 300 300 300
Fordonskostn. ggr [(Skf 1)-1] 400 400 400 400 400 400
Konsumentdverskott 11 700 11 700 11100 11 100 11 700 11 700
Persontrafik 8 000 8 000 7 600 7 600 8 000 8 000
Reskostnader 0 0 0 0 0 0
Restider 7 400 7 400 7 000 7 000 7 400 7 400
Vagavgifter/vagskatt 0 0 0 0 0 0
Godskostnader| 0 0 0 0 0 0
Forsening 600 600 600 600 600 600
Godstrafik 3700 3700 3500 3500 3700 3700
Transporttid 500 500 500 500 500 500
Transportkostnader, 3000 3000 2 800 2800 3000 3000
Forsening 200 200 200 200 200 200
Ovriga samhaéllseffekter 4500 4500 4300 4300 4500 4500
Externa effekter 4300 4300 4100 4100 4300 4300
Persontrafik 1500 1500 1400 1400 1500 1 500
Jarnvagstrafik| -100 -100 -100 -100 -100 -100,
Luftféroreningar o klimatgaser 0 0 0 0 0 0
Olyckor 0 0 0 0 0 0
Marginellt slitage -100 -100 -100 -100 -100 -100
Ovrig trafik 1 600 1600 1500 1500 1600 1 600
Luftféroreningar o klimatgaser 1100 1100 1000 1000 1100 1100
Trafikolyckor 400 400 400 400 400 400
Marginellt slitage 100 100 100 100 100 100
Godstrafik 2800 2800 2700 2700 2800 2 800
Jarnvéagstrafik 100 100 100 100 100 100
Luftféroreningar o klimatgaser 0 0 0 0 0 0
Olyckor 0 0 0 0 0 0
Marginellt slitage 100 100 100 100 100 100
Ovrig trafik 2700 2700 2 600 2 600 2700 2 700
Luftféroreningar o klimatgaser 2300 2300 2200 2200 2300 2300
Trafikolyckor 200 200 200 200 200 200
Marginellt slitage 200 200 200 200 200 200
Korsn véag och jarnvag 200 200 200 200 200 200
Korsningsolyckor 100 100 100 100 100 100
Végtrafikant tids- o ford.kostn 100 100 100 100 100 100
Ovriga monetéara effekter 0 1 600 0 1500 0 600
Samhaéllsutvecklingseffekter, 0 700 0 700 0 0
Okad leveranssakerhet 0 600 0 500 0 600
Foretagsekonom. vinst nysk. volymer 0 300 0 300 0 0
Summa nettonyttor 19 700 21 300 18 600 20 100 19 700 20 300
Nettonuvéarde 3200| 600 | 4800] 2200 | 4600] 2500 | 6100 4000} 1900] 600 2500 | 1200
Nettonuvardekvot 0,19 | 0,03 | 0,29 | 0,12 | 0,33 | 0,26 | 0,44 | 0,25 J 0,11 | 0,03 0,14 0,06

| kapitel 6 jamfors den hér justerade kalkylen fran Maj 2007 med kalkylen fran AP. Den justerade
kalkylen for jamforelse ar "Index FP och IP", alternativ Utdkad, déar nedre osakerhetsnivan ersatts av 50 %
- nivan och Leveranssakerhet 4r den enda kvarvarande kalkylposten som ingér i Ovriga monetira effekter.
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6. Jamforelse AP-kalkyl och Maj 07-kalkyl — Justerad

| detta kapitel redovisas en sammanstéllning av AP-kalkylen och den justerade Maj 07-
kalkylen. Darefter ges ytterligare kommentarer utéver de kommentarer som finns inlagda
direkt i kalkylsammanstallningen. Avslutningsvis sammanfattas de forutsattningar som ligger
till grund for berakningen av nettonuvardekvoterna samt hur kvoterna kan tolkas.

6.1. Kalkylsammanstallning AP-kalkyl och Maj 07-kalkyl — Justerad

| tabell 6.1.1 redovisas AP-kalkylen tillsammans med den justerade kalkylen fran Maj 07.
Prisnivan &r hogre i AP-kalkylen, men for en dversiktlig jamforelse ar det relevant att jamfora
kalkylposterna i de tva kalkylerna rakt av da skillnaden i KPI mellan prisnivaerna 2006-medel
och 2005-01 endast &r ca 2 %. KPI har anvénts for att rdkna upp ett flertal av kalkylvardena
frdn Maj 07-kalkylen till AP-kalkylen.

Langst ned i tabell 6.1.1 redovisas Summa kostnader, Summa nyttor (motsvarar nastan
Summa nettonyttor i Maj 07-kalkylen), Nettonuvérde och Nettonuvardekvot. Jamfért med
Maj 07-kalkylen har, i enlighet med ASEK 4, Summa kostnader tillkommit. Detta har medfort
att endast en del av kalkylposten Producentéverskott ingar i Summa nyttor.

Summa kostnader ar summan av kalkylposterna
e Samhallsekonomisk anldggningskostnad
e Producentéverskott, Banhallare

Summa nyttor & summan av kalkylposterna:
Producenttverskott, Persontrafik
Budgeteffekter

Konsumentdverskott

Ovriga samhallseffekter

Ovriga monetara effekter

Nettonuvarde &r skillnaden mellan Summa nyttor och Summa kostnad.

Nettonuvardekvot ar kvoten mellan Nettonuvarde och kalkylposten Samhallsekonomisk
anlaggningskostnad.
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Tabell 6.1.1. Kalkylsammanstéllning AP-kalkyl och Maj 07-kalkyl — Justerad.

Kalkyl AP Maj 07 Justerad Anmarkningar
Metod "BVH 706 AP" "Index FP och IP"
Prisniva 2006-medel 2005-01
Alternativf Grund | K-analys Utokad
Osékerhetsniva anl.kostn]  50% 85% 50% 85%
Samhallsekonomisk Anl.kostnad |17 608 20 075 17 800 19 100 |[Stérre UA och JA samt avrakning restvarde och lagre skattefaktor i AP-kalkylen
Nominell UA-kostn (2008-06) 23 647 26 603 19 100| 20 400
Nominell JA-kostn (2008-06) 2 695 2719 1 000 1000
Nom. restvirde (UA-JA) (2008-06) 1840 2097 0 0
Producentdverskott 1560 3800
Banhallare 894 1500
Drift och underhall -213 -300
Reinvesteringar| 1107 1 800]Hsgre indexering, lagre skattefaktorupprakning och lagre nusummefaktor i AP-kalkylen.
Persontrafik 666 2 300
Biljettintékter 2541 1 600]Hagre biljettintakter i AP-kalkylen
Fordonskostnader kollektivtrafik -1 590 900]Hégre fordonskostn i AP-kalkylen (inbesparade fordonskostnader i Maj 07-kalkylen)
Moms pa biljettintakter -144 -100
Banavgifter, persontag -230 -200
Forsen, tagdriftskostn p-tag 89 100
Godstrafik 0 0
Budgeteffekter -2 654 -300
Drivmedelsskatt for vagtrafik -2734 -1 100]AP: P-bil: 807 mnkr, L-bil: 1927 mnkr. Maj 07: P-bil: 380 mnkr, L-bil: 720 mnkr.
Vagavgifter/vagskatt 0 Offorts kommentar Drivmedelsskatt: Hogre beskattning av drivmedel i AP-kalkylen.
Moms pa biljettintakter 144 100
Banavgifter 123 300]Banavgift: P-tdg 230 mnkr och G-tdg -107 mnkr
Moms fordonskostnader -186 400
Konsumentoverskott 15 217 11 700
Persontrafik 10 736 8 000
Reskostnader| -8 0
Restider 8 639 7 400]Hogre restidsvarde och hogre nusummefaktor i AP-kalkylen
Vagavgifter/vagskatt 0 0
Godskostnader 0 0
Forseningstid resenérer| 1353 600
Komfort 751 OJEj beraknad kalkylpost i Maj 07-kalkylen.
Godstrafik 4482 3700
Transporttid 329 500
Transportkostnader, godstag 4002 3 000} inkl 107 mnkr banavg G-tg och 11 mnkr transp.tkostn I-bil enl Sampers/Samkalk-kalkyl
Forsen, tdgdr.kostn o godstid g-tag 151 200
Ovriga samhaéllseffekter 3391 4 500
Externa effekter 3176 4 300
Persontrafik 968 1500
Jarnvagstrafik| -141 -100
Luftféroreningar o klimatgaser 13 0
Olyckor -28 0
Marginellt slitage -126 -100
Ovrig trafik 1109 1600
Luftféroreningar o klimatgaser 728 1 100 JMindre CO2-utslapp AP-fordon pga effektivare motor. o minsk andel fossila drivmedel.
Trafikolyckor 362 400
Marginellt slitage 19 100
Godstrafik 2207 2 800
Jarnvagstrafik| 282 100
Luftféroreningar o klimatgaser 0 0
Olyckor 40 0
Marginellt slitage 241 100
Ovrig trafik 1926 2700
Luftféroreningar o klimatgaser 952 2 300 [Mindre CO2-utslapp AP-fordon pga effektivare motor. o minsk andel fossila drivmedel.
Trafikolyckor 162 200
Marginellt slitage 554 200
Buller 258 0 [Ny kalkylpost i AP-kalkylen.
Korsningar vag och jarnvag 216 200
Korsningsolyckor 112 100
Vagtrafikant. tids- o fordonskostn 104 100
Ovriga monetéra effekter 301 600
Okad leveranssakerhet 301 600Ny analys med forsiktigare antaganden i AP-kalkylen.
Summa kostnader 16714 | 19181 | 16300 [ 17 600
Summa nyttor 16 922 18 800
Nettonuvarde 208 -2 259 2 500 1 200
Nettonuvardekvot 0,01 -0,11 0,14 0,06
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6.1.2. Utokade kommentarer for nagra kalkylposter

Anléaggningskostnad: Nominella anldggningskostnaden i UA har 6kat i AP-kalkylen.
Effekten av den dkningen i den samhallsekonomiska kalkylen (absolutbeloppet), har trots en
hogre prisniva blivit mindre till f6ljd av att kostnaden i JA &r storre, restvardet har avraknats
och skattefaktorn har minskat fran 1,53 till 1,21 i AP-kalkylen. Med samma
anlaggningskostnad i AP-kalkylen som i Maj 07-kalkylen skulle AP-kalkylen, med de nya
kalkylforutsattningarna for berdkning av samhallsekonomisk anldaggningskostnad och allt
annat lika, ha haft en hogre I6nsamhet an vad som nu ér fallet.

Reinvestering: Den inbesparade reinvesteringskostnaden &r mindre i AP-kalkylen. Skillnaden
beror dels pa indexering av kalkylvardet, dels andrade skattefaktorer och lagre
nusummefaktor. Grundvardet for kalkylvéardena for berékning av reinvestering i prisniva 2002
raknades i AP-kalkylen upp med BV-index till prisnivd 2008-06 och ned till 2006-medel med
KPI, totalt en faktor pa 1,4. | Maj 07-kalkylen raknades grundvérdet upp till prisniva 2005-01
med BV-Index med faktorn 1,15. Saledes en faktorskillnad pa 1,22 med héansyn till indexering
av kalkylvardet.

Paverkan av lagre skattefaktor ger en faktorskillnad pa 1,26 och lagre nusummefaktor ger en
faktorskillnad pa 1,06, totalt ca 1,34. Andring i indexberakning, skattefaktorer och
nusummefaktorer ger sasmmantaget en faktorskillnad pa 1,63 (=1,22*1,34). (1 100*1,63=
1.800)

Fordonskostnader kollektivtrafik: Fordonskostnaden fér kollektivtrafik &r hogre i AP-
kalkylen. I AP-scenariot ansluter inte banan till ndgon av flygplatserna i Skellefted eller
Luled. Detta ger dock ingen stdrre skillnad i effekt mellan kalkylerna. Den storsta skillnaden
beror pa hogre fordonskostnader for tagtrafik.

Transportkostnader, godstag: Den inbesparade transportkostnaden for godstag har okat i
AP-kalkylen. Skillnaden beror till storsta del p& hojda kalkylvarden for tagdriftskostnader i
AP-kalkylen. Hogre kalkylvérde innebér en skalférstoring da vardet i tabellen avser skillnad
mellan utredningsalternativets och jamforelsealternativets trafik.

| bada kalkylerna kommer huvuddelen av godsnyttorna fran existerande gods som i UA
antingen kan transporteras pa tyngre och snabbare tag pa Norrbotniabanan eller ga kvar pa
Stambanan som medger hogre hastigheter nar tagantalet minskat betydligt. Vidare ar andelen
existerande gods (och tag) hogt. Skillnaden i kalkylvarde far darfor ett stort genomslag.
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6.1.3. Kommentar [lbnsamhet

| detta avsnitt redovisas de forutsattningar, avgransningar och tillatna effekter som leder fram
till nettonuvérdekvoterna ovan samt hur dessa kvoter kan tolkas.

Givet:
e de skilda forutsattningarna i respektive kalkyl med avseende pa bland annat
- niva pa nominell anlaggningskostnad
- niva pa kalkylvarden
- kalkylmetodik
- niva pa trafikering

och

e de specifika avgransningar i AP-kalkylen som har har applicerats pa den justerade Maj
07-kalkylen med avseende pa
- den nominella anlaggningskostnadens osékerhetsniva (50 %, inte nedre niva
eller 85 %)
- antal kalkylposter under Ovriga monetara effekter (endast Okad
Leveranssakerhet)

samt att

o kalkylerna endast innehaller, av f.d. SIKA och f.d. trafikverken, 6verenskomna
definitioner pa vad som far inga i
- monetart varderbara effekter'® (inte t.ex. arbetsmarknadseffekter™)

far man ovanstaende nettonuvérdekvot (NNK) i de fargmarkerade rutorna.

| AP-kalkylen ar NNK 0,01. Detta innebdr att for varje satsad samhallsekonomisk krona'® far
det svenska samhaéllet tillbaka den satsade kronan och 1 6re (1,01).

| den justerade Maj 07-kalkylen ar NNK 0,14, dvs. for varje satsad krona far samhallet
tillbaka 1 krona och 14 6re (1,14).

1 Monetart varderbara effekter &r kostnader och nyttor som kan kvantifieras och varderas i pengar.

1> Jamfor sid 28-33 i Samlad effektbedémning: BVLuU_017_Samlad effektbedémning Norrbotniabanan, etappl
091204 http://www.trafikverket.se/PageFiles/23300/BVLu_017_effektbedomning_Norrbotniabanan.pdf

16 varje nominell krona som utgér underlag fér en samhallsekonomisk kalkyl kan sagas bli omvandlad till en
samhallsekonomisk krona. Detta sker bl.a. nar den samhallsekonomiska anlaggningskostnaden berdknas och nar
vissa nominella kalkylvarden pafors skattefaktorer.
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Bilaga 1 — Princip for diskontering enligt ett fiktivt exempel.

Diskontering innebar man med hjélp av nuvardesfaktorer flyttar kostnader och nyttor som infaller vid olika tidpunkter till en
gemensam tidpunkt. Tidpunkten t=0 har i figuren nedan av pedagogiska skl gjorts lika bred som ett ar.

=Nyttor, grundvérde 20 mnkr/ar. Diskonteringsfaktor=19,79979, inkl tillvaxtfaktor. Nuvarde=396 mnkr.
=Anlaggningskostnad, grundvarde 100 mnkr/ar. Diskonteringsfaktor=0,96203. Nuvarde=100+96+92=288 mnkr.

Nyttor, mnkr
A

396 |=Nuvardet

=

[
0SV.
t=0 | 1 2 3 20|20|20|20|20|20|20|20|20|/\,|20|20|
4 5 6 7 8 9 10 11 12

/

n

42 43 Ar

-100) -100] -100|Nominella anldggningskostnaden, totalt 300 mnkr.

-288 |= Nuvardet

v
Kostnader, mnkr

Prognosar=2020

Antal &r [t=0] 2] 2] 3] afs] 6] 7] 8] o]wlul]wn 42 | 43
Artal 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 2020 | 2021 2051 | 2052
Nuvardesfaktor (NV) 1,00 [ 096 [ 092 [ 089 [ 085 082] 079 076 0,73] 070 0,68] 0,65 0,20 [ 0,19
Trafiktillvixt 092]093[094]095] 096 097]097] 098] 099]1,00]101]102 132 ] 1,34
NV*Trafiktillvaxt 1,00 [ 090 [ 087 [ 084082 079 077 075 0,72 0,70 0,68] 0,66 0,27 [ 0,26
Diskont.faktor Effekter 00 | 00 [ 00]ogs]o82[079]077]075[072]070] 068] 066 027 | 026
Diskont.faktor Anl.kostn 1,00 | 0,96 [ 092 | 00 | 00 ] 00 [ 00| 00 ] 00] 00 00] 00 00 | 00




