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Sammanfattning

Norrbotniabanan blir en viktig link i det fram-
tida nordeuropeiska jirnvigssystemet och far stor
betydelse f6r befolkning och niringsliv i norra
Sverige och i angrinsande regioner.

Norrbotniabanan utformas med hég geometrisk
standard for att medge snabba persontransporter
och effektiva godstransporter.

Norrbotniabanan ger férutsittningar for langsik-
tig hillbar utveckling med ekonomiska, sociala
och ekologiska dimensioner.

Nottbotniabanan ska tillgodose:

* Framtidsinriktad och héllbar niringslivsut-
veckling

* Samspelande arbets-, utbildnings-, och bo-
stadsmarknader genom regionférstoring

* Samverkande bebyggelse och transportsystem

*  God miljs och langsiktig héllbarhet

Malpunkter av strategisk betydelse

Fér att uppfylla indamalen behéver strategiske
viktiga malpunkter betjinas av banan. En system-
miissig analys av malpunkterna i striket har lett
fram till fyra grupper/klasser med mélpunkter av
olika stor vike.

Grupp 1- Orten/industrin/terminalen har
sarskild tyngd:

e (Umeg O, Umes C) Skelleftes, Pited, Luled C,
Luled V, Sunderbyn, Boden

° SSAB Tunnplét (Luled), Gammelstad Godster-
minal, Luled hamn, Kappa kraftliner (Pized),
Setra (Pited), SCA Timber (Munksund),

SCA Packaging (Munksund och Holmsund,),
Rénnskirsverken (Skelleftehamn), (Umed

hamn)

Grupp 2 - Orten/industrin/terminalen har re-
lativt stor tyngd/ligger pa limpligt tigavstind:

* Robertsfors, Burtrisk, Byske, Kallax flygplats
°  Skellefted Kraft (Skellefted), Pited hamn, Skel-

lefted hamn
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Grupp 3 - Orten/funktionen och kan bli ak-
tuell for station/héallplats/industrisparsanslut-
ning:

* Ursviken/Skelleftehamn, Kége/Ersmark, Oje—
byn, Norrfjirden, Rosvik

° Plannja (Luled), Kuusakoski (Skellefted), Mar-
tinsons (Bygdsiljum), Ddvamyrans industriom-
rade

Grupp 4 - Ort/funktion som eventuellt kan bli
aktuell for hallplats i framtiden:

*  Sivar, Bygded, Bygdsiljum, Aniset, Lovanger,
Skellefted flygplats med omland, Bured, Jivre,
Pited havsbad, Antnis/Sérbyarna.

Vad kravs?

For att indamailet med Norrbotniabanan ska
uppfyllas krivs att:

* Linjedragningarna ir rationella och medger
rationell trafikering f6r bdde persontrafik och
godstrafik.

* Milorter/industrier tillhérande gruppen 1 skall
betjinas av Norrbotniabanan.

* Merparten av de utpekade mélorterna/indu-
strierna tillhérande grupp 2 skall betjinas av
Norrbotniabanan. Vilken/vilka ir beroende av
korridorval/linjestrickning.

* Resecentra lokaliseras centralt med god till-
ginglighet till/fran arbetsplatser och fran/till
boende.

* Godstransportldsningarna lokaliseras och
utformas ritt vad avser terminaler, industrispar
etc samt att triangelspar byggs i erforderliga
ligen.

Sammantaget erfordras:

* Gen, smidig och genomggende linjeféring. For
Luled 4r genomgangslosning ett komplext lin-
jeval som behover dgnas stor uppmirksamhet i
kommande Jirnvigsutredning.

¢ Centrala resecentrumlokaliseringar.

* Langsiktig anpassning av lokaliseringsmonstret
till tdgtrafikens forutsittningar.

* Rationella anslutningsméjligheter for industri-
spar och triangelspar.



1. Inledning

1.1 Utgangspunkter

Att anligga en ny jirnvig kriver provning enligt
miljobalkens bestimmelser. Bestimmelserna i
miljobalken syftar till att frimja en hallbar ut-
veckling, dir nuvarande och kommande genera-
tioner tillforsikras en hilsosam och god miljs. En
sddan utveckling bygger pa insikten att naturen
har ett skyddsvirde och att minniskans ritt att
forindra och bruka naturen ir férenad med ett
ansvar att forvalta naturen vil. lansprkstagande
av mark och vatten skall dven ske med hinsyn
till miljébalkens grundliggande och sirskilda
bestimmelser for hushéllningen med mark och
vatten.

I miljobalken vigs dven indamalsuppfyllelse in
som en visentlig utgdngspunkt. I 2 kap. 4§ anges
att:

"For all verksambet och alla dtgiirder skall en sidan
plats viljas atr indamdlet kan uppnds med minsta
intrdng och oliigenhet for méinniskors hilsa och
miljon.”

Langsiktig ekonomisk, social och ekolo-
giskt hallbarhet

Med skirpta miljokrav kommer 6kade krav att
stillas p& de allminna kommunikationerna.
Jarnvigen kommer dirmed, troligen, pé lingre
sikt att fA allt storre betydelse for sdvil regionala
som interregionala resor. Den stora férindringen
kommer att vara att tigtrafiken fir starkt 6kad
betydelse for vardagsresandet till/frén arbete och
dven till/frdn utbildning.

I ett lingre perspektiv kan dven fritidsresor i allt
hogre grad komma att foretas med tdg.

Den sociala och ekonomiska héllbarheten dr
beroende av vilka arbetstillfillen regionen kan
erbjuda bada parter i ett hushill, sdvil redan
tidigare bofasta som senare inflyttade. Nuvarande
sysselsittnings- och pendlingsménster visar pd
obalanser mellan arbetsmarknaderna. Obalanser-
na har som tydligast effekt lett till kvinnoutflytt-
ning och kvinnounderskott.

Snabba och effektiva personresor ir av stor vikt
for att kunna erbjuda forvirvsarbete inom dags-
pendlingsrestid. Detta kommer att leda till hogre

4

forvirvsfrekvenser, bittre befolkningsbalans samt
ett effektivare nyttjande av uppbyggt realkapital
och inbérdes kompletterande boendemiljser och
arbetsplatser.

Den sociala och kulturella strukturen 4r d4ven den
viktig for att bibehélla arbetstillfillen och for ny-
rekrytering, sirskilt av nyckelpersoner. En storre
samspelande region har ocksa littare att utveckla
kulturlivet med bibehéllande av lokal prigel och

sociala nitverk.

I ett lidge nir miljokraven skirps samtidigt med
okade miljokostnader, blir det for regioner utan
god kollektivtrafikforsorjning svért att klara sam-
hillets funktionskrav i vitala avseenden. Kollek-
tivtrafiken behover i sidant fall kunna ta 6ver de
relativt stora person- och godstrafikmingder, som
av miljoskil behover foras 6ver. Det dr dirfor av
stor betydelse att langsiktigt verka fér en kollek-
tivtrafik som kan klara en uppgraderad roll.

Betydelsen av effektiva, tillforlitliga och sikra
godstransporter ir av vital betydelse for de stora
och viktiga basindustrierna lings norra norrlands-
kusten.

1.2 Andamalen

Det 6vergripande indamalet for utbyggnaden av
Norrbotniabanan ir att projektet skall bidra till
en langsikeigt hillbar samhillsutveckling. Malet
har ekologiska, sociala och ekonomiska dimen-
sioner, som ir beroende av varandra och som
tillsammans bidrar till den hallbara utvecklingen.

En nedbrytning av de tre dimensionerna till del-
mal har utforts enligt foljande:

Ekonomiskt hallbar utveckling
* utvecklade godstransporter

- Kapacitet, axellast, tgvike

- Tillganglighet till terminaler

- Systemtdg

- Vagnslast

- Kombi

- Samordning med 6vriga transportslag
¢ utvecklade persontransporter

- Tjdnsteresor

- Kompetensforsorjning

- Tillginglighet till turistiska m&lomridden

mm

* genom goda lokaliseringsfrutsittningar



Socialt héllbar utveckling

* Samverkande arbets-, utbildnings- och bo-
stadsmarknader

* Goda livsmiljser
¢ Tillgang till service och kulturutbud
* Ett sikert transportsystem

* En jimstilld samhillsutveckling

Ekologiskt hillbar utveckling

* De nationella miljomélen

* Naturmiljo

* Hushillning med naturresurser

e Luftkvalitet och klimat

Norrbotniabanan skapar nya f6rutsittningar och
mojligheter att med bibehéllen samhillsfunktion
klara skirpta miljo- och resurshushéllningskrav.
For tydlighetens skull har en fjirde dimension
”Langsiktigt héllbar utveckling” lagts till och som
belyser dess indamélsuppfyllelse.

Langsiktigt héllbar utveckling

 Hallbarhet for skirpta miljo- och resurshus-
hallningskrav

» Samverkande bebyggelse och transportinfra-
struktur

* Rationell transportinfrastruktur som medger

hallbar trafikférsorjning

1.3 Syfte

Uppdragets syfte ir att:

* utféra en indamalsanalys for Norrbotniabanan
pa systemnivd, dvs pa dvergripande nivé for
hela strickan Umed-Luled.

* ge input pa systemnivd till pdgiende forstudier.

* utveckla och forfina indamélsbeskrivningen.

Baserat pd indamaélsbeskrivningen genomfors
analyser for att bedéma dndamalsuppfyllelsen for
Norrbotniabanan pa systemnivd, vilket kommer
att jimforas med Nollalternativet och Noll-plus-
alternativet 2 och med avseende pa respektive
delmél. Analysen gors for alla alternativ och ir
fokuserad pé systemuppbyggnad och orter som
betjinas.

Resultatet av denna utredning ska bidra till urva-
let av korridorer i de tre pdgdende forstudierna,
dvs att indamalsanalyserna ska fortydliga vilka

! Nollalternativet utgprs av dagens jirnvigsinfrastrukeur
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krav och funktioner de tinkbara korridorerna bor
uppfylla i systemsammanhang f6r att de ska vara
dndamalsenliga och genomforbara samt rimliga
att fortsitta studera i kommande utredningsskede
(Jarnvigsutredning).

Féljande kommer att redovisas i uppdraget:
o Strategiska mélpunkter

* Betydelsen av resecentrum i centrumnira ligen
1 de storre titorterna Skellefted, Pited och Luled

* Betydelsen av genomggende trafiklgsningar
(jamfort med sk ”sicklgsningar”)

* Milpunkternas bidrag till indamélsuppfyllel-
sen for Norrbotniabanan analyseras

Omfattningen av mélpunkter har identifierats
av konsulten och lagts fast efter avstimning med
styrgruppen for uppdraget.

1.4 BedOdmningar av andamals-
uppfyllelse

I det foljande behandlas de tre indamalen, vart
och ett nedbrutet pd delmél. De bedémningar
som redovisas avser tre nivier:

¢ Andamailet uppfylls
* Andamilet uppfylls delvis
* Andamilet uppfylls €]

1.5 Paverkan pa systemniva

I detta tidiga skede 4r det viktigt att i férsta hand
undersoka vilka systemeffekter som projektet kan
ha. Med systemeffekter menar vi effekter som
hirrér frin systemets uppbyggnad och funktion
och i huvudsak ir oberoende av banans detaljlo-
kalisering.

Malen for en hallbar utveckling i ett euro-
peiskt perspektiv...

Pa EUs toppmote i Géteborg 2001 antogs en
strategi for hallbar utveckling. Den syftar till att
anpassa EUs politik till en lingsiktig ekonomiskt,
socialt och ekologiskt hallbar utveckling. Fyra
omriden valdes ut i en forsta etapp:

o Sikerstillande av héllbara transporter
* Frimjande av folkhilsan
* Ansvarsfull férvaltning av naturresurser

* Bekimpandet av klimatférindringar

2 Nollplusalternativer utgdrs av en standardhdjning av befintlige sparsystem, dvs Stambanan genom vre Norrland inklusive de tvirbanor som sam-

manbinder kuststiderna med Stambanan.



Inom varje prioriterat omréde finns mél och
dtgirder samt tidtabeller f6r nir dessa ska vara
genomférda. Malen kompletterar de sociala och
ekonomiska mal som omfattas av den s kallade
Lissabonprocessen.

Norrbotniabanan kommer att fa en viktig roll i
norra Europas jirnvigsnit och bidrar till att EUs
intentioner om en héllbar utveckling underlittas
vad giller bide bekimpanden av klimatf6rind-
ringar och sikerstillande av héllbara transporter.
En ny 6st-vistlig link gor det majligt att skapa
nya handelsférbindelser samt till viss del om-
fordela godsfloden som idag gir frin Barentsre-
gionen ner till Europa. Dirmed méjliggors dels
stirkt ekonomisk utveckling for perifera omré-
den, dels en minskning av den transportrelaterade
miljobelastningen i central- och Osteuropa.

... | ett nordiskt perspektiv ...

Aven Nordiska Ridet har antagit en strategi for
hallbar utveckling, som tridde i kraft 1 januari
2001. Centrala frigor 4r klimatforindringar,
biologisk mangfald, skydd av den marina miljon,
kemikalier, livsmedelssikerhet, energieffektivitet
samt héllbara transporter.

I ett nordiske perspektiv kommer Norrbotnia-
banan att i positiva systemeffekter som en del

i en link mellan Finland och Visterhavet. Den
okade integrationen mellan svenska och finska
industrier har ocksa lett till 6kade godsfloden
mellan linderna. Norrbotniabanan stirker dven
transporter Norge-Sverige resp norra Norge-Sve-
rige-sddra Norge (eftersom Norge inte har nigot
eget sammanhingande jirnvigssystem mellan
norra Norge och évriga delar av Norge). Med en
Norrbotniabana 6kar méjligheterna att transpor-
tera dessa nordiska godsmingder pa ett miljomis-
sigt ansvarsfullt sitt.

... och i ett svenskt perspektiv:

Hallbar utveckling ir det évergripande mélet
for svenska regeringens politik. Regeringens
arbete for hallbar utveckling beskrivs i skrivelsen
Nationell strategi for hillbar utveckling (skr.
2001/02:172). Hir pekar man ut 8 kirnomra-
den, och de flesta av dessa paverkas av en Norr-
botniabana:

* Ekonomisk tillvixt och konkurrenskraft (pa-
verkas positivt av att ett nytt transportalterna-
tiv skapats)

* Social ssmmanhéllning, vilfird och trygg-
het (paverkas positivt av stirkta ekonomiska
forutsittningar, stirkta konkurrensméjligheter
och av ckade mojligheter till deltagande i fri-
tids- kultur- och sportaktiviteter nir restiderna
forkortas)

¢ Sysselsittning och lirande (paverkas positivt
av de okade mojligheterna ill arbetspendling
mellan inbérdes kompletterande arbetsmark-
nader och forbittrad tillginglighet till hogre
studier som de snabba transporterna till och
mellan hégskole- och universitetsorter medger)

* Regional utveckling och sammanhallning

* Befolkning och folkhilsa (paverkas positivt
till £6ljd av firre trafikolyckor och minskade
trafikrelaterade miljoproblem.)

* Utveckling av ett hallbart samhillsbyggande
* Framtidens milj6

* Begrinsa klimatférindringarna (frimst minsk-
ning av vixthusgaser)

S& hir skriver regeringen om transportsystem och
infrastrukeur: "Det finns ett imsesidigt samband
mellan ett effektivt och lingsiktigt hillbart trans-
portsystem och sambillsutvecklingen i stort. Ett vill
fungerande transportsystem underlittar méinniskors
vardag och ger okade majligheter att vilja boende,
arbete och fritid. Extt effektivt transportsystem dir
ocksd en av grundforutsittningarna for en hallbar
ckonomisk tillviixt i hela landet. ....det Gvergripande
malet for transportpolitiken dr att sikerstilla en
sambiillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt hillbar
transportforsorjning for medborgarna och néringsli-

vet i hela landet.” (sid 84 ff)

Regeringen anger dven sex delmél for transport-
politiken (Tillgingligt, hog kvalitet, siker trafik, god
miljs, positiv regional utveckling och ett jimstillt trans-
portsystem) som en del i utvecklingen av ett hall-
bart samhillsbyggande. Norrbotniabanan bidrar
till att flera av dessa mal kan nds, vilket framgdr i
andra utredningar (Ny jirnvig Umea-Haparanda
- underlagsrapport, Banverket 2003).



2. Studerade alternativ

2.1 Norrbotniabanan

Norrbotniabanan omfattar ca 27 mil ny jirnvig
utmed norra norrlandskusten mellan Umed och
Lules, se fig 2.1. Omradet saknar idag jirnvig,
eftersom Stambanan genom 6vre Norrland gér
genom befolkningsglesa delar lingre in i landet.
Tillsammans med Botniabanan, som nu byggs
mellan Kramfors och Ume4, skapar Norrbotnia-
banan en sammanhingande jirnvig lings den
befolknings- och industritita norrlandskusten.

Norrbotniabanan utformas med hog geometrisk
standard for att medge snabba persontransporter
och effektiva godstransporter. Den héga standar-
den p& Norrbotniabanan ger betydligt bittre for-
utsdttningar att bilda lingre godstdg som nyttjar
de totala tagviktsmajligheterna.

Norrbotniabanan skapar tillsammans med Stam-
banan genom 6vre Norrland en dubbelsparsfunk-
tion for godstrafiken. Med en [8sning av detta
slag skapas ocksd goda kapacitetsférutsittningar
bade f6r godstrafiken (fordelad pd bida banorna)

och persontrafiken (frimst pd Norrbotniabanan).

Norrbotniabanan blir dven en viktig link i det
nordeuropeiska jirnvigssystemet, genom stirkta

kopplingar frén/till norra Norge, norra Finland
och NV Ryssland.

Banverket arbetar for nidrvarande med att ta fram
forstudier for tre delstrickor, Ume3s-Skelleftes,
Skellefted-Pited och Pited-Lulea.

Norska havet

p s paranda

Bl AGues
l FPited  iostorgh,
: ‘skeueﬁea /
T §

A
T %

1

Figur 2.1 Norrbotniabanan blir en viktig lank bade
i det nationella och i det internationella jarnvags-
systemet



Rationella och effektiva trafikeringslosningar ir
mycket betydelsefulla. Fér att kunna jimfora
strickningsprinciper genom stationsorterna har
tva dvergripande alternativ jaimforts i denna stu-

die, NBB1 och NBB 2.

NBB 1: Norrbotniabanan med genomgiende
dragning och centralt resecentrumlige genom
samtliga stationsorter. Se fig. 2.2.

NBB 2: Norrbotniabanan byggd med "sidcklos-
ning” i Luled och Skellefted och icke centralt
resecentrum i Pited. Se fig 2.3.

ey e

¥
Burirasi

FLavanger

/Robertsfors C

| Bygded

Bolniabanan mot 7 -,.
" Sundsvall/Stockholm k

Figur 2.2 Norrbotniabanan med genomgangslos-
ning i kommunhuvudorterna. Principskiss.

(Losningen kan ocksa g& genom Burtrask och
"omvant” genom Skelleftea.)

Bomiobananmot | A\
I Sundswvall/Stockholm -

Figur 2.3 Norrbotniabanan med sacklosning i
Luled och Skellefted samt icke centralt resecen-
trumlage i Pited. Principskiss.

(Losningen soder om Skellefted kan ocksa gé via
Burtrask.)



2.2 Noll-Plus-alternativ

Nollplusalternativet innebir en standardhéjning
av befintligt sparsystem, dvs Stambanan genom
ovre Norrland inklusive de tvirbanor som sam-
manbinder kuststiderna med Stambanan. Alter-
nativet innebir dven Botniabanan och Haparan-

dabanan utbyggda.

Standardhéjningen innebir att:

* storsta tillitna hastighet (Sth) skall vara ligst
120 km/h for tgkategori A med stérsta tillitna
axellast (stax) pa 25 ton, vilket erfordrar minsta
radie p& 700 meter.

* storsta tillitna lingslutning skall vara hogst 10
promille for att undvika tigviktsbegrinsningar.

* motesmojliget mellan 750 m linga tagsitt med
samtidig infart skall vara méjlig pa samtliga
motesstationer.

¢ avstdnd mellan métesstationerna p& Stamba-
nan mellan Vinnis och Luled bor vara ca 7
km for att klara kapacitetsbehovet sa vil som
mojligt.

Al el dubbelspir

_Kallax

Linjeomlsggning
B4
4 Rosvik

Linjearnisggning

\.gited

Linjeomisggning

__Bbiden

Linjecmiggring

|, Linjeombaggning

N

Linjeamisggning

Vindeln

Uinjoratring

Botniabanan mot |

/—" Sundsvall/Stockholm '

Figur 2.4 Noll-Plus-alternativet innebar vissa stan-
dardhéjande atgarder.

9
2.3 Nollalternativ

Nollalternativet innebir vidmakthéllande av
befintligt jarnvigssystem och Botniabanan/Hap-
arandabanan utbyggda.

Dagens standard pd Stambanan genom 6vre
Norrland ir generellt 13g. Lig hastighetsstandard,
stora omvigar och dirav foljande langa restider
omdjliggor regional persontdgstrafik.

Den backiga Stambanan innebir att ett lok
endast klarar ca 1 100 ton jimf6rt med 1 600
ton séder om Ange via Stambanan och séder om
Umed via Botniabanan.

Enkelspéret innebir dven att de redan stora kapa-
citetsproblemen blir storre.

2 Kallax
™ "
% Rosvik
v }

X .. j_fet':V

Burirtsk .
‘_b— Lovanger
7sl =

= Robertsfors C

| Bygded
<
Mséavar
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3. Malpunkter och trafikeringslosningar

3.1 \Vardering av potentiella sta-
tionsorter och malpunkter

Stationsorter

Virdering av de mélpunkter som ingdtt i mal-
punktsanalysen har gjorts i fyra klasser.

Viktiga kriterier vid virderingen har varit:

* storleken pa malorten (antalet invinare),

* nationellt och regionalt strategiska malpunkeer,
* madlpunktens utvecklingspotential,

* det geografiska liget i forhdllande till Umes,
Skellefted, Pited och Luled (tig ska vara ett
attraktivt alternativ for arbets- och utbildnings-
pendling)

* mdjligheten att knyta olika kommunikations-
slag till varandra.

For klassningen giller att merparten av nimnda
kriterier behover vara uppfyllda.

1. Orten eller funktionen har sirskild tyngd
* > 20 000 invénare i upptagningsomréadet

* nationellt strategiska mélpunkter, universitet,
universitetssjukhus, linssjukhus, sirskilt viktig

flygplats, etc

e differentierad arbetsmarknad

2. Orten eller funktionen har relativt stor

tyngd/ligger pa limpligt tigavstand

* 2000 - 20 000 invdnare

* rationell eller regionalt strategisk mélpunkt

* service och niringsliv vil utvecklat

* mélorten/regionen har mycket att vinna pa
Norrbotniabanan, eftersom det geografiska
liget och befintliga kommunikationer idag
medfor otillrickliga forutsittningar for utbyte
med kompletterande arbetsmarknader enligt 1

o sirskilt viktigt turistiske mal

* knutpunke till annat kommunikationsslag,

buss, flyg eller bat

Orter nira kompletterande arbetsmarknad och
med hogklassig vigtrafikbetjaning (frimst E4) ges
ligre dignitet.

3. Orten/funktionen kan bli aktuell for sta-
tion/hallplats eller att industrin/terminalen
har viss tyngd

e 1 000-2 000 invanare

* orten har vil utvecklat, transportkrivande
niringsliv, alternativt industri som har sirskild
nytta av goda kommunikationer till universi-
tet, hogskola, flygplats etc.

* malpunkter med sirskilda potentialer, t ex
turistiska resmal.

* knutpunke till andra transportslag.

4. Orten eller funktionen kan eventuellt bli
aktuell for hallplats pa lingre sikt

e <1000 invdnare

* madlpunkter som har sirskilda potentialer, t ex
stora turistiska besoksmal

Vardering av godsgenereande verksam-
heter

Kriterier for klassificering av viktigare industrier.

1. Industrin/terminalen har sirskild tyngd

* Industrin transporterar éver 1 miljon ton/ar
(totalt in och ut)

* Industrin har betydande andelar transporterat
med jirnvig

* Terminalen har en nationell/storregional bety-

delse

2. Industrin/terminalen har stor tyngd

* Transporterar mellan 500 000 - 1 000 000
ton/ar (totalt in och ut)

* Verksamheten har stora volymer transporterade
med jirnvig eller har stora potentialer att flytta
over transporter till jirnvig

* Terminalen har regional betydelse

3. Industrin/terminalen har viss tyngd

* Transporterar 200 000 - 500 000 ton/ér (totalt
in och ut)

* Smai godsvolymer anpassade for jirnvig

* Terminalen har lokal betydelse



3.2 Resecentrumlokalisering

Grundprinciper for lokalisering

Transportsystemet ir ett nit av olika transportslag
och kan fungera olika bra beroende pa utform-
ningen. Ett bra system for frekventa resor behover
medge god tillginglighet till fots och med cykel
och snabba omstigningar mellan olika transport-
slag. Resecentrums lokalisering dr mycket viktig
for att jarnvigen skall kunna géra maximal nytta
och for att indamélen skall uppfyllas.

Ett resecentrum ska:

* Fungera som en kopplingspunkt mellan olika
transportsystem

* Fungera som en viktig lokaliseringspunkt f6r
nationellt och regionalt samt lokalt strategiska
mélpunkter.

Tillganglighet

Tillgingligheten till varje resecentrum behéver
sikerstillas for att nyttan skall kunna optimeras.
I planeringen av lokalisering av resecentrum ef-
terstrivas s stort marknadsunderlag som majligt
inom acceptabla avstdnd:

* 1 km ir vid hogklassiga GC-vigar acceptabelt
gdngavstand figelvigen

* upp till 3 km ir acceptabelt cykelavstdnd vid
hogklassiga cykelvigar.

Dessa avstindskriterier 4r rimliga med gena,
attraktiva GC-vigar med sma eller obefintliga
terring- och trafikbarridrer. Om sa inte 4r fal-
let riskerar rickvidden reduceras till hilften och
didrmed den tillgingliga ytan till en fjirdedel.

Det dr av stor betydelse att resecentrum loka-
liseras s& nira orternas koncentrationer av be-
folkning, service och arbetsplatser som maijligt.
Bostadsomréidenas kopplingar till resecentrum ir
ndgot mindre avstindskinsliga dn verksamheter-
nas. Resenirerna har bra kinnedom om busstra-
fikens funktion pa hemorten och lingt fler har
tillging till exempelvis cykel pa hemorten 4n pé
mélorten.

Ett centralt lige for resecentrum ger god tillging-
lighet dven fér boende i kommunernas ytter-
omraden, eftersom resecentrum normalt ocks3

ir bast tillgingligt for samtliga interregionala,
regionala och lokala busslinjer.

11
Skelleftea

Skellefteds laingsmala, vist-6stliga, stadsstruk-

tur gor det sirskilt viktigt att resecentrum har

ett centralt och strategiskt lige i anslutning till
arbetsplats-, mélpunkts- och befolkningskoncen-
trationerna. Ett utvecklat resecentrum vid be-
fintlig busstation tillfor siledes dessutom smidiga
bussanslutningar f6r Skellefteds ytteromriden.

Ett perifert resecentrumlige i Skellefted skulle
innebira att stora nyttor av Norrbotniabanan gar
forlorade. Underlaget av arbetsplatser och befolk-
ning inom acceptabla GC-avstind reduceras.
Detta vore olimpligt utifrdn att Skellefted idag
dven isolerad arbetsmarknad, som kriver effektiv
tillginglighet for att restiderna skall bli tillrick-
ligt korta. Region- och lokalbussférsérjningen
skulle forsimras kraftigt eftersom ett icke centralt
resecentrum kriver ytterligare en omstigning for
flertalet anslutande bussresenirer.

Pited

Centralt resecentrum kan tillgodoses i tre alter-
nativa ligen (kopplade till tre alternativa, genom-
gdende linjeforingar), ett i stadscentrums sédra
utkant, ett vid Nolia och ett mellan centrum och
sjukhuset. Bada ger god GC-tillginglighet. Det
sodra, centrala liget och centrum/sjukhusliget
ger god busstillginglighet medan Nolia-alternati-
vet kriver anpassningar av vissa linjedragningar.

Resecentrum vid E4 erfordras ifall Norrbotnia-
banan inte dras genomggende via Pitholmen
och stadscentrum. Ett sddant lige ger avsevirt
simre GC-tillginglighet. Viss méjlighet finns till
anpassning av busslinjerna, men sirskilda fysiska
dtgirder krivs for att utveckla en knutpunkt.
Liget mellan Piteds centrala delar och Ojebyn
torde langsiktigt innebira viss omlokalisering av
centrumverksambheter.

Luled

Resecentrum Luled C ligger vid stadscentrumstré-
kets norra del, ddr dven busstationen ligger. Viss
anpassning av plattformsligena kan vara limplig.

Resecentrum Luled V (Notviken/LTU) fir stor
strategisk betydelse till/fran Lulea tekniska
universitet. Anpassningen av markanvindnings-
planeringen ir angeligen for att dstadkomma
ett attraktive GC- och bebyggelsestrak resecen-
trum-Aurorum-LTU-Porson. Straket forlings



limpligen soderover for smidig koppling frén/till
bostadsomridena Notviken och Mjélkudden.

Resecentrum vid Luled V (Notviken/LTU) utfor-

mas limpligen samplanerat med planerad plan-

skildhet med ny, anslutande trafikled.

3.3 Effektiva trafikeringslosningar
for person- och godstrafik

Sacklosning kontra genomgangslosning

For rationell och effektiv persontdgstrafik ir sk
”genomgangslosning” i stationsorterna den mest
optimala. Med genomgingslosning behover tigen
inte "vindas”, vilket ger betydelsefull tidsbespa-
ring och minskning av trafikeringskostnaden.

I enstaka fall kan dock ”sicklésning” vara mo-
tiverad, bland annat om genomgangslosningen
innebir att jirnvigen mdste dras i en stor omvig
eller att andra forsvirande omstindigheter inte
kan losas.

Att "vinda” ett motorvagnstdg vid “sicklosning”
tar ca tio minuter. For ett konventionellt lok-
draget gods- eller persontdg innebir det att loket
kopplas loss, flyttas till andra dnden av tdget och
kopplas ihop igen. Att "vinda” ett lokdraget per-
sontdg tar ca 20 minuter, men kan ta innu léingre
tid vid svéra vinterviderforhéllanden dill foljd

av att problem kan uppstd vid &terkoppling av
bromsslangar etc. Tiderna for ett ordinirt godstdg
ir motsvarande ca 30 minuter.

Ibland kan sicklsningen bli en "dubbelsick”

ifall stiderna har tvi stationer. Detta skulle kunna
intriffa for Luled varvid bdde Universitetet/
Notviken och Luled C kommer i "sicken”. Detta
ger bristfillig 6verblickbarhet och ytterligare
forlingda restider, eftersom uppehéll behovs i
universitet/Notviken i bida riktningarna.

Vissa skissserade alternativ skulle innebira att Lu-
led blev en "trippelsick” med Sunderbyn, Luled V
och Lules C.

Perifert stationslage

Ett perifert resecentrumliige innebir att tillging-
ligheten till/frin centrala malpunkter forsimras
och att underlaget for persontrafiken minskar.
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Princip "genomgangslosning” (tre varianter)

_ceo

Princip "dubbelsack”
(kan bli aktuellt i Luled)

e

Princip "sacklosning”

Princip "perifert resecentrumlage” (Tva varianter,
kan bli aktuellt i Pited, Skellefted och Robertsfors)



Persontrafik

Persontrafiken pd Stambanan genom Ovre
Norrland bestir idag enbart av nattig. Att bedriva
dagtdgstrafik till/frin de stider som ansluter till
Stambanan med tvirbanor, Ume3, Skelleftes,
Pited och Lules, ir inte rationellt och ger alltfor
lénga restider. Nir Botniabanan ir i drift skapas
vissa mojligheter till “marknadsuppbyggande”
persontagstrafik Botniabanan-Umea-Vinnis-Vin-
deln-Bastutrisk-J6rn-Alvsbyn-Boden-Lules.

Med Norrbotniabanan skapas helt nya férutsice-
ningar f6r smidig persontrafik. De relativt stora,
inbordes kompletterande stiderna och évriga
titorter 6ver ca 2 000 invanare lings norrlands-
kusten kopplas samman med en modern jirnvig,
som bl a ger kraftigt férkortade restider, 6kat
samspel samt 6kad dynamik och konkurrenskraft.

13

Fér att uppna rationell persontrafik pa Norrbot-
niabanan dr genomgéngslosningar och dverblick-
barhet att foredra.

I Luled innebir genomgangslosning en omvig

pa 5 km, vilket endast motsvarar 1-2 minuter
gangtid for snabbtdg att jimfora med att tdgvind-
ningen tar ca 10 minuter. Genomgéngsldsningen
i Luled fir stor betydelse f6r att smidigt och
overblickbart nd Kallax flygplats, Luled C, Luled
tekniska universitet, Sunderby sjukhus och vidare
till Boden-Gillivare-Kiruna-Narvik och Boden-
Kalix-Haparanda-Finland.

SSAB:s systemtigsuppligg, Stalpendeln, fir

med nuvarande bangdrdsuppbyggnad f6r SSAB
sickvindning i genomgingsalternativ (via Kallax
flygplats). Samtidigt ger genomgéngslosningen
mdjligheter till stationsuppehall vid Kallax
flygplats, vilket fir betydelse for hela regionens
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Naringslivsstruktur och godsgenere-
rande verksamheter N
Det norrlindska niringslivet bygger 1
i huvudsak p& Norrlands omfattande
ravarutillgdngar. De storsta rivaruba-
serade niringsgrenarna ir gruv-, metall
och maskinindustrin samt pappers- och
massaindustrin. Generellt handlar det
om hdgt mekaniserade, kapitalintensiva
mycket stora och medelstora industri-
komplex. Niringslivet inbegriper ocksé
ett flertal sma- och medelstora sigverk
och en mingd andra féretag inom olika
branscher.

Niringslivet i norra Sverige har stor bety-
delse for Sverige som helhet. Sammanta-
get svarar niringslivet i de tre nordligaste
linen, Norrbotten, Visterbotten och
Visternorrland for ca 110 mdr kronor 1
industriella produktionsvirden (2002).
Stora delar av produktionen gér pd ex-
port, i ménga fall efter ytterligare forid-
lingssteg i andra delar av Sverige. Sy

Okade foridlingsgrader ir viktigt for
att skapa forbittrade forutsittningar for
langsiktig konkurrenskraft och tillvixt.
Fran 1997 till 2002 har de industriella
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forddlingsvirdena i Sverige kat med
11%, medan foridlingsvirdena i de tre
nordligaste linen 6kat med 24%.

For att klara hallbar ekonomisk utveck-

ling 4r det viktigt att basindustrin kan utveckla
sina forddlingsgrader ytterligare for att kunna ge
tillricklig férrintning pé satsat kapital.

De stérsta marknaderna for svensk och norr-
lindsk industri dr Visteuropa och Norden. Nir
EU:s inre marknad 6kar, bl a med Polen, Estland,
Lettland och Litauen, 6ppnas nya marknader
med vixande ekonomier. Baretsregionen har
ocksa stor potential att utvecklas till en stark
marknad f6r det norrlinska niringslivet, bl a
genom rika tillgéngar pa skog, malm, mineraler,
olja och gas som med bittre transporter utgér en
intressant révarumarknad. Barentsregionen med
nordvistra Ryssland utgor ocksé en intressant av-
sittningsmarknad for de norrlinska industrierna.

Tillsammans med Stambanan skapas en dub-
belsparsfunktion, som léser minga av kapacitets-
och transportsikerhetsproblemen bl a genom

Figur 3.2 Storre godsgenererande verksamheter langs norra
norrlandskusten. (Transporterade volymer totalt, in och ut)

omledningsméjligheter for godstransporter och
persontrafiken, vilket i sin tur minskar sirbarhe-
ten.

Norrbotniabanan skapar radikalt forbittrade
forutsittningar for den norrlindska industrin att
klara konkurrenskraften och héja sina foridlings-
grader genom:

bredare och flexiblare transportutbud med mer
kostnadseffektiva och mer miljévinliga gods-
transporter

snabbare godstransporter med 6kad leverans-
sikerhet till de svenska och europeiska huvud-
marknaderna, samt frin underleverantorer
okad flexibilitet och minska sarbarhet

tit och snabb persontdgstrafik som underlittar
kompetensforsorjningen, vilket krivs for att
kunna héja féridlingsvirdena

okat regionalt samspel



15

wooiens Milioner nettoton
FHERE per bankm

Atlanten ® — ¥

N —_— 1

‘-’ ( [\-’1"’ Murgansk . 5.0

52 A -
USA/C_anad_a/ Sy b 0 50 100 150 200 250 km
Storbritannien Bodé ( —
Pa lang )
. : olahalvan
Mo i Rana s

7,

3 Salla) 1%
( Boder 1 )

< odli c'ikér-'—' \

Kirovsk

/) Rovaniemi

Archangelsk

RGeS Severdovinsk

~ Kostamus
..‘h
i Onega

Kotskom:

Petro

sk
__ Kargopol
Onega '

Sortavala

Ladc;g'a' ;

Ostersjon

~

Figur 3.3 Belastningen pa dagens stambana avlastas med Norrbotniabanan, vilket 6kar kapaciteten
och leveranssakerheten for det exportintensiva norrlanska naringslivet och for potentiella floden till/

J

frén norra Finland och NV Ryssland.
Godstrafik

Férutsittningarna for effektiv godstrafik 4r inte
lika beroende av trafikeringslésning. For godstra-
fiken ir tillgingligheten till godsterminaler och
terminalspar samt stirkta jarnvigskopplingar av
storre betydelse. Det 4dr dock viktigt att transport-
funktionen f6r stora godsgenererande foretag inte
forsimras eller forsvéras.

Norrbotniabanegruppens studie om godstrafikens
forutsittning ”Godstrafikstudie Norrbotniaba-
nan” visar att industrierna i flertalet orter frimst
prioriterar forbittrad kapacitet, tgvikt och
birighet p& Norrbotniabanan tillsammans med
Stambanan. Godstransporterna bli mer kostnads-
effektiva och leveranssikerheten patagligt forbirt-
rad med dubbelspérsfunktionen tillsammans med
Stambanan.

For flertalet av godstransportigarna ir inte de
tidsmissiga aspekterna gillande snabbhet i trans-
porterna det viktigaste vid val av transportsitt.
Istillet dr det rittidigheten och vetskapen om

att godset kommer fram pa utsatt tid som ir det
primara.

De storre godsgenererande industrierna lings
Norrbotniabanestriket transporterar redan

idag stora mingder gods pé jirnvig. Detta

giller sirskilt SSAB Tunnplét i Luled, Kappa
Kraftliner och SCA Packaging i Pited, Boliden
Rénnskirsverken i Skellefted och SCA Packaging
och Timber i Umea. Dessa industrier kir egna
trafikuppligg, sk systemtdg, som behover beaktas
vid utformningen av Norrbotniabanan. Ovriga
transporter sker med frimst lastbil men ocksé

med bit (Godstrafikstudie fé6r Norrbotniabanan).
Ovan nimnda féretag redovisar att kade voly-



mer kommer med stor sannolikhet att transpor-
teras pa Norrbotniabanan. Tyngre och lingre
systemtdgslosningar kan nyttjas samtidigt som
leveranssikerheten okar betydligt med Norrbot-

niabanan tillsammans med Stambanan.

Sirskilt viktiga systemtdgsuppligg:

 SSAB:s stalpendel mellan Luled och Borlinge,
3-4 tag gér dagligen alla drets dagar. Star for
12% av de svenska godstransporterna pd jirn-
vag.

* Kopparpendeln mellan Skelleftehamn-Helsing-
borg.

¢ Aitikpendeln mellan Giillivare-Skelleftehamn.

* SCA-pendeln mellan Pited-Holmsund-Skévde.

Ovriga trafikuppligg, vagnslast och kombitag,
stiller krav pa smidiga godsterminaler och om-
lastningsmdjligheter. Terminalerna i Umed och
Luled kommer fortsittningsvis vara naven for

kombitrafiken.

Nya godsterminaler kan bli aktuella for Pited och
Skellefted. Lokalisering av dessa ska ske i anslut-
ning till det 6vergripande vignitet for att uppfyl-
la sdrskilda funktionsaspekter. Fér Luled kommer
den relativt nya godsterminalen i Gammelstad att
fortsittningsvis nyttjas och utvecklas.
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Figur 3.4 Skisserat exempel pa systemtagsupp-
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Omlastning av gods mellan fartyg och jirnvig
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Luled.
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Figur 3.6 Skisserat exempel pd kombitagsupp-
lagg.



3.4 Strategiska malpunkter

Viktiga malpunkter

I norra norrlandskustens kommuner finns ett
stort antal viktiga, regionala, nationella och inter-
nationella malpunketer.

Umea

Kommuncentrum med ca 12 500 anstillda i cen-
trum, ett stort antal féretag, kommersiell service,
sambhiillsservice och kulturutbud.

Ume3 universitet och Norrlands universitets-
sjukhus (NUS) dr tillsammans Norrlands storsta
arbets- och utbildningsmalpunkt med ca 11 000
anstillda. NUS ir dven regionssjukhus for de fyra
nordligaste linen. Umed universitet 4r landsde-
lens storsta universitet, ca 13 800 helarsstudenter,
med stor andel studenter frin 6vriga Sverige och
dven frin utlandet.

Umea hamn i Holmsund ir en av Norrlands
viktigaste hamnar. Firjeforbindelsen 6ver Kvar-
ken okar betydelsen bdde nationellt och interna-
tionellt.

Umed flygplats dr Sveriges sjitte storsta flygplats

i passagerarantal, 745 000 (2004), med inrikes
avgangar samt chartertrafik. Passagerarantalet har
hittills i &r 6kat med 12% jimfért med samma
period 2004.

Linsstyrelen i Visterbottens lin samt Landstinget
har sina siten i Umea.

Norr om Umed ligger Dava kraftvirmeverk som
ir ett av virldens mest energieffektiva och miljs-
anpassade anliggningar med avfall som huvud-
sakligt brinsle. Varje ar transporteras ca 200 000
ton avfall ill verket pa lastbil.

Skelleftea

Kommuncentrum med ca 5 000 anstillda i cen-
trum, ett stort antal foretag, kommersiell service
och sambhillsservice.

Skellefted har framgangrike etablerat ?Campus
Skellefted” med filialer frin Luled tekniska uni-
versitet och Ume3 universitet. Skellefte3 linsdels-
sjukhus ligger centralt i staden.

Skellefted flygplats ligger ca 15 km séder om
Skellefted och har 8 dagliga avgingar till Stock-
holm och #ven viss chartertrafik. 2004 hade
flygplatsen 245 000 passagerare.
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Skellefted hamn med en total godsvolym pi 1,9
miljoner ton/ar. Rénnskirsverken i Skelleftehamn
har ca 880 anstillda och en godsvolym pé ca 2,45
miljoner ton per dr. Skellefted kommun har sam-
mantaget ca 325 000 gistnitter per ar.

Pited

Kommuncentrum med ca 3 500 anstillda i cen-
trum, ett stort antal foretag, kommersiell service
och sambhiillsservice.

Pited havsbad ir en dretruntanliggning for rekrea-
tion, konferenser, olika evenemang, mm, och har
ca en miljon besdkare per ar.

Pited ilvdals linsdelssjukhus har betydande spe-

cialistsjukvérd.

Pited hamn med en total godsvolym pé 1,7 miljo-
ner ton/ar.
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Kommuncentrum med ca 8 000 anstillda i cen-
trum, ett stort antal foretag, kommersiell service
och samhillsservice.

Vinnis

Liljaskolan: gymnasium med transportutbildning,
riksupptagning.

Luled tekniska universitet har ca 7 200 helrs-
studenter och stor andel studenter frin 6vriga
Sverige och till viss del dven frin utlandet.

Vindeln
Indexator och Cranab. Internationellt framsta-
ende industri for skogsbrukets mekanisering.

Sunderby linssjukhus har en vil utvecklad specia-
Lycksele

Hotell Lappland. Sveriges mest [6nsamma hotell.
Linsstyrelsen i Norrbottens lin samt Landstinget ~ Omfattande konferensverksamhet, upplevelsetu-

listsjukvérd och ett stort upptagningsomrade.

har sina siten i Luled. rism, nojesturism. Lycksele djurpark
Kallax flygplats, Sveriges femte storsta flygplats Storuman
med ca 900 000 passagerare 2004. Knutpunkt till Visterbottens stérsta vintertu-

. . . rismresmdl, bl a Hemavan/T4rnaby.
Luled hamn 4r Norrlands storsta och hanterar

bland annat stora volymer jirnmalm frin LKAB Boliden, Norsjo, Mala
i Malmberget. Den totala godsvolymen i hamnen  Orter med betydelsefull basindustri i form av
dr ca 7,9 miljoner ton/ar. gruvor, anrikningsverk och triféridling. Mala dr

. . ) . dven ett kompetenscentrum for gruvniringen.
SSAB i Luled dr en av norra Sveriges storsta indu-

strier med ca 1 500 anstillda. Alvsbyn
Alvsbyhus, prefab-tillverkade hus som levereras
over hela Sverige. Polarbréd med sivil nationell
som internationell marknad.



Boden

Kommuncentrum med 2 000 anstillda. Forsvars-
verksamhet. Smaindustri och tjinsteforetagande
under tillvixt.

Gillivare
Mycket betydelsefull gruvort med sévil jarngru-
vor som Europas storsta koppargruva. Linsdels-

sjukhus.

Kiruna

Mycket betydelsefull gruvort. Esrange Rymd-
forskningscentrum. Ishotellet i Jukkasjirvi.
Mycket jirnvigsbaserad turism till Abisko-
Bjorkliden-Riksgrinsenomradet.

Kalix
Pappers- och massafabriken i Karlsborg, Billerud.
Stort sdgverk. Linsdelssjukhus.

Haparanda/Tornea
Haparanda och Tornea utvecklar tillsammans
en expansiv region "pa grinsen”. Samarbetet ir
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lyckosamt. Bland annat har IKEA beslutat att
etablera virldens nordligaste IKEA-varuhus i Ha-
paranda, vilket uppskattningsvis kommer att ha

1 miljon besokare per &r. Torned har Outukumpu
Stainless. Tillsammans har Torned och Haparanda
ca 35 000 invéanare.

Kemi/Keminmaa.
Industriorter. Stor kromgruva.

Rovaniemi
Linscentrum for Finska Lappland.

Uledborg

Norra Europas mest expansiva region, med om-
fattande hogteknologiskt industri och forskning.
Ca 200 000 invénare i regionen.
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Figur 3.10 Befolkningsmonster i norra Sverige.




Storre stationsorter

Robertsfors

Vid en strickning av Norrbotniabanan
som mojliggor betjining av Robertsfors,
kommer orten att vara en viktig stationsort
1 systemet.

Robertsfors kommun har ca 7 100 inva-
nare (2004) varav drygt 2 000 i titorten.

Robertsfors ligger ca 50 km norr om Umed ;

och ca 65 km séder om Skellefted. Norr-
botniabana med uppehall i Robertsfors ger
bekvima dagpendlingsrestider till viktiga
resmal i Umed och Skellefted samt interre-
gionalt samspel i hela kuststraket.

Koncentrationen av befolkningen och
arbetsplatserna syns tydligt pé kartan till
héger. Det ir i Robertsfors titort samt i
dess absoluta nirhet som merparten av
invinarna bor och dven merparten arbets-
platser finns. Mindre koncentrationer av
boende och arbetsplatser finns dven i Siked.

Robertsfors centrala delar innehiller ca
1000 arbetsplatser, kommersiell service och
samhaillsservice.

Element Six tillverkar ca 100 ton syntetiska
diamanter och ir en av Robertsfors vikti-
gaste arbetsplatser. Foretaget har ca 250
anstillda och omsitter ca 300 Mkr per 4r.

Robertsfors virdcentral 4r en viktig lokal
mélpunkt.

Centralt i Robertsfors ligger busstationen
som ir en viktig kopplingspunkt mellan

olika firdmedel.

I nirheten av Robertsfors titort finns dven
andra regionalt intressanta mélpunkter,
bl a: Stenfors Gird med ca 20 000 beso-

kare/&r och Robertsfors GK med 9 000
besokare/4r.
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Skelleftea

Skellefted kommun har ca 72 000 invinare,
varav 35 000 i titorten inkl Bergsbyn, 4 000 i
Ursviken, 3 100 i Skelleftehamn, 2 100 i Bur-
triskbygden, 3 700 i Kége/Ersmark, 2 000 i
Bolidenomradet, 2 000 i Byskeomradet, 1 100 i
Lovangeromradet och 2 500 i Buredomradet.

Skellefted ir av tradition en viktig industristad
med Ronnskirsverken lingst i ster som sirskilt
betydelsefull arbetsplats. I Ronnskirsverken fram-
stiller man kopparkoncentrat av mineraler frin

Aitikgruvan och Skelleftefilten.

Skellefted hamn omsitter ca 1,9 miljoner ton/ar.
Hanteringen bestér till huvudsak av torrbulk och
flytande bulk som skogsprodukter, smiltmaterial
och firdigprodukter till/frin Rénnskirsverken
samt stilimnen, skrot och sigade trivaror.

Skellefted linsdelssjukhus ir en stor central ar-
betsplats. En stor del av kommunens arbetsplatser
finns i centrala Skellefted, i Hedensbyns industri-
omréde samt i handelsomradet Anderstorp kring
E4 soder om Skellefteilven. Vid norra E4-infar-
ten till Skellefted utvidgas Solbackens industriom-
ride till att dven omfatta t ex livsmedelshandel.

Skellefted har pa senare tid expanderat hogre
utbildning pad Campus Skellefted med Umed
universitet och Luled tekniska universitet repre-
senterade (Ume3 universitet ca 1200 stud, LTU
ca 500 stud).

Skellefted dr en knutpunke fér busstrafiken i
norra delen av Visterbotten med flera linjer till
orter lingre in i landet t ex Boliden, Norsjo, Mald
och Lycksele samt tita turer lings strickan till
Ursviken och Skelleftehamn.

Skellefted har ett antal viktiga mélpunkter av
sportkarakeir. De storsta dr Skellefted Kraft Are-
na, Eddahallen, Skellefted Golfklubb och Skellef-

tetravet dir travet star for ca 33 000 besokare/ar

Skellefted museum har ca 53 000 besokare/ar och
Stackgrénnans bitmuseum ca 50 000 besokare/
ar.

Bland aktiviteter mirks Vitbergsbadet med ca
44 000 besokare/ar och Boda Borg med ca 28
000 besokare/Ar.

Miss- och kongressanliggningar med hég besoks-

frekvens finns i anslutning till centrum.
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Campus Skelleftea ligger vid sodra éiVstranden
intill E4 (vy fran nordost).

Ronnskarsverken framstaller
kopparamnen, guld och silver.



22

"o / JP—
Nk \_ N —ikn {2 B b SKELLEFTEA
I SR ) Arbetsplatser | 8500 [ 13000 | 15000 Invanare och
Nl == Invanare'. | 6000|1900 | 26000 a"be“P'ati‘;LO
LW e ~—8 @ @ 500
{ o ' 100
; - B ~— @ Invanare
____________ A3 Al | @ Arbetsplatser/
; 3 -“'.. i i 5 —/,_h
Rt ® . 1 :

a\ikelleftehamn R
sl IR L
- '-3-:_,"-..“ y 3 , =2
- e \§ B "\_

o il 3w ORS¢ W
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300 ton kemikalier fran
- Jrelleborg med tag via
Metso Minerals for

2 bla”d”i"_'_%]_'_relleborg Skega f
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h 16 500 ton timmer fran sédra
lorrbotten med bil

SKELLEFTEA

1000 ton gum miproduktér
till gruvomradena med bil

500 ton o-ringar _tijl:___
__ Volvo; Scania; Stuttgart
—och Goteborgs hamn .

Kége Sag 33 000 ton sagade och

med bil ] hyvlade travaror till
; g . export med bat
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Europa med bil /
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fim e 105 ton insatsvaror
3 fran Finland med bil
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till Norrland med bil
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OO o et Sverige och lokalt med bil
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till naromradet med bil
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Figur 3.15 Oversiktskarta, godsfloden till och fran Skellefted kommun (ton/ar). Kélla: Godstrafikstu-

die Norrbotniabanan 2005.

Godstransporter i Skelleftea

Révaruflddena till och metalltransporterna frin
Boliden Minerals Rénnskiirsverken i Skellefte-
hamn dominerar Skellefted kommuns godstran-
sporter i ton riknat.

Till smileverket i Skelleftehamn transporteras
idag 238 000 ton kopparslig med systemtig (Ai-
tikpendeln) frin koppargruvan i Aitik. Ytterligare
30 000 ton koppar kommer till Rénnskir med
tdg frin Harjavalta i Filand med tdg. I retur-
transporterna av de firdiga kopparprodukterna
kommer 40 000 ton smiltmaterial pd jirnvig
ocks3 till Ronnskirsverken. Ovriga intransporter
sker med lastbil (266 000 ton) och bt (600 000
ton).

Atrligen produceras 250 000 ton koppar vid
Rénnskirsverken. 150 000 ton transporteras med
systemtidet Kopparpendeln till Helsingborg (och
Finsping). Ovrig koppar transporteras med bét
ut till virldsmarknaden.

Kuusakoski i Skelleftehamn transporterar ocksd
relativt stora volymer pd jirnvig, totalt 55 000
ton kommer till fabriken idag via foretagets
industrisparsanslutning idag. Med forbittrat jirn-
vigssystem ser Kuusakoski stora potentialer i att
kunna éverflytta mycket av sina lastbilstranspor-
ter till tdg (Godstrafikstudie Norrbotniabanan,
2005). Okningen av foretagets jirnvigstranspor-
ter skulle kunna bli 6ver 70 %.

Aven Rénnskirsverken menar i Godstrafikstu-
dien, att ett forbittrat jirnvigssystem lings norra
norrlandskusten kan innebira att féretaget 6kar
sina jarnvigstransporter till/frin Skelleftehamn

med drygt 60 %.

Bland 6vriga féretag som intervjuats i Godstra-
fikstsudien, bedomer Skellefted Kraft att forbict-
rade jirnvigskopplingar kan innebira att foreta-
get viljer att transportera nirmare 330 000 ton

biobrinslen och firdig pellets med tig.




Pitea

Pited kommun har ca 41 000 invinare varav ca
22 500 bor i titorten inkl Ojebyn och Munk-
sund, 2 400 i Bergsviken och 1 600 i Hortlax.

Piteds industri domineras av Kappa Kraftliner
(630 anstillda), SCA Munksund (440 anstillda),
och Setra sdgverk.

Pited hamn vid Haraholmen hanterar ca 1, 7 mil-
joner ton/ar. Hanteringen bestdr huvudsakligen
av skogsprodukter, kraftliner och pappersmassa.

P4 senare decennier har dven turism och konfe-
rens fitt stor betydelse f6r Pited, frimst genom
stora satsningarna pé Pited Havsbad (sydost om
staden) med ca en miljon besdkare/dr, och Arena
Pited med Nolia Citykonferens (strax nordost om
centrum).

Missorna och konferenserna p& Nolia har mycket
stora besokarantal frin ett stort geografiskt
omréde, sirskilt under ”Stora Nolia” som arrang-
eras vart annat ar och som under veckan har ett
besokstal pa ca 120 000. Ungdomsturneringen
”Pited Summer Games som genomférs inom
omradet ir fjirde storsta fotbollsarrangemanget i
Sverige (720 lag, 2004).

Pited dlvdals sjukhus har 1 000 anstillda och viss
specialistsjukvard.

Musikhogskolan i Pited idr en av Sveriges frimsta
med ca 800 studerande.

Pited busstation har regional betydelse.

Pited museum har ca 16 000 besokare/Ar.

SCA Munksund transporterar bl a papper med
systemtag

Kappa kraftliner i Pited ar Europas storsta produ-
cent av kraftliner.
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till Europa med bat via
Holmsund med systemtag

116 000 ton sagade travaror
fran SCA Timber till Skandinavien
och Storbritannien med

- fran Holmsund tag

PITEA

timmer fran
med bil

245 000 ton timmer fran
naromridet med tdg

25 000 ton timmer fran
Ryssland och Baltikum med tag

50000 ton massaved
fran Norrland med tag

26 000 ton timmer till
Setra fran Baltikum
och Polen med bat

28 000 ton massaved till
SCA Packaging fran Ryssland
och Baltikum med bat

SCA Packagirie
CAIIac \g

100 000 ton returfiber

e

5 000 ton sdgade
trdvaror fran Setra
till export med bat

raftliner
fra
mi

Europa
Haraholmen

Norrbotniabanan, 2005.
Godstransporter i Pited

I Pited ir de stora transportflddena koncentre-
rade till Kappa Kraftliner, SCA Packaging, SCA
Timber och Setra Sigade trivaror. Transporterna
sker med lastbil och tig in och ut frin féretagens
industriomriden samt med bat via Pited hamn.

Kappa Kraftliner 4r Europas storsta producent av
kraftliner med ca 700 000 ton/4r. Intransporterna
till Kappa bestar av 1,5 miljoner ton massaved
med lastbil och bit samt 160 000 ton returfiber
med systemtagets dtertransport frin sodra Sverige
m.m. 460 000 ton kraftliner transporteras ut med
bt, 30 000 ton med lastbil och 210 000 ton med
systemtdg till sodra Sverige, Danmark och vidare
ut i Europa. I Godstrafikstudie Norrbotniabanan,
bedémer Kappa att det finns potential f6r att
overflytta intransporter av 250 000 ton massaved
fran lastbil till tdg, stora nya infldden med tig
fran frimst Ryssland och 20 000 ton mer kraftli-
ner pa jirnvigsvagnarna ut i Europa.

SCA Packaging tillverkar ca 330 000 ton kraftli-
ner/ar och all kraftliner transporteras till Holm-
sund med systemtdg f6r omlastning. Huvuddelen

Figur 3.18 Oversiktskarta, godsfloden till och fran Pited kommun (ton/ar). Kalla: Godstrafikstudie

av intransporterna sker med lastbil, men ca 130
000 ton massaved och returfiber tas in med sys-
temtdg.

SCA Timber producerar ca 220 000 ton sigade
trivaror per ar. Timret himtas med lastbil (560
000 ton) frin niromradet och med systemtag
(245 000 ton) frén Lycksele, Storuman och
Murjek. Ytterligare 25 000 ton timmer tas in
fran Ryssland med tdg. Ca 19 000 ton sigade
trivaror transporteras med tdg till sodra Sverige.
SCA Timber ser stora framtida potentialer i att
ett forbittrat jirnvigssystem kan 6ka rdvarutran-
sporterna med tdg frin Kalixomrédet och SCA
Packaging bedomer 6kade rdvarutransporter med
tdg frin Visterbotten (enligt Godstrafikstudien).

Setra producerar ca 140 000 ton sigade trivaror
per ar och skickar ca 20 000 ton sigade triva-
ror till sédra Sverige och Europa med tdg. Setra
bedomer dock att de kan 6ka andelen jirnvigs-
transporter till totalt 182 000 ton/dr genom
overflyttade timmertransporter frin sjofart, nya
ravarufloden samt uttransporter av firdiga pro-
dukter nir Norrbotniabanan ir utbyggd (Gods-
trafikstudie Norrbotniabanan).



Lulea

Luled kommun har ca 73 000 invinare varav ca
56 600 i centralorten, inkl Sédra Sunderbyn,

Gammelstad och Bergniset.

Luled har ett bredare niringsliv 4n Pited och
Skellefted. Industrin 4r betydelsfull bland annat
genom SSAB och Plannja AB vid Svarton.

Vid SSAB Tunnpléts stilverk arbetar ca 1 500

personer med att framstilla jirn och direfter stdl
samt ferrolegeringar. Totalt produceras 2,1 miljo-
ner ton stdl for vidare transport med systemtéget

Stilpendeln till SSAB:s anliggning i Borlinge.

Plannja ir ett av Europas ledande varumirken
inom féridlade tunnplitsprodukter f6r bygg-
marknaden.

Linssjukhuset i Sunderbyn har ett stort utbud av
specialistsjukvard. Ca 120 000 likarbesck per &r.

Luled Tekniska universitet ligger drygt 3 km

nordvist om Luled centrum och har ca 7 200 hel-

drsstuderande och 1 500 anstillda. I anslutning
till universitetet ligger Teknikens hus som har ca
170 000 besokare/Ar.

Dessa strategiska lokaliseringar samt att det i Lu-
led dven finns stora statliga regionkontor i form
av Banverket och Vigverket innebir relativt bra
balans mellan olika niringar.

Luled 4r en knutpunke f6r busstrafik med manga
linjer. Busstationen ligger nira jirnvigsstationen.

Kallax flygplats i Luled idr Sveriges femte mest
trafikerade flygplats med ca 900 000 resenirer/4r.
Flygplatsen, som fortfarande dr en militir an-
liggning, har nyligen forlingt landningsbanan
till 3 350 meter f6r att kunna ge méjligheter till
internationellt frakeflyg.

Luled hamn omsitter rligen ca 7 miljoner ton,
varav bulkgods, frimst jairnmalm, stdr f6r huvud-
delen av volymen.

Luled har flera stora anliggningar for sport
och evenemang. Bland andra Coop Arena med

elithockey och basket, Pontus-anliggningen med
bl.a. elitbasket och Arcushallen.

Det externa kdpcentrumet pd Storheden ir en
viktig malpunkt f6r handeln i hela Norrbotten.
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5. :

tekniska universitet

Konstens Hus har ca 45 000 besokare/4r.
Norrbottens museum har ca 42 000 besokare.

Nordkalotten Hotell & konferens ligger mellan
stadsdelen Bergniset och Kallax flygplats och

nyttjas for boende, konferenser och ngjen.

Virldsarvet Gammelstads Kyrkstad har ca
145 000 besokare/ar.
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 fran Gotland med bat

LU LEA

BA Carlssons
g & Hyvleri

iy lzooomn lade rodu}tertiﬂ
i oeh oy axpert 235 med
asth kcrnbh&g ran Gammelstadens
m rrnlnal samt darefter bat fran hamn

on kol till Kiruna och
ned systemtag

fikstudie Norrbotniabanan 2005.
Godstransporter i Luled

Arligen transporterar LKAB ca 5 miljoner ton
jirnmalm med systemtdg frin gruvorna i Malm-
filten till Malmhamnen for automatisk omlast-
ning till pram. Till SSAB Tunnplat transporteras
drligen ca 3 miljoner ton jirnmalm ocksi med
systemtdg. LKAB ser potentialer i att kéra med
systemtdg hela vigen till kunden Ruukki i Raahe,
Finland istillet f6r omlastning till pram i Luled.
Detta kan ske forutsatt att Ruukki bedémer

det som konkurrenskraftigt och att det aktuella
jarnvigssystemet ir utbyggt och funktionellt

for denna typ av systemtégstransporter. LKAB
bedémer dven att den dkade pelletstillverkningen
i Kiruna som tas i drift 2010 kommer att 6ka
transportbehovet pd jirnvig avsevirt bide frin
Luled men ocks3 fran Finland och Ryssland samt
Kina pé lingre sikt. (Godstrafikstudie Norrbot-
niabanan, 2005).

SSAB Tunnpléts stalverk producerar ca 2,1 miljo-
ner ton stdlimnen per ar f6r vidare transport med

systemtiget Stdlpendeln till SSAB:s anliggning

Figur 3.21 Oversiktékarta, godsﬂédén till och fran Luleé kommun (ton/ar). Kalla: Godstra-

i Borlinge. Stalpendeln trafikerar strickan alla
dagar under dret och omfattar 3-4 tig per dygn,
vilket innebir att transportuppligget star for

12 procent av landets tonkilometer pa jirnvig.
Intransporterna bestir av ca 3 miljoner ton jirn-
malm pa systemtdg frin LKAB:s gruvor i Kiruna
och Malmberget.

SSAB Tunnplét prognoserar en 20-procentig
okning av produktionen i Lule, vilket skulle
innebira att ytterligare ca 400 000 ton stdlimnen
ska transporteras pd tdg till Borlinge. P4 samma
sitt innebir det en motsvarande procentuell 6k-
ning av intransporterna av jirnmalm frin LKAB
(Godstrafikstudie Norrbotniabanan, 2005).

Ovriga jirnvigstransporter i Luled ir till stor del
koncentrerade till kombiterminalen i Gammel-
stad samt de transporter Plannja, Ferruform och
Gestamp Hardtech genomfér inom SSAB:s trans-
portuppligg. Foetagen pekar pa att ett forbittrat
jarnvigssystem ger goda mojligheter att 6verflytta
transporter till tdg.



Ovriga tankbara stationsorter

Savar

Sivar titort har ca 2 940 boende och ca 830
arbetsplatser. Sivar ligger vid E4 18 km norr om
Umea och har goda bussforbindelser (16 dubbel-
turer till/frin Umed). Sdvar ir Umeds nordligaste
kommundelscentrum och har tillgdng till viss

service.
Séavar 1 km 3 km 5 km
Arbetsplatser 830 830 860
Boende 2 690 2940 3030
Bygdea

Bygdea ligger 44 km norr om Umed. Bygdea

har goda bussférbindelser med Umed (15 dt)

och Skellefted (14 dt). Bygded titort har ca 730
invnare och ca 160 arbetsplatser. Serviceutbudet
bestdr av skola dk 1-6, dagis, bibliotek livsmedel
och ildreboende.

Bygded 1 km 3 km 5 km

Arbetsplatser 110 160 170

Boende 510 590 750
Aniiset

Aniset titort har ca 780 boende och ca 330
arbetsplatser. Aniset, 67 km séder om Skellefted
och 76 km norr om Ume3 har goda bussférbin-
desler (11 dt till/frdn Ume3, 13 dt ¢ill/frin Skel-
lefted). Serviceutbudet ir relativt stort i forhal-
lande till ortsstorleken.

Anzset 1 km 3 km 5 km
Arbetsplatser 320 330 340
Boende 670 740 770
Bygdsiljum

Bygdsiljum ligger 60 km séder om Skellefted,

79 km norr om Umed och 29 km nordvist om
Robertsfors. Bygdsiljum har likt Burtrisk begrin-
sande kollektiva kommunikationer jimfort med
orterna 1 E4-straket (2 dt till/frin Umes3, 4 dt till/
fran Skellefted). Ortens stora industri 4r Martin-
sons sigverk och limtritillverkning. Bygdsiljum
har skola 4k 1-6 och livsmedelsaffir.

Bygdsiljum 1 km 3 km 5 km
Arbetsplatser 330 330 340
Boende 350 410 510
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Lovanger

Lovanger titort har ca 840 invinare och ca 480
arbetsplatser. Lovanger ligger 49 km séder om
Skellefted och har goda bussférbindelser med
Skelleftea (15 dt) och Umes (12 dt) (90 km).

I Lovénger finns skola, virdcentral, livsmedel,

bank, idrottshall och folktandvird mm.

Lovanger 1 km 3 km 5 km

Arbetsplatser 450 480 500

Boende 770 870 1140
Burtrisk

Burtrisk titort har ca 1 850 invinare och ca 850
arbetsplatser i en attraktiv boendemiljo, ca 40 km
sydost om Skellefted. Burtrisk centralort fyller en
viktig roll for ett vidstricke, relativt titbefolkat
landsbygdomrade. Burtrisk har idag begrinsande
kollektiva kommunikationer (13 dt till/frin
Skellefted, 3 dt till/frin Umed) jimf6rt med de
kustnira samhillena som ligger i E4-straket.
Visterbottensosten och turismen har stor bety-
delse for orten. Serviceutbudet ir relativt stort
med vardcentral, folktandvard, skola 4k 1-9 och
gymnasium, bank, livsmedel osv.

Burtrask 1 km 3 km 5 km

Arbetsplatser 760 840 920

Boende 1600 1 800 2100
Burea

Inom titorten bor ca 2 500 och arbetar ca 740
personer. Bured ligger vid E4 19 km séder om
Skellefted och 110 km norr om Ume4. Service
och handel uppfyller dagliga behov med vardcen-
tral, bank, livsmedel och skola 8k 1-9. Nirheten
till E4 medger goda busskommunikationer (25 dt
till/fran Skellefted, 12 dt till/frin Ume3).

Burea 1 km 3 km 5 km
Arbetsplatser 640 740 740
Boende 2 000 2 500 2 500

Skelleftehamn/Ursviken

Skelleftehamn och Ursviken ligger 13-16 km
oster om Skellefted centrum, som avsevirt kom-
pletterar Skelleftehamn/Ursvikens serviceutbud.
Orterna har tillsammans ca 7 000 invanare och

2 500 personer arbetar i omridet. Stérsta arbets-
givare ir Boliden Mineral Ronnskirsverken med
ca 850 anstillda. Andra stora arbetsgivare dr Ut-
tern batar och verksamheter i och kring Skellefted
Hamn.
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Skelleftehamn/ | 1 km 3 km 5 km

Ursviken

Arbetsplatser 340 1 200 1700

Boende 1400 6 300 8200
Kége/Ersmark

Kége och Ersmark titorter har tillsammans ca

3 700 invanare och ca 1 250 arbetsplatser. Han-
del och service ticker grundliggande behov. Nir-
heten till E4 och Skellefted (13-18 km) gor att
Kége och Ersmark har god busstrafikférsérjning
(22 dt dll/fran Skellefted) och god tillginglighet

till centralortens utbud.

Pited havsbad 1 km 3 km 5 km

Arbetsplatser 70 190 460

Boende 80 210 1100
Ojebyn

Ojebyn strax vister om Pited har ca 4 500 invi-
nare och ca 2 500 arbetsplatser. Manga sma och
medelstora ir etablerade i Ojebyn inom frimst
tjinste- och produktionssektorn. I Ojebyn finns
grundskola, bibliotek, virdcentral, sport- och
simhall. Ortens serviceutbud kompletteras patag-
ligt genom nirheten till Pited centrum. Antalet
boende och arbetsplatser inom 3-5 km innefat-
tar dven boende i Pited, 5 km tabellen innefattar

Kége/Ersmark | 1 km 3 km 5 km e
Pited centrum.
Arbetsplatser 470 600 1250
Boende 2030 2 460 3720 Ojebyn 1 km 3 km (5 km)
Arbetsplatser 960 3800 (9 400)
Byske Boend 2800  |5900 |(17700)
Byske titort har ca 1 780 invanare och 780 oende
arbetsplatser. Byske ligger vid E4 ca 29 km norr .
Norrfjirden

om Skellefted och har goda bussférbindelser med
Skellefted (22 dt) och Pited (12 dt) (51 km). Bys-
ke har visst utbud av service och handel. Byske
har utéver eget boende- och arbetsplatsunderlag
mycket stora besdksvolymer sommartid till Byske
havsbad. Ungefir 40 % av de 110 000 gistnit-
terna avser norska besokare fran Narvik/Lofoten
och 6vriga norra Norge. Tégresemdjlighet med
god tillginglighet mellan jirnvigsstationen och
Byske havsbad ir angelidgen.

Byske 1 km 3 km 5 km

Arbetsplatser 740 780 790

Boende 1300 1 800 2 000
Javre

Jivre titort har ca 640 invanare och ca 190 ar-
betsplatser. Javre ligger 23 km séder om Pited och
har goda bussforbindelser lings E4 till Pited (9
dt) och Luled (6 dt) i norr samt Skellefted (6 dt) 1
sdder. Samhiillet har bland grundskola dk 1-6 och
livsmedelsaffir.

Javre 1 km 3 km 5 km

Arbetsplatser 120 190 190

Boende 500 600 710
Pitea havsbad

Betydande expansion och breddning av utbu-

det har skett under de senaste tvd decennierna.
Besoksfrekvensen ir sirskilt sommartid mycket
stor. Méjligheter till framtida tdguppehall (frimst
sommartid) bor tillgodoses i planeringen.

Norrfjirden titort 16 km norr om Pited och

42 km s6der om Luled har ca 2 000 invinare
och 430 arbetsplatser. Bussférblindelserna med
Pited (30 dt) och Luled (23 dt) dr mycket god.
Norrfjirdens utbud av service och handel ir god,
och hir finns bl a skola 4k 1-9, bank, livsmedel,
vardcentral och bibliotek.

Norrfjarden 1 km 3km 5 km

Arbetsplatser 390 430 450

Boende 1370 2020 2220
Rosvik

Rosvik ligger 25 km fran Pited och 35 km frin
Luled. Inom titorten bor ca 1900 och arbetar ca
180 personer. Bra bussférbindelse till bide Luled
och Pited (20 dt). Rosvik har skola 3k 1-6, livs-
medel, dagishem och bensinstation.

Rosvik 1 km 3 km 5 km

Arbetsplatser 160 180 200

Boende 1650 1890 2 080
Antnis och Sorbyarna

Inom Antnis titort bor ca 1 300 personer och
arbetar ca 170. Antnis har begrinsat utbud av
service och handel. Antnis nirhet till Luled (17
km norrut) ger ett bra komplement till det egna
utbudet. Antnis har bra bussférbindelse till Luled
(23 dt) och Pites (19 dv).



I Antnis niromgivning ligger byarna Alvik,
Ersnis och Mittsund som nis helt eller delvis
inom olika radier frin Antnis.

Antnas/Sorbyarna | 1 km 3 km 5 km
Arbetsplatser 170 180 500
Boende 840 1250 3050

Kallax flygplats/Bergniset

Kallax flygplats ir femte storst i Sverige avse-
ende passagerarvolymer (900 000 passagerare ar
2004) och ir en betydelsefull trafiknod f6r hela
Norrbotten. Nira Kallax flygplats ligger Luleds
sydligaste stadsdel Bergniiset.

Kallax/Bergnaset | 1 km 3 km 5 km
Arbetsplatser 44 5300 19 300
Boende 420 3500 27 300

3.5 Sammanstallning av klassifi-
cering av stationsort/gods-
genererande verksamhet

Grupp 1- Orten/industrin/terminalen har
sarskild tyngd

e (Umeg O, Umes C) Skellefted, Pited, Luled C,
Luled V, Sunderbyn, Boden

°  SSAB Tunnplét (Luled), Gammelstad Godster-
minal, Luled hamn, Kappa kraftliner (Pized),
Setra (Pited), SCA Timber (Munksund),

SCA Packaging (Munksund och Holmsund),
Ronnskirsverken (Skellefiehamn), (Umed

hamn)

Malorter i grupp 1 har sddan nationell och regio-
nalt betydelse att Norrbotniabanan f6r indamals-
uppfyllelse bor trafikforsérja samtliga med bade
interregional som regional tdgtrafik. Lokalisering
och utformning av resecentra har hég prioritet.

Industrier/terminaler i grupp 1 har visentlig,
nationell och storregional betydelse och genererar
stora jirnvigsanpassade volymer gods. Transpor-
terna till/frin industrierna gir huvudsakligen
med systemtdg, dvs hela tigset mellan produk-
tionsenheterna. For att Norrbotniabanan ska bli
indamélsenligt behdver dessa industrier/verksam-
heter sirskilt beaktas.

Skellefted uppfyller samtliga kriterier.

Pited uppfyller samtliga kriterier.
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Luled C uppfyller samtliga kriterier.

Luled V (Notviken/universitetet) r en strategiskt
viktig malpunke f6r norra landsdelen.

Sunderby sjukhus ir en stor malpunke f6r ar-
bets- och sjukresor och har regionalt mycket stor

betydelse.

Malpunkter i grupp 1 behdver sarskilt
beaktas for att Norrbotniabanan skall na
andamalsuppfyllelse.

Grupp 2 - orten/industrin/terminalen
har relativt stor tyngd/ligger pa lampligt
tagavstand

* Robertsfors, Burtrisk, Byske, Kallax flygplats
°  Skellefted Kraft (Skellefied), Pited hamn, Skel-

lefted hamn

Malorterna i grupp 2 har stor regional betydelse
och ligger pa ett avstind (3-7 mil) som ir limp-
ligt f6r regional tdgtrafik till/frén nirmaste storre
arbetsmarknad. Orterna ir dven limpliga for
interregional tdgtrafik. Orterna har ett utvecklat
niringsliv som kan vidareutvecklas med en Norr-
botniabana.

Skellefted Kraft har relativt stora godsfldden och
till stor del dven anpassat for jarnvig. Skellefted
hamn och Pited hamn hanterar stora volymer
gods och ir strategiskt viktiga terminaler. Ham-
narna har dessutom stora utvecklingspotentialer
som skulle kunna innebira en tillhérighet i grupp
1. Anslutningsméilighet till/frin Norrbotniaba-
nan bor utformas sd smidig trafik medges.

Robertsfors ir centralort i kommunen och ligger
trots nirheten till E4 pa ett restidsavstind frén
Umed och Skellefted som gor att orten har relativt
stor potential for tigresande. Ett strategiskt rese-
centrumlige ir angeliget att finna.

Burtrisk har egen befolkning och omland, samt
arbetsplatser som skulle ha stor nytta av betjining
med persontdg pd Norrbotniabanan. Avstinden
40 km till Skellefted och 100 km till Umed med
forhéllandevis 1ag vigstandard innebir en system-
forindring vad giller dagspendlingsméjligheter
for arbete och studier. Burtrisk med omland 4r
dessutom en intressant kompletterande boende-

miljo till bide Skellefted och Umed.

Byske har trots E4-betjining restider till Skellef-

ted, Pited och Luled, som motiverar persontigsbe-



tjaning. Byske 4r en sirskilt viktig turistmalpunkt
under sommarmanaderna.

Kallax flygplats ir Sveriges femte mest trafikerade
flygplats och har mycket stor betydelse for norra
landsdelen. Eftersom flygplatsen har relativt
mdnga avgingar ir mojligheterna goda att hitta
tidtabellsligen som passar ihop med rimliga vin-
tetider mellan tdg och flyg samt omvint. Kallax ir
starkare dn ovriga mélpunkter i grupp 2 och det
krivs starka skil for att inte vilja strickning via

Kallax.

Malpunkter i grupp 2 bor till huvud-
del betjanas for att andamalet skall

uppfyllas.

Grupp 3 - orten/funktionen kan bli aktuell
for station/hallplats eller att industrin/ter-
minalen har viss tyngd.

* Ursviken/Skelleftehamn, Kige/Ersmark, C)je—
byn, Norrfjirden, Rosvik

° Plannja (Luled), Kuusakoski (Skellefted), Mar-
tinsons (Bygdsiljum), Ddvamyrans industriom-
rade

Grupp 3 innehaller orter/malpunkter som kan
motiveras i héllplats ifall strickning av Norrbot-
niabanan medger detta. Dessa orter har férhillan-
devis bra forbindelser till respektive centralort.

I grupp 3 ir industrier/terminaler som kan vara
intressanta att anslutas med industrispér ifall
strickningen av Norrbotniabanan skulle medge
detta. Industrierna har goda potentialer att flytta
over transporter frdn vig till jirnvig.

Nigon/ndgra av dessa mélpunkter anggrs ifall
omvigar, kostnadsokningar, eller andra kompli-
kationer ej foreligger.

Ursviken/Skelleftehamn har tillsammans nira

7 000 invanare och ca 2 500 arbetstillfillen.
Tillgingligheten till Skellefteds breda arbetsplats-
utbud 4r mycket god. Behovet att nd en stark
kompletterande arbetsmarknad, Umes, gor att
Ursviken/Skelleftehamn ev bor betraktas tillhora

grupp 2.

Ojebyns titort har ca 4 500 invinare och ca

2 500 arbetstillfillen. Ojebyn ligger i direkt
ankytning till arbetsplatser och serviceutbudet i
Pited centralort och klassas dirfér som grupp 3 i
stillet for grupp 2.
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Kége/Ersmark har tillsammans betydande befolk-
ning och arbetsplatser. Nirheten till E4 och Skel-
lefted gor att orten placeras i grupp 3 i stiller for

i grupp 2. Betjining forefaller dock komma ske i
samtliga relevanta alternativ, vilket bér tas tillvara,
sarskilt for att tillgodose mojligheter till/frin
Pited, Luled och Umeai.

Norrfjirden har ca 2 000 invanare och ligger ca
16 km norr om Pited och ca 40 km s6der den
nirmsta storre kompletterande arbetsmarknaden,

Luled. Norrfjirden betjinas av hogklassig E4.

Rosvik har ca 1 900 invanare i titorten och sam-

spelar i betydande grad med Lulea.

Malpunkter i grupp 3 kan starka
andamalsuppfyllelsen, beroende pa
val av korridor.

Grupp 4 - ort/funktion som eventuellt kan
bli aktuell for hallplats i framtiden

e Sivar, Bygded, Bygdsiljum, Aniset, Lovinger,
Skellefted flygplats med omland, Bured, Jivre,
Pited havsbad, Antnis/Sérbyarna.

Grupp 4 innehdller orter som endast bor plane-
ras i héllplats ifall det kan medges utan storre
paverkan pa den 6vergripande linjeféringen.
Bland annat med hinsyn till framtida, skirpta
miljokrav bér man hélla 6ppet for att i framtiden
kunna anligga hllplats. Vid Pited havsbad bér t
ex mojligheterna for en "sommarhéllplats” hallas
oppen vid planeringen.

Sivar har ca 3 000 invénare och ett begrinsat
utbud av arbetsplater. Sivar har mycket god
tillgiinglighet till Norrlands mest kompletta
arbetsmarknad, Umed, med hogklassig E4 och
bussrestid motsvarande mojlig tagrestid med
Norrbotniabanan (beroende pa jirnvigens omvig
ifall Sivar angors).

Skellefted flygplats har f6r fi avgingar for att
medge smidiga tidtabellsanpassningar, vilket
begrinsar malpunktens potentialer. Genom ett
relativt titt omland kan grupp 3 ev. motiveras om
viganslutningar forbittras.

Antnis/Sérbyarna har ca 3 000 invénare och ett
begrinsat utbud av arbetsplatser. Antnis/S6rby-
arna har mycket god tillgiinglighet till Luled stora
arbetsplatsutbud, med hogklassig E4.



4. Andamalsuppfyllelse
pa systemniva

I detta kapitel redogdrs hur olika l6sningar uppfyl-

ler indamalen f6r Norrbotniabanan pd systemniva.

De l6sningar som provas ir NBB1 och NBB2 (se
sidan 8) som stills mot Nollalternaivet och Noll-
plus-alternativet (se sidan 9).

4.1 Ekonomiskt hallbar utveckling

Konsekvenser av Nollalternativen

Nollalternativet innebir inga forbittringar och
innebir att godstrafiken fortsittningsvis forsvaras
ytterligare avseende kapacitet, transportsikerhet,
flexibilitet mm, samt att persontrafiken med natt-
tdg riskerar att falla bort. Fér det omfattande och
exportintensiva niringslivet i norra Sverige kom-
mer inte nollalternativet att bidra till ekonomsikt

hallbar utveckling.

Noll-Plus-alternativet innebir relativt stora for-
bittringar av befintlig Stambana. Kortsiktigt kan
alternativet ge positiva effekter, bland annat skulle
transportkostnaderna kunna minska for vissa
transporter. Forbittringarna 4r dock inte tillrick-
liga for att uppfylla langsiktigt ekonomiske héllbar
utveckling.

Nollalternativet uppfyller inte indamalen om
ekonomiskt hallbar utveckling.

Noll-Plus-alternativet uppfyller inte indamalen
om ekonomiskt hallbar utveckling.

Framtidsinriktat och hallbart naringsliv
genom utvecklade godstransporter

Tillganglighet till terminaler

Norrbotniabanan ansluter i séder till Botniabanan
vid Umeds nya godsterminal pd Visterslitt.

I Skellefted #r det viktigt att de transportinten-
siva verksamheterna 1 Skelleftehamn, fraimst
Ronnskirsverken, har smidig anslutning till
Norrbotniabanan. Fér nirvarande sker dven en
utveckling av Skellefted Hamn f6r att klara 6kad
godshantering. Vid 6stlig ingéng frin séder av
Norrbotniabanan bér ett triangelspar anliggas for
anslutning till/frin Rénnskir och hamnen. Denna
l6sning behover detaljstuderas vid jarnvigsutred-
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ningsskedet. Aven vid en vistlig inging bor ett
triangelspar anliggas for att uppnd effektiv trafike-
ringslosning,.

Pited dr i stort behov av ny godsterminal, som
ersitter den centrala terminalen alldeles inpd
stadscentrum. Strickning av Norrbotniabanan via
Munksund ger goda lokaliseringsforutsittningar
for ny godsterminal 6ster om Munksund. Anslut-
ningsmdjligheterna till SCA Munksund, Setra
och Kappa behover detaljstuderas i jarnvigsutred-
ningen.

E4-niira strickning av Norrbotniabanan i Pited kan
anslutas till befintliga indutrispar till Kappa, Setra,
SCA och hamnen via triangelspér. Lige for ny
godsterminal behover samplaneras.

Maojligheterna att nyttja befintlig bana Alvsbyn-
Pited for genomgiende godsfloden Boden-Alvs-
byn-Pited-sdderut/soderifrin ir angeligen for att
komplettera den framtida, kraftigt persontigstra-
fikerade Norrbotniabanan Pited-(Kallax-)Luled
C-Luled V-Sunderbyn-Boden. Alternativt kan
genomgiende godskoppling akutaliseras parallellt
med E4 (Gammelstad/Notviken-Giddvik-NBB
soder Lulesd).

Strickning via Kallax kriver sirskilda hinsynsta-
ganden f6r smidig tillginglighet frin/till SSAB:

s bangird i Luled. Alternativa lsningar finns med
dragning mellan Kallax och Bergniset, som kriver
vissa dtgirder f6r ssmmankoppling med Kallax

(t ex perontransportor).

E4-nira strickning i Luled ger smidiga gods-
transporter till/frin Gammelstads godsterminal,
samtidigt som persontrafiken blir mindre rationell.
Férdjupade studier erfordras i Jirnvigsutrednings-
skedet for att utveckla och utvirdera alternativen.

Samordning med 6vriga transportslag

Dagens godstransporter bestér till storsta del av
samordning mellan olika transportslag. Ett trans-
portuppligg bestdr huvudsakligen av transporter
med flera olika transportslag. For godstrafiken pa
Norrbotniabanan ir det av stor vike att omlast-
ningarna mellan jirnvigstransporter och dvriga
transportslag kan ske smidigt.

Den storsta andelen omlastningar av gods sker
jarnvig-vig och omvint, vilket stiller krav pa

vil fungerande och smidiga viganslutningar till
godsterminalerna lings jirnvigens strickning, och



att terminalerna har strategiska lokaliseringar i
forhallande till mélpunkterna.

Samordningen mellan jirnvig och sjofart 4r idag
en viktig del i industriers uppligg av systemtran-
sporter och dr samtidigt i vixande omfattning.
Effektiva, intermodala terminallésningar ir dess-
utom nddvindiga for omlastning jirnvig-sjéfart,
tillsammans med jirnvigsanslutningar dnda ut i
hamnen. I Skellefted, Pited och Luled skapas mer
effektiva anslutningar till hamnarna med genom-
fartslésningar av Norrbotniabanan.

Godstrafik pa jirnvig har idag sma berorings-
punkter direkt med flygtrafiken. Istillet 4r det
persontdgstrafiken som har naturliga samord-
ningsmojligheter med flygtrafiken. Vid 6stlig
inging av Norrbotniabanan till Luled finns mo;j-
lighet till jarnvigsanslutning av Kallax flygplats.
Industrispar for Kallax flygplats kan motiveras
med flygplatsens planer pa att bedriva omfat-
tande godstrafik med flyg, varvid kopplingen till

jarnvig dr viktig.
Godstransportuppligg

Norrbotniabanan kommer att ha stor positiv
inverkan pd det exportintensiva norrlindska ni-
ringslivet som genererar stora godsvolymer. Norr-
botniabanan skapar tillsammans med Stambanan
genom dvre Norrland en dubbelspérsfunktion,
vilket radikalt férbittrar jirnvigstransporternas
leveranssikerhet, kapacitet och tigvike.

Olika transportuppligg kommer att bli aktuella
for godstigen pd Norrbotniabanan och Stamba-
nan. De tre mest utvecklade transportuppliggen
har delvis olika marknader och ombesérjer skilda
kundsegment. Transportuppliggen bestdr av:

* Systemtag for transporter av stora mingder
forutbestimda varor pa forutbestimda rutter.
Uppligget kriver ofta stora mingder varor
och kan bli aktuellt bdde inom striket men
ocksd till anknytande strdk och linder. Exem-
pel pé systemtdgsuppligg dr SSAB Tunnplits
Stélpendel mellan Luled och Borlinge, SCA:
s transporter av bl.a. kraftliner Pited—Holm-
sund—Skovde, Boliden Minerals Aitikpendel
mellan gruvan i Aitik och Rénnskirsverken
samt Kopparpendeln Rénnskirsverken—Hel-
singborg.

* Kombitdg f6r transporter av l6sa lastbirare
av typ vixelflak, containers och semitrailers
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mellan kombiterminaler. Kombitdgen bestér
av mindre godssindningar som samordnas och
for Norrbotniabanan kommer trafiken att ske
till/frin kombiterminalerna i Luled och Ume3.

* Vagnslasttdg sitts samman i en terminal av olika
vagnar frin olika kunder och startpunkter och
fordelas/sammansitts pd nytt i andra terminaler.
Vagnslasttdgen kan ses som en form av kombit-
dg som kan vara aktuella for bade stora och sma
sindningar. Trafiken kommer att bedrivas lings
hela Norrbotniabanan och ir i behov av cen-
trala terminallokaliseringar med effektiva och
smidiga anslutningar till 6vriga transportslag.

Godstransportuppliggen i Luled behover fung-
erande anslutningar bide med terminalomridet i
Gammelstad, SSAB och med hamnen. Genom-
fartslosning forbittrar generellt mojligheten till
effektiva transporter och malpunkterna nés frin
bade norr och séder. I Luled behéver dock sirskilt
beaktas SSAB:s terminaluppbyggnad, som bygger

pa ridande sickldsning.

I Pited behover genomfartslosning effektiva anslut-
ningar till befintliga industrispar for frimst Kappa
Kraftliner, Setra Group, SCA Kraftliner samt SCA
Timber. Smidig anslutning till/frin PiteAbanan
skapar majlighet till trafik Boden—Alvsbyn—Pite3—
séderut och tvirtom for flertalet systemtigsuppligg
och avlastar trafikeringen genom Luled.

Med utvecklad terminalfunktion i Skellefted hamn
for gods pa jirnvig och med bét, skapar en ge-
nomfartslosning av Skellefted med triangelspér till
godsterminalerna en effektiv och smidig trafikering
med snabb tillging till malpunkterna.

Framtidsinriktat och héllbart naringsliv
genom goda lokaliseringsforutsattningar

NBB 1 uppfyller andamalet
NBB 2 uppfyller andamalet

Centrala resecentrumligen med god anknyt-

ning till strategiska malpunkter, huvud-GC-strik
(befintliga eller nya), bussterminal, parkeringar,
etc, ger de bista lokaliseringsforutsittningarna

for reseintensiva verksamheter, eftersom maximal
tillginglighet erhills sdvil interregionalt, regionalt
som lokalt, dvs dven for de som inte nyttjar tiget.
Centrala resecentrumligen stédjer ocksa befintliga
verksamheter.



For att ta tillvara potentialer och éverbrygga in-
tressekonflikter erfordras en kvalificerad, samord-
nad planering av jirnvigsdragning, resecentrum-

lige och anknytande stads- och trafikplanering.

Potentialer finns ocksd att utveckla markanvind-
ningen i anknytning till Kallax flygplats ifall
genomgiende 16sning med tigtrafikuppehall viljs
for Luled.

Vidare finns potentialer for ytterligare lokalise-
ringar i anknytning till Pited havsbad ifall méj-
ligheter till tiguppehall tillgodoses (i forsta hand
sommartid).

Kustnira jirnvig och tillfredsstillande kapaci-
tet tillsammans med stambanan stirker ocksa
godstransportférutsittningarna for industriloka-
liseringar/industriexpansioner lings kusten. Aven
framtida persontrafik i striket stirker lokalise-
ringsférutsittningarna, genom att regionen som
helhet stirks och genom att féretagen fir goda
tjansteresemojligheter och god tillginglighet till
arbetskraft, hégre utbildning, forskning etc.

NBB 1 uppfyller andamalet (@)
NBB 2 uppfyller delvis andamalet O
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Smidig tillginglighet till Kallax flygplats stirker
ocksa lokaliseringsforutsittningarna i hela kust-
striket.

Potentialer finns dven for anknytning till Skellef-
ted flygplats, men motiven for sddan anknytning
ir svagare och bor ej ge anledning till dvertro.
Risk finns att stationslige vid flygplatsen ej blir
nyttjat, vilket innebir att nyttor lings alternativt
strdk gir forlorade samtidigt som jirnvigen en-
bart blir en strickning for flygplatsen. (Férdjupad
analys erfordras i jirnvigsutredningsskedet).

Framtidsinriktat och hallbart naringsliv
genom utvecklade persontransporter

Regionforstoring

Rickviddsmissigt skapar Norrbotniabanan pétag-
lig regionforstoring. Banan stricker sig genom ett
tungt befolkningsstrdk och avstinden mellan de
relativt fi orterna skapar goda forutsittningar for
regional och interregional tdgtrafik. I realiteten
uppstar flera, inbérdes éverlappande dagspend-
lingsregioner: Kalix-Boden-Sunderbyn-Luled V-
Luled C-Kallax, Boden-Sunderbyn-Luled V-Luled
C-Kallax-Rosvik-Norrfjirden-Pited, Luled V-Lu-
led C-Rosvik-Norrfjirden-Pited-Byske-Kage/Ers-
mark-Skellefted och Skellefted-Burtrisk-(alt Skel-
leftea flygplats-)Robertsfors-Umei C-Umes O.

Detta stirker forutsittningarna avsevirt for
positiv regional utveckling, vilket starke bidrar
till ekonomisk, social och kulturell hallbarhet for
savil kuststriket som for landsdelen.

Figur 4.1 Norra
norrlandskusten
"krymper” med

kortare restider.

Stockholm

Norrbotniabanan



Okad arbetspendling uppstar dels av att personer
som tidigare varit arbetslésa kommer i arbete,
dels av den forbittrade matchning som méjlig-
gors mellan foretag och arbetskraft. Mojligheten
att dagpendla och resa mellan orter 6ver dagen
innebir dels att foretag fir tillging till ett stdrre
arbetskraftsutbud och de enskilda nir storre
arbetsmarknad.

For att ta tillvara regionsforstoringens méjligheter
dr det av storsta vike att resecentrum lokaliseras si
strategiskt som mdjligt i orterna och att strick-
ningarna ges en genomgdende [3sning.

Kompetensforsorjning

Kompetensforsorjningen med hogre utbildade
ir en strategiskt mycket betydelsefull mekanism,
som bestdr av flera delmekanismer:

* rekrytering till hogre utbildning, som ir stark
dagspendlingsberoende.

* rekrytering av hogre utbildade till arbetsmark-
naderna, som ir starkt beroende av storleken
hos den samlade, samspelande arbetsmarkna-
den och /eller om dagspendlingssamspel finns
med utbildningsorten.

Norrbotniabanans férkortade restider och goda
komfort ger:

* okad rekrytering till hogre utbildning och fler
som viljer "ritt utbildning”

* bredare social rekrytering till hogre utbildning.
Sirskilt for studenter utan hogre utbildnings-
tradition i hemmet och for fortbildnings-
studerande ir restider mellan hemorten och
utbildningsorten en mycket viktig faktor bade
for valet att borja studera och for valet av uni-
versitet/hogskola.

Tillginglighet till turistiska malomraden

Norrbotniabanan skapar utvecklingsméjligheter
for den redan idag betydelsefulla turismniringen.

Med Norrbotniabanan stirks forutsittningarna
for de kustnira turstomrédena lings hela norr-
landskusten. Tillsammans med Botniabanan
skapas dagtdgupptagning lings kuststraket.
Dessutom skapas smidig tigresemdojlighet for de
mycket stora norska turistsegmenten sommartid.

Aven inlandets och fjillomradets turistmal fir
avsevirt forbittrade forutsittningar.
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Genom kortare restider for nattdgen dppnas nya
marknader frin t ex Oresundsregionen till fjillens
anldggningar och till bottenviksomradets vider-
sikra sommarturistorter.

Redan idag har fjillturismen i Abisko-Bjérkliden-
Riksgrinsen stora besoksvolymer sdvil vinter-
som barmarkssisong.

Med Norrbotniabanan kommer svil nattdgs-
marknaden som dagtdgsmarknaden att utvecklas
avsevart.

Utvecklad turism breddar regionens arbetsmark-
nad och utbudet av fritidsaktiviteter i regionen,
vilka badadera har sirskild betydelse f6r yngre
minniskor. Detta bidrar till en bittre befolk-
ningsutveckling avseende savil volym som sam-
mansittning.

Strickning av Norrbotniabanan via Pited havsbad
har under sommarmainaderna stora potentialer.
p
Dirfor bor moijlighet tilleodoses for Atminstone
jlig g
ett “sommaruppehdll”. En sddan lésning dr moj-
lig for de tvi genomgiende alternativen genom
g g g g
Pites.

Ett centralt resecentrum mellan E4 och centum
i Byske har stora potentialer for utvecklad turism
vid Byske havsbad.

Ett jaimstillt transportsystem

Norrbotniabanan éverbryggar i betydande grad
dagens obalanser mellan arbetsmarknaderna. Det-
ta har sirskilt stor betydelse for kvinnor, eftersom
arbetsmarknaderna for kvinnor idag har betydligt
storre geografiska obalanser in for min. Aven det
breddade utbudet av kultur- och fritidsaktiviteter
tillmits storre betydelse for kvinnor.

Levnadsvillkoren for kvinnor blir helhetsmissigt
forbittrade i hela det berdrda ortsystemet, vilket
kommer att minska kvinnounderskotten sirskilt
i industri- och periferiorterna. Detta forbittrar i
sin tur forutsittningarna fér min och barnfamil-
jer samt for den ldngsiktiga befolkningsutveck-
lingen.

NBB 1 uppfyller &ndamalet ‘
NBB 2 uppfyller delvis andamalet O
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4.2 Socialt hallbar utveckling

Konsekvenser av Nollalternativen

Nollalternativet innebir inga forbittringar pa
jarnvigsnitet mellan Umed och Lules, vilket e
tillgodoses socialt hillbar utveckling genom be-
grinsade mojligheter att bedriva effektiv person-
trafik. Persontrafiken mdste dven fortsittningsvis
ske lings E4:an, med buss eller personbil, och
endast smd restidstorbittringar kan skapas. Vid
skirpta miljokrav och ckade drivmedelspriser
blir orterna i norra Sverige sirbara. Orterna i
strdket far allt svdrare att samspela och komplet-
tera varandra, vilket leder till att landsdelen far
accentuerade och fortsatta problem med befolk-
ningsforluster.

Noll-Plus-alternativet innebir relativt stora
forbattringar av befintlig Stambana. Stambanans
lige lingt fran befolkningskoncentrationerna och
industrierna innebir emellertid att forbittring-
arna inte ir tillrickliga for att uppfylla en lingsik-
tig socialt hallbar utveckling. Méjligheterna for
persontdgstrafik ir begrinsande.

Nollalternativet uppfyller ej indamalet.

Noll-Plus-alternativet uppfyller ej indamalet.

Regionalt samspel

Samspelande arbets-, utbildnings- och bo-
stadsmarknader

Norrbotniabanan méjliggor dramatiske forbiterat
arbetspendlingssamspel och utbildningssamspel
mellan kuststrikets orter. Detta forutsitter emel-
lertid att tillgingligheten dr god mellan varje rese-
centrum och strategiska malpunkter samt mellan
bostadsomrédena och resp resecentrum.

Med smidig linjedragning, vilplanerad rese-
centrumlokalisering och l&ngsiktig, fortsatt
anpassning av lokaliseringsmonstret till resp
resecentrum skapas optimala forutsittningar for
regionalt samspel. Detta samspel stirker ocksd
utvecklingen av nitverk mellan féretag, organisa-
tioner och privatpersoner.

Aven bostadsmarknaderna paverkas positivt och
blir bittre balanserade. Tendenser till 6verhett-
ningar i Umed och delvis dven Luled reduceras,
samtidigt som fastighetspriserna 6kar ndgot i
6vriga stationsorter.
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Tillgang till service och kulturutbud

Tillgdngen till samhillsservice av olika slag un-
derlittas avsevirt med Norrbotniabanans korta
restider och hoga turtithet. Dessutom uppnas
okad kvalitet inom kommersiell service till £5ljd
av 6kad konkurrens.

Varje enskild ort kan dessutom inte erbjuda ett
brett och kvalitativt utbud av kultur och 6vriga
fritidsaktiviteter. Med Norrbotniabanan upp-
nds emellertid ett brett, samlat utbud med god
tillginglighet.

Sammantaget fir de boende i regionen god till-
ginglighet till ett service- och kulturutbud, som
kan liknas vid storstidernas utbud, samtidigt som
de smi- och medelstora orternas kvaliteter kan tas
tillvara.
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Goda livsmiljoer

Norrbotniabanan ger breda méjligheter att bo
kvar i/vilja goda boendealternativ utifrin indivi-
ders och hushélls virderingar generellt och under
olika skeden i livet.

Sammataget galler for det regionala samspelet
att:

NBB 1 uppfyller andamalet @)
NBB 2 uppfyller delvis indamalet ()

Norrbottens lan
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Norrlandsoperan i Umeéd nara Umed C
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Figur 4.2 Orterna och staderna i straket har tillsammans



Sakert transportsystem

Bilanvindningen ir stor i landsdelen som hel-
het. Norrlandskuststraket 4r till foljd av det hoga
bilberoendet och den starkt dominerande nord-
syd-riktningen, for sdvil resande som godsfléden,
ett av landets tyngsta biltrafikstrik. Genom att
tillhandahilla ett jirnvigstransportsystem som

ar attrakeivt skapas forutsittningar for overflyte-
ning av person- och godstransporter frin vig till
jarnvig.

Jarnvigstransporter ir betydligt sikrare, bade
vad avser godstransporter som persontransporter.
En avlastning av vigtrafikarbetet innebir sikrare
transporter for savil for tigresendrerna som for
trafikanterna som ir kvar pd vigarna.

NBB 1 uppfyller sndamalet @)
NBB 2 uppfyller andamalet )
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Jamstalld samhallsutveckling

De flesta regioner har sedan decennier haft mera
balanserade arbetsmarknader for min 4n for kvin-
nor. Obalansen for kvinnor 4dr dessutom storre i

ett tidsgeografiske perspektiv.

En effekt av obalanserade arbetsmarknader ir att
kvinnor flyttar frin kommuner och regioner med
begrinsat urval av arbetstillfillen, vilket 4r vanligt
for industri- och periferikommuner. Min har
oftast bittre majlighet att finna arbete och pend-
lar mellan arbete och bostad i storre omfattning.
I regioner med goda kollektivtrafikfrutsite-
ningar, t ex Stockholmsregionen och Uppsala lin,
pendlar min och kvinnor i lika stor omfattning.

I 6vriga landet dr dock benigenheten att pendla,
sarskilt over lingre strickor, betydligt ligre bland
kvinnor 4n bland min.

Levnadsforutsittningarna i mdnga kommuner i
Norrbotniabanestriket och i anknytande strak ir
inte jamstillda. Att 6ka jimstilldheten i levnads-
villkor i regionen 4r av central betydelse f6r den
langsiktiga regionala utvecklingen. Norrbot-
niabanan ger starkt forbittrade forutsittningar
for llginglighet till inbérdes kompletterande
arbetsmarknader, inbérdes kompletterande utbud
av kultur etc, vilket ir sirskilt betydelsefullt for
kvinnor. Norrbotniabanan férbittrar pendlings-
mdjligheterna och skapar forutsittningar for fler
kvinnor att bo, arbeta och leva i regionen. Detta
forbittrar livskvaliteten och villkoren f6r min och
familjer.

NBB 1 uppfyller sndamalet @)
NBB 2 uppfyller delvis &@ndamalet O



4.3 Ekologiskt hallbar utveckling

Konsekvenser av Nollalternativen

Nollalternativet innebir inga nya intréng i virde-
fulla natur- och kulturmiljéer. Alternativet inne-
bir diremot inte ndgon avlastning av vigtrafiken
eller begrinsad klimatpéverkan, vilket inte ger en
ekologiskt héllbar utveckling pa lingre sike.

Noll-Plus-alternativet innebir endast smé, nya
ingrepp i naturmiljén. En viss avlastning av
godstranporter pa vig ger dven vissa positiva ef-
fekter pa miljomaélen. Alternativet dr dock inte
tillrdckligt for att avlasta vigtrafiken eller begrin-
sa klimatpaverkan pa lingre sikt.

Nollalternativet uppfyller ej indamalet.

Noll-Plus-alternativet uppfyller ej indamalet.

De nationella miljomalen

De 15 nationella miljokvalitetsmalen ir en del av
Sveriges politik for att nd en héllbar utveckling.
Malen beslutades av riksdagen 1998 (Svenska
miljomal, prop 1997/98:145), och har ocksa
vidareutvecklats i Svenska miljomal: delmal och
dtgirdsstrategier (prop 2000/01:130). Tanken
med strategierna ir att dtgirder inom dessa
omraden pdverkar minga av miljokvalitetsmalen.
Strategierna dr:

e Effektivisering av energianvindning och trans-
porter

* Giftfria och effektiva kretslopp

* God hushallning med mark, vatten och be-
byggd miljo.

Norrbotniabanan paverkar pa systemnivd samt-
liga dessa strategier pa ett positivt sitt. Den sista
strategin handlar delvis om geografisk paverkan
och dir kan ett byggande av en ny jirnvig inne-
bira konflikter, se nedan.
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Miljémaélen ir:
1. Begrinsad klimatpéverkan
2. Frisk luft
3. Grundvatten av god kvalitet
4. Levande sjoar och vattendrag
5. Myllrande vitmarker
6. Hav i balans samt levande kust och skiir-
gird
7. Ingen 6vergddning
8. Bara naturlig férsurning
9. Levande skogar
10. Ett rike odlingslandskap
11. Storslagen fjillmiljo
12. God bebyggd miljs
13. Giftfri miljs
14. Siker stralmiljo
15. Skyddande ozonskikt

Geografisk paverkan - regional niva

En ny jirnvig kan inte byggas utan att landskapet
forindras. Om forindringen ir positiv eller nega-
tiv handlar till stor del om var den nya jirnvigen

byggs och hur det gors.

NBB 1 uppfyller indamalet ‘
NBB 2 uppfyller indamalet (@)

Luftkvalitet och klimat

Genom bygget av en elektrifierad jirnvig pa

en sé lang stricka kan utslippen i luft minska,
eftersom gods- och persontransporter flyttas frin
bil till tg. Nagon berikning av denna effekt

har ¢j gjorts for detta projekt, men siffrorna for
Botniabanan nimns som jimforelse. Botniaba-
nan (Kramfors - Ume4d) har bedomts minska
utslippen av forsurande luftféroreningar med ca
530 ton/ar och av klimatpaverkande gaser med
35 000 ton/ar. Dessutom minskar mingden sot
och dammpartiklar som hirror fran biltrafiken.
Eftersom Norrbotniabanan (Umea-Luled) blir be-
tydligt lingre (27 mil) in Botniabanan (19 mil),
kan man overslagsmissigt rikna med en kraftig
okning av ovan angivna mingder.

NBB 1 uppfyller andamalet (@)
NBB 2 uppfyller andamalet '



Naturmiljo

En minskning av utslippen medf6r ocksa positiva
effekter for miljomal 4 och 12.

Kunskap saknas om huruvida grundvattenresur-
ser paverkas (Miljomal 3). P4 denna stricka finns
de oftast i de dsar som foljer dlvdalarna.

Miljomal 4 (levande sjdar och vattendrag) paver-
kas genom att jirnvigen féljer kusten och dirmed
korsar samtliga vattendrag, varav ménga hyser
stora miljovirden (se ovan om ilvdalar). En nega-
tiv pdverkan kan minimeras genom en noggrann
planeringsprocess som underséker optimala stil-
len att passera idlvdalarna. En viss negativ paver-
kan pd naturmiljén dr dock svar att helt undvika.

Miljémél 5 (myllrande vitmarker) paverkas
ocksd, framfor allt i de myrrika delen norr om
Sdvar. Myrar kommer att férsvinna, men om man
undviker de virdefullaste omridena och tillser att
de hydrologiska forhéllandena limnas intakta kan
den negativa férindringen minimeras.

Paverkan p& Miljomal 9 och 10 4r ocksé avhingig
jarnvigens lokalisering. En fragmentering av od-
lingsmarker kan vara olycklig for att den leder till
orationell drift och dirmed trolig igenvixning av
vissa arealer. Totalt sett dr dock pdverkan mycket
liten, men lokalt kan den vara betydelsefull.

Miljémal 6 (Hav i balans och levande kust och
skirgard) ir intressant, eftersom projektet delvis
beror 4-kapitelomradet Norrbottenskusten. Den
redovisade avgrinsningen indt land ir detsamma
som dagens E4. Detta kan knappast betraktas
som en avgrinsning av ett virdeomrade, utan mer
som en redovisning av att 4ven omrddena innan-
for dagens kustlinje kan innehalla manga virden.
Paverkan ir troligtvis liten, om man inte berér de
virdefulla delarna av exempelvis Rinefjirden eller
andra kuststrickor.

Miljomal 13 (en giftfri milj6) paverkas framfor
allt av byggprocessen. En negativ paverkan kan
undvikas genom ett medvetet miljéarbete i plane-
ring, byggande och drift.

NBB 1 uppfyller andamalet

NBB 2 uppfyller andamalet
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Kulturmiljo

Miljémal 12, god bebyggd miljo har dven en geo-
grafisk del: jirnvigens lokalisering 4r viktig for att
kunna bedéma konsekvenserna f6r den byggda
miljon. Passagen av titorter och stider kan inne-
bira negativa konsekvenser f6r de boende i form
av buller, barridreffekter och negativ paverkan pa
kulturmiljs och stadsbild. Dessa konsekvenser
har dock bara begrinsad effekt i denna system-
missiga indamaélsanalys av Norrbotniabanan.

I det fortsatta planeringsarbetet kommer péver-
kan att studeras djupare och med beaktande av
Banverkets och riksdagens miljomal. Markut-
rymme f6r den nya jirnvigen genom de stdrre
stiderna finns till stor del reserverat, eftersom
Norrbotniabanan ansluter till befintlig jirnvig.
Man riknar ocksd med att passera ndgra mindre
titorter intill E4, vilket ger god tillginglighet
och mindre stérning 4n om jirnvigen gér i egen
strickning.

Hushallning med naturresurser

En ny jirnvig mellan Umed och Luled (ca 27
mil) innebir ett stort ingrepp och direkt paverkan

pa produktiva skogs- och jordbruksmarker.

Ingreppen ir dock sma i jimforelse till de miljo-

vinster som Norrbotniabanan ger, frimst genom

overflyttning till jarnvig frin vigtransporter men
dven genom effektivare energinyttjande.

Med stategiska resecentrum- och terminallokali-
seringar 6kar anvindningen av Norrbotniabanan.

NBB 1 uppfyller andamalet @)
NBB 2 uppfyller delvis &@ndamalet O



4.4 Langsiktig hallbar utveckling
- Oversikt

For tydlighetens skull har en fjirde dimension
”Langsiktig héllbar utveckling” lagts till och som
belyser dess indamélsuppfyllelse.

Norrbotniabanan skapar nya férutsittningar och
mdjligheter att med bibehéllen samhillsfunktion
klara skirpta miljo- och resurshushéllningskrav.

Konsekvenser av Nollalternativen

Beroende p& Stambanans (enligt Noll-alternati-
vet) bristfilliga kapacitet och transportkvalitet
saknas idag mojlighet att flytta 6ver ytterligare
godsfloden till jarnvigen. Detta medf6r en allvar-
lig sdrbarhet vid skidrpta miljokrav. Transportkost-
naderna pa vig skulle hojas avsevirt pd grund av
miljoavgifter.

En upprustning enligt Noll-Plus-alternativet
forbdttrar inte bristerna tillrickligt. Manga av
kapacitets- och sdrbarhetsproblemen i transport-
systemet kvarstar.

Nollalternativet uppfyller inte indamalen.

Noll-Plus-alternativet uppfyller inte indama-
len.

Hallbarhet for skarpta miljo- och resurs-
hushallningskrav

Liksom under de senaste decennierna kan fort-
satt kraftigt hojda drivmedelskostnader férvintas
beroende pé sdvil skirpta miljokrav som skirpta
resurshushéllningskrav. Miljdavgifter av olika slag
kan ocksd forvintas i allt hgre grad. Dessutom
artikuleras i allt hogre grad krav frin konsument-
organisationer i marknadsomradena. Miljévinliga
produkter krivs genom hela kedjan frén utvin-
ning av révara via transporter i olika foridlings-
steg fram till slutkund.

NBB 1 uppfyller andamalet ()
NBB 2 uppfyller delvis andamalet ()
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Samverkande bebyggelse och trans-
portinfrastruktur

Norrbotniabanan skapar med rationell dragning
och centrala lokaliseringar av resecentra goda
forutsittningar for samverkande bebyggelse och
transportinfrastrukeur.

NBB 1 uppfyller andamalet ‘
NBB 2 uppfyller delvis andamalet O

Rationell transportinfrastruktur som med-
ger hallbar trafikforsorjning

Med rationell transportinfrastrukeur i vil fung-
erande samspel med bebyggelsestruktur skapas
bittre forutsittningar for hallbar trafikforsorj-
ning.

Detta blir sirskilt patagligt ifall miljokraven/mil-
joprissittningen skulle skirpas. Hirvid kan en
rationell infrastruktur med rationella trafikerings-
forutsiteningar och vil lokaliserade resecentra
och tillkommande strategiska malpunkter ta éver
avsevirt storre floden frin biltrafiken och vid-
makthélla 6nskat samspel.

NBB 1 uppfyller andamalet

NBB 2 uppfyller delvis andamalet
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5. Andamalsuppfyllelse

5.1 Beskrivning av andamalet

For att indamilet med Norrbotniabanan ska
uppfyllas krivs att:

* Linjedragningarna ir rationella och medger
rationell trafikering f6r bdde persontrafik och

godstrafik.

* Malorter/industrier tillhérande gruppen 1 skall
betjinas av Norrbotniabanan.

* Négon/ndgra av de utpekade mélorterna/in-
dustrierna tillhérande grupp 2 betjinas av
Norrbotniabanan. Vilken/vilka dr beroende av
korridorval/linjestrickning,.

* Resecentra lokaliseras centralt med god till-
ginglighet till/frin arbetsplatser och frin/till
boende.

* Godstransportlosningarna lokaliseras och
utformas ritt vad avser terminaler, industrispar
etc samt att triangelspar byggs i erforderliga
lagen.
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Sammantaget erfordras:

* Gen, smidig och genomgdende linjef6ring. For
Luled dr genomgéngslosning ett komplext lin-
jeval som behover dgnas stor uppmirksamhet i
kommande Jirnvigsutredning.

¢ Centrala resecentrumlokaliseringar.

* Lingsiktig anpassning av lokaliseringsménstret
till tigtrafikens férutsittningar.

* Rationella anslutningsmajligheter f6r industri-
spér och triangelspar.

Sammanfattningsvis innebir Norrbotniabanan
positiv pdverkan pa mojligheterna att utveckla ett
hallbart samhille och minska nuvarande miljobe-
lastning frdn transportsektorn.

Bedémningarna grundar sig pa ett dversikdligt
underlag. Det innebir att forindringarnas storlek
inte exakt kan bedémas, men vil deras riktning.

/Andamélsuppfyllelse
Ekonomiskt hallbar utveckling
Framtidsinriktat och hallbart naringsliv genom:
- utvecklade godstransporter

\
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- utvecklade persontransporter

- goda lokaliseringsférutsattningar

Socialt hallbar utveckling
Regionalt samspel

Sakert transportsystem

Jamstallt tranportsystem och jamstalld samhallsutveckling

Ekologiskt hallbar utveckling
De nationella miljomalen

Luftkvalitet och klimat

Naturmiljo

Hushallning med naturresurser

Langsiktigt hallbar utveckling - 6vergripande
Hallbarhet for skarpta miljé- och resurshushallningskrav

Samverkande bebyggelse och transportinfrastruktur

Rationell transportinfrastruktur/hallbar trafikforsorjning
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6. Forfinad andamals-

beskrivning

Norrbotniabanan ska tillgodse:

Framtidsinriktad och héllbar niringslivsutveck-
ling.

Samspelande arbets-, utbildnings- och bostads-
marknader genom regionforstoring
Samverkande bebyggelse och transportsystem

God miljs och langsiktig hallbarhet

6.1 Framtidsinriktad och hallbar

naringslivsutveckling

Norrbotniabanan sldr vakt om landsdelens
hoga produktions- och exportvirden. Detta
genom att befintliga produktionsenheter blir
mera konkurrenskraftiga, féridlingsvirdena
kan héjas, forbiterade lokaliseringsforutsitt-
ningar samt att godstransporterna blir snab-
bare, billigare och mer pélitliga.

Okad internationalisering stiller skirpta krav
pa vil fungerade transporter. Produkter kom-
mer i manga foridlingskjedjor att transporteras
6ver nationsgrinser.

Smidiga godstransportlosningar ger moj-
lighet att koppla pd fler vagnar och ger i sin

tur bittre nyttjande av maximal tdgvike och
tiglingd, bittre frekvens och minskade kapital-
kostnader, ligre transportkostnad, mm.

Norrbotniabanan skapar méjligheter till hojda
foradlingsgrader i tillverkningsindustrin bade
genom effektivare godstransporter och att
snabb regional tigtrafik underlittar kompe-
tensforsdrjningen.

Smidiga persontransporter okar méjligheterna
for framtidsinriktade foretag. Kompetensni-
vén forstirks genom forbittrad rekrytering till
hagre utbildning och férbittrad rekrytering vi-
dare till féretagen. Nirmarknaderna blir storre
och mera littillgingliga.

6.2 Samspelande arbets-, utbild-

nings-, och bostadsmarkna-
der genom regionforstoring

Inbordes kompletterande niringsliv skapas
genom Norrbotniabanan. Dagens transport-
systemsuppbyggnad har gjort att niringslivets
samspel till stor del tvingats bli ensidigt bil-,
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buss- och flygtrafikorienterat, vilket héllit till-
baka samspel och dynamik inom regionen.

Samspelande arbets- och bostadsmarknader.
Specialiseringen av arbetsmarknaderna gér att
det kan vara svart for tvé i ett hushall atc £3
arbete pa samma ort. Med Norrbotniabanan
skapas mojligheter att nd en sammantaget
betydligt storre arbetsmarknad.
Kompensforsorjning underlittas, dels genom
rekrytering till hogre utbildning, dels genom
forbattrad rekrytering till arbetsmarknaden.
Bred tillgang till specialiserad samhillsser-

vice skapas genom Norrbotniabanan.

Tillgéng till brett, samlat fritids- och kultur-
utbud

.3 Samverkande bybyggelse

och transportsystem

Norrbotniabanans samspelande ortsstrak
skapar betydligt storre inbordes éverlappande
och mer differentierade dagspendlingsregioner.

Resecentra i strategiska ligen och lokalisering
av viktiga funktioner i dess nirhet.

Norrbotniabanans strickning och lokalisering
av resecentrum och héllplatser planeras s att
samhillsnyttan blir s& stor som maijligt. For att
uppnd detta behéver en langsiktig samplane-
ring av lokaliseringsmonster, bebyggelse och
transportsystem igangsittas.

Samordnade losningar f6r godstransportsys-
temen.

4 God miljo och langsiktig hall-

barhet

Miljokraven skirps successivt, vilket stil-
ler krav pd ett anpassat transportsystem och

bebyggelseutveckling.

Positiva miljoeffekter. Minskat utslipp av
olika miljéfarliga imen.

Minskad risk for trafikolyckor.

Det ir av stor betydelse att i samhillsplane-
ringen reducera flaskhalsproblem, som kan
medféra hinder for att klara hojda miljé- och
resurshushallningskrav.

Forbittrad trafiksikerhet och trafikmiljé.

Balanserad befolkningsutveckling och ef-
fektiv resursutnyttjande.



