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1 Sammanfattning

Norrbotniabanan blir en viktig link i det framtida
nordeuropeiska jirnvigssystemet och far stor bety-
delse f6r befolkning och néringsliv i norra Sverige och i
angrinsande regioner.

Norrbotniabanan utformas med hég geometrisk stan-
dard for att medge snabba persontransporter och effek-
tiva godstransporter.

Norrbotniabanan ger férutsittningar fér langsiktig
hallbar utveckling med ekonomiska, sociala och ekolo-
giska dimensioner.

Norrbotniabanan ska tillgodose:

e Framtidsinriktad och hallbar néiringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings-, och bostads-
marknader genom regionférstoring.

e Samverkande bebyggelse och transportsystem.
e God milj6 och langsiktig hallbarhet.
Malpunkter av strategisk betydelse.

For att uppfylla indamalen behover strategiskt viktiga
malpunkter betjinas av banan. En systemmissig analys
av malpunkterna i straket har lett fram till fyra grup-
per/klasser med malpunkter av olika stor vikt.

Grupp 1 - Orten/industrin/terminalen har sérskild
tyngd:

 Skelleftea, Pitea, Lulea C, Notviken, Sunderbyn,
Boden

e SSAB Tunnplat (Lulea), Gammelstad kombitermi-
nal, Luled hamn, SmurfitKappa (Pitea), SCA Timber
(Munksund), SCA Packaging (Munksund), Boliden
Ronnskérsverken (Skelleftehamn)

Grupp 2 - Orten/industrin/terminalen har relativt stor
tyngd/ligger pa lampligt tagavstand:
e Robertsfors, Byske, Lulea flygplats

e Pitea hamn, Skelleftea hamn

Grupp 3 - Orten/funktionen och kan bli aktuell f6r sta-
tion/hallplats/industrisparsanslutning:

e Sivar, Bured, Kiage/Ersmark, Ojebyn, Norrfiirden,
Rosvik

e Davamyrans industriomrade, Sivar sag, Kuusakoski
(Skellefted), Kage sag, Ferruform, Plannja (Lulea)

Grupp 4 - Ort/funktion som eventuellt kan bli aktuell for
hallplats i framtiden:

» Bygded, Aniiset, Pited havsbad, Antniis/Sérbyarna.

Vad kravs?

For att indamalet med Norrbotniabanan ska uppfyllas
krivs att:

» Linjedragningarna ir rationella och medger rationell
trafikering for bade persontrafik och godstrafik.

e Malorter/industrier tillhérande gruppen 1 skall betja-
nas av Norrbotniabanan.

e Merparten av de utpekade malorterna/industrierna
tillhérande grupp 2 skall betjidnas av Norrbotniaba-
nan. Vilken/vilka dr beroende av korridorval/linje-
strickning.

» Resecentra lokaliseras centralt med god tillgédnglighet
till/fran arbetsplatser och fran/till boende.

e Godstransportlosningarna lokaliseras och utformas
ritt vad avser terminaler, industrispar etc samt att
triangelspar byggs i erforderliga ligen.

Sammantaget erfordras:
e Gen, smidig och genomgaende linjeféring. For Lulea
dr genomgangslosning ett komplext linjeval som

behover dgnas stor uppméirksamhet i kommande
Jarnvigsplan - val av lokalisering.

e Centrala resecentrumlokaliseringar.

e Langsiktig anpassning av lokaliseringsmonstret till
tagtrafikens forutsittningar.

 Rationella anslutningsmoéjligheter for industrispar
och triangelspar.

ANDAMALSANALYS NORRBOTNIABANAN 3
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2 Inledning

2.1 Utgangspunkter

Att anldgga en ny jairnvig kriver provning enligt miljobalkens bestimmel-
ser. Bestimmelserna i miljobalken syftar till att frimja en hallbar utveck-
ling, ddr nuvarande och kommande generationer tillférsiikras en hilsosam
och god miljo. En sadan utveckling bygger pa insikten att naturen har ett
skyddsvirde och att manniskans ritt att férdndra och bruka naturen dr
forenad med ett ansvar att férvalta naturen vil. ITansprakstagande av mark
och vatten skall &ven ske med hénsyn till miljébalkens grundliggande och
sirskilda bestimmelser for hushallningen med mark och vatten.

I miljobalken vigs dven dndamalsuppfyllelse in som en visentlig utgangs-
punkt. I 2 kap. 4§ anges att:

?For all verksamhet och alla atgirder skall en sadan plats viljas att inda-
malet kan uppnas med minsta intrang och oligenhet fér ménniskors hilsa
och miljon.”

Langsiktig ekonomisk, social och ekologiskt hallbarhet

Med skirpta klimat- och miljokrav kommer 6kade krav att stillas pa de
allminna kommunikationerna. Jirnvigen kommer ddrmed, troligen, fa
allt stérre betydelse for savil regionala som interregionala resor. Den stora
forindringen kommer att vara att tagtrafiken far starkt 6kad betydelse for
vardagsresandet till/fran arbete och éven till/fran utbildning.

I ett lingre perspektiv kan éven fritidsresor i allt hogre grad komma att
foretas med tag.

Den sociala och ekonomiska héallbarheten ér beroende av vilka arbetstill-
fdllen regionen kan erbjuda bada parter i ett hushall, savil redan tidigare
bofasta som senare inflyttade. Nuvarande sysselséttnings- och pendlings-
monster visar pa obalanser mellan arbetsmarknaderna. Obalanserna har
som tydligast effekt lett till kvinnoutflyttning och kvinnounderskott.

Snabba och effektiva personresor ér av stor vikt for att kunna erbjuda fér-
virvsarbete inom dagspendlingsrestid. Detta kommer att leda till hogre
forvirvsfrekvenser, bittre befolkningsbalans samt ett effektivare nyttjande
av uppbyggt realkapital och inboérdes kompletterande boendemiljoer och
arbetsplatser.

Den sociala och kulturella strukturen &r dven den viktig for att bibehalla
arbetstillfillen och for nyrekrytering, sirskilt av nyckelpersoner. En storre
samspelande region har ocksa ldttare att utveckla kulturlivet med bibehal-
lande av lokal prigel och sociala nitverk.

I och med att klimat- och miljokraven skirps samtidigt med 6kade miljo-
kostnader, blir det for regioner utan god kollektivtrafikforsorjning svart att
klara samhillets funktionskrav i vitala avseenden. Kollektivtrafiken beho-
ver i sadant fall kunna ta 6ver de relativt stora person- och godstrafikméng-
der, som av miljoskil behover foras 6ver. Det dr déarfor av stor betydelse att
langsiktigt verka for en kollektivtrafik som kan klara en uppgraderad roll.



Betydelsen av effektiva, tillférlitliga och séikra godstransporter dr av vital
betydelse for de stora och viktiga basindustrierna langs norra Norrlands-
kusten.

2.2 Andamalen

Det 6vergripande dndamalet for utbyggnaden av Norrbotniabanan &r att
projektet skall bidra till en langsiktigt hallbar samhéllsutveckling. Malet
har ekologiska, sociala och ekonomiska dimensioner, som 4r beroende av
varandra och som tillsammans bidrar till den hallbara utvecklingen.

En nedbrytning av de tre dimensionerna till delmal har utforts enligt f61-
jande:

Ekonomiskt hallbar utveckling
 utvecklade godstransporter

- Kapacitet, axellast, tagvikt

- Tillginglighet till terminaler

- Systemtag

- Kombitag

- Vagnslast

- Samordning med 6vriga transportslag
 utvecklade persontransporter

- Tjédnsteresor

- Kompetensf6rsorjning

- Tillgéinglighet till turistiska malomraden mm

e genom goda lokaliseringsfoérutséttningar

Socialt hallbar utveckling
e Samverkande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader

e Goda livsmiljéer
» Tillgang till service och kulturutbud
 Ett siikert transportsystem

* En jimstilld samhillsutveckling

Ekologiskt hallbar utveckling

* De nationella miljomalen
e Naturmiljo
¢ Hushallning med naturresurser

e Luftkvalitet och klimat

ANDAMALSANALYS NORRBOTNIABANAN
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Norrbotniabanan skapar nya férutsittningar och méjligheter att med
bibehallen samhéllsfunktion klara 6kade krav pa energieffektivitet och
minskade koldioxidutsldpp For tydlighetens skull har en fjirde dimension
”Langsiktigt hallbar utveckling” lagts till och som belyser dess dndamals-
uppfyllelse.

Langsiktigt hallbar utveckling

e Hallbarhet med dkade krav pa energieffektivitet och minskade koldiox-
idutslapp

» Samverkande bebyggelse och transportinfrastruktur

e Rationell transportinfrastruktur som medger hallbar trafikforsérjning
2.3 Syfte

Uppdragets syfte &r att:

e Uppdatera dndamalsanalysen for Norrbotniabanan fran 2005 pa system-
niva, det vill sdga pa 6vergripande niva for hela strickan Umea-Lulea
samt for den forsta etappen mellan Umea och Skelleftea.

e Ge input pa systemniva till kommande jirnvigsplaner.

» Utveckla och forfina indamalsbeskrivningen.

Baserat pa dndamalsbeskrivningen genomfors analyser for att bedoma
dndamalsuppfyllelsen for Norrbotniabanan pa systemniva, vilket kommer
att jimforas med nollalternativet och Norrbotniabanan etapp 1och med
avseende pa respektive delmal. Analysen ar fokuserad pa systemuppbygg-
nad och orter som betjinas och/eller kan komma att betjénas.

Resultatet av denna utredning ska bidra till linjestudier f6r de kommande
jarnvigsplanerna mellan Skelleftea och Luled, det vill siiga att indamals-
analyserna ska fortydliga vilka krav och funktioner Norrbotniabanan bor
uppfylla i systemsammanhang for att de ska vara indamalsenliga och
genomforbara.

Foljande kommer att redovisas i uppdraget:
o Strategiska malpunkter.

e Betydelsen av resecentrum i centrumnéra ligen i de storre tétorterna
Skelleftea, Pitea och Lulea.

» Betydelsen av genomgaende trafiklosningar (jamfort med sk ”sécklos-
ningar”).

e Malpunkternas bidrag till indamalsuppfyllelsen fér Norrbotniabanan
analyseras.

2.4 Beddmningar av andamalsuppfyllelse

I det f6ljande behandlas de tre indamalen, vart och ett nedbrutet pa del-
mal. De beddmningar som redovisas avser tre nivaer:

« Andamalet uppfylls
« Andamalet uppfylls delvis
 Andamalet uppfylls ej



2.5 Mal fér transportsystemen
2.5.1 Transportplanering inom Europeiska unionen

I december 2013 faststélldes en ny transportpolitik for EU. Under ar 2019
har EU-kommissionen paborjades en omfattande 6versyn av férordningen
och en reviderad TEN-T-férordning beréiknas vara klar 2023.

Syftet med TEN-T-férordningen ir att fa medlemsstaternas transport-
system att hinga samman pa ett bittre sitt, eliminera flaskhalsar och att
minska tekniska barridrer, exempelvis skilda standarder for jirnvigstra-
fik. Malen f6r det transeuropeiska transportnétet ligger vil i linje med de
svenska transportpolitiska malen, se avsnitt 2.5.2, men understryker ytter-
ligare den europeiska och grinséverskridande dimensionen.

TEN-T-nétet ska mojliggora hallbara och sékra transporter med hog kvali-
tet for alla trafikslag samt bidra till minskade utslapp av vixthusgaser. Det
utpekade TEN-T-nitet bestar av ett dvergripande nit (Comprehensive Net-
work) och som en del av detta definieras stomnitet (Core Network), med de
viktigaste knutpunkterna och forbindelserna.

TEN-T-férordningen definierar ocksa krav for infrastrukturen, med tydliga
malar: ar 2030 for stomnitet och ar 2050 fér hela TEN-T-nitet. Sverige har
atagit sig att utveckla nitet och genomféra limpliga atgéirder sa att nitet
uppfyller férordningens riktlinjer under forutséttning att det ryms inom
tillgéingliga ekonomiska resurser.

Jarnvigsrelaterade exempel pa krav for stomnétet (malar 2030):

e Jirnvidg: ERTMS, godsbanor (22,5 tons axellast, linjehastighet 100 km/
tim, mojlighet till trafik med 740 meter langa tag)

e Multimodala informationssystem for bade gods- och persontrafik.

Nir det géller nya banor finns savil Norrbotniabanan som ny stambana
Stockholm-Goteborg/Malmé angiven som planerad infrastruktur i férord-
ningen. Enligt principerna i férordningen ir genomforandet av nétet dock
beroende av finansiella beslut pa nationell niva. Det innebér att det inte dr
forordningen som styr tidpunkten for genomfoérandet av dessa nya banor,
dven om medlemsstaterna har atagit sig att striva efter att slutféra arbetet
vid malaren.

TEN-T STOMNAT | NORRA
SKANDINAVIEN

Hamnar:
*  Lulea hamn
. Narviks hamn

Vagar:
- E4
= E10

Jarnvagar:

*  Ostkustbanan

«  Adalsbanan

*  Botniabanan

*  Haparandabanan

*  Malmbanan

*  Norrbotniabanan (ny bana)

ANDAMALSANALYS NORRBOTNIABANAN
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Stomnétskorridorer

For att understddja en samordnad grinséverskri-
dande utveckling har det, i enlighet med f6érord-
ningen, inrittats sa kallade stomnitskorridorer
inom EU och grannlinderna. Det finns ocksa tva
“horisontella” koordineringsomraden som ticker

Narvik

Botniska Rorridoren pa
svensk sida aren
strategisk utveckling
av ScanMed-Rorridoren

hela unionen, ERTMS och Motorways of the Sea.

Botniska korridoren pa Stomnitskorridorerna omfattar de viktigaste lang-
finsk sidaaren . . . . . . .
strategisk utveckling distansflodena i stomnitet och syftar sdrskilt till att

av North Sea-Baltic-Rorridoren

forbéttra gransoverskridande férbindelser. Viktiga

‘“mmm utgangspunkter fér den samordnande granséver-

skridande utvecklingen #r modal integrering, inter-
operabilitet och samordnad utbyggnad av infra-
struktur sirskilt i granséverskridande relationer.

Sverige ingar i korridoren ScanMed (Skandinavien-
Medelhavet), ERTMS och Motorways of the Sea.

I det 6verenskomna forslaget for revidering av
TEN-T stomniitskorridorer kommer ScanMed for-
lingas till fran Orebro och Stockholm via Umea och
Lulea till Narvik och Uleaborg. Dessutom foreslas
korridoren NorthSea-Baltic forlingas fran Helsing-
fors till Lulea. Det innebir att korridorerna kommer
att overlappa varandra mellan Lulea och Uleaborg.

@G OSTERSION-ADRIATISKAHAVET @SS ORIENTEN/OSTRA MEDELHAVET ATLANTEN
@E® NORDSION-OSTERSION @S SKANDINAVIEN-MEDELHAVET @E» NORDSION-MEDELHAVET . og o o
MEDELHAVET RHEN ALPERNA - RHENDONAU 2.5.2 Nationella transportpolitiska mal

Overgripande mal

8 ANDAMALSANALYS NORRBOTNIABANAN

Transportpolitikens 6vergripande mal &r att séker-
stilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsik-
tigt hallbar transportfoérsorjning fér medborgarna
och niringslivet i hela landet.

Funktionsmal

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgéinglighet
med god kvalitet och anvéindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jimstéllt, det vill sdga likvirdigt svara
mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmal

Hinsynsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt,
bidra till att det 6vergripande generationsmalet fér miljé och miljokvali-
tetsmalen nas samt bidra till 6kad hélsa.

Etappmal under hdnsynsmalet

Vixthusgasutsldppen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som
ingar i EU:s utsldppshandelssystem - ska minska med minst 70 procent
senast 2030 jimfort med 2010.

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom végtrafiken, sjofarten res-
pektive luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantra-
fiken ska halveras till ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive
trafikslag ska till ar 2030 minska med minst 25 procent.



3 Projekt Norrbotniabanan

3.1 Den saknade lanken

Norrbotniabanan omfattar cirka 27 mil ny jirn-
vig utmed norra norrlandskusten mellan Umea
och Lulea. Omradet saknar i dag jirnvig, efter-
som Stambanan genom 6vre Norrland gar genom
befolkningsglesa delar lingre in i landet. Tillsam-
mans med Botniabanan, skapar Norrbotniabanan
en sammanhingande jirnvig lings den befolk-
nings- och industritita norrlandskusten.

o ana

Murmansk

Kolahalvén

Norrbotniabanan utformas med hog geometrisk
standard for att medge snabba persontransporter
och effektiva godstransporter. Den hoga standar-
den pa Norrbotniabanan ger betydligt béttre forut-
sdttningar att bilda lingre godstag som nyttjar de
totala tagviktsmojligheterna.

Norrbotniabanan skapar tillsammans med Stam-
banan genom 6vre Norrland en dubbelsparsfunk-
tion for godstrafiken. Med en 16sning av detta slag
skapas ocksa goda kapacitetsférutsittningar bade
for godstrafiken (férdelad pa bada banorna) och
persontrafiken (frimst pa Norrbotniabanan).

Norrbotniabanan blir #ven en viktig link i det nord-
europeiska jirnvigssystemet, genom stirkta kopp-

lingar fran/till norra Norge och norra Finland. Norrbotniabanan dr en viktig ldnk i det Europeiska jdrnvégsndtet

Aktuellt lage

Arbetet med byggandet av Norrbotniabanan férsta striicka mellan Umea-
Dava pagar. Dava dr utpekat i Umea kommuns éversiktsplan som ett verk-
samhetsomrade med inriktning mot materialatervinning, energi och avfall.
Jérnvigen, Umea-Dava, planeras vara i drift 2024. I anslutning till Dava
bygger Infrastruktur i Umea AB (INAB) en terminal for att serva Dava
foretagsomradets kunder.

I den nationella transportplanen for 2018-2029 anslog regeringen pengar
till bygget av Norrbotniabanan, Umea-Skelleftea. Trafikverket arbetar f6r
nidrvarande med att ta fram jirnvigsplaner for strickan Dava-Skelleftea.
Trafikstart for Umea-Skelleftea, beridknas till tidigast 2030. Enligt géllande
Nationell transportplan finns finansiering fran 2024 f6r strickan Dava-
Skelleftea. I teorin innebér det 1-2 ars tidigareldggande, men det dr Tra-
fikverkets planering som styr.

Planliiggningen av strickan Skelleftea-Pitea-Lulea saknar finansiering men
det finns en politisk samsyn att Norrbotniabanan behéver byggas i sin hel-

het. Ny nationell plan beslutas varen 2022. (For strickan mellan Skelleftea

och Lulea finns framtagna jarnvigsutredningar inklusive miljokonsekven-
beskrivningar didr en mgjlig korridor for Norrbotniabanan identifierats.)

ANDAMALSANALYS NORRBOTNIABANAN



4 Studerade alternativ
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4.1 Nollalternativ (Umea-Dava)

fé*f i X S Nollalternativet innebér vidmakthallande av befintligt jirnvigssystem och
 sure Norriand o™ att industrispar ér byggd for strickan Umea-Dava foretagspark. Vid fore-
“‘iJérn % tagsparken har Umea kommun byggt en ny godsterminal f6r bland annat
| Byske hantering av insatsvaror till Umea Energis bioenergikombinat.

k:
\ Xy
\ nan_,_Skelleftea . . . .
\;{ff":f::iéia & Dagens standard pa Stambanan genom 6vre Norrland 4r generellt 1ig.

) Q‘gu&ma Lag hastighetsstandard, stora omvigar och dirav foljande langa restider
{ & begrinsar regional persontagstrafik.
f/ i
/ A
“f' M*J Den backiga Stambanan innebér att ett lok endast klarar cirka 1100 ton
\ _ R,’ﬁéertsfors ]a.mfort r.ned 1600 ton séder om Ange via Stambanan och séder om Umea
vndeln 5 via Botniabanan.
‘\}l
L Enkelsparet innebér &ven att de redan stora kapacitetsproblemen blir
o Voo V?O,Dévﬁg’eﬁgj““"‘ storre.
-J Botniabanany:’ qar{gé Lﬁ
Ry /

Nollalternativet innebdr att strdckan Umea-Dava
byggs. | anslutning till Dava féretagspark byggs
en ny godsterminal.

4.2 Norrbotniabanan, etapp 1 (Umea-Skelleftea)

Utredningsalternativet innebér att jirnvigssystemet utvecklas med ny
enkelsparig jirnvig med hog standard mellan Umea och Skelleftea enligt
jarnvigsplanerna for strickan. Alternativet innebér att en dubbelspars-
funktion skapas tillsammans med Stambanan genom &vre Norrland.

R Nya resecentrum/regionaltagsstationer tillskapas i Sdvar, Robertsfors,
{ Stambanan genom AY Burea och Skelleftea C.

h

2
3
2
5
3
Q
3
2

Dava foretagspark och jirnvigsterminal ansluts till Norrbotniabanan. Ter-
4 s mianlen kommer bland annat hantera insatsvaror till Umea Energis bioen-
\ Sketereananan Iefteé ergikombinat. Industrispar till Sdvar sag mojliggors.

!Bastutrask

s b I Skelleftea kommer godstag fran Skelleftehamn/Rénnskirsverken och
i som ska s6derut pa Norrbotniabanan behova gora lokrundgang, eftersom
1 det inte kommer att byggas ett triangelspar mot Skelleftehamn.

i
Vindeln obertsfors Jarnvigstrafiken norr om Skelleftea hénvisas till Stambanan via Skellefte-
banan och orterna Bastutriisk, Jorn, Alvsbyn, Boden och Sunderbyn. Pitea
%7 Ve kommer ej att betjdnas av persontagstrafik. Den backiga Stambanan inne-
L bir att ett lok endast klarar cirka 1100 ton jimf6rt med 1 600 ton s6der om
a () Ange via Stambanan och séder om Skellefted via Norrbotniabanan.

Norrbotniabanan mellan Umed och Skelleftea
enligt jarnvdgsplanerna.

10 ANDAMALSANALYS NORRBOTNIABANAN



4.3 Norrbotniabanan (Umea-Lulea)

Utredningsalternativet innebér att Norrbotniabanan byggs ut i sin helhet
mellan Umea och Lulea. Banan byggs enkelsparig med hog standard och
bildar tillsammans med Stambanan genom Ovre Norrland en dubbelspars-
funktion. Alternativet innebir att strickan byggs ut enligt jirnvéigspla-
nerna mellan Umea och Skelleftea och att det byggs en jarnviig inom den
korridor som tagits fram i jirnvigsutredningarna for strickan mellan Skel-
leftea och Lulea.

I Lulea finns férndrvarande tva alternativa korridorer, vistlig respektive
Ostlig ingang till Lulea C. Den vistliga innebér att Norrbotniabanan angor
Lulea via Storheden och att Lulea blir en sa kallad séickstation dir genom-
gaende persontag maste vinda for att kora vidare. Det Ostliga altertivet
innebér att Norrbotniabanan dras via Kallaxheden och 6ver Svartésundet
pa hog, och troligen 6ppningsbar, bro for att sedan ansluta till Lulea C. Ost-
liga alternativet innebér saledes att genomgangslosning mojliggors. Utred-
ningar och val av utformning i Lulea kommer att goras i det kommande
arbetet med jarnvigsplaner for Norrbotniabanan.

Resecentrum/regionaltagsstationer tillskapas eller utvecklas for Norrbot-
niabanetrafiken i Sdvar, Robertsfors, Burea, Skelleftea C, Pitea C och Lulea
C. Eventuellt finns dven regionaltagsstationer i Byske, Norrfijirden och/
eller Lulea flygplats. Notviken i Lulea antas fa stirkt roll eftersom flera
stOrre orter inom tagreseavstand integreras i systemet.

Dava foretagspark och jarnviigsterminal ansluts till Norrbotniabanan. Ter-
mianlen kommer bland annat hantera insatsvaror till Umea Energis bioen-
ergikombinat. Industrispar till Sdvar sag mojliggors.

I Skelleftea kommer godstag fran Skelleftehamn/Ronnskéirsverken och
som ska s6derut pa Norrbotniabanan, bland annat den sa kallade Koppar-
pendeln, behova gora lokrundgang (sickviandning), eftersom triangelspar
saknas mot Skelleftehamn.

I Pitea kommer SmurfitKappa och SCA anslutas till Norrbotniabanan via
industrispar. Ny, kompletterande godshantering antas tillskapas vid Pit-
holmen for att underlétta godstransporterna fér verksamheter i Pitea och
Pitea hamn.

P>
,\Stambanan genom
/ 6vre Norrland

4
?Jém
)
)]
/

4 A
S Skellefteabanan] Ieftea
Bastutrask " W -
! N
/ “Geures
/ e
S wh
4 Lz;ﬁ:.ger
\‘{g Hillnds A%
;} Vindeln \bertsfo rs

Norrbotniabanan Umed-Luled. | Lulea finns tva
alternativa korridorer fér Norrbotniabanan som

méjliggér en vistlig resp 6stlig infart till Luled C.

Den nordligaste etappen av Norrbot-
niabanan ar delen som gar in till Lulea.
Norrbotniabanan kan angéra Lulea
antingen vasterifran langs med
befintlig E4, eller 6sterifran, via bro
6ver Hamnholmen. JU 160 (Jarnvags-
utredning 160 Sodra Gaddvik-Lulea,
2010) och kompletterande utredningar
har beskrivit mojliga infarter till Lulea
och dess effekter och maluppfyllelse
for projektet.

ANDAMALSANALYS NORRBOTNIABANAN
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5 Malpunkter och
trafikeringslosningar

5.1 Vardering av potentiella stationsorter och malpunkter
5.1.1 Stationsorter

Virdering av de malpunkter som ingatt i malpunktsanalysen har gjorts i
fyra klasser.

Viktiga kriterier vid virderingen har varit:

e Storleken pa malorten (antalet invanare).

* Nationellt och regionalt strategiska malpunkter.
e Malpunktens utvecklingspotential.

» Det geografiska ldget i forhallande till Umea, Skelleftea, Pitea och Lulea
(tag ska vara ett attraktivt alternativ for arbets- och utbildningspend-

ling)

» Maojligheten att knyta olika kommunikationsslag till varandra.

For klassningen géller att merparten av nimnda kriterier behéver vara
uppfyllda.

1. Orten eller funktionen har sarskild tyngd
« Over 20 000 invdnare i upptagningsomradet.

e Nationellt strategiska malpunkter, universitet, universitetssjukhus, lans-
sjukhus, sirskilt viktig flygplats, etcetera.

o Differentierad arbetsmarknad.

2. Orten eller funktionen har relativt stor tyngd/ligger pa lampligt
tagavstand

e 2000 -20 000 invanare.
 Nationell eller regionalt strategisk malpunkt.
¢ Service och néringsliv vil utvecklat.

» Malorten/regionen har mycket att vinna pa Norrbotniabanan, eftersom
det geografiska laget och befintliga kommunikationer idag medfér otill-
rickliga férutséttningar for utbyte med kompletterande arbetsmarkna-
der enligt 1.

 Sérskilt viktigt turistiskt mal.
* Knutpunkt till annat kommunikationsslag, buss, flyg eller bat.

Orter néra kompletterande arbetsmarknad och med hogklassig vigtrafik-
betjining (frimst E4) ges ldgre dignitet.

3. Orten/funktionen kan bli aktuell fér station/hallplats eller att industrin/
terminalen har viss tyngd

e 1000 -2 000 invanare.
¢ Orten har vil utvecklat, transportkrivande niringsliv, alternativt indu-

stri som har sérskild nytta av goda kommunikationer till universitet,
hogskola, flygplats etcetera.



Malpunkter med sérskilda potentialer, till exempel turistiska resmal.

e Knutpunkt till andra transportslag.

4. Orten eller funktionen kan eventuellt bli aktuell for hallplats pa langre sikt

Under 1 000 invanare.

Malpunkter som har sirskilda potentialer, till exempel stora turistiska
besoksmal.

5.1.2 Vardering av godsgenereande verksamheter
Kriterier for klassificering av viktigare industrier.

—

. Industrin/terminalen har sarskild tyngd

Industrin transporterar 6ver en miljon ton per ar (totalt in och ut).
e Industrin har betydande andelar transporterat med jirnvig.
e Terminalen har en nationell/storregional betydelse.

2. Industrin/terminalen har stor tyngd
e Transporterar mellan 500 000 - 1 000 000 ton per ar (totalt in och ut).

e Verksamheten har stora volymer transporterade med jarnvég eller har
stora potentialer att flytta ver transporter till jirnvig.

e Terminalen har regional betydelse.

3. Industrin/terminalen har viss tyngd

e Transporterar 200 000 - 500 000 ton per ar (totalt in och ut).
e Sma godsvolymer anpassade for jarnvig.

e Terminalen har lokal betydelse.

5.2 Resecentrumlokalisering
5.2.1 Grundprinciper for lokalisering

Transportsystemet ir ett nit av olika transportslag och kan fungera olika
bra beroende pa utformningen. Ett bra system for frekventa resor behover
medge god tillgidnglighet till fots och med cykel och snabba omstigningar
mellan olika transportslag. Resecentrums lokalisering dr mycket viktig for
att jirnvigen skall kunna géra maximal nytta och f6r att indamalen skall
uppfyllas.

Ett resecentrum ska:
e Fungera som en kopplingspunkt mellan olika transportsystem.

e Fungera som en viktig lokaliseringspunkt fér nationellt och regionalt
samt lokalt strategiska malpunkter.

Tillganglighet

Tillgéingligheten till varje resecentrum behéver sikerstéllas for att nyttan

skall kunna optimeras. I planeringen av lokalisering av resecentrum efter-
strévas sa stort marknadsunderlag som mgjligt inom acceptabla avstand:

e En kilometer dr vid hogklassiga gang- och cykelvigar acceptabelt gang-
avstand (fagelvigen).

e Upp till tre kilometer dr acceptabelt cykelavstand vid hogklassiga cykel-
vagar.

ANDAMALSANALYS NORRBOTNIABANAN
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Dessa avstandskriterier dr rimliga med gena, attraktiva gang- och cykelvi-
gar med sma eller obefintliga terring- och trafikbarridrer. Om sa inte dr fal-
let riskerar rackvidden reduceras till hilften och ddrmed den tillgéingliga
ytan till en fjairdedel.

Det ér av stor betydelse att resecentrum lokaliseras sa nira orternas kon-
centrationer av befolkning, service och arbetsplatser som majligt. Bostads-
omradenas kopplingar till resecentrum ir nagot mindre avstandskénsliga
dn verksamheternas. Resenérerna har bra kinnedom om busstrafikens
funktion pa hemorten och langt fler har tillgang till exempelvis cykel pa
hemorten &n pa malorten.

Ett centralt lige for resecentrum ger god tillgidnglighet dven for boende i
kommunernas ytteromraden, eftersom resecentrum normalt ocksa dr bést
tillgingligt for samtliga interregionala, regionala och lokala busslinjer.

5.2.2 Skelleftea

I Skelleftea kommer jarnvigsstation med tre spar och tva sidoplattformar
att anlidggas i ett centralt ldge.

Skellefted kommun planerar for ett nytt resecentrum norr om Sara kultur-
hus. En funktionsstudie for Skelleftea resecentrum antogs av kommunsty-
relsen 25 maj 2020. I denna studie beskrivs funktioner, dimensionering och
malbilder pa en 6vergripande niva. Syftet med funktionsstudien &r att ge
en inriktning for det framtida arbetet.

5.2.3 Pited

Norrbotniabanan genom Pited kommer att skapa helt nya férutséttningar
for stadens funktion. Pitea har ett planerat resecentrumlége néira centrum.
Liget har betydande utvecklingspotential for nya bostdder och verksamhe-
ter i direkt eller nira anslutning till resecentrumet.

5.2.4 Lulea

Det nya resecentrumet i Lulea planeras ligga i Storgatans forlingning,
strax Oster om befintlig busstation och cirka 250 meter norr om dagens
jarnvigsstation. Liget innebir att resecentrumet far direkt anknytning till
centrala Luleas priméra huvudaxel, Storgatan, och i ndra samverkansmoj-
ligheter till befintligt serviceutbud.

5.3 Effektiva trafikeringslosningar for person- och
godstrafik

5.3.1 Sacklésning kontra genomgangsldsning

For rationell och effektiv persontagstrafik dr sa kallad “genomgangslos-

ning” i stationsorterna den mest optimala. Med genomgangslosning beho-

ver tagen inte “vindas”, vilket ger betydelsefull tidsbesparing och minsk-

ning av trafikeringskostnaden. I enstaka fall kan dock ”sdcklosning” vara

motiverad, bland annat om genomgéangslosningen innebér att jirnvigen

maste dras i en stor omvig eller att andra férsvarande omstindigheter inte

kan 16sas.

Att ”viinda” ett motorvagnstag vid “sécklosning” tar cirka tio minuter. Fér
ett konventionellt lokdraget gods- eller persontag innebér det att loket
kopplas loss, flyttas till andra @inden av taget och kopplas ihop igen. Att



»vinda” ett lokdraget persontag tar cirka 20 minuter, men kan ta &nnu
lingre tid vid svara vinterviderforhallanden till foljd av att problem kan
uppsta vid aterkoppling av bromsslangar etcetera. Tiderna fér ett ordinirt

godstag dr motsvarande cirka 30 minuter. : E

Ibland kan sicklésningen bli en ”dubbelséck” ifall en stad har tva stationer.
Detta skulle kunna intréffa for Lulea varvid bade Notviken och Lulea C
kommer i ”séicken”. Detta ger bristfillig 6verblickbarhet och ytterligare for-
ldngda restider, eftersom uppehall behovs i Notviken i bada riktningarna.
Sicklésningenen innebir dessutom att stora kapacitetsproblem kan uppsta,
sdrskilt nir det blir en stor mix av tag som ska nyttja sparen.

Princip “sécklésning” Princip "dubbelsdck” (kan bli
aktuellt i Lulea)

Med genomgangslosning i Lulea okar forutsittningarna for fler genomga-
ende tagi Lulea, vilket ar betydelsefullt fér regionens funktionalitet. Pend-
ling blir mojlig i “omlottrelationer” férbi Lulea C, till exempel fran Pitea till
Sunderbyn/Boden eller fran Boden till Skelleftea.

5.3.2 Perifert stationslage

Ett perifert resecentrumlige innebdr att tillgingligheten till/fran centrala Princip “perifert resecentrumlége” (Tvé varianter,
malpunkter forsimras och att underlaget fér persontrafiken minskar. blir aktuellt i Robertsfors och Bured)

5.3.3 Persontrafik

Persontrafiken pa Stambanan genom Ovre Norrland bestar i dag
av viss regionaltagstrafik och nattag. Att bedriva dagtagstrafik till/ T
fran de stider som ansluter till Stambanan med tvirbanor, Ume3,
Skelleftea, Pited och Luled, r inte rationellt och ger alltfér langa
restider.

FINLAND

Med Norrbotniabanan skapas helt nya férutséttningar for smidig
persontrafik. De relativt stora, inbérdes kompletterande stiderna
och 6vriga tétorter 6ver cirka 2 000 invanare lings Norrlandskus-

Rovaniemi

74t Hapatanda

ten kopplas samman med en modern jirnvig, som bland annat ger %%Z{? IS
kraftigt forkortade restider, 6kat samspel samt 6kad dynamik och b g

G :
konkurrenskraft. , ﬂj/ s

For att uppna rationell persontrafik pa Norrbotniabanan dr genom-
gangslésningar och 6verblickbarhet att foredra.

Lycksele”

I Lulea innebér genomgangslosning en omvig pa fem kilometer, L S
vilket endast motsvarar 1-2 minuter gangtid for snabbtag att jim-
fora med att tagvindningen tar cirka tio minuter. Genomgangslos-
ningen i Lulea far stor betydelse for att smidigt och 6verblickbart
na Lulea flygplats, Lulea C, Notviken (Lulea tekniska universitet),
Sunderby sjukhus och vidare till Boden-Gillivare-Kiruna-Narvik
och Boden-Kalix-Haparanda-Finland.

Persontagstrafikering
Framtida scenario

===|nterregionala snabbtag]|
= Regionala snabbtag
e Nattég
——1dubbeltur
——2 dubbelturer
——5 dubbelturer
=10 dubbelturer
(I6pande skala)

74
N\

< Tiusdal
e |

X
i
" Falun 184t

N R ;110[ “‘/
Orebro/Goteborg/Malmd /2

SSAB:s systemtagsupplidgg, Stalpendeln, far med nuvarande ban-
gardsuppbyggnad for SSAB sidckvindning i genomgangsalternativ
(via Lulea flygplats). Samtidigt ger genomgangslosningen mojligheter
till stationsuppehall vid Lulea flygplats, vilket far betydelse fér hela
regionens flygférsorjning och &ven for den nirliggande stadsdelen
Bergniset.

Men en sammanhallen kustjdrnvig méjliggérs ett utvecklat
samspel mellan orterna i striket.
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5.3.4 Resrelationer

Befolkningen i norra Sverige ir starkt koncentrerad till kustkommunerna.
Niringslivet i kuststraket ar starkt specialiserat med stora skillnader
mellan orterna, som hirigenom var for sig dr otillrackligt differentierade
arbetsmarknader. Orterna ligger i dag restidsmissigt alltfor langt fran var-
andra for att medge tillridckligt dagspendlingssamspel med buss eller bil.

Med Norrbotniabanan kommer restiderna att halveras jaimfort med dagens
snabbaste busslinjer. Det underlittar rekrytering for féretagen och ékar
valfriheten for medarbetarna.

Vidgade arbetsmarknadsregioner innebir med regionens hogt specialise-
rade niringsliv i berérda kommuner att kvinnor och mén far mer likartade
tillgang till arbete, vilket bade bidrar till 6kad effektivitet och 6kad jim-
stdlldhet. Arbetsgivarna hittar ldttare rétt person till ritt arbetsuppgift och
den hoga produktiviteten forbéttras ytterligare. Vidgade arbetsmarknads-
regioner bidrar dessutom till mer differentierade arbetsmarknader och har
bittre forutsittningar att mota framtida utmaningar.
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Ungefarliga restider
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270 Torned
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300 Summerad restid
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Arbetspendling
Kvinnor, 2020
Tatorter i anslutning till
Norrbotniabanan

Antal personer

1000

) 500

-1 00
—— 50 N

Kalla: SCB, RAMS 2021

Arbetspendling
Man, 2020

Tatorter i anslutning till
Norrbotniabanan

Antal personer

1000

) soo

—— 100

N
—— 50
Kalla: SCB, RAMS 2021 A

Arbetspendling kvinnor mellan tdtorter. Arbetspendling mdn mellan tdtorter.

Arbetspendling

Arbetspendlingen har blivit allt viktigare for rérligheten pa arbetsmarkna-
den och for att sysselsittning och vilfird ska kunna utvecklas. Figurerna
ovan visar pendlingsmoénster mellan ett urval av téitorter for méin respek-
tive kvinnor.

Bristfilliga pendlingsmojligheter i vissa omraden har medfért stora oba-
lanser och stor kvinnoutflyttning, sirskilt fér industri- och periferiorter.
Detta hotar den langsiktiga hallbarheten i befolkningsutvecklingen, vilket
hdmmar samhills- och niringslivsutvecklingen i regionen.

Arbetspendlingen mellan orterna i Norrbotniabanestraket visar att det
finns betydande samspel mellan Pitea och Lulea och Boden-Lulea. Mellan
Umea och Skelleftea sker relativt stor arbetspendling, sérskilt med tanke
pa de langa restiderna som finns i dag. Med Norrbotniabanan kommer
dagpendling att underlittas avsevirt och mellanliggande orter kommer
att fa tillgang till kraftigt vidgade arbets- och utbildningsmarknader inom
acceptabla restider

ANDAMALSANALYS NORRBOTNIABANAN
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5.3.5 Naringslivsstruktur och godsgenererande verksamheter

Det norrldndska néringslivet bygger i huvudsak pa Norrlands omfattande
ravarutillgangar. De storsta ravarubaserade niringsgrenarna ar gruv-,
metall och maskinindustrin samt pappers- och massaindustrin. Generellt
handlar det om hogt mekaniserade, kapitalintensiva mycket stora och med-
elstora industrikomplex. Néringslivet inbegriper ocksa ett flertal sma- och
medelstora sagverk och en méingd andra féretag inom olika branscher. Nya
stora niringlivssatsningar i bland annat batteritillverkning i Skelleftea,
serverhallar i Lulea/Boden och i omstéllning till fossilfri stalproduktion i
Boden, Lulea och Malmfilten bidrar till att savil ndringslivet som samhl-
let i 6vrigt 4r i stort behov av effektiva transportsystem.

Niringslivet i norra Sverige har stor betydelse fér Sverige som helhet. Sam-
mantaget svarar niringslivet i de tva nordligaste ldnen, Norrbotten och
Visterbotten for drygt 100 miljarder kronor i industriella produktionsvér-
den (2018). Stora delar av produktionen gar pa export, i manga fall efter
ytterligare forddlingssteg i andra delar av Sverige.

Okade foradlingsgrader #r viktigt for att skapa forbittrade forutsittningar
for langsiktig konkurrenskraft och tillvixt.

Tillsammans med Stambanan skapas en dubbelsparsfunktion, som lgser
manga av kapacitets- och transportsikerhetsproblemen bland annat genom
omledningsmojligheter f6r godstransporter och persontrafiken, vilket i sin
tur minskar sarbarheten.

Norrbotniabanan skapar radikalt forbéttrade forutsittningar for den norr-
landska industrin att klara konkurrenskraften och hoja sina foradlingsgra-
der genom:

e Bredare och flexiblare transportutbud med mer kostnadseffektiva och
mer miljévinliga godstransporter.

* Snabbare godstransporter med 6kad leveranssikerhet till de svenska och
europeiska huvudmarknaderna, samt fran underleverantorer.

o (Okad flexibilitet och minska sarbarhet.

» Tét och snabb persontagstrafik som underlittar kompetensfoérsorj-
ningen, vilket kravs for att kunna hoja féradlingsviardena.

« Okat regionalt samspel.



Pagaende och planerade investeringar

Det pagar en stor industriell satsning i
norra Sverige och Finland och som styrs
helt pa marknadskrafter. Bland annat
satsningar inom serverhallar, batteripro-
duktion och omstillning till fossilfri stal-
produktion. Utdver dessa sker en fortsatt
utveckling av skogsbaserade verksamheter,
sasom sagverk och pappers- och papper-
massaanldggningar.

Dessa investeringar kommer att bidra till
okat behov av hallbara transportlésningar,
varvid behovet av ett kapacitsstarkt jirn-
vigssystem ir av stor betydelse. Dels for
transporter av insatsvaror och firdiga
produkter, dels for kompetensforsorjning.

Nagra exempel pa pagaende/planerade
industriinvesteringar ar:

e LKAB Kiruna, Svappavaara, Malm-
berget (fossilfri jirnsvampsproduktion
samt ny huvudniva for att sikra malm-
tillgangen pa lang sikt)

e Northvolt Ett, Skelleftea (batteritill-
verkning)

e Hybrit (SSAB, LKAB och Vattenfall),
Géllivare + Lulea (Fossilfri stalproduk-
tion)

e H2 Green Steel, Boden (Fossilfri stal-
produktion)

e Gruvor (Talga, Kauis Iron, Cop-
perstone, Boliden, LKAB m.fl.)

e SCA, Obbola (Ny pappersmaskin)

e Sivar sag (6kad produktion)

e Kage sag (6kad produktion)

e Komatsu Forest, Umea (ny fabrik for
skogsmaskiner)

e Mitsi, Kemi. Nordens stérsta massa-
fabrik.

e Industriomrade Hertsofiltet Lulea
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Urval av stérre godsgenererande verksamheter och deras produktionsvolymer. Transportflo-

dena till och fran dessa dr i de flesta fallen betydligt stérre eftersom stora méngder
insatsvaror krévs till produktionen.SSAB i Lulea har exempelvis drygt fyra miljoner ton

insatsvaror. Nagra planerade industrier dr inlagda, men saknar volymer
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5.3.6 Godstrafik

Forutsittningarna for effektiv godstrafik dr inte lika beroende av trafike-
ringslosning. For godstrafiken ir tillgingligheten till godsterminaler och
terminalspar samt stirkta jarnvigskopplingar av storre betydelse. Det ér
dock viktigt att transportfunktionen for stora godsgenererande foretag inte
forsdamras eller forsvaras.

Industrierna i flertalet orter prioriterar fraimst forbattrad kapacitet, tagvikt
och birighet pa Norrbotniabanan tillsammans med Stambanan. Godstran-
sporterna bli mer kostnadseffektiva och leveranssikerheten patagligt for-
bittrad med dubbelsparsfunktionen tillsammans med Stambanan.

For flertalet av godstransportigarna ir inte de tidsméssiga aspekterna
gillande snabbhet i transporterna det viktigaste vid val av transportsétt.
I stillet dr det rattidigheten och vetskapen om att godset kommer fram pa
utsatt tid som dr det priméra.

De storre godsgenererande industrierna lings Norrbotniabanestraket
transporterar redan i dag stora méngder gods pa jirnvig. Detta géller sér-
skilt SSAB Tunnplat i Lulea, SmurfitKappa Kraftliner och SCA Packaging i
Pitea, Boliden Ronnskérsverken i Skelleftea och SCA Packaging och Timber
i Umea. Dessa industrier kor egna trafikuppligg, sa kallade systemtag, som
behover beaktas vid utformningen av Norrbotniabanan. Qvriga transporter
sker med framst lastbil men ocksa med bat.

Ovan nimnda foretag redovisar att 6kade volymer kommer med stor san-
nolikhet att transporteras pa Norrbotniabanan och stora industriinves-
teringar i norra Sverige talar for att efterfragan pa jarnvigstransporer
kommer att 6ka dn mer. Tyngre och lingre systemtagslosningar kan nyttjas
samtidigt som leveranssidkerheten 6kar betydligt med Norrbotniabanan
tillsammans med Stambanan.
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Jarnvdgstransporter dr integrerade i néringslivets produktionssystem vilket stdller héga krav pa bland
annat tillférliglighet och kapacietet. Kombitransporterna 6kar kraftigt.
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Sarskilt viktiga systemtagsuppligg:

e SSAB:s stalpendel mellan Lulea och Borlidnge, tre tag gar dagli-
gen alla drets dagar. Varje avgang transporterar cirka 7 700 ton
staldimnen. Star for tolv procent av de svenska godstranspor-
terna pa jirnvag.

¢ Kopparpendeln mellan Skelleftehamn-Helsingborg.
 Aitikpendeln mellan Gillivare-Skelleftehamn.
e SCA-pendeln mellan Pitea-Holmsund-Skévde.

Ovriga trafikuppligg, kombitag och vagnslast, stiller krav pa smi-
diga godsterminaler och omlastningsmajligheter. Terminalerna i
Umea och Luled kommer fortséttningsvis vara naven for kombitra-
fiken léings norra Norrlandskusten.

Nya godsterminaler

Ny godsterminal héller pa att byggas vid Dava foretagspark, strax
norr om Umea, for att frimst triravara till nytt bioenergikombinat.
Volymen uppskattas till cirka 800 000 ton per ar. Dértill bedoms
volymer tillkomma fran nya etableringar pa omradet. En forsta
utvecklingsetapp av omradet innebér nira en fyrdubbling av omra-
dets storlek. Jirnviigsterminalen bedéms i férsta hand komma att
hantera f6ljande kategorier av material:

 Biobrinslen, skogsprodukter

e Metallfraktioner

» Jordar

 Styckegods

+ Atervinningsmaterial

 Askor, slagg

e Industri-, verksamhets- samt hushallsavfall

Nya godsterminaler kan #ven bli aktuella for Pitea och Skelleftea.
Lokalisering av dessa ska ske i anslutning till det 6vergripande
vignitet fér att uppfylla sdrskilda funktionsaspekter. I Pitea kan
en ny godsbangard komma att lokaliseras pa Pitholmen. I Skel-
leftea finns planer pa att utveckla godsterminalverksamheten i
hamnomradet i Skelleftehamn.

For Luled kommer godsterminalen i Gammelstad att fortséttnings-
vis nyttjas och utvecklas. I augusti 2020 beslutades det att kombi-
terminalen i Gammelstad, Lulea ska byggas ut med flera jairnvigs-
spar och utoka lastkapaciteten.

Omlastning av gods mellan fartyg och jirnvig ska kunna ske i
hamnarna i Umea, Skelleftea, Pited och Lulea.

Gods pajarnvag

3

7 {/()7 0,2 1 2 5Mton/ar
70 —.
v S/ [ Varuvarde:
Klmar <1 12 2-3 3-4 >4Rkr/ton|
‘J / e ]

Godsvolymer: Banverket, 2006.
Varuvare den: SIKA, prisniva 2006.

N /Karlskrona

AF Infraplan 2010

Stambanan genom 6vre Norrland transporteras varje
ar drygt sex miljoner ton. De dkade varuvérdena
séderover uppkommer vid férddlande industrier som
baseras pa till stor del norrlédndska ravaror.
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5.4 Strategiska malpunkter
5.4.1 Viktiga malpunkter

I norra norrlandskustens kommuner finns ett stort antal viktiga, regionala,
nationella och internationella malpunkter.

Umea

Kommuncentrum med cirka 11 000 anstillda i centrum, ett stort antal
foretag, kommersiell service, samhéllsservice och kulturutbud.

Umea universitet, Sveriges lantbruksuniversitet och Norrlands universi-
tetssjukhus (NUS) ir tillsammans Norrlands stérsta arbets- och utbild-
ningsmalpunkt med cirka 5 500 anstéllda. NUS ir &ven regionssjukhus for
de fyra nordligaste linen. Umea universitet dr landsdelens storsta univer-
sitet, cirka 36 000 helarsstudenter, med stor andel studenter fran 6vriga
Sverige och dven fran utlandet.

Umea hamn i Holmsund &r en av Norrlands viktigaste hamnar. Férjefor-
bindelsen 6ver Kvarken 6kar betydelsen bade nationellt och internationellt.
Stora investeringar pagar i hamnen.

Umea flygplats dr Sveriges sjétte storsta flygplats i passagerarantal, 960
000 (2019), med inrikes avgangar samt chartertrafik.

Lénsstyrelen i Visterbottens 14n samt Region Visterbotten har sina séten i
Umea.

Norr om Umea ligger Dava féretagsomrade med bland annat Umea Energis
kraftvirmeverk som ir ett av virldens mest energieffektiva och miljoan-
passade anliggningar med avfall som huvudsakligt bréinsle.

Skelleftea

Kommuncentrum med cirka 6 500 anstéillda i centrum, ett stort antal fére-
tag, kommersiell service och samhillsservice.

Stora industriinvesteringar dr pa gang och kommer att skapa ett stort antal
nya arbetstillfdllen och godstransporter for Skelleftea med omnejd.

Skelleftea har framgangrikt etablerat ?"Campus Skelleftea” med filialer fran
Lulea tekniska universitet och Umea universitet. Skelleftea linsdelssjukhus
ligger centralt i staden.

Skelleftea flygplats ligger cirka 15 kilometer s6der om Skelleftea och har
inrikes avgangar samt charterverksamhet.

Skellefteda hamn med en total godsvolym pa 1,5 miljoner ton per ar. Rénn-
skérsverken i Skelleftehamn har cirka 850 anstéllda och en godsvolym pa

cirka tva miljoner ton per ar (2019).

Pitea
Kommuncentrum med cirka 3 500 anstéllda i centrum, ett stort antal fére-

tag, kommersiell service och samhillsservice.

Pitea havsbad &r en aretruntanliggning for rekreation, konferenser, olika
evenemang, med mera, och har cirka en miljon bes6kare per ar.

Pitea dlvdals ldnsdelssjukhus har betydande specialistsjukvard.

Pitea hamn med en total godsvolym pa 1,7 miljoner ton per ar.
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Lulea

Kommuncentrum med cirka 11 000 anstillda i centrum,
ett stort antal féretag, kommersiell service och samhills-
service.

Lulea tekniska universitet har cirka 17 000 helarsstudenter
och stor andel studenter fran 6vriga Sverige och till viss
del dven fran utlandet.

Sunderby ldnssjukhus har en vél utvecklad specialistsjuk-
vard och ett stort upptagningsomrade.

Lénsstyrelsen i Norrbottens lin samt Region Norrbotten
har sina séten i Lulea.

Lulea flygplats, Sveriges femte storsta flygplats med
1162 000 passagerare 2019.

Lulea hamn dr Norrlands st6rsta och hanterar bland annat
stora volymer jarnmalm fran LKAB i Malmberget. Den
totala godsvolymen i hamnen ér cirka 8,5 miljoner ton per
ar.

SSAB i Lulea dr en av norra Sveriges storsta industrier med

cirka 1100 anstéllda. Stora industriinvesteringar ir pa
gang, liksom i hamn och farleden in till Lulea.
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5.4.2 | angriansande strak

Vinnds
Liljaskolan: gymnasium med transportutbildning, riksupptagning.

Vindeln
Indexator och Cranab. Internationellt framstaende industri fér skogsbru-
kets mekanisering.

Lycksele
Hotell Lappland. Omfattande konferensverksamhet, upplevelseturism,
néjesturism. Lycksele djurpark.

Storuman
Knutpunkt till Visterbottens storsta vinterturismresmal, bland annat
Hemavan-T4rnaby och Kittelfjall.

Boliden, Norsjé, Mala

Orter med betydelsefull basindustri i form av gruvor, anrikningsverk och
traforddling. Mala ér dven ett kompetenscentrum for gruvnéringen och har
dven utvecklats inom bes6ksnéiringen.

Alvsbyn
Alvsbyhus, prefab-tillverkade hus som levereras 6ver hela Sverige. Polar-
brod med savil nationell som internationell marknad.

Boden

Kommuncentrum med 2 000 anstéllda. Ort for satsning pa fossilfri stalpro-
duktion och serverhallar med mera. Forsvarsverksamhet. Smaindustri och
tjinsteforetagande under tillvéxt.

Gllivare

Mycket betydelsefull gruvort med savél jirnmalmgruvor som Europas
storsta koppargruva. Ort for satsning pa tillverkning av jirnsvamp. Léns-
delssjukhus.

Kiruna

Mycket betydelsefull gruvort och under stor omvandling. Esrange Rymd-
forskningscentrum. Ishotellet i Jukkasjérvi. Mycket jirnvéigsbaserad
turism till Abisko-Bjorkliden-Riksgrinsenomradet.

Kalix
Pappers- och massafabriken i Karlsborg, Billerud. Stort sagverk. Linsdels-
sjukhus.

Haparanda/Torned

Haparanda och Tornea utvecklar tillsammans en expansiv region ”pa grin-
sen”. Tornea har Outukumpu Stainless. Tillsammans har Tornea och Hap-
aranda cirka 35 000 invanare. Varen 2021 inleddes regionaltagstrafiken pa
Haparandabanan mellan Lulea, Kalix och Haparanda med tre dubbelturer
per vardag.



Kemi/Keminmaa.
Industriorter. Stor kromgruva.

Rovaniemi
Linscentrum for finska Lappland.

Uledborg

Expansiv region i norra Finland, med omfattande
hogteknologiskt industri och forskning. Cirka
200 000 invanare i regionen.

5.4.3 Kommuncentrum i straket
Robertsfors

Norrbotniabanan kommer att dras dster om
Robertsfors samhille och regionaltagsstationen
kommer att lokaliseras strax 6ster om samhillet pa
norra sidan av viig 651. Orten blir en viktig stations-
ortisystemet.

Robertsfors kommun har cirka 6 800 invanare
(2020) varav drygt 2 000 i téitorten.

Robertsfors ligger cirka 50 kilometer norr om Umea
och cirka 65 kilometer sdder om Skellefted. Norr-
botniabana med uppehall i Robertsfors ger bekvima
dagpendlingsrestider till viktiga resmal i Umea och
Skelleftea samt interregionalt samspel i hela kust-
straket.

Koncentrationen av befolkningen och arbetsplat-
serna syns tydligt pa kartan till hoger. Det r i
Robertsfors titort samt i dess absoluta nidrhet som
merparten av invanarna bor och &ven merparten
arbetsplatser finns. Mindre koncentrationer av
boende och arbetsplatser finns dven i Sikea.

Robertsfors centrala delar innehaller cirka 1000
arbetsplatser, kommersiell service och samhéllsser-
vice.

Centralt i Robertsfors ligger busstationen som ir
en viktig kopplingspunkt mellan olika firdmedel.
Robertsfors vardcentral ir en viktig lokal malpunkt.

I ndrheten av Robertsfors titort finns dven andra
regionalt intressanta malpunkter, bland annat: Sten-
fors Gard och Robertsfors GK.
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Robertsfors - exempel pa malpunkter.
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Skelleftea

Skelleftea kommun har cirka 73 000 invanare, varav
36 000 i titorten, inklusive Bergsbyn, 3 900 i Ursvi-
ken, 3 300 i Skelleftehamn, 3 200 i Kage/Ersmark,

2 000 i Byskeomradet, 1100 i Lovangeromradet och
2 500 i Bureaomradet.

Skelleftea dr av tradition en viktig industristad med
Ronnskirsverken lingst i 6ster som sérskilt bety-
delsefull arbetsplats. I Rénnskirsverken framstiller
man kopparkoncentrat av mineraler fran Aitikgruvan
och Skelleftefilten.

Skellefted hamn omsitter cirka 1,6 miljoner ton per
ar. Hanteringen bestar till huvudsak av torrbulk och
flytande bulk som skogsprodukter, smiltmaterial och
fardigprodukter till/fran Ronnskirsverken samt stal-
amnen, skrot och sagade travaror.

Skelleftea ldnsdelssjukhus &r en stor central arbets-
plats. En stor del av kommunens arbetsplatser finns
i centrala Skelleftea, i Hedensbyns industriomrade
samt i handelsomradet Anderstorp kring E4 soder
om Skelleftedlven. Vid norra E4-infarten till Skellef-
tea utvidgas Solbackens industriomrade till att &ven
omfatta till exempel livsmedelshandel.

Vid Bergsbyn bygger Northvolt en batterifabrik som
kommer att generera cirka 3 000 arbetstillfillen.
Fabriken har ej sparanslutning.

Skelleftea har hogre utbildning pa Campus Skelleftea
med Umea universitet och Lulea tekniska universitet
representerade.

Skelleftea dr en knutpunkt for busstrafiken i norra
delen av Visterbotten med flera linjer till orter lingre
in i landet till exempel Boliden, Norsjo, Mala och
Lycksele samt téta turer lings strickan till Ursviken
och Skelleftehamn.

Skelleftea har ett antal viktiga malpunkter av sport-
karaktir. De storsta ar Skellefted Kraft Arena, Edda-
hallen, Skelleftea Golfklubb och Skelleftetravet.
Andra stora malpunkter ir Skelleftea museum, Stack-
gronnans batmuseum, Vitbergsbadet och Boda Borg.
Miss- och kongressanlidggningar med hog besoks-
frekvens finns i anslutning till centrum.
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Godstransporter i Skellefted

Ravaruflédena till och metalltransporterna fran
Boliden Minerals Ronnskirsverken i Skelleftehamn
dominerar Skellefteda kommuns godstransporter i ton
riaknat.

Till smiltverket i Skelleftehamn transporteras i dag
kopparslig med systemtag (Aitikpendeln) fran kop-
pargruvan i Aitik. Ytterligare koppar kommer till
Ronnskir med tag fran Harjavalta i Finland med
tag. I returtransporterna av de fiardiga kopparpro-
dukterna kommer sméltmaterial pa jarnvig ocksa
till Ronnskirsverken. Ovriga intransporter sker med
lastbil.

Arligen produceras 250 000 ton koppar vid Rénn-
skirsverken. 150 000 ton transporteras med system-
taget Kopparpendeln till Helsingborg. Ovrig koppar
transporteras med bat ut till virldsmarknaden.

Kuusakoski i Skelleftehamn transporterar ocksa
relativt stora volymer pa jirnvig i dag via foretagets
industrisparsanslutning. Med forbéttrat jirnvigs-
system ser Kuusakoski stora potentialer i att kunna
overflytta mycket av sina lastbilstransporter till tag
(Godstrafikstudie Norrbotniabanan, 2005). Okningen
av foretagets jarnvigstransporter skulle kunna bli
over 70 procent.

Aven Rénnskirsverken papekar i godstrafikstudien,
att ett forbéttrat jarnvigssystem lidngs norra Norr-
landskusten kan innebéra att foretaget 6kar sina
jarnvigstransporter till/fran Skelleftehamn med
drygt 60 procent.
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Pitea
Pitea kommun har cirka 42 000 invanare varav cirka

23300 bor i titorten, 2 300 i Bergsviken och 1500 i
Hortlax.

I Pitea finns storre massa- och pappersindustrier
med féretag som SCA Packaging Munksund och
Smurfit Kappa Kraftliner, samt betydande sagverks-
och tréforddlingsindustri med SCA Timber och Sten-
valls Tré.

Pa senare decennier har &ven turism och konferens
fatt stor betydelse for Pitea, frimst genom stora sats-
ningarna pa Pitea Havsbad med cirka en miljon beso-
kare per ar, och Arena Pited med Nolia Citykonferens
(strax nordost om centrum).

Missorna och konferenserna pa Nolia har mycket
stora besokarantal fran ett stort geografiskt omrade,
sdrskilt under ”Stora Nolia”. Ungdomsturneringen
”Pitea Summer Games som genomférs inom omradet
ar fjarde storsta fotbollsarrangemanget i Sverige.

Pitea dlvdals sjukhus har 1 000 anstéllda och viss
specialistsjukvard. Musikhogskolan i Pited dr en av
Sveriges frimsta med cirka 800 studerande.

Pitea busstation har regional betydelse

Pitea museum ir en betydelsefull malpunkt.
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Godstransporter i Pited

1 Pitea dr de stora transportflodena koncentrerade
till SmurfitKappa, SCA Packaging och SCA Timber.
Transporterna sker med lastbil och tag in och ut fran
foretagens industriomraden samt med bét via Pitea
hamn.

SmurfitKappa dr Europas storsta producent av kraft-
liner. I Godstrafikstudie Norrbotniabanan, bedo-
mer Kappa att det finns potential for att 6verflytta
intransporter av massaved fran lastbil till tag, stora
nya infloden med tag och mer kraftliner pa jirnvigs-
vagnarna ut i Europa.

SCA Packaging tillverkar kraftliner och all kraftli-
ner transporteras till Holmsund med systemtag fér
omlastning. Huvuddelen av intransporterna sker
med lastbil, men viss massaved och returfiber tas in
med systemtag.

SCA Timber producerar sagade trévaror. Timret
hidmtas med lastbil fran ndiromradet och med sys-
temtag fran Lycksele och Storuman. SCA Timber
ser stora framtida potentialer i att ett forbéttrat
jarnviigssystem kan 6ka ravarutransporterna med
tag fran Kalixomradet och SCA Packaging bedémer
Okade ravarutransporter med tag.

Pited hamn vid Haraholmen hanterar cirka 1,5 miljo-
ner ton per ar. Hanteringen bestar huvudsakligen av
skogsprodukter, kraftliner och pappersmassa, men
hanterar dven distribution av nya fordon till Norr-
och Visterbotten.
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Lulea

Lulea kommun har cirka 79 000 invanare varav cirka
49 000 i centralorten.

Lulea har ett bredare niringsliv 4n Pitea och Skel-
leftea. Industrin dr betydelsfull bland annat genom
SSAB, Scania Ferruform och Gestamp Hardtech vid
Svarton.

Vid SSAB Tunnplats stalverk arbetar cirka 1 500
personer med att framstilla jirn och dérefter stal
samt ferrolegeringar. Ferruform #r Luleds storsta
verkstadsindustri med fokus pa tillverkning av bak-
axelbryggor, tvir- och sidobalkar samt stotfangare.
Gestamp HardTech tillverkar sékerhetsdetaljer till
fordonsindustrin. Plannja ir ett av Europas ledande
varumirken inom féradlade tunnplatsprodukter for
byggmarknaden. Under senare ar har bland annat
Facebook etablerat serverhaller vid Porson i Lulea.

Linssjukhuset i Sunderbyn har ett stort utbud av
specialistsjukvard.

Lulea Tekniska universitet ligger drygt tre kilometer
nordvist om Lulea centrum och har cirka 7 200 hel-
arsstuderande och 1500 anstillda. I anslutning till
universitetet ligger Teknikens hus som &r ett popu-
ldrt bes6ksmal.

Dessa strategiska lokaliseringar samt att det i Lulea
dven finns statliga regionkontor for Trafikverket
innebér relativt bra balans mellan olika niringar.

Lulea 4r en knutpunkt for busstrafik med manga lin-
jer. Busstationen ligger nira jirnvigsstationen. Lulea
flygplats ir Sveriges femte mest trafikerade flygplats.
Rullbanan r &ven en del av F21.

Lulea har flera stora anldggningar for sport och eve-
nemang. Bland andra Coop Norrbotten Arena med
elithockey och basket, Pontus-anlidggningen med
bland annat elitbasket och Arcushallen.

Det externa kopcentrumet pa Storheden ir en viktig
malpunkt fér handeln i hela Norrbotten.

Konstens hus, Norrbottens museum och Virldsarvet
Gammelstads kyrkstad, ar andra viktiga besoksmal i
Lulea.

Planering av utbyggnad av industriomrade vid
Hertsofiltet pagar.
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Godstransporter i Lulea

I Luled hamn omsiitts drygt 8,5 miljoner ton gods, i
huvudsak bulkgods. Det gor Lulea till en av Sveriges
fem stérsta hamnar och Sveriges stérsta hamn for
torrt bulkgods.

Lulea kombiterminal dr Norrbottens léns storsta
terminal for intermodala transporter pa jirnvig.
Kombiterminalen i Gammelstad ligger cirka en mil
vister om Luled centrum vid E4, viig 97 och stam-
banan. I nirheten ligger merparten av Luleas lokala
speditorer och akerier.

Arligen transporterar LKAB cirka fem miljoner ton
jirnmalm med systemtéag fran gruvorna i Malm-
filten till Malmhamnen f6ér automatisk omlastning
till pram. Till SSAB Tunnplat transporteras arligen
cirka tre miljoner ton jirnmalm ocksa med system-
tag.

SSAB Tunnplats stalverk producerar cirka 2,1 mil-
joner ton stalimnen per ar for vidare transport med
systemtaget Stalpendeln till SSAB:s anldggning i
Borlidnge. Stalpendeln trafikerar strickan alla dagar
under aret och omfattar tre tag per dygn med cirka
7 700 ton per tag.

Ovriga jirnvigstransporter i Lulea ir till stor del
koncentrerade till kombiterminalen i Gammel-
stad samt de transporter Plannja, Ferruform och
Gestamp Hardtech genomfér inom SSAB:s trans-
portuppligg. Foretagen pekar pa att ett forbittrat
jarnvigssystem ger goda mojligheter att 6verflytta
transporter till tag.
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Luled - exempel pa stérre malpunkter.
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5.4.4 Beslutade 6vriga stationsorter
Savar

Sévar tétort har cirka 3 000 boende och cirka 860 arbetsplatser. Savar lig-
ger vid E4, 12 kilometer norr om Umea och har goda bussforbindelser (30
dubbelturer till/fran Umea3, 11 dubbelturer till/fran Skelleftea fran hallplats
vid E4). Sivar dr Umeas nordligaste kommundelscentrum och har tillgang
till viss service.

Savar 1 km 3 km 5 km
Arbetsplatser 830 830 860
Boende 2690 2940 3030

Regionaltagsstationen i Sdvar kommer att anliggas mellan samhiillet och
E4. Umea kommun planerar fér en omfattande bebyggelseutveckling, for
upp till cirka 6 000 nya invanare, i Sdvar och kring regionaltagsstationen.

Burea

Inom tétorten bor cirka 2 500 och arbetar cirka 420 personer. Burea ligger
vid E4, 19 kilometer soder om Skelleftea och 110 kilometer norr om Umea.
Service och handel uppfyller dagliga behov med vardcentral, bank, livs-
medel och skola ak 1-9. Nirheten till E4 medger goda busskommunikatio-
ner (13 dt till/fran Skelleftea, 11 dt till/fran Umea).

Regionaltagsstationen i Burea kommer att anliggas vister om E4 pa den
norra sidan av Bureilven. Lokaliseringen medger bra koppling till/fran
Skelleftea flygplats. Regionaltagsstationen i Burea torde dessutom bli ett
attraktivt alternativ for boende i Skelleftehamn och Ursviken som ska resa
soderut. Skellefted kommun arbetar for att mojliggora for cirka 4 000 nya
invanare i Burea.

Burea 1 km 3 km 5km

Arbetsplatser 370 420 420

Boende 2 000 2500 2 500
Byske

Byske tétort har cirka 2 000 invanare och 680 arbetsplatser. Byske ligger
vid E4, 29 kilometer norr om Skelleftea, och har goda bussférbindelser med
Skelleftea (22 dt) och Pitea (12 dt) (51 km). Byske har visst utbud av service
och handel. Byske har utéver eget boende- och arbetsplatsunderlag mycket
stora besoksvolymer sommartid till Byske havsbad. Tagresemojlighet med
god tillgédnglighet mellan jarnvégsstationen och Byske havsbad dr angeli-

gen.

Byske 1 km 3 km 5 km
Arbetsplatser 600 680 680
Boende 1300 1800 2 000




5.4.5 Ovriga tiankbara stationsorter

Kage/Ersmark

Kage och Ersmark tétorter har tillsammans cirka 3 700 invanare och 1 000
arbetsplatser. Handel och service ticker grundlidggande behov. Narheten
till E4 och Skelleftea (13-18 km) gor att Kage och Ersmark har god busstra-
fikférsorjning (22 dt till/fran Skellefted) och god tillgéinglighet till central-
ortens utbud.

Kage/Ersmark 1 km 3 km 5km
Arbetsplatser 400 500 1000
Boende 2030 2460 3720

Pitea havsbad

Betydande expansion och breddning av utbudet har skett under de senaste
tva decennierna. Besoksfrekvensen ir sirskilt sommartid mycket stor.
Mojligheter till framtida taguppehall (frimst sommartid) bor tillgodoses i
planeringen.

Pited havsbad 1 km 3 km 5km

Arbetsplatser 70 190 460

Boende 80 210 1100
Ojebyn

Ojebyn strax viister om Pited har cirka 5 900 invanare och cirka 3 800
arbetsplatser. Manga sma och medelstora #r etablerade i Ojebyn inom
frimst tjiinste- och produktionssektorn. I Ojebyn finns grundskola, bib-
liotek, vardcentral, sport- och simhall. Ortens serviceutbud kompletteras
patagligt genom nérheten till Pitea centrum. Antalet boende och arbets-
platser inom 3-5 kilometer innefattar dven boende i Pitea, fem kilometer i
tabellen innefattar Pitea centrum.

Ojebyn 1 km 3 km (5 km)

Arbetsplatser 960 3800 (9 400)

Boende 2800 5900 (17 700)
Norrfjarden

Norrfjirden titort 16 kilometer norr om Pitea och 42 kilometer séder om
Lulea har cirka 2 200 invanare och 370 arbetsplatser. Bussforblindelserna
med Pitea (30 dt) och Lulea (23 dt) 4r mycket god. Norrfjirdens utbud av
service och handel 4r god, och hér finns bland annat skola arskurs 1-9,
bank, livsmedel, vardcentral och bibliotek.

Norrfjarden 1 km 3 km 5km
Arbetsplatser 300 330 370
Boende 1370 2020 2220
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Rosvik

Rosvik ligger 25 kilometer fran Pitea och 35 kilometer fran Lulea. Inom tiit-
orten bor cirka 2 100 och arbetar cirka 200 personer. Bra bussforbindelse
till bade Luled och Pitea (20 dt). Rosvik har skola ak 1-6, livsmedel, dagis-
hem och bensinstation.

Korridoren for Norrbotniabanan ligger 2,5 kilometer fran Rosvik, vilket
begrinsar mojligheterna att skapa ett attraktiv lige for regionaltagsstation
for Rosvik.

Rosvik 1 km 3 km 5 km
Arbetsplatser 160 180 200
Boende 1650 1890 2080

Antnas och Sérbyarna

Inom Antnis titort bor cirka 1 300 personer och arbetar cirka 180. Antnés
har begrénsat utbud av service och handel. Antnés nérhet till Lulea (17 km
norrut) ger ett bra komplement till det egna utbudet. Antnés har bra buss-
forbindelse till Lulea (23 dt) och Pitea (19 dt).

I Antnis ndromgivning ligger byarna Alvik, Ersnis och Mattsund som nas
helt eller delvis inom olika radier fran Antnis.

Antnas/Sérbyarna 1 km 3 km 5km
Arbetsplatser 170 180 500
Boende 840 1250 3050

Lulea flygplats/Bergniset

Lulea flygplats dr femte storst i Sverige avseende passagerarvolymer
(1162 000 passagerare, 2019) och &r en betydelsefull trafiknod for hela
Norrbotten. Nira Lulea flygplats ligger Luleas sydligaste stadsdel Bergné-
set.

Lulea flygplats/Bergnaset 1 km 3 km 5 km
Arbetsplatser 44 5300 19 300
Boende 420 3500 27 300

5.4.6 | dagslaget ej aktuella stationorter

Bygdea

Bygdea ligger 44 kilometer norr om Umea. Bygdea har goda bussforbin-
delser med Umea (15 dt) och Skelleftea (14 dt). Bygdea tétort har cirka 750

invanare och cirka 170 arbetsplatser. Serviceutbudet bestar av skola arskurs
1-6, férskola, bibliotek livsmedel och dldreboende.

Norrbotniabanan kommer att dras strax vister om samhéllet, men ingen
regionaltagsstation ér aktuell i Bygdea i dagsliget.

Bygdea 1 km 3 km 5km
Arbetsplatser 110 160 170
Boende 510 590 750




Aniset

Aniset titort har cirka 770 boende och cirka 340 arbetsplatser. Aniset, 67
kilometer soder om Skelleftea och 76 kilometer norr om Umea har goda
bussfoérbindesler (11 dt till/fran Umea, 13 dt till/fran Skelleftea). Serviceut-
budet &r relativt stort i férhallande till ortsstorleken.

Norrbotniabanan kommer att dras strax 6ster om samhéllet. Ingen regio-
naltagsstation ir aktuell i dagsliget.

Anéaset 1 km 3 km 5km
Arbetsplatser 320 330 340
Boende 670 740 770

5.4.7 Sammanstallning av klassificering av stationsort/godsgenere-
rande verksamhet

Grupp 1- Orten/industrin/terminalen har sarskild tyngd
 Skelleftea, Pitea, Lulea C, Notviken, Sunderbyn, Boden
e SSAB Tunnplat (Lulea), Gammelstad kombiterminal, Lulea hamn, Smur-

fitKappa (Pitea), SCA Timber (Munksund), SCA Packaging (Munksund),
Boliden Ronnskirsverken (Skelleftehamn)

Malorter i grupp 1 har sadan nationell och regionalt betydelse att Norr-
botniabanan for andamalsuppfyllelse bor trafikforsoérja samtliga med bade
interregional som regional tagtrafik. Lokalisering och utformning av rese-
centra har hog prioritet.

Industrier/terminaler i grupp 1 har visentlig, nationell och storregional
betydelse och genererar stora jirnvigsanpassade volymer gods. Transpor-
terna till/fran industrierna gar huvudsakligen med systemtag, det vill sédga
hela tagset mellan produktionsenheterna. For att Norrbotniabanan ska bli
andamalsenligt behover dessa industrier/verksamheter sirskilt beaktas.

Skelleftea uppfyller samtliga kriterier.
Pited uppfyller samtliga kriterier.
Lulea C uppfyller samtliga kriterier.

Notviken (Universitetet/Person) dr en strategiskt viktig malpunkt f6r norra
landsdelen.

Sunderby sjukhus ir en stor malpunkt for arbets- och sjukresor och har
regionalt mycket stor betydelse.
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Grupp 2 - orten/industrin/terminalen har relativt stor tyngd/ligger pa
lampligt tagavstand
» Robertsfors, Byske, Lulea flygplats

e Pitea hamn, Skelleftea hamn

Malorterna i grupp 2 har stor regional betydelse och ligger pa ett avstand
(3-7 mil) som &r lampligt for regional tagtrafik till/fran ndrmaste stérre
arbetsmarknad. Orterna 4r dven limpliga for interregional tagtrafik.
Orterna har ett utvecklat niringsliv som kan vidareutvecklas med en Norr-
botniabana.

Skelleftea hamn och Pitea hamn hanterar stora volymer gods och &r strate-
giskt viktiga terminaler. Hamnarna har dessutom stora utvecklingspoten-
tialer som skulle kunna innebéra en tillh6righet i grupp 1. Anslutningsmoj-
lighet till/fran Norrbotniabanan bor utformas sa smidig trafik medges.

Robertsfors dr centralort i kommunen och ligger trots nirheten till E4 pa
ett restidsavstand fran Umea och Skelleftea som gor att orten har relativt
stor potential for tagresande. Robertsfors kommer att betjinas av Norrbot-
niabanan och regionaltagsstation anldggs 6ster om samhallet.

Byske har trots E4-betjaning restider till Skelleftea, Pitea och Lulea, som
motiverar persontagsbetjining. Byske dr en sdrskilt viktig turistmalpunkt
under sommarmanaderna.

Lulea flygplats ar Sveriges femte mest trafikerade flygplats och har mycket
stor betydelse for norra landsdelen. Eftersom flygplatsen har relativt
manga avgangar dr mojligheterna goda att hitta tidtabellsligen som passar
ihop med rimliga viintetider mellan tag och flyg samt omvént. Lulea flyg-
plats ér starkare dn 6vriga malpunkter i grupp 2 och det krévs starka skl
for att inte vilja strackning via Lulea flygplats.

Grupp 3 - orten/funktionen kan bli aktuell fér station/hallplats eller att
industrin/terminalen har viss tyngd

* Sivar, Bured, Kige/Ersmark, Ojebyn, Norrfjairden, Rosvik

* Davamyrans industriomrade, Sivar sag, Kuusakoski (Skelleftea), Kage
sag, Ferruform, Plannja (Lulea)

Grupp 3 innehaller orter/malpunkter som kan motiveras fa hallplats ifall
strickning av Norrbotniabanan medger detta. Orterna har forhallande-
vis bra férbindelser till respektive centralort och det finns potentialer fér
resande av savél regional som lokal karaktér. Sivar och Burea kommer att
betjidnas av Norrbotniabanan enligt gillande jirnvigsplaner.

Sévar dr en av Umea kommuns utpekade tillvixtomraden och Norrbot-
niabanan kommer bidra till att stérka ortens attraktivtet. Sdvar har stark
koppling till centralorten Umea, men det finns potential fér 6kat samspel
med den kompletterande arbetsmarknaden i Skelleftea.

Burea r en utvecklingsort i Skellefted kommun dir Norrbotniabanan torde
fa stor betydelse inte bara for invanarena i Burea. Regionatagsstationen kan
dven bli viktig for arbetspendlare i ett storre omland, dir exempelvis Skel-
leftehamn, Ursviken, Yttervik med flera ingar. Boende i exemeplvis Skel-
leftehamn kan vélja att kliva pa i Burea i stillet for att forst kora/aka in till
Skelleftea C for sedan firdas séderut pa Norrbotniabanan. Skelleftea kom-
mun planerar fér att mojliggora en omfattande tillvixt i Burea. Attraktiva



boendemiljoer korta restider till exempelvis Umeas arbets- och utbildnings-
marknad torde bidra 6kat samspel i straket fér Burea.

Industrier/terminaler i grupp 3 kan vara intressanta att anslutas med indu-
strispar ifall strickningen av Norrbotniabanan skulle medge detta. Industri-
erna har goda potentialer att flytta 6ver transporter fran vig till jirnvig.

Davamyrans industriomrade kommer att anslutas Norrbotniabanan enligt
gillande jarnvigsplaner. Industrisparsanslutning och terminalen ansvarar
Umea kommun for. For Sidvar sag mojliggors en anslutning av industrispar
strax soder om Sdvar samhille. Norra Skog studerar forutsittningarna for
industrisparet.

Nagon/Nagra av dessa malpunkter torde kunna angoras ifall omvigar, kost-
nadsokningar, eller andra komplikationer ej foreligger:

e Kage/Ersmark har tillsammans betydande befolkning och arbetsplatser.
Nirheten till centralorten Skellefted och E4 gor att Kage/Ersmark place-
rasigrupp 3istéllet for i grupp 2. En betjaning dr frimst intressant for
att tillgodose mojligheter till /fran Pitea, Lulea och Umea.

«  Ojebyn har cirka 5 900 invanare och cirka 3 800 arbetstillfillen. Oje-
byn 4r en relativt stor stadsdel i Pitea och ligger i direkt ankytning till
arbetsplatser och serviceutbudet i Pited centralort. Ojebyn klassas diarfor
som grupp 3 i stéllet fér grupp 2. En betjining med Norrbotniabanan ar
frimst intressant for att tillgodose resande till/fran Lulea/Sunderbyn/
Boden.

e Norrfjarden har cirka 2 200 invanare och ligger cirka 16 kilometer norr
om Pitea och cirka 42 kilometer séder den nirmsta storre kompletterande
arbetsmarknaden, Lulea. Kring Norrfjirden finns dessutom ett betydande
befolkningsunderlag i omlandet, bland annat Rosvik. Norrfjarden betja-
nas av hogklassig E4. En betjidning av Norrbotniabanan 4r intressant sér-
skilt i relationen till/fran Lulea/Notviken/Sunderbyn och Boden, samt for
resande av lokal karaktér till Pitea.

e Rosvik ligger mitt emellan Pitea och Lulea och har cirka 2 100 invanare
i titorten. Rosvik samspelar i betydande grad med bade Lulea och Pitea
och betjidnas av hogklassig E4. Korridoren fér Norrbotniabanan innebér
att ett centralt stationsldge i Rosvik inte medges, vilket begréinsar ett
mojligt resandeunderlaget.

Grupp 4 - ort/funktion som eventuellt kan bli aktuell fér hallplats i framtiden
o Bygde3, Aniset, Pited havsbad, Antnis/Soérbyarna.

Grupp 4 innehaller orter som endast bor planeras fa hallplats ifall det kan
medges utan stérre paverkan pa den évergripande linjeforingen. Det kan vara
motiverat att halla 6ppet for att i framtiden kunna anléigga hallplats. Vid Pitea
havsbad bor till exempel mojligheterna for en ”sommarhallplats” hallas 6ppen
vid planeringen.

Antniis/Sorbyarna har en forhallandevis utspridd befolkning och ingen tydlig
befolkningskoncentration. Tillsammans har byarna cirka 3 000 invanare och
ett begrinsat utbud av arbetsplatser. Antnis/S6rbyarna har mycket god till-
ginglighet till Lulea stora arbetsplatsutbud, med hogklassig E4.
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6 Andamalsuppfyllelse pa
systemniva

I detta kapitel redogors hur olika 16sningar uppfyller indamalen f6r Norr-
botniabanan pa systemniva.

De l6sningar som provas &r att:

» Ingen ny kustjidrnvigs byggs, ett sa kallat Nollalternativ. I nollalternati-
vet anldggs dock industrispar till Dava foretagspark enligt gillande plan.

* Norrbotniabanan bara byggs mellan Umea och Skelleftea, hir kallat
Etapp 1.

* Norrbotniabanan byggs ut i sin helhet mellan Umea och Lulea.

6.1 Ekonomiskt hallbar utveckling
6.1.1 Konsekvenser av Nollalternativet

Nollalternativet innebér forbéttringar men enbart fér godstransporter till/
fran Dava. Nollalternativet innebir pa systemniva att godstrafiken fortsétt-
ningsvis forsvaras avseende kapacitet, transportséikerhet, flexibilitet med
mera, samt att persontrafiken med nattag riskerar att falla bort. For det
omfattande och exportintensiva niringslivet i norra Sverige kommer inte
nollalternativet att bidra till ekonomsikt hallbar utveckling.

Nollalternativet uppfyller inte indamalen om ekonomiskt hallbar utveck-
ling.

6.1.2 Framtidsinriktat och hallbart niringsliv genom utvecklade
godstransporter

Tillgdnglighet till terminaler

Norrbotniabanan etapp 1 (Umed-Skellefted)

I Skelleftea kommer Norrbotniabanan att ha en 6stlig ingang utan triang-
elspar mot Skelleftea hamn och teminal/Roénnskérsverken. Utformingen
innebéir att exempelvis Kopparpendeln kommer att beh6éva géra en
lokrundgang pa driftplatsen pa Rison for att kunna nyttja Norrbotniaba-
nan. Etapp 1 innebér dnda att stora potentialer skapas for det dynamiska
néringslivet i Skelleftea.

Dava foretagspark far anslutningar bade séder och norrut, vilket ger omra-
det goda mojligheter att attrahera nya verksamheter och att befinliga verk-
samhete kan nyttja jirnvégstransporter i storre omfattning.

Sévar sag kan anslutas med industrispar och stora volymer kan flyttas 6ver
fran vég till jirnvig.

Norrbotniabanan Umed-Luled

Dava, Sévar och Skelleftea, se etapp 1. Norrbotniabanan norr om Skellef-
tea gor att Boliden far 6kad kapacietet for sina jirnvigstransporter mellan
Aitik och Ronnskirsverken.



Kombiterminal

1 Pitea anliiggs en kompletterande godshantering i anslutning till Norrbot-
niabanan. Aven Pited hamn kan anslutas till Norrbotniabanan. Industri-
spar till SCA och SmurfitKappa studeras nirmare i kommande jirnvégs-
planer.

For Lulea dr anslutningen till SSAB, Lulea hamn och kombiterminalen
viktiga for att ta tillvara niringslivets transporter. Fér SSAB torde en vist-
lig ingang till Lulea vara mest indamalsenlig eftersom lokrundgéang kan
undvikas for Stalpendeln.

Samordning med 6vriga transportslag

Dagens godstransporter bestar till storsta del av samordning mellan olika
transportslag. Ett transportuppligg bestar huvudsakligen av transporter
med flera olika transportslag. Fér godstrafiken pa Norrbotniabanan &r
det av stor vikt att omlastningarna mellan jirnvégstransporter och 6vriga
transportslag kan ske smidigt.

Den storsta andelen omlastningar av gods sker jirnvig-viig och omvént,
vilket stiller krav pa vil fungerande och smidiga viganslutningar till gods-
terminalerna lings jirnvégens strickning, och att terminalerna har strate-
giska lokaliseringar i férhallande till malpunkterna.

Samordningen mellan jirnvig och sjofart dr i dag en viktig del i industri-
ers upplédgg av systemtransporter och dr samtidigt i vixande omfattning.
Effektiva, intermodala terminallosningar dr dessutom nédvéndiga for
omlastning jirnvig-sjofart, tillsammans med jirnvigsanslutningar inda ut
i hamnen.

Godstrafik pa jirnvig har i dag sma beréringspunkter direkt med flygtrafi-
ken. I stillet dr det persontagstrafiken som har naturliga samordningsmoj-
ligheter med flygtrafiken. Vid 6stlig ingang av Norrbotniabanan till Lulea
finns mojlighet till jirnvigsanslutning av Lulea flygplats.
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Stalpendeln. Foto: Green Cargo

Containrar vid Umed hamn. Foto: AFRY
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Godstransportupplagg

Norrbotniabanan kommer att ha stor positiv inverkan pa det exportinten-
siva norrlindska néringslivet som genererar stora godsvolymer. Norrbot-
niabanan skapar tillsammans med Stambanan genom 6vre Norrland en
dubbelsparsfunktion, vilket radikalt forbittrar jirnvigstransporternas
leveranssikerhet, kapacitet och tagvikt.

Olika transportupplidgg kommer att bli aktuella fér godstagen pa Norrbot-
niabanan och Stambanan. De tre mest utvecklade transportuppldggen har
delvis olika marknader och ombesorjer skilda kundsegment. Transport-
uppldggen bestar av:

» Systemtag for transporter av stora mingder férutbestimda varor pa
forutbestimda rutter. Upplagget kriver ofta stora miangder varor och
kan bli aktuellt bade inom straket men ocksa till anknytande strak och
linder. Exempel pa systemtagsuppligg dr SSAB Tunnplats Stalpendel
mellan Luled och Borlidnge, SCA:s transporter av bland annat kraftliner
Pitea-Holmsund-Skdvde, Boliden Minerals Aitikpendel mellan gruvan i
Aitik och Rénnskirsverken samt Kopparpendeln Rénnskiirsverken-Hel-
singborg.

e Kombitag for transporter av l6sa lastbirare av typ vixelflak, containers
och semitrailers mellan kombiterminaler. Kombitagen bestar av mindre
godssidndningar som samordnas och for Norrbotniabanan kommer trafi-
ken att ske till/fran kombiterminalerna i Lulea och Umea.

» Vagnslasttag sitts samman i en terminal av olika vagnar fran olika kun-
der och startpunkter och férdelas/sammansitts pa nytt i andra termina-
ler. Vagnslasttagen kan ses som en form av kombitag som kan vara aktu-
ella fér bade stora och sma sindningar. Trafiken kommer att bedrivas
ldngs hela Norrbotniabanan och 4r i behov av centrala terminallokalise-
ringar med effektiva och smidiga anslutningar till 6vriga transportslag.

Godstransportupplidggen i Lulea behéver fungerande anslutningar bade
med terminalomradet i Gammelstad, SSAB och med hamnen. Genom-
fartslosning férbéttrar generellt mojligheten till effektiva transporter och
malpunkterna nas fran bade norr och séder. I Lulea behéver dock sérskilt
beaktas SSAB:s terminaluppbyggnad, som bygger pa radande sickldsning.

I Pitea behover genomfartslosning effektiva anslutningar till befintliga
industrispar for frimst SmurfitKappa, SCA Munksund samt SCA Timber.
Smidig anslutning till/fran Piteabanan skapar mojlighet till trafik Boden—
Alvsbyn-Pited-soderut och tviirtom for flertalet systemtagsupplidgg och
avlastar trafikeringen genom Lulea.

Genomfartslosningen av Skellefted, utan triangelspar till godsterminalerna
i Skelleftea hamn &r inte optimal ur godstransportsynpunkt. Med tanke pa
de pagaende stora industriinvesteringarna som pagar i Skelleftea sa kan det
finnas behov av att utreda om det gar att hitta en effektiv och langsiktigt
hallbar terminalstruktur.

NBB UMEA-LULEA UPPFYLLER ANDAMALET
NBB ETAPP 1 UPPFYLLER DELVIS ANDAMALET



6.1.3 Framtidsinriktat och hallbart naringsliv genom goda
lokaliseringsforutsattningar

Centrala resecentrumligen med god anknytning till strategiska malpunk-
ter, huvudstrak for gang- och cykel (befintliga eller nya), bussterminal,
parkeringar, etcetera, ger de bista lokaliseringsforutsiattningarna for
reseintensiva verksamheter, eftersom maximal tillginglighet erhalls savil
interregionalt, regionalt som lokalt. Det vill séiga dven for de som inte nytt-
jar taget. Centrala resecentrumligen stodjer ocksa befintliga verksamheter.

For att ta tillvara potentialer och 6verbrygga intressekonflikter erfordras
en kvalificerad, samordnad planering av jirnvigsdragning, resecentrum-
ldge och anknytande stads- och trafikplanering.

Potentialer finns ocksa att utveckla markanvindningen i anknytning till
Lulea flygplats ifall genomgaende 16sning med tagtrafikuppehall viljs for
Lulea.

Vidare finns potentialer for ytterligare lokaliseringar i anknytning till Pitea
havsbad ifall méjligheter till taguppehall tillgodoses (i forsta hand som-
martid).

Northvolt Ett. Foto:Northvolt

Kustnéra jarnvig och tillfredsstillande kapacitet tillsammans med stam-
banan stirker ocksa godstransportforutsittningarna for industriloka-
liseringar/industriexpansioner lings kusten. Den pagaende stora indu-
striinvesteringarna lings norra Norrlandskusten visar att de finns stora
potentialer och att 4ven nya typer av verksamheter kommer att vilja lokali-
seras i regionen.

Aven framtida persontrafik i straket stirker lokaliseringsforutsittningarna,
genom att regionen som helhet stéirks och genom att féretagen far goda
tjansteresemojligheter och god tillgéinglighet till arbetskraft, hogre utbild-
ning, forskning etcetera.

NBB UMEA-LULEA UPPFYLLER ANDAMALET
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6.1.4 Framtidsinriktat och hallbart naringsliv genom utvecklade
persontransporter

Regionforstoring

Réckviddsmissigt skapar Norrbotniabanan pataglig regionforstoring.
Banan striicker sig genom ett tungt befolkningsstrak och avstanden mellan
de relativt fa orterna skapar goda forutséttningar for regional och inter-
regional tagtrafik. I realiteten uppstar flera, inbérdes 6verlappande dags-
pendlingsregioner.

Detta stérker férutséttningarna avsevirt for positiv regional utveckling,
vilket starkt bidrar till ekonomisk, social och kulturell hallbarhet f6r savil
kuststraket som fér landsdelen.

Okad arbetspendling uppstar dels av att personer som tidigare varit arbets-
16sa kommer i arbete, dels av den forbittrade matchning som mojliggors
mellan foretag och arbetskraft. Mojligheten att dagpendla och resa mellan
orter 6ver dagen innebir att féretag far tillgang till ett storre arbetskrafts-
utbud och de enskilda nar storre arbetsmarknad.

ANDAMALSANALYS NORRBOTNIABANAN 41



42

ANDAMALSANALYS NORRBOTNIABANAN

For att ta tillvara regionsforstoringens mojligheter dr det av storsta vikt att
resecentrum lokaliseras sa strategiskt som mojligt i orterna och att striick-
ningarna ges en genomgaende 16sning.

Kompetensforsorjning

Kompetensforsorjningen med hogre utbildade ér en strategiskt mycket
betydelsefull mekanism, som bestar av flera delmekanismer:

» Rekrytering till hogre utbildning, som #r stark dagspendlingsberoende.

e Rekrytering av hogre utbildade till arbetsmarknaderna, som &r starkt
beroende av storleken hos den samlade, samspelande arbetsmarknaden
och /eller om dagspendlingssamspel finns med utbildningsorten.

Norrbotniabanans férkortade restider och goda komfort ger:

 Okad rekrytering till hogre utbildning och fler som viljer ”ritt utbild-
ning”.

* Bredare social rekrytering till hgre utbildning. Sérskilt for studenter
utan hogre utbildningstradition i hemmet och for fortbildningsstu-
derande ér restider mellan hemorten och utbildningsorten en mycket
viktig faktor bade for valet att borja studera och for valet av universitet/
hogskola.

Tillgénglighet till turistiska malomraden

Norrbotniabanan skapar utvecklingsmojligheter for den redan i dag bety-
delsefulla turismnéringen.

Med Norrbotniabanan stirks férutsittningarna for de kustnéra turistom-
radena liangs hela norrlandskusten. Tillsammans med Botniabanan skapas
dagtagupptagning lings kuststraket. Dessutom skapas smidig tagresemoj-
lighet for de mycket stora norska turistsegmenten sommartid.

Aven inlandets och fiallomradets turistmal far avsevirt forbittrade forut-
sdttningar.

Genom kortare restider for nattagen 6ppnas nya marknader fran till exem-
pel Oresundsregionen till fjdllens anldggningar och till bottenviksomradets
vidersikra sommarturistorter.

Redan i dag har fjdllturismen i Abisko-Bjorkliden-Riksgridnsen stora
besoksvolymer savil vinter- som barmarkssédsong.

Med Norrbotniabanan kommer savil nattagsmarknaden som dagtagsmark-
naden att utvecklas avsevért.

Utvecklad turism breddar regionens arbetsmarknad och utbudet av fri-
tidsaktiviteter i regionen, vilka badadera har sérskild betydelse fér yngre
ménniskor. Detta bidrar till en bittre befolkningsutveckling avseende savil
volym som sammanséttning.

Norrbotniabanan via Pitea havsbad har under sommarmanaderna stora
potentialer. Darfor bor mojlighet tillgodoses fér atminstone ett “sommar-
uppehall”. En sadan l6sning dr mojlig for de tva genomgaende alternativen
genom Pitea.



Ett centralt resecentrum i Byske har stora potentialer fér utvecklad turism
vid Byske havsbad.

Ett jamstallt transportsystem

Norrbotniabanan 6verbryggar i betydande grad dagens obalanser mellan
arbetsmarknaderna. Detta har siirskilt stor betydelse for kvinnor, eftersom
arbetsmarknaderna for kvinnor i dag har betydligt stérre geografiska oba-
lanser dn for min. Aven det breddade utbudet av kultur- och fritidsaktivite-
ter tillmits storre betydelse for kvinnor.

Levnadsvillkoren f6r kvinnor blir helhetsmissigt forbattrade i hela det
berérda ortsystemet, vilket kommer att minska kvinnounderskotten sir-
skilt i industri- och periferiorterna. Detta férbittrar i sin tur férutséttning-
arna for min och barnfamiljer samt for den langsiktiga befolkningsutveck-
lingen.

NBB UMEA-LULEA UPPFYLLER ANDAMALET
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Nordmaling resecentrum. Foto: Norrtag
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6.2 Socialt hallbar utveckling
6.2.1 Konsekvenser av Nollalternativet

Nollalternativet innebér inga forbéttringar for persontagstrafiken norr om
Umea. Persontrafiken maste dven fortsittningsvis ske lings E4, med buss
eller personbil. Vid skirpta milj6- och klimatkrav samt 6kade drivmedels-
priser blir orterna i norra Sverige sarbara. Orterna i straket far allt svarare
att samspela och komplettera varandra, vilket leder till att landsdelen far
accentuerade och fortsatta problem med befolkningsférluster.

Nollalternativet uppfyller ej indamalet.

6.2.2 Regionalt samspel
Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader

Norrbotniabanan Umed-Luled

Norrbotniabanan Umea-Lulea mojliggor dramatiskt forbéttrat arbets-
pendlingssamspel och utbildningssamspel mellan kuststrakets orter. Detta
forutsétter emellertid att tillgéingligheten dr god mellan varje resecentrum
och strategiska malpunkter samt mellan bostadsomradena och respektive
resecentrum.

Med smidig linjedragning, villplanerad resecentrumlokalisering och lang-
siktig, fortsatt anpassning av lokaliseringsmonstret till respektive resecen-
trum skapas optimala forutsittningar fér regionalt samspel. Detta samspel
stirker ocksa utvecklingen av nétverk mellan foretag, organisationer och
privatpersoner.

Aven bostadsmarknaderna paverkas positivt och blir bittre balanserade.
Tendenser till 6verhettningar i Umea, och delvis &ven i Skelleftea och Lulea
reduceras, samtidigt som fastighetspriserna dkar nagot i 6vriga stationsor-
ter.

Norrbotniabanan etapp 1 (Umed-Skellefted)
Norrbotniabanan Umea-Skelleftea mojliggor forbéttrat arbetspendlings-
samspel och utbildningssamspel just mellan Umea och Skelleftea.

Delar av bostadsmarknaderna paverkas positivt och blir béttre balanse-
rade.

Tillgang till service och kulturutbud

Norrbotniabanan Umed-Luled

Tillgangen till samhéllsservice av olika slag underlittas avsevirt med
Norrbotniabanans korta restider och héga turtéithet. Dessutom uppnas
Okad kvalitet inom kommersiell service till f6ljd av 6kad konkurrens.

Varje enskild ort kan dessutom inte erbjuda ett brett och kvalitativt utbud
av kultur och 6vriga fritidsaktiviteter. Med Norrbotniabanan Umea-Lulea
uppnas emellertid ett brett, samlat utbud med god tillgéinglighet.

Sammantaget far de boende i regionen god tillgéinglighet till ett service-
och kulturutbud, som kan liknas vid storstddernas utbud, samtidigt som de
sma- och medelstora orternas kvaliteter kan tas tillvara.



Norrbotniabanan etapp 1 (Umea-Skellefted)
Tillgangen till samhéllsservice av olika slag underlittas, men endast
avgrinsat till Umea-Robertsfors-Skelleftea-straket.

Goda livsmiljéer

Norrbotniabanan ger breda majligheter att bo kvar i/vilja goda boendeal-
ternativ utifran individers och hushalls virderingar generellt och under
olika skeden i livet.

Sékert transportsystem

Bilanvéindningen ér stor i landsdelen som helhet. Norrlandskuststraket

ar till foljd av det hoga bilberoendet och den starkt dominerande nord-
syd-riktningen, for savil resande som godsfléden, ett av landets tyngsta
biltrafikstrak. Genom att tillhandahalla ett jirnvigstransportsystem som
ir attraktivt skapas forutsittningar for 6verflyttning av person- och gods-
transporter fran vig till jarnvig.

Jarnvigstransporter dr betydligt sdkrare, bade vad avser godstransporter
som persontransporter. En avlastning av vigtrafikarbetet innebér siikrare
transporter for savil for tagresendrerna som for trafikanterna som ér kvar
pa vigarna.

Jamstalld samhallsutveckling

De flesta regioner har sedan decennier haft mera balanserade arbetsmark-
nader for mén dn for kvinnor. Obalansen for kvinnor dr dessutom storre i
ett tidsgeografiskt perspektiv.

En effekt av obalanserade arbetsmarknader ir att kvinnor flyttar fran kom-
muner och regioner med begriinsat urval av arbetstillfillen, vilket dr van-
ligt for industri- och periferikommuner. Mén har oftast béttre mojlighet att
finna arbete och pendlar mellan arbete och bostad i storre omfattning.

Levnadsforutséttningarna i manga kommuner i Norrbotniabanestraket
och i anknytande strak dr inte jimstéllda. Att 6ka jimstélldheten i lev-
nadsvillkor i regionen dr av central betydelse for den langsiktiga regionala
utvecklingen. Norrbotniabanan ger starkt férbéttrade forutsittningar for
tillgéinglighet till inb6érdes kompletterande arbetsmarknader, inbérdes
kompletterande utbud av kultur etcetera, vilket ir sirskilt betydelsefullt
for kvinnor. Norrbotniabanan forbéttrar pendlingsmojligheterna och ska-
par férutsittningar for fler kvinnor att bo, arbeta och leva i regionen. Detta
forbéttrar livskvaliteten och villkoren fér mén och familjer.

NBB UMEA-LULEA UPPFYLLER ANDAMALET
NBB ETAPP 1 UPPFYLLER DELVIS ANDAMALET
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Miljékvalitetsmalen
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6.3 Ekologiskt hallbar utveckling

6.3.1 Konsekvenser av Nollalternativet

Nollalternativet innebér inga nya intrang i virdefulla natur- och kultur-
milj6er. Alternativet innebér en begrinsad avlastning av vigtrafiken och
klimatpaverkan genom att transporterna till Dava kan till stora delar flyt-
tas over till jairnvig. Detta ger dock inte en ekologiskt hallbar utveckling pa
langre sikt.

Nollalternativet uppfyller ej andamalet.

6.3.2 De nationella miljpmalen

De 16 nationella miljokvalitetsmalen dr en del av Sveriges politik fér att na
en hallbar utveckling. Malen beslutades av riksdagen 1998, och har ocksa
vidareutvecklats i Svenska miljomal: delmal och atgirdsstrategier. Tanken
med strategierna ir att atgirder inom dessa omraden paverkar manga av
miljokvalitetsmalen. Strategierna ar:

o Effektivisering av energianvindning och transporter

 Giftfria och effektiva kretslopp

God hushéllning med mark, vatten och bebyggd miljo.

Norrbotniabanan paverkar pa systemniva samtliga dessa strategier pa ett
positivt sitt. Den sista strategin handlar delvis om geografisk paverkan och
dir kan ett byggande av en ny jirnvig innebira konflikter, se nedan.

Miljomalen &r:

Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig férsurning
Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Saker stralmiljo

9

Ingen évergddning
Levande sjdar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet

. Hav i balans samt levande
kust och skargard

. Myllrande vatmarker

. Levande skogar

. Ett rikt odlingslandskap
. Storslagen fjallmiljo

. God bebyggd milj¢

. Ett rikt vaxt- och djurliv



Geografisk paverkan - regional niva

En ny jirnvig kan inte byggas utan att landskapet férdndras. Om foridnd-
ringen &r positiv eller negativ handlar till stor del om var den nya jirnvigen
byggs och hur det gors.

NBB UMEA-LULEA UPPFYLLER ANDAMALET
NBB ETAPP 1 UPPFYLLER ANDAMALET

6.3.3 Luftkvalitet och klimat

Genom bygget av en elektrifierad jirnvig pa en sa lang stricka kan utslép-
pen i luft minska, eftersom gods- och persontransporter flyttas fran bil till
tag.

Trafikprognoser visar att cirka 28 miljoner ton per kilometer transport-
arbete arligen kan 6verflyttas fran lastbil till godstag nir Norrbotniabanan
byggs. Prognosen (2017) ir baserad pa uppgifter om dagens transportvo-
lymer och uppskattningar om framtiden fran aktérer och Trafikverkets
officiella prognos for godstrafik. I transportavstandet inkluderas hela 6ver-
flyttningsstrickan.

Lastbilstransporter av 28 miljoner tonkilometer beriknas ge upphov till

2 400 ton koldioxidekvivalenter per ar. Om dessa transporter i stéillet kan
ga pa jirnvig berdknas utsldppen till 650 ton per ar, motsvarande en reduk-
tion pa cirka 75 procent av utslapp per ar till f6ljd av 6verflyttningseffekter.

Med enbart etapp 1, mellan Umea och Skelleftea, sa uppnas inte samma
effekt som med hela Norrbotniabanan utbyggd.

NBB UMEA-LULEA UPPFYLLER ANDAMALET
NBB ETAPP 1 UPPFYLLER DELVIS ANDAMALET

6.3.4 Naturmiljoé

En minskning av utsléippen medfor ocksa positiva effekter for miljomal 8
och 15.

Kunskap saknas delvis om huruvida grundvattenresurser paverkas (Miljo-
mal 9). Pa denna stricka finns de oftast i de asar som féljer dlvdalarna.

Miljomal 8 (levande sjoar och vattendrag) paverkas genom att jirnvigen
foljer kusten och ddrmed korsar samtliga vattendrag, varav manga hyser
stora miljoviirden (se ovan om #lvdalar). En negativ paverkan kan minime-
ras genom en noggrann planeringsprocess som undersoker optimala stillen
att passera dlvdalarna. En viss negativ paverkan pa naturmiljon dr dock
svar att helt undvika.

Miljémal 11 (myllrande vatmarker) paverkas ocksa. Myrar kommer att for-
svinna, men om man undviker de virdefullaste omradena och tillser att de
hydrologiska férhallandena limnas intakta kan den negativa férindringen
minimeras.
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Paverkan pa Miljomal 12 och 13 dr ocksa avhingig jirnviigens lokalisering.
En fragmentering av odlingsmarker kan vara olycklig for att den leder till
orationell drift och ddrmed trolig igenvixning av vissa arealer. Totalt sett
ar dock paverkan mycket liten, men lokalt kan den vara betydelsefull.

Miljémal 10 (Hav i balans och levande kust och skirgard) ar intressant,
eftersom projektet delvis beror 4-kapitelomradet Norrbottenskusten. Den
redovisade avgriansningen inat land 4r detsamma som dagens E4. Detta
kan knappast betraktas som en avgrinsning av ett virdeomrade, utan mer
som en redovisning av att &ven omradena innanfér dagens kustlinje kan
innehalla manga virden. Paverkan ir troligtvis liten, om man inte berér de
de mest virdefulla delarna.

Miljémal 4 (en giftfri milj6) paverkas framfor allt av byggprocessen. En
negativ paverkan kan undvikas genom ett medvetet miljoarbete i planering,
byggande och drift.

NBB UMEA-LULEA UPPFYLLER ANDAMALET
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6.3.5 Kulturmiljo

Miljomal 12, god bebyggd milj6 har #ven en geografisk del: jirnvigens
lokalisering ir viktig for att kunna bedéma konsekvenserna for den byggda
miljon. Passagen av tdtorter och stider kan innebira negativa konsekvenser
for de boende i form av buller, barriireffekter och negativ paverkan pa kul-
turmilj6 och stadsbild. Dessa konsekvenser har dock bara begriansad effekt
i denna systemmassiga indamalsanalys av Norrbotniabanan.

I det fortsatta planeringsarbetet kommer paverkan att studeras djupare och
med beaktande av Trafikverkets och riksdagens miljomal. Markutrymme
for den nya jarnviigen genom de storre stdderna finns till stor del reserve-
rat, eftersom Norrbotniabanan ansluter till befintlig jirnvig. Man riknar
ocksa med att passera nagra mindre tétorter intill E4, vilket ger god till-
ginglighet och mindre storning dn om jarnvigen gar i egen striackning.

6.3.6 Hushallning med naturresurser

En ny jirnvig mellan Umea och Lulea (ca 27 mil) innebér ett stort ingrepp
och direkt paverkan pa produktiva skogs- och jordbruksmarker och renbe-
tesmarker.

Ingreppen dr dock sma i jimforelse till de miljovinster som Norrbotniaba-
nan ger, frimst genom 6verflyttning till jirnvig fran vigtransporter men
dven genom effektivare energinyttjande.

Med stategiska resecentrum- och terminallokaliseringar ¢kar anvind-
ningen av Norrbotniabanan.

NBB UMEA-LULEA UPPFYLLER ANDAMALET
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6.4 Langsiktig hallbar utveckling - 6versikt

Norrbotniabanan skapar nya férutsittningar och méjligheter att med bibe-
hallen samhillsfunktion klara skérpta klimat-, milj6- och resurshushall-
ningskrav.

6.4.1 Konsekvenser av Nollalternativet

Beroende pa Stambanans (enligt nollalternativet) bristfélliga kapacitet och
transportkvalitet saknas i dag majlighet att flytta dver ytterligare godsfls-
den till jirnviigen. Detta medfor en allvarlig sarbarhet.

Nollalternativet uppfyller inte indamalen.

6.4.2 Hallbarhet med 6kade krav pa energieffektivitet och minskade
koldioxidutslapp

Transportsektorn star infor en kraftig omstéllning fran fossildrift till
mer klimatneutrala alternativ. Regeringens ambition &r att Sverige ska bli
vérldens forsta fossilfria vilfardsland och Riksdagen har beslutat om ett
klimatmal for transportsektorn. Malet innebér att vixthusgasutslappen
fran inrikes transporter, utom inrikes luftfart, ska minska med minst 70
procent senast 2030 jaimfort med 2010. Det nationella klimatmalet ar att
Sverige senast ar 2045 inte ska ha nagra nettoutslépp av vixthusgaser.

Miljéavgifter av olika slag kan ocksa forvéntas i allt hogre grad. Dessutom
artikuleras i allt hogre grad krav fran konsumentorganisationer i mark-
nadsomradena. Milj6- och klimatvénliga produkter krivs genom hela ked-
jan fran utvinning av ravara via transporter i olika féradlingssteg fram till
slutkund.

NBB UMEA-LULEA UPPFYLLER ANDAMALET
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6.4.3 Samverkande bebyggelse och transportinfrastruktur

Norrbotniabanan skapar med rationell dragning och centrala lokalise-
ringar av resecentra goda forutséttningar for samverkande bebyggelse och
transportinfrastruktur.

NBB UMEA-LULEA UPPFYLLER ANDAMALET
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6.4.4 Rationell transportinfrastruktur som medger hallbar
trafikférsérjning

Med rationell transportinfrastruktur i vil fungerande samspel med bebyg-

gelsestruktur skapas béttre férutsattningar for hallbar trafikférsérjning.

Detta blir sérskilt patagligt ifall miljokraven/miljoprisséttningen skulle
skérpas. Hérvid kan en rationell infrastruktur med rationella trafike-
ringsfoérutséttningar och vil lokaliserade resecentra och tillkommande
strategiska malpunkter ta ver avsevirt storre floden fran biltrafiken och
vidmakthalla 6nskat samspel.

NBB UMEA-LULEA UPPFYLLER ANDAMALET
NBB ETAPP 1 UPPFYLLER DELVIS ANDAMALET
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7 Andamalsuppfyllelse

71 Beskrivning av andamalet
For att indamalet med Norrbotniabanan ska uppfyllas krivs att:

» Linjedragningarna ir rationella och medger rationell trafikering for
bade persontrafik och godstrafik.

e Malorter/industrier tillhérande gruppen 1 skall betjinas av Norrbotnia-
banan.

* Nagon/nagra av de utpekade malorterna/industrierna tillhérande grupp
2 betjdnas av Norrbotniabanan. Vilken/Vilka ir beroende av korridor-
val/linjestriackning.

» Resecentra lokaliseras centralt med god tillginglighet till/fran arbets-
platser och fran/till boende.

e Godstransportlésningarna lokaliseras och utformas ritt vad avser ter-
minaler, industrispar etc samt att triangelspar byggs i erforderliga ldgen.

Sammantaget erfordras:

* Gen, smidig och genomgéende linjeforing. Fér Lulea dr genomgangs-
16sning ett komplext linjeval som behéver dgnas stor uppmérksamhet
i kommande jarnvigsplan - val av lokalisering. Dialog med néringsliv,
sjofarten, regionen och tagoperatorer ir viktig for att hitta den samlade
bésta l6sningen.

e Centrala resecentrumlokaliseringar.

» Langsiktig anpassning av lokaliseringsmonstret till tagtrafikens férut-
sdttningar.

» Rationella anslutningsmdéjligheter for industrispar och triangelspar.

Sammanfattningsvis innebédr Norrbotniabanan positiv paverkan pa mojlig-
heterna att utveckla ett hallbart samhille och minska nuvarande miljobe-
lastning fran transportsektorn.

Bedomningarna grundar sig pa ett 6versiktligt underlag. Det innebér att
fordndringarnas storlek inte exakt kan bedémas, men vél deras riktning.



Andamalsuppfyllelse

Ekonomisk hallbar utveckling Nollalt. NBB 1 NBB Hela
Framtidsinriktat och hallbart naringsliv genom:

- utvecklade godstransporter () O @)
- utvecklade persontransporter () O @)
- goda lokaliseringsférutsattningar ) O @)
Socialt hallbar utveckling

Regionalt samspel ) O @)
Sékert transportsystem ) O @)
Jamstallt transportsystem och jamstélld samhallsutveckling () O @)
Ekologiskt hallbar utveckling

De nationella miljsmalen () O @)
Luftkvalitet och klimat ) O @)
Naturmijlé O O @)
Hushallning med naturresurser () O @)
Langsiktigt hallbar utveckling - 6vergripande

Hallbarhet med 6kade krav pa energieffektivitet och minska koldioxidutslapp ‘ O .
Samverkande bebyggelse och transportinfrastruktur ) O @)
Rationell transportinfrastruktur/hallibar trafikférsérining ) O @)
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8 Forfinad andamalsbeskrivning

Norrbotniabanan ska tillgodse:

e Framtidsinriktad och hallbar ndringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom region-
forstoring

» Samverkande bebyggelse och transportsystem

* God milj6 och langsiktig hallbarhet

8.1 Framtidsinriktad och hallbar naringslivsutveckling

e Norrbotniabanan slar vakt om landsdelens héga produktions- och
exportvirden. Detta genom att befintliga produktionsenheter blir mera
konkurrenskraftiga, forddlingsvirdena kan hojas, forbattrade lokalise-
ringsforutsittningar samt att godstransporterna blir snabbare, billigare
och mer palitliga.

« Okad internationalisering stiller skiirpta krav pa vil fungerade trans-
porter. Produkter kommer i manga féradlingskedjor att transporteras
Over nationsgrinser.

e Smidiga godstransportlosningar ger mojlighet att koppla pa fler vag-
nar och ger i sin tur béttre nyttjande av maximal tagvikt och taglingd,
bittre frekvens och minskade kapitalkostnader, ligre transportkostnad,
mm.

* Norrbotniabanan skapar méjligheter till hojda foradlingsgrader i till-
verkningsindustrin bade genom effektivare godstransporter och att
snabb regional tagtrafik underlittar kompetensférsorjningen.

» Smidiga persontransporter 6kar mojligheterna for framtidsinriktade
foretag. Kompetensnivan forstirks genom forbéttrad rekrytering till
hogre utbildning och forbittrad rekrytering vidare till foretagen. Nér-
marknaderna blir storre och mera littillgingliga.

8.2 Samspelande arbets-, utbildnings-, och
bostadsmarknader genom regionforstoring

» Inbordes kompletterande niringsliv skapas genom Norrbotniabanan.
Dagens transportsystemsuppbyggnad har gjort att nidringslivets samspel
till stor del tvingats bli ensidigt bil-, buss- och flygtrafikorienterat, vilket
hallit tillbaka samspel och dynamik inom regionen.

» Samspelande arbets- och bostadsmarknader. Specialiseringen av arbets-
marknaderna gor att det kan vara svart for tva i ett hushall att fa arbete
pa samma ort. Med Norrbotniabanan skapas mojligheter att na en sam-
mantaget betydligt stérre arbetsmarknad.

» Kompensférsorjning underléttas, dels genom rekrytering till hogre
utbildning, dels genom forbittrad rekrytering till arbetsmarknaden.

» Bred tillgang till specialiserad samhéllsservice skapas genom Norrbot-
niabanan.

 Tillgang till brett, samlat fritids- och kulturutbud.



8.3 Samverkande bebyggelse och transportsystem

Norrbotniabanans samspelande ortsstrak skapar betydligt stérre inbor-
des overlappande och mer differentierade dagspendlingsregioner.

Resecentra i strategiska ldigen och lokalisering av viktiga funktioner i
dess nirhet.

Norrbotniabanans strickning och lokalisering av resecentrum och hall-
platser planeras sa att samhéllsnyttan blir sa stor som mojligt. For att
uppna detta behover en langsiktig samplanering av lokaliseringsmonster,
bebyggelse och transportsystem igangsittas.

Samordnade 16sningar for godstransportsystemen.

8.4 God miljo och langsiktig hallbarhet

Miljokraven skirps successivt, vilket stéller krav pa ett anpassat trans-
portsystem och bebyggelseutveckling.

Positiva miljoeffekter. Minskat utslépp av olika miljéfarliga &mnen.
Minskad risk fér trafikolyckor.

Det 4r av stor betydelse att i samhéllsplaneringen reducera flaskhalspro-
blem, som kan medféra hinder for att klara héjda milj6- och resurshus-
hallningskrav.

Forbittrad trafiksidkerhet och trafikmiljo.

Balanserad befolkningsutveckling och effektiv resursutnyttjande.
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