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1 Sammanfattning

Vag E 20 ingar som en del i det nationella stamvagnatet - de vagar som bedomts vara
viktigast for landets vagtransportforsorjning. Den utgor ocksa riksintresse for
kommunikation. Vg E 20 &r en historisk pulsdder mellan Goteborgsregionen och
Orebroregionen och har stor betydelse fér kontakterna med Stockholms- och
Malarregionen. Efter bildandet av storlanet Vastra Gotalands 1&n har E 20 blivit viktig
for den regionala balansen inom lanet. | nationell plan for transportsystemet 2010-2021
ar E20 fran Alingsas till Vargarda upptaget for utférande 2016-2018.Det nu aktuella
projektet E20 Kristineholm — Bélinge &r den sydligaste delen av ndmnda stracka.

Nuvarande E20 ar cirka 12 meter bred, med en skyltad hastighet av 80 km/h. Strackan
trafikeras av knappt 14 000 fordon per dygn, varav 14% &r tung trafik. Till &r 2030
beddms trafiken ha dkat till cirka 25 000 fordon per dygn. Vagen har redan idag
otillracklig standard i forhallande till trafikmangden, framforallt innebar anslutande
végar och utfarter stora olycksrisker. E20 ar ett prioriterat strak, dar framforallt den
omfattande tunga trafiken stéller krav pa en sakrare vag.

Vagforslaget omfattar en ombyggnad av vag E20 till 21,5 meter bred motorvég pa en
stracka av cirka 2,5 km, som helt féljer nuvarande véag. Den ansluter i sdder till
nuvarande vag, som genom Alingsas ar fyrfaltig, och i norr till nuvarande E20.
Anslutningen i norr beddoms vara en tillfallig 16sning, i vantan pa fortsatt utbyggnad mot
Vargarda.

En trafikplats foreslas vid nuvarande infart till Balinge atervinningsstation. Planskilda
passager foreslas dessutom for Ridhusvagen och Olstorpsvéagen. En allman lokalvag
foreslas vaster om E20, dar Alingsas kommun ocksa planerar ett verksamhetsomrade.
For denna vag foreslas en bro 6ver Savean, som kraver tillstand till vattenverksambhet.
Kompletterande gang- och cykelvagar och omlaggningar av enskilda vagar foreslas oster
om E20.

Under 2012 -2013 har projekteringen for Vagplan pagatt. Forslaget innebar att E20
byggs om till motorvéag i princip i samma lage som dagens vag dock med geometri som
tillater en hastighet pa 100 km/h. | norr avslutas projektet med trafikplats Balinge.
Parallellt med E20 planeras ocksa for en lokalvag genom kommunens planerade
verksamhetsomrade. Vagar som tidigare anslot till E20 korsar E20 planskilt och ansluts
via lokalvagnatet till trafikplatsen alternativt via Borgensgata in mot Alingsas.

Alingsas kommuns planer pa expansion med verksamhetsomraden pa den norra sidan
om staden kraver ocksa en forbattrad infrastruktur som innefattar aktuell stracka pa
E20, trafikplatsen Balinge men ocksa den planerade Norra lanken.

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan har tidigare beslutat att utbyggnaden ska anses
medfora betydande miljopaverkan. Regeringen beslutade 2013-04-25 att avsta fran att
tillatlighetsprova aktuell utbyggnad.
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2 Projektets bakgrund, forutsattningar,
andamal och projektmal

2.1  Nuvarande forhallanden

Aktuellt projekt utgors av en cirka 2,5 km lang stracka av vag E20 pa mellan
Kristineholm, narmast tatorten Alingsas, och Balinge langst i norr. Vagen ar i dag
utformad som en 12 meter bred landsvéag. Pa strackan finns ett antal anslutande vagar
och enskilda utfarter. Hastigheten &r idag begransad till 80km/h.

Den berorda vagstrackan passerar genom Alingsas ytteromraden, dels en blandad
bebyggelse med bade verksamheter och bostader, dels ett smaskaligt jordbrukslandskap,
som planeras for framtida verksamheter. | den s6dra delen av strackan ligger vagen
inom detaljplanelagt omrade medan man i norr ar helt utanfor detaljplaner.

I Kristineholm ligger det bostader pa vagens 6stra sida och ett mindre
verksamhetsomrade pa vagens vastra sida. Efter ca 300 meter kroker vagen betydligt
och gar darefter genom en trang passage mellan Savean pa ena sidan och bebyggelse pa
bergsluttning pa andra sidan. Efter denna passage lamnar man staden och kommer ut i
ett 6ppet jordbrukslandskap som avgransas av lovridaer. | jordbrukslandskapet ar
bebyggelsen koncentrerad till vagens ostra sida. Bebyggelsen bestar av en ridskola, en
veterinarstation samt ett antal enstaka boningshus. Hela strackningen gar nara
Savean/Basjobacken och dess dalgang. Vagen I6per ocksa dver Olstorpabacken. Vagen
har en mjuk linjeféring som i stort foljer landskapets naturliga topografi. Stor del av
strackan ligger pa bank med goda utblickar 6ver jordbrukslandskapet. | omradets norra
del ansluter Olstorpsvagen med strax under 20 bostader och pa vagens vastra sida ligger
kommunens atervinningsstation. De enskilda vagarna har en bredd av ca fyra meter. |
norr vid planerad trafikplats ses tydligt Tokebacka, en gardsmiljo fran 1800-talet.

P4 strackan finns fyra hallplatslagen. Tva vid Ridhusvagens anslutning och de andra vid
Olstorpsvagen. Tre av hallplatserna ar utformade som fickhallplatser medan en inte har
nagon avsvangning. Det finns ingen mojlighet att korsa E20 planskilt for att ta sig till
och fran hallplatserna pa vagens vastra sida.

Under aren 2003-2013 har det pa den aktuella strackan av E20 skett tolv trafikolyckor.
Av dessa olyckor var fyra med svara personskador och atta med lindriga personskador
som foljd. Av de totalt 22 personer som skadats vid olyckorna har 11 skadats svart. Inga
olyckor har skett med oskyddade trafikanter. Typen av olyckor &r blandade, singel-,
motes- upphinnande- och avsvangandeolyckor. Det har ocksa under perioden intraffat
en viltolycka med personskador.

Det finns idag inga viltstangsel utmed véagen och ett flertal viltolyckor har intraffat pa
strackan framst med radjur.

Vardefulla naturmiljéer finns framforallt kring vattendragen, Savean och dess bifloden,
men dven betesmarker och skogskladda bergknallar har forhojda varden. | omradet
finns lamningar frén tidigare bosattningar, bade gravar och boplatsomraden fran
metalltid och framat har identifierats. E20 foljer ett gammalt kommunikationsstrak, och
en del av omradets aldre gardsbebyggelse finns fortfarande kvar. Delar av omradet ar
intressant som rekreations- och friluftsomrade. Det galler ridanlaggningen vid Nygard,
resterna av det medeltida fastet Stynaborg och det narliggande naturreservatet
Hjortmarka.
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Framforallt i projektets sédra ande finns ett antal bostéader som &r utsatta for
bullernivaer 6ver gallande riktvarden.

Utmed Savean géller 100 meter strandskydd. Nuvarande E20 ligger delvis inom
strandskyddsomradet.

2.2 Behov av forandring

Motiven till utbyggnad av nu aktuell delstracka ar att ersatta en hart belastad vagstracka
med stora trafiksakerhetsbrister, framforallt for oskyddade trafikanter. Bade
trafiksdkerhet och framkomlighet forbéattras genom att anslutande trafik samlas till
trafikplatser och ldngsamtgdende fordon och oskyddade trafikanter utnyttjar det nya
lokalvagnatet. Utbyggnaden ar ocksa viktig som en forsta etapp av planerad
motorvagsutbyggnad mellan Alingsas och Vargarda och som en del av kommunens
utveckling av nya verksamhetsomraden.

2.3 Andamal och projektmal

Andamaélet med utbyggnaden av E20 pa delen Kristineholm och Balinge ar att medverka
till att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsérjning for medborgare och naringsliv genom en utbyggnad av E20 mellan
Alingsas och Vargarda. De brister som ska atgardas ar framforallt dalig trafiksakerhet
och lag framkomlighet.

Projektets viktigaste mal ar att:

e tillgangligheten ékar och restidsforbrukningen i systemet minskar, vilket aven
ska komma kollektivtrafikanter, oskyddade trafikanter och funktionshindrade
till del.

e naringslivets transporter gynnas
e risken for olyckor minskar genom att vagen erbjuder en sakrare trafikmiljé

e utpekade miljomal med koppling till de nationella miljomalen klaras, daribland
minimering av storningar i boendemiljoer samt minsta intrang i vardefulla
natur- och kulturmiljéer

e det lokala och regionala naringslivet gynnas

e delstrackan kan fungera som en lank i bade nuvarande och framtida vagnat,
oavsett vilken utbyggnadsinriktning for delen Balinge — Vargarda som valjs.

2.4  Hela utbyggnadsprojektet och projektets del i detta

Vag E20 planeras for utbyggnad pa hela strackan Alingsas-Vargarda, en stracka pa ca
20 km. I nationell plan for transportsystemet 2010-2012 ar E20 fran Alingsas till
Vargérda upptaget for utforande 2016-2018.

Aktuellt projekt har tidigarelagts for att mojliggéra Alingsas kommuns planer pa en
tvarforbindelse mellan vag 1890 och E20 samt utbyggnaden av Borgens industriomrade.
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2.5 Beslut om tillatlighet enligt 17 kap miljobalken

Projektet har ansokt om tillatlighetsprévning. Regeringen har 2013-04-25 meddelat att
man avstar fran att préva tillatligheten av planerad utbyggnad med motiveringen:

"Regeringen konstaterar att utbyggnaden till motorvag mellan Kristineholm och Bélinge
avser en mindre del av hela projektet som utretts och beskrivits i vadgutredningen och
miljokonsekvensbeskrivningen. Etapputbyggnaden planeras att ske i direkt anslutning
till befintlig E20. Nagra alternativa korridorer har inte varit aktuella att utreda.
Utbyggnaden, inklusive trafikplatsen, kan utformas och genomféras utan att lasa
eventuell fortsatt utbyggnad till ett visst alternativ. Etappen kan genomféras och fungera
fullt ut dven om resterande del av E20 mellan Balinge och Vargarda inte byggs ut.

Regeringen beddmer att utbyggnaden av etappen Kristineholm-Bélinge inte kommer att
medfora sadan omgivningspaverkan att det p& den grunden finns skal att préva
verksamheten enligt 17 kap. miljébalken.”

2.6 Redogodrelse av Natura 2000-omraden och andra
riksintressen

E20 ar utpekad som riksintresse enligt Miljobalken, 3 kap 88, med anledning av végens
betydelse som kommunikationsled. Detsamma géller Vastra Stambanan. Inga ytterligare
riksintressen berdors direkt av féreslagen vagombyggnad.

Savean och dess omgivningar ar av riksintresse for naturvarden pa flera platser, men
inte i anslutning till aktuell vagplan. Den mynnar dock i sjén Mjorn, som &r av
riksintresse for naturvard (omrade NRO14138). Vid Saveans mynning i Mjorn finns
ocksa ett omrade, Nolhagaviken, som ar utpekat som Natura 2000-omrade
(SE0530100) och déarigenom av riksintresse enligt miljobalken, 4 kap 88. Det 51 hektar
stora omréadet ar ett Natura 2000- omréde enligt habitatdirektivet (pSCl-omrade).
Séarskilt namns att viken ar kanslig for igenvéxning och forandrad hydrologi.
Fororeningar fran E20 kan genom att vagdagvattnet rinner till Sdvean paverka
vattenkvalitet i Mjorn och darigenom skada ovannamnda omradens varden.

Vagutbyggnaden ger positiva effekter for kommunikationsintresset E20. Inga andra
riksintressen paverkas direkt. Genom Savean kan naturvardsintressen nedstroms
paverkas indirekt. D& foreslagen vagutbyggnad innehaller atgarder for fordrojning och
rening av dagvatten bedéms att den indirekta paverkan pa nedstroms liggande
riksintressen ar begransad och positiv. Risken fér féroreningsspridning via dagvatten
beddms minska efter genomford vagutbyggnad.

2.7 Planens 6verensstammelse med miljobalkens
allménna hansynsregler och miljokvalitetsnormer

2.7.1. Allmanna hansynsregler

Vagplanens éverensstammelse med miljébalkens allmanna hansynsregler beskrivs
narmare i kapitel 9 av den miljokonsekvensbeskrivning som hor till vagplanen, se flik 5.
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2.7.2. Miljokvalitetsnormer

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns hittills framtagna for utomhusluft (SFS
2010:447), for forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon (SFS 2004:660), for fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554) och for omgivningsbuller (SFS 2004:675).

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller &r ej tillampbar pa projektniva och tidigare
bedémningar att géllande miljokvalitetsnormer for luft inte kommer att 6verskridas
kvarstar.

Betraffande miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten har Naturvardsverket
uppréttat en forteckning (NFS 2002:6) dver de fiskvatten som ska skyddas enligt den
berérda forordningen. Bland fortecknade fiskvatten finns Savean med frdn mynningen i
Gota alv till Hedefors i Lerums kommun. Detta &r avsevéart nedstroms den nu studerade
delen av Savean och sjon Mjorn ligger dar emellan. Arbetena bedoms darfor inte kunna
paverka majligheterna att klara gallande miljokvalitetsnormer for fiskvatten.

Enligt vattenmyndighetens bedomning har Savedn mattlig ekologisk status, med malet
att god ekologisk status ska uppnas till 2021. Det anses som ekonomiskt orimligt
och/eller tekniskt omojligt att vidta de atgarder som skulle kravas for att uppna god
ekologisk status 2015. Foreslagen ombyggnad av vag E20 beddms gynna mdjligheterna
att na god ekologisk status ar 2021 genom att skyddet mot férorening av Savean
forbattras pa flera satt. Ombyggnaden forbéattrar strackans trafiksakerhet och skyddet
mot féroreningsspridning i samband med olyckor. Aven spridningen av mer vardagliga
fororeningar med vagdagvatten begransas genom att dagvattnet ges tillracklig
rinnstracka eller uppehallstid i avvattningssystemet for att fororeningar ska fastlaggas
eller sedimentera. Darigenom forhindras i stor utstrackning att fororeningarna nar
Savean. Aven skyddet av dess bifléden Olstorpabacken och Basjobacken forbattras pa
motsvarande sitt.

2.8 Sammanfattning av en samhéllsekonomisk
bedbémning

For hela utbyggnadsprojektet ligger den samhéllsekonomiska vinsten i kortare restid
och okad trafikséakerhet. Den aktuella strackan ger en mindre restidsvinst men bidrar till
vasentligt 6kad trafiksakerhet.
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3 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

3.1 Atgardsvalsstudier

Da planprocessen for projektet paborjades fore 2013-01-01 finns ingen formell
atgardsvalsstudie genomford. Enligt tidigare modell har strukturstudie, forstudie
lokaliseringsplan och vagutredning tagits fram. Dessa studier har omfattat en langre
stracka av E20, alla med borjan i Alingsas och med fortsatt strackning norrut.

Beslut om utbyggnadsstandard togs i vdgutredningen 2008. Se vidare punkten 3.2.4.

3.2 Val av lokalisering

3.2.1. Lokaliseringsplan 1993-1998
Under &ren 1993-98 utarbetades lokaliseringsplan for E 20 delen Alingsas—Vargarda.

Lokaliseringsstudien pekade pa majligheter till forbifart séder om Alingsas och
korridoralternativ utmed Vastra Stambanan, alternativt i skogsomraden éster om
nuvarande E 20 mellan Alingsas och Vargarda. Ar 1995 togs ett riksdagsbeslut dar
huvudinriktningen for E 20 blev 13-metersvag med mojlighet att senare kunna bygga ut
till hogre standard. Onskemal frdn kommuner och lansstyrelse om att dven studera
utbyggnad i befintlig stréackning ledde till en kompletterande utredning, daterad mars
1997. Studien av ny E 20 i befintlig strackning delades i tva delar, genom Alingsas
respektive mellan Alingsas och Vargarda. Arbetet med lokaliseringsplanen avslutades i
och med "Lokaliseringsplan, utvardering och beslut om fortsatt
projekteringsinriktning”, daterad juni 1998. Véagverket beslutade att det fortsatta arbetet
skulle inriktas pa ombyggnad av befintlig strackning genom Alingsas och nybyggnad
enligt korridor Orange/Rad (Skogskorridoren) mellan Alingsas och Vargarda.

3.2.2. Forstudie 2002
Forstudie 2002, Alingsas (Hedvigsberg)—Vargarda (Hjultorp)

Forstudien baseras i huvudsak pa tidigare utredningsmaterial (Lokaliseringsplan) och
har uppdaterats enbart med hansyn till vasentliga forandringar efter tidigare
planeringsomgang. Den behandlar aven delen genom Alingsas. Forstudien ar benamnd
"Beslutshandling augusti 2002”.

For delen Alingsas—Vargarda beslutade Vagverket att:

e Kompletterande lokaliseringsstudier genomfors i en vagutredning, anpassad till
bland annat miljobalkens och vaglagens nya krav.

e De aktuella forhallandena som framkommer nar vagutredningen genomfors far
klargdra vilken vagstandard som bér valjas med hansyn till trafikutveckling,
kommunal utvecklingsplanering med mera.

e Mojligheterna att passera Bélinge och riksintresseomradet mellan Mangsholm
och Siene ska sarskilt studeras.

e Forbattrad vag ska anyo studeras med hansyn till vaglagens krav.

e De alternativa vagkorridorer som presenteras i forstudien behandlas fortsatt i
den kommunala planeringen. De bendmns Jarnvéag, Befintlig vag och Skog, och
ar aven utgangspunkt for arbetet i den nu aktuella vagutredningen.
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3.2.3. Teknisk studie, 2005

For att klargdra vilka méjligheter det finns att forbattra nuvarande vag har Vagverket
Region Vast tagit fram en teknisk studie av trafiksakerhetshojande atgarder pa befintlig
vég. Den behandlar mojligheterna att bygga befintlig E 20 till motesseparerad vag pa
strackan Alingsas—Vargarda (Hjultorp). Rapporten ar benamnd "Teknisk studie av
trafiksakerhetshojande atgarder pa befintlig vag”, daterad september 2005. | rapporten
foreslas att strackan Alingsds—Hol av ekonomiska och tekniska skal malningssepareras
med 1+1 korfélt. En stréacka norr om Balinge och en stréacka norr om Hol byggs ut med
2+2 korfalt for att 6ka framkomligheten. Strackan Hol—Vargarda medger utbyggnad till
2+1 korfalt utan att vagen breddas och foreslas malningssepareras pa samma satt som
avsnittet Alingsas—Hol.

Samtidigt papekas att framkomlighets- och trafiksakerhetsproblemen &r stora och kan
inte 16sas med enkla atgarder i befintlig vag. Pa strackan Alingsas—Vargarda behovs en
langsiktigt hallbar 16sning i form av fyrfaltsvag i ny strackning.

3.2.4. Véagutredning 2008
Vagverket tog 2008 fram en vagutredning for strackan Alingsas — Vargarda.

| vigutredningen studeras tre alternativ for strackan:

e Befintlig vag
e Jarnvagskorridoren
e Skogskorridoren

I samtliga dessa forslag foreslas en trafikplats vid Balinge. Strackan Kristineholm-
Balinge foreslas ocksa i alla alternativen att ga i befintlig strackning med justering av
geometrin for att klara en dimensionerande hastighet av 110 km/h.

I skogsalternativet finns tva alternativa dragningar kallade Hallstorp och Gisslatorp.
Dessa alternativ skiljer sig at pa en stracka av ca 5 km da man valjer att efter planerad
trafikplats Balinge ga pa olika sidor av Domarberget.

| Vagverkets beslutshandling fran 2009 beslutas féljande:

"Vagverket Region Vast beslutar att utifran upprattad vagutredning och inkomna
yttranden ga vidare i planeringsprocessen genom att:

e Uppratta arbetsplan for delen Alingsds—Vargarda enligt alternativ
Skogskorridoren. Av de beskrivna alternativen i soder foreslas utbyggnaden ske
via Gisslatop.

e Trafikteknisk standard blir troligen 18.5 meter bred motorvéag. Pa delen
Kristineholm-Bélinge foreslas bredden 21,5 meter. Oavsett vagbredd innebar
detta planskilda korsningar och en mittremsa med vagracke som atskiljer
korriktningarna. Referenshastigheten for 18,5 meters bredden ar 110 km/h

e Trafikplatser foreslas i Balinge, Hjultorp, Degrabo och Lund.

¢ Nuvarande E20 kommer till stora delar att utnyttjas som vag for lokal trafik,
langsamtgéende fordon och oskyddade trafikanter. Atgarder for att anpassa
véagen till denna trafik studeras vidare i arbetsplaneskedet.”

3.2.5. Kommunal planering

Alingsds kommun har tagit fram en fordjupad éversiktsplan "FOP staden Alingsas”,
antagen av kommunfullméktige 26 mars 2008. Planen forutsatter att en ny E 20 dras
enligt "skogsalternativet” for vilken mark foreslas reserveras. Med anledning av
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lansstyrelsens och Vagverkets synpunkter har den utstallda planen kompletterats med
en redovisning av de tre vagkorridorer som presenterades i vagutredningen ovan. Enbart
av kommunen forordat alternativ redovisas dock pa plankartorna. Kommunen skriver
att "Det innebar att om Vagverket efter pagaende utredning beslutar att inte genomféra
det alternativ som plankartan visar utan i stallet genomfora nagot av de 6vriga
alternativen som kallas jarnvég eller befintlig vag behdver dversiktsplanen éndras i den
berdrda delen saval for vagreservat som for mark- och vattenanvandning.”

3.3 Val av utformning

3.3.1. E20

Striackning och utformning

E20 utformas som en fyrfaltig motorvdg med en bredd av 21,5 meter, se typsektion i
figur 3.2:1. Den dimensioneras for en tillaten hastighet av 100 km/h.

P& delen mellan Kristineholm och féreslagen trafikplats vid Balinge foljer forslaget till
motorvag helt nuvarande E20. Nuvarande vag kommer daremot inte att utnyttjas i den
framtida motorvagen utan rivs och ersatts av ny vag. Framforallt férandras vagens
hojdlage, men beroende pa terrangen breddas vagomradet at olika hall jamfort med
nuvarande vag. Det nya vagomradet ar cirka 40 meter brett jamfort med dagens cirka 25
meter.

Forslaget ansluter i soder till nuvarande véag, som genom Alingsas ar fyrfaltig, och i norr
till nuvarande E20. Anslutningen i norr bedéms vara en tillfallig I6sning, i vantan pa
fortsatt utbyggnad mot Vargarda.

Ombyggnaden till motorvag innebér att alla anslutningar till E20 pa strackan
Kristineholm-Balinge kommer att stangas. Det paverkar enskilda vagar, se vidare i
avsnittet om lokalvagnatet. Vid Nedre Nygard paverkar stangningen ocksa nuvarande
rastplats och kiosk. Dessa kommer inte att kunna vara kvar efter genomférd utbyggnad.

Gestaltning

For de tva delstrackorna genom Alingsas, Hedvigsberg-Kristineholm och Kristineholm-
Balinge, har Trafikverket uppréattat ett gemensamt dvergripande gestaltningsprogram.
Programmet syftar till att hela strackan ska behandlas som en sammanhangande stracka
och bli en attraktiv vagmiljo utan att ge avkall pa sakerhet eller framkomlighet. Den
stracka som studeras i gestaltningsprogrammet gar genom omraden av olika karaktar;
landsbygden, staden och den centrala staden, se figur 5.2:3 i kapitel 5.2. Delen mellan
Kristineholm och Nedre Nygard ligger i karaktarsomradet staden och delen mellan
Nedre Nygard och Balinge ligger i landsbygdsomrédet. Vid Nygard planeras en bro och
har kommer gransen mellan stad och landsbygd att finnas.

Inom landsbygdsomradet ska en fortsatt lantlig pragel bevaras med odlingsmarker och
beteshagar blandat med skogskladda héjder. Inom delen som raknas till stad kommer
sidoomraden och vagutrustning sasom skyltar och bullerskyddsplank med mera att fa en
mer stadsmassig karaktar.

Vaggeometri

Utformning narmast Alingsas tatort har optimerats med hansyn till kringliggande
bebyggelse och narheten till Savean och de geotekniska problem detta medfor.
Horisontalgeometrin pa denna delen ligger nara minimiradier med langa
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overgangskurvor. Breddokning kravs pa flera stallen for att sakerstalla sikten. Nar man
passerat Savean ligger den nya vaglinjen i plan nara den befintliga vdgen. Stora
forandringar krévs dock i vertikalgeometrin dels for att sdkerstélla sikten men &ven for
att mojliggdra passagen for Olstorpsvagen under E20.

Hastigheten pa strackan ar begransad till 80 km/h mellan sektion 26/190 och 26/690.
P4 den fortsatta strackningen norrut ar hastigheten 100 km/h.

Sektionen for vag E20 ar 21,5 meter bred. Sidoomraden utformas med 6ppna och flacka
diken. Hela strackan forses med viltstangsel. Nedan visas en illustration éver hur vagen
kan utformas. En mer detaljerad bild av utformningen framgéar av typsektioner, flik 12.

Figur 3.1: Sektion E20

3.3.2. Korsningspunkter
Forutom trafikplatsen i Balinge korsas E20 planskilt pa ytterligare tva platser.

Olstorpsvagen passerar under vag E20 i en port dar vagunderfarten kombineras med
passage for Olstorpabéacken for vilken slanterna och vegetation utformas for att
mojliggdra faunapassage.

Ridhusvagen passerar vag E20 pa bro 6ver vagen.

3.3.3. Trafikplats Bélinge

Utformning

Trafikplats Bélinge har lokaliserats till Tokebacka, ungeféar dar anslutningen till Béalinge
atervinningsstation ligger idag. Trafikplatslaget foljer forslaget fran vagutredningen och
ligger dar utredningens “skogskorridor” ldmnar nuvarande vag. | trafikplatsens ansluts,
efter slutlig utbyggnad till motorvag mellan Alingsas och Vargarda, dels det lokala
véagnatet i norra delen av tatorten, dels nuvarande E20 i sin framtida funktion som
lokalvag mot Bélinge och Hol. Aven den av Alingsés kommun planerade
tvarforbindelsen "Norra lanken”, kommer att anslutas till trafikplatsen.

I utbyggnaden av delen Kristineholm-Balinge ingar trafikplatsen men i detta forsta
skede ansluts endast det lokala vagnatet till E20. For E20-trafiken gors en tillfallig
anslutning norrut mot nuvarande E20. Utformningen av trafikplatsen skall byggas sa att
den i framtiden ger majlighet att fortsatta utbyggnaden av E20 vidare mot Vargarda i
samtliga tidigare studerade alternativa dragningar.

Trafikplats Balinge utformas med lokalvagen planskilt under E20 och med en
cirkulationsplats dar lokalvagar mot Alingsas och mot Balinge atervinningsstation
ansluts.

Trafikplatsens utformning framgar av figur 3.2 och illustrationsplaner under flik 10.
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Figur

3.2: Trafikplats Bélinge

Studerade utformningsalternativ

Utformningen av trafikplatsen vid Balinge har studerats i ett inledande skede. Det fanns
inte ndgot detaljerat utformningsforslag fran vagutredningsskedet, endast ett
principforslag till placering och vilka krav trafikplatsen ska uppfylla. Grundldggande
krav ar att trafikplatsen ska lokaliseras sa att den i det framtida vagnatet kan utgora en
anslutning mellan E20, Norra lanken och det lokala vagnatet, bl a nuvarande E20 mot
Balinge och Hol. Eftersom den nu féreslagna vagutbyggnadsetappen avslutas med
trafikplats Balinge ar det ocksa viktigt att det gar att gora en fungerade tillfallig
anslutning till nuvarande E20 mot Vargarda och att framtida strackning vidare mot
Vargarda kan véljas bland de tre utredda korridorerna.

Tre alternativ till trafikplatsutformning har studerats, tvd med lokalvagen under E20
och ett med lokalvéagen 6ver E20. Med hénsyn till alternativens trafikutformning
bendmndes de:

e Klover-under
e Klover-dver (Figur 3.3)
e Ruter-under (Figur 3.4)

I figur 3.3 och 3.4 redovisas bortvalda alternativ dversiktligt.

Figur 3.3-4: Trafikplats Bélinge, alternativa utformningar
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Efter en jamforelse valdes alternativ Kléver-under for det fortsatta arbetet. Det innebér
en utformning som &r val anpassad till dominerande trafikstrommar och framtida
utbyggnad av Norra lanken. Viktiga fordelar med alternativet &r att det &r
byggnadstekniskt fordelaktigt med mindre behov av grundférstéarkningar och att
intrdngen i Basjobackens ravin kan minimeras, bl a genom att nuvarande anslutning
mot atervinningsstation kan rivas.

Bada alternativen med en kloverutformning ger mojlighet att samla av- och pafarter
sdder om planskildheten, vilket ar positivt for méjligheterna att géra en tillfallig
anslutning till nuvarande E20 och att vélja olika alternativ for fortsatt utbyggnad.
Jamforelsevis tar alternativ ruter-under daremot mindre mark i ansprak, bl a inom
betade marker 6ster om E20 och i Basjobackens omgivningar. Ramputformningen for
ruterlosningen ar dock svar att anpassa for framtida valmojlighet till alternativa
linjedragningar for E20. Terrangforhallandena ger ocksa ett motlut for pafartstrafiken
norrut som vasentligt paverkar ramplangden. Alternativ klover-6ver innebar en
nedsankning av E20, som reducerar bullerspridningen i omgivningen, men ar ocksa det
alternativ som innebar storst intrang i Basjobackens omgivningar.

3.3.4. Allmén lokalvag vaster om E20

Mellan trafikplats Balinge och Borgens gata i Alingsas tatort foreslas en lokalvag, som

bl a ska fungera som parallellvag till E20 for langsamgdende trafik, cykel- och gangtrafik
m fl, eftersom det efter ombyggnad till motorvag finns restriktioner mot dessa trafikslag.
Fran Borgens gata kan trafikanterna na det lokala gatunétet i tatorten. Lokalvagen
kommer ocksa att fungera som matargata i ett planerat verksamhetsomrade och ligger
inom kommunalt vaghallningsomrade, vilket innebar att Alingsds kommun kommer att
bli vaghéllare for lokalvagen.

Vagen planeras fér hastigheten 40 km/h.

Lokalvagen utformas med en separat gang- och cykelvag, dess typsektion framgar av
figur 3.5.

Lokalvagen forbereds aven for utbyggnad av busshallplatser. De foreslas utformade som
sa kallade timglashallplatser och ryms darfor inom vagomradet utan att deras lage
behdver preciseras. Lokalvagens utformning, med en bred skiljeremsa mellan kérbana
och gang- och cykelbana, ger ocksa mojlighet att placera t ex cykelstéll och vaderskydd
inom vagomradet.

Sektionen foreslas utformad som nedan med 7,5 meter kérbana och en separerad gang-
och cykelvag pa 3,0 meter. Vagen och gang -och cykelbanan skiljs &t med en 4,5 meter
bred grénremsa. Gronremsan kommer att fungera for omhéandertagandet av dagvatten
fran kérbanorna samtidigt som det placeras belysningsstolpar och trad i remsan.
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Figur 3.5: Sektion lokalvag

3.3.5.  Ovriga vagar

Ridhusvagen

Idag tjanar den ca 4 meter breda grusvagen som tillfart for veterinérstation och
ridskolan. Den planerade utformningen innebar att ytterligare en bostadsfastighet
kommer att nyttja Ridhusvégen som tillfart/utfart. Ridhusvagen kommer i framtiden
passera E20 pa en bro éver E20. Vagen kommer att ha separerad gang och cykelvég dver
E20 fram till att den ansluter till befintlig vadg mot ridhuset. Vagen ar i detaljplan utlagd
som gata med kommunalt huvudmannaskap.

Olstorpsvigen

Olstorpsvagen har idag direktanslutning till vag E20. Vagen betjanar ca 100 boende i
omréadet. Den nya dragningen av Olstorpsvéagen gar ner mot Olstorpabécken och
passerar sedan under E20 i en kombinerad port for vagen, Olstorpabécken och
faunapassagen. Vagen ar delvis inom detaljplan, som gata med enskilt
huvudmannaskap, delvis utanfor planomrédet som foreslagen enskild vag.

Vagen utformas 4,5 meter bred belagd med grusslitlager. Se figur 3.6.

Figur 3.6:Sektion faunapassage och enskild vag.
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4 Konsekvenser av forslaget

4.1 Trafiktekniska konsekvenser

41.1. Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Det dvergripande malet for svensk transportpolitik &r att sakerstélla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare
och néringsliv i hela landet. Det dvergripande malet stods av tvd huvudmal,
funktionsmal och hansynsmal.

Funktionsmdlet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill
séga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hdnsynsmalet

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljoé och hélsa. De ar viktiga aspekter som ett
hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

Foreslagen atgard 6verensstammer med de transportpolitiska malen. Utbyggnaden till
motorvag forvantas ge forbattrad framkomlighet for biltrafiken. Aven kollektivtrafik och
oskyddade trafikanter gynnas genom utbyggnaden av kompletterande lokalvag med
separat gang- och cykelvag och mojlighet till sékra busshallplatser. E20 ar en nationellt
och regionalt viktig vag, samtidigt som den nu aktuella strackan bedéms vara viktig for
Alingsas kommuns utveckling.

Genom utbyggnad till motorvag med kompletterande lokala vagar 6kar trafiksdkerheten.
Utformningen av foreslagen vag och de skyddsatgarder som foreslas innebér att risken
for fororeningsspridning till vattendrag, for 6kade barriareffekter och for
bullerstérningar vid bostader reduceras.

For overensstammelse med miljokvalitetsmalen se kapitel 9 i vagplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

4.1.2. Restid/komfort

Vag E20 byggs om till motorvag pa en stracka av ca 2,5 km. Linjen foljer i huvuddragen
den befintliga vagen i plan men profillaget ar justerat for att klara hastighetsdkningen
avseende sikt och komfort. Langden pé végstrackan ar dock densamma som tidigare
vilket medfor att restiden endast forkortas pa grund av den hogre hastigheten som kan
tillatas.

Trafikkomforten och kérkontinuiteten blir battre for trafiken som aker pa nya E20.
Vagen ger en battre kdrkomfort med mindre stérningar.

Angréansande vagar som tidigare haft direktanslutning till och frdn E20 far en nagot
langre stracka via den nya lokalvagen for att komma ut pd E20. Avsvangning och péafart
sker dock betydligt bekvamare i trafikplats Balinge.

Busstrafiken som tidigare gatt pa E20 flyttas over till lokalvagen vilket medfor en ndgot
langre restid for de bussturer som skall stanna pa strackan. Forlangningen av restiden
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torde dock vara marginell da man aven pa E20 haft hallplatser att stanna vid. Bussar
som ej skall trafikera hallplatser pa lokalgatan kan fortsatta kora pa E20 och far da en
restidsvinst.

4.1.3. Framkomlighet

Utbyggnaden av vag E20 ger en forbattrad framkomlighet for all trafik, bade
personbilstrafiken och den tunga trafiken.

Framkomligheten bedéms dven bli battre for gang- och cykeltrafiken eftersom det
anlaggs separat gang- och cykelvag parallellt med den nya lokalvagen. Dessutom pa den
ostra sidan fran Nygardsvagen till Ridhusvagen samt pa ridhusvégens bro éver E20.

4.1.4. Bytespunkter med koppling till andra transportsystem

Inom projektet planeras inte for ndgra pendelparkeringar. Nya busshallplatser pa
lokalvagen kommer att placeras i direkt anslutning till gang- och cykelvég.

4.1.5. Trafiksékerhet
Atgarden leder till att sakerheten p& Vag E20 dkar da den byggs om till motorvég.

Oskyddade trafikanter som idag nyttjar vag E20 far forbéattrad trafiksakerhet i och med
det nya systemet av gang- och cykelvagar som byggs.

4.1.6. Barnkonsekvenser

Barn ar en sarskilt utsatt grupp i trafiken som inte har samma mojligheter som vuxna att
klara av komplicerade trafiksituationer. Formagan till Gverblick ar till exempel inte fullt
utvecklad. Samma sak géller motoriken, vilket medfér att det exempelvis ar latt att
vingla till pa en cykel. Att da fardas pa en kérbana som ar gemensam for bilister,
fotgangare och cyklister innebar en stor trafiksakerhetsrisk.

Med forslaget till utformning kan barn pa vag till och fran skola och fritidsverksamheter
ta sig med buss eller cykel utan att, som tidigare, behova korsa eller ga pa vag E20.

4.2  Miljokonsekvenser

Vagutbyggnadens huvudsakliga inverkan pa miljon, manniskors halsa och
hushallningen med naturresurser framgar av den miljokonsekvensbeskrivning som hor
till vagplanen, se flik 5. Av nedanstaende utdrag ur miljokonsekvensbeskrivningens
sammanfattning framgar de viktigaste konsekvenserna.

Upplevelsen av landskapet pdverkas framforallt av foreslagen trafikplats vid Bdlinge
och planskild passage over E20 for Ridhusvdgen.

Naturmiljévdrden pdverkas framforallt av trafikplats Bdlinge, som medfor intrdng i
betesmarker Oster om E20. Aven intrdngen i virdefulla vattendrag medfor negativa
konsekvenser for naturmiljon. Det ror sig om utbyggnad av dels bro éver Sdvedn, dels
broar och trummor for Olstorpabdcken och Bdsjobdcken.

Bron for E20 éver Olstorpabdcken utformas sa att den dven ska fungera som en
faunapassage, i kombination med att Olstorpsvdgen leds under E20. Ett par skyddade
biotoper, mindre vatmarker i jordbruksmark, paverkas av foreslagen lokalvdg. Detta
innebdr dven en forlust av leklokaler for vanlig groda.

Den 6kade omfattningen av viltstdngsel ger okade barridreffekter for djurlivet.
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Kulturmiljévdrden paverkas framforallt av att lokalvdgen medfor intrdng i
fornldmningar. Fornlimningarna kommer ocksa att pdverkas av planerna pa ett nytt

verksamhetsomrade vister om E20.

Mojligheterna till rekreation och friluftsliv pdverkas i liten utstrdckning.
Huvudsakligen bedoms det nya lokalvdgndtet, delvis med separat gdng och cykelbana,
forbattra tillgdngligheten till Stynaborg och ridhuset.

Vigforslaget 6verensstmmer med kommunens 6versiktsplan men inte med gdllande
detaljplaner utmed strdckan. Detaljplanearbetet drivs av Alingsds kommun parallellt
med vdgplanldggningen.

Vigutbyggnaden bedoms inte leda till att ndgon miljokvalitetsnorm overskrids.

For att genomfora vigutbyggnaden krdvs dven dispens frdn
strandskyddsbestdmmelser och artskyddsbestammelser. Utbyggnaden innebdr dven
vattenverksamhet enligt miljobalken.

4.3

4.3.1.

Atgarder att faststalla

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Utdver den hénsyn till omgivande miljé och manniskors hédlsa som tagits i arbetet med
végens lokalisering och utformning redovisas i vagplanen ett antal sarskilda
skyddsatgarder. Nedan beskrivs dessa narmare for att fortydliga vad de praktiskt
innebar, vad som ar syftet med atgarden och hur de i princip kommer att utformas.

Atgird enligt viigplanen Beskrivning
Sk1 Omrade for fordrojning | Atgarder for fordréjning och sedimentation

av dagvatten med
oljeavskiljning och
utlopp med
avstangningsmojlighet

foreslas for delstrackorna narmast Kristineholm,
nara Savean vid Nedre Nygard och i anslutning till
trafikplats Balinge. Innan utlopp till Savean och
Basjobacken foreslas avstangningsmajligheter.
Syftet &r att skydda de vardefulla vattendragen mot
fororeningar som sprids med végdagvatten.
Dagvattendammar och andra anldggningar sasom
oversilningsytor for vatten utformas med tanke pa
biologiska varden och estetiska tillgdngar i miljon.

Sk1 avser atgarder for Savean, vid sektion 27/050
och for Olstorpabécken vid sektion 27/650.

Sk2

Bullerskarm i
obrannbart material,
héjd 4,5 m dver
lokalgata

Bullerskarm som ersatter befintligt bullerplank pa
hdger sida, strackan 26/340 — 26/620, hojden
relateras till lokalgatan mellan E20 och
bebyggelsen. Syftet &r att reducera
trafikbullerstérningar vid befintliga bostader.
Skarmen utfors av obrannbart material och med
tat anslutning mot mark for att minska risken for
personskada efter en eventuell olycka med
brandfarliga vatskor. Skdrmens gestaltning foljer
framtaget gestaltningsprogram, se parm flik 14.
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Atgird enligt viigplanen

Beskrivning

Sk3

Viltstangsel anordnas
langs E20 pa strackan
25/540-28/340

Viltstangsel foreslas langs den del av strackan som
inte ligger inom bebyggelsen, for att minska risken
for trafikdédade djur. Det utformas med
finmaskigt nat i nedre delen for att vara effektivt
aven for mindre djur och kommer att kompletteras
med torrtrummor som ger mindre djur mdjlighet
att korsa E20. Preliminart foreslas tre
torrtrummor, en sdder om trafikplats Balinge och
tva vid Nedre Nygard, den ena i anslutning till
Savean. Pa lamplig plats mellan foreslagen
faunapassage och trafikplats Béalinge anordnas
mojlighet till uthopp fér stérre djur.

Sk4

Omrade for fordrojning
av dagvatten

Se Skl for beskrivning, Sk4 avser éversilningsytor
vid Olstorpabacken vid sektion 27/600.

Sk5

Faunapassage

En faunapassage foreslas under E20 vid
Olstorpabéacken for att minska vagens
barriarverkan for djurlivet. Aktuella matt framgar
av figur 3.6. Méjligheterna att utveckla
naturvardena vid den stracka av Olstorpabacken
som ska gravas om kommer att tas tillvara. Genom
att variera lutningen pa backstrackan sa att fallet
blir storre vid vissa avsnitt medan andra delar far
vara flackare finns mojligheter att skapa vissa
avsnitt med mer strommande vatten som i
kombination med utlaggning av grusmaterial pa
backbotten kan ge mojligheter att skapa nya lek-
och uppvéxtmiljoéer for 6ring.

Sk6

Bullerskydd, vall, 3,5 m
héjd 6ver E20

Bullerskyddsvall pa hoger sida, strackan 27/840 —
27/940. Syftet &r att reducera
trafikbullerstérningar vid befintliga bostader. |
anslutning till vallen planeras en
terrangmodellering med overskottsmassor for att
astadkomma flacka ytor som kan utnyttjas som t
ex betesmarker.

Sk7

Fastigheten erbjuds
lokala bullerskydds-
atgarder

Om sa kravs for att klara gallande riktvarden for
trafikbuller vid uteplats eller inomhus i
bostadsrum kommer fastighetsagaren att erbjudas
lokala skyddsatgarder eller fasadatgarder.
Atgardernas omfattning preciseras efter en
genomgang av fastighetens forutsattningar med
berérd agare.Berdrda fastigheter framgar av
nedanstaende tabell.

Sk8

Trumma utformad for
att inte utgora
vandringshinder och
med torr hylla for
smavilt

Trumman foér Olstorpsbacken, under foreslagen ny
lokalvag, utformas sa att den inte utgor
vandringshinder for fisk och med en hylla som
erbjuder torr passage for smavilt vid normalt
vattenstand.
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Atgird enligt viigplanen

Beskrivning

Sk9

Dagvattenutlopp med
oljeavskiljning och
avstangningsmojlighet

Se Sk1 for beskrivning, Sk9 avser atgarder for
Basjobacken vid sektion 28/340.

Atgirder mot trafikbuller

For att fortydliga vilka atgarder som foreslas for mot bullerstérningar redovisas dessa i
nedanstdende sammanstéllning 6ver berorda fastigheter och foreslagna atgarder.
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Fastighet Ekvivalent ljudniva (dBA) vid fasad, 2,4 resp 5,3
meter 6ver mark
Sektion | Namn Nulage Noll- Utbyggnad, |Utbyggnad, |Atgird
alternativ | utan atgird | med atgard
26/390 |Plogen 8 57/64 59/66 59/66 55/61 Sk2, Sk7
26/390 |Plogen9 51/54 53/56 53/56 52/54 Sk2
26/420 |Plogen 2 56/63 58/65 58/65 55/61 Sk2, Sk7
26/430 |Plogen3 51/55 53/57 53/57 51/55 Sk2
26/460 |Traktorn9 [53/57 55/59 55/60 53/57 Sk2, Sk7
26/470 | Traktorn8 |-/52 -/55 -/55 -/53 Sk2
26/490 | Traktorn 10 [52/57 54/59 55/60 52/57 Sk2, Sk7
26/510 |Traktornl [55/59 57/61 58/62 56/59 Sk2, Sk7
26/510 |Traktorn2 [46/51 48/54 49/54 47/53 Sk2
26/540 |Harvenl 59/62 61/64 62/66 60/63 Sk2, Sk7
26/550 | Harven 2 58/59 60/61 60/62 60/61 Sk2, Sk7
26/550 |Harven4 54/- 56/- 57/- 56/- Sk2, Sk7
26/750 | Balinge- 69/69 71/71 72/72 - Inlésen
Nygéard 3:2
26/770 | Balinge- 60/61 62/63 63/65 - Inlésen
Nygard 3:3
26/790 | Balinge 65/66 67/68 68/70 - Inlésen
Nygard 3:4
29/830 | Balinge- 67/69 69/71 71/73 - Inlésen
Nygéard 3:5
26/860 | Balinge- 61/64 63/66 64/67 - Inlésen
Nygard 3:6
26/880 | Balinge- 51/53 54/56 55/57 - Inlésen
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Fastighet Ekvivalent ljudniva (dBA) vid fasad, 2,4 resp 5,3
meter 6ver mark

Sektion | Namn Nulége Noll- Utbyggnad, | Utbyggnad, |Atgird
alternativ | utan atgird | med atgard

Nygard 3:7 alt Sk7

27/450 | Balinge- 62/- 65/- 67/- 67/- Sk7
Nygéard 1:15

27/910 | Tokebacka |60/68 63/71 62/71 - Inlésen
1:5

27/960 |Olstorp1:2 [53/55 56/57 56/58 56/58 Sk6

4.3.2.  VYtterligare atgarder

Utdver de atgarder som beskrivs i 4.3.1 har i miljokonsekvensbeskrivningen identifierats
mojliga tgarder som inte bedoms kunna faststallas i vagplanen, men som kan innebéara
en battre anpassning till omgivande miljo. Arbetet med dessa atgarder fortsatter, dels
for atgarder som Trafikverket avser att genomfora i samarbete eller samrad med andra
intressenter, dels for atgarder som inbegriper detaljutformning och principer for den
framtida driften av anldggningen.

Atgirder i samarbete med andra intressenter

Overskottsmassor ska anvandas eller placeras pa ett genomténkt satt. Branta vallar och
hdgar kan kédnnas onaturliga i detta landskap och utlaggning av massor bor darfor
foregas av noggrann planering. Utblickar dver landskapet bor inte brytas och siktlinjer
bor tas tillvara. De omraden som ar aktuella for placering av 6verskottsmassor framgar
av illustrationsplaner. | det fortsatta arbetet kommer en diskussion om mdjlig
utformning att féras med berdrda fastighetsagare.

Den foreslagna faunapassagen under E20 vid Olstorpabacken ska detaljutformas sa att
den blir sa attraktiv som maojligt for djurpassager. Anpassningen behover ocksa beakta
de planer som kommunen har om bebyggelseexploatering vaster om E20. Viltpassagen
kan behdva kompletteras med stddplanteringar, for att leda in djuren i passagen. Dessa
ska goras med lokalt anpassat vaxtmaterial samt infogas pa ett for landskapet naturligt
satt. Vidare kan gynnsamma miljéer for véxt- och djurarter knutna till torra, sandiga
forhallanden skapas i ravinslanterna om omradets sandiga marklager tas tillvara.
Séarskilt vardefullt &r om torra, sandiga miljéer i sdderlage skapas samtidigt som de
framover kan havdas genom bete. Utformningen av omradet kring faunapassagen
kommer att ske i samarbete med Alingsds kommun, som ar markagare och huvudman
for framtida allmanna platser i omréadet.

Objekt kan forstéarkas for att skapa orienteringspunkter eller t o m landmaérken. T ex ska
bron vid Nygard belysas och kommer darfor nattetid att bli ett landmarke, jamforbart
med bron i trafikplats Vastra Bodarna, pa E20 vaster om Alingsas. Dessutom kan vissa
trad eller byggnader viljas ut for att effektbelysas. Ett nara samarbete med Alingsas
kommun planeras for att sakerstalla ett gemensamt forhallningssatt inom tatorten.

Kompensation for de ingrepp som sker i vatmarkerna i omrade 10 och 13, se MKB, pa

grund av nya lokalvagar kommer att genomféras. Avsikten ar att minst motsvarande
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areal vatmark som tas i ansprak av utbyggnaden ska aterskapas. Detta foreslas i forsta
hand ske i anslutning till omrade 10, som kan utvidgas och dven forandras for att
erbjuda battre en reproduktionslokal for groddjur genom férdjupning och béattre
vattentillgang. Arbetet samordnas med motsvarande arbete som genomfors av Alingsas
kommun for intrang inom planomradet.

Berdrda fornlamningar kommer att undersokas och milstolpen Alingsas 74:1 foreslas
preliminart flyttas inom vagomradet. Detta kraver tillstand enligt kulturminneslagen
fran lansstyrelsen.

For att ersatta de parkeringsmdojligheter som nuvarande rastplats erbjuder kan en
parkeringsplats anlaggas utmed foreslagen lokalvag. Den bor placeras sa att man enkelt
kan na stigarna utmed Savean och bor erbjuda information om Savean, Stynaborg och
andra natur- och kulturvarden i omradet. Forslag till placering och utformning
behandlas av Alingsas kommun i arbetet med detaljplan for omradet kring lokalvéagen.

Som ett komplement till &tgard Sk2 kan det for nagon fastighet bli aktuellt med
fasadatgarder for att sékra att gallande riktvarden for buller inomhus klaras i
bostadsrum ovan markplan. Inventering och bedémning av behov genomfors i samrad
med fastighetségare. Atgarden har markerats som Sk7 och berorda fastigheter framgar
av tabell ovan.

Driftatgiarder

Restytor mellan E20, lokalvag och sméavéagar ska tas om hand pa ett genomtankt satt. De
bor i forsta hand planeras sa att de blir sammanhangande och méjliga att bruka eller
beta, i andra hand maste skotsel ske fran vagen. Vagens sidoomraden bor sa langt
mojligt behalla karaktéaren av brukad landsbygd och darfor inte tillatas att vaxa igen,
forutom dar man medvetet valjer detta.

For trafikantupplevelsen ar mojligheten till vattenkontakt en viktig fraga, men samtidigt
som trafikanterna ska ges en intressant fard maste aven de miljomaéssiga aspekterna
tillgodoses. Det kan undersokas om det pa nagot stalle finns mojlighet att astadkomma
siktlinjer fran vagen ner mot vattnet utan att for den skull stora miljon vid Savean.

Kulturhistoriskt ar det viktigt att synliggéra lamningar fran kommunikationsstrakets
l&nga historia sdsom milstolpe (RAA Alingsas 74:1) och aldre uppmurad véagbank vid
Nedre Nygard.

For att ovanstaende atgarder ska fungera pa lang sikt ar det viktigt att sékra att ansvaret
for den framtida driften klargors.

4.4  Markansprak och konsekvenser for pagaende
markanvandning

4.4.1. Vagomrade for allman vag

Principer

Vagomradet for allman vag i vagplanen omfattar forutom sjalva vagen utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kapitel 3. Dessutom ingar i vagomradet en kantremsa
pa en meter utanfor foreslaget viltstangsel pa bada sidor om véagen. Kantremsan behdvs
for att underlatta framtida drift och underhall av viltstangsel utmed E20. Inom framtida
verksamhetsomrade foreslas ingen kantremsa. Inom vagomradet ingar ocksa en

23
N:\102\31\1023110\0-Mapp\09 Beskr-Utredn-PM-Kalkyl\Vagplan\Planbeskrivning\1C070001.docx



sékerhetszon. Sakerhetszonen ar en zon nédrmast vagbanan utformad fér at minska
kollisionsriskerna i avkérningsolyckor. Zonens bredd ar beroende av hastighet och
utformningen pa sidoomradet. Oeftergivliga foremal far endast i undantagsfall finnas
inom sékerhetszonen.

P4 plankartorna framgar nytt vagomrade. Det ar det tilkommande vagomradet som ar
angivet i fastighetsforteckningens arealberékning, det vill séga det som ligger utanfor det
befintliga vagomradet for allman vag.

Tillkommande vagomrade for allmén vag enligt denna vagplan omfattar cirka 10,4
hektar.

Vigomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for
vag med stod av en faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller
annat utrymme som behdvs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetségarens stalle
bestamma dver marken eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som
kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphoér nar vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har
traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for
intranget ar den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp
fran dagen for ianspraktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas.
Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Nytt vagomrade med végratt i aktuell vagplan omfattar cirka 0,9 hektar. Agoslag och
vilka fastigheter som berors framgar av bifogad fastighetsforteckning samt av plankarta.

Vagomrade med inskrinkt vagratt

Den inskrankta vagratten innebar att vaghallaren overlater at berérd markagare att
utnyttja omradet for jord- eller skogsbruksandamal. Denna anvéandning far dock inte
hindra vagens funktion, drift och brukande (trafikering). Den inskrénkta vagratten
omfattar dels omrade for omgravning av Olstorpabécken, dels ytterslant av bullervall.
Den inskrankta vagratten framgar av plankarta och bifogad fastighetsforteckning. Nytt
vagomrade med inskrankt vagratt i aktuell vagplan omfattar cirka 0,3 hektar.

Vagomrade inom detaljplan

Inom detaljplan uppkommer inte vagratt inom allméan plats om kommunen &r
huvudman for allman plats. | sddana fall ska berérd kommun tillhandahalla mark for
allman vag. Nytt vagomrade inom detaljplan i aktuell vagplan omfattar cirka 9,5 hektar.
Agoslag och vilka fastigheter som berérs framgar av bifogad fastighetsférteckning samt
av plankarta.

4.4.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att Trafikverket under hela eller delar av byggnadstiden tillfalligt far
nyttjanderatt till markomraden enligt redovisning pa plankarta. Av nedanstaende tabell
framgar narmare motiv och omfattning for den tillfalliga nyttjanderatten.
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Redovisning i vagplan

Beskrivning

T1 Tillfallig nyttjanderatt Avser i forsta hand ett omrade i direkt anslutning
for etableringsyta, till foreslaget vagomrade for att under byggtiden
arbetsvagar och kunna genomféra masstransporter, tillfalligt
massupplag placera schaktmassor och i évrigt genomfdra

arbetena. Omfattar totalt 4,5 hektar.

T2 Tillfallig nyttjanderéatt Avser omrade for lokalisering av tillfallig
for tillfalliga forbindelsevag mellan nuvarande E20 och
trafikomlaggningar foreslagen ny allméan lokalvag vaster om E20 under

delar av byggnadstiden. Delar av omradet avses
efter aterstallning tas i ansprak som lokalgata i
foreslagen detaljplan. Omfattar totalt 0,3 hektar.

T3 Tillfallig nyttjanderatt Avser omrade i direkt anslutning till foreslagen bro
for brobyggnad med over Savean, for att mojliggora att en storre
lyftkran. Trad och 6vrig | lyftkran stélls upp och sveper éver ett omrade som
vegetation skyddas i 6vrigt inte omfattas av vagplanen. Den vardefulla
under byggtid strandnara vegetationen inom omradet kommer

att skyddas under byggtiden. Omfattar totalt 0,4
hektar.

T4 Tillfallig nyttjanderéatt Avser ett omrade som idag ar gatumark, del av

for schakt for
grundlaggning av
bullerskarm, galler tva
manader fran rivning av
befintlig skarm.

Nygardsvagen. Nar nuvarande relativt enkla
bullerskarm ska ersattas med en kraftigare kravs
omfattande schakt- och grundlaggningsarbeten.
Avsikten med tidsbegransningen ar att tydliggora
att det endast ar en begransad tid som berérda
bostader kommer att sakna bullerskydd. Omfattar
totalt 0,2 hektar.

De omraden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstallas i samrad med
fastighetsagaren.

4.4.3.

Konsekvenser for pdgdende markanvandning

Befintlig vagstrackning passerar genom tva, av.kommunen, detaljplanelagda omraden,
dessa ar DP 21 och DP1. Ytterligare tre detaljplanelagda omraden ligger i direkt
anslutning till den féreslagna vagen. Dessa ar A410, DP150 och DP 23.

I de direkt berorda planerna ar dagens vag planlagd for genomfart, omraden vid sidan av
vagen, som berdrs av planerad utbyggnad, ar planlagt fér parkmark och naturmark och i
ett fall som centrum.

Hela strackans karaktar kommer pa sikt att forandras och da framst av kommunens
planerade verksamhetsomrade pa vagens vastra sida. Den &kermark som tidigare
funnits dar kommer helt att férsvinna. Pa vagens ostra sida kommer markanvandningen
i stort att vara kvar som dagens anvandning fran sektion 26/900 och vidare norrut
undantaget vid trafikplatsen dar det blir relativt sma ytor kvar av det tidigare
beteslandskapet.

Mellan sektion 26/700 och 26/900 forandras markanvandningen pa vagens Ostra sida
da sex bostadsfastigheter foreslas losas in och den mark som inte tas i ansprak av den
nya vaganlaggningen kommer att iordningstallas till naturmark.
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En enstaka bostadsfastighet i sektion 27/850 foreslas ocksa losas in. Marken kommer
delvis tas i ansprak av den nya anlaggningen och aterstoden antas kunna integreras i
beteslandskapet.

Tillgangligheten till omraden som brukats for jord-, skogs eller betesmark kommer i den
man de blir kvar att fa andrad atkomst till sina marker via lokalt och enskilt vagnat.

Konsekvenser for befintliga ledningar

Befintliga ledningar inom omradet har inventerats och kartunderlag har hamtats in fran
ledningsagare. Moten och kontakter har hallits med ledningsédgare for samrad om
atgarder som erfordras pa grund av utbyggnaden av E20.

El- och Teleledningar

Ledningar utmed Nygardsvéagen som ligger i slant pa befintlig E20 kommer i konflikt
med ny E20 och planerat bullerskydd. Ledningar foreslas flyttas soderut till
Nygéardsvagen.

Tva 40 kV luftledningar genom omradet berors av projektet. Ledningen som idag gar
utmed Olstorpabacken foreslas atgardas genom att stolpar hojs till erfoderligt avstand
over ny E20, som far hogre profil &n nuvarande vag. Ledningen som gar at nordost
foreslas flyttas och anpassas till planerat industriomrade, samt vid ny vaganslutning till
avfallsanlaggning

Befintliga hdgspéanningsledningar finns utmed E20 mellan rastplatsen och
avfallsanlaggningen, bade markkabel och luftledning. Transformator finns vid
Tokebacka gard. Hogspanningsledningen som korsar E20 gar upp till ridklubben.

Elnétet foreslas laggas om utmed de nya vagarna med matning fran Borgensgata i
industriomradet, matning samférlaggs med ny bro éver Savedn. Hogspanningsledning
vid ny trafikplats kan laggas om med ny anslutning 6sterifran. Nya optoledningar skall
tas med utmed hela strackan samt i ny lokalvag. Nya transformatorstationer planeras i
industriomradet.

Befintlig transformatorstation vid rastplats kan slopas.

Gas

Preem har gasledning som korsar E20 vid sektion 26/350, och en ledning i Skansgatan
vid ny bro for lokalvag 6ver Savean. Ledningen ar i drift, men Preem planerar att ta den
ur drift och / eller sélja ledningen.

Vatten och avlopp

Verksamhetsomrade for VA stracker sig sa langt som sjalvfallsledningar ar utbyggda i
Nygardsvagen. Alla byggnader som berors av E20 vid Nygard ska losas in och darmed
kan ledningarna slopas. Ledningar som idag ligger i slant pa E20 vid 26/500 -26/550
behdver laggas om vid utbyggnaden. Djurkliniken och ridhuset ar anslutna till
kommunalt vatten, denna ledning slopas i Nygardsvagen. Ny matning foreslas med
ledning fran ny lokalgata och tvars E20. Avsikten ar att d&ven bygga en
tryckavloppsledning denna stracka, for framtida anslutning av ridhus och djurklinik.
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4.5 Paverkan under byggtiden

Under utbyggnadstiden, som beddms till cirka tva ar, kommer trafiken pa nuvarande
E20 och till omgivande omraden att paverkas av tillfalliga trafikomlaggningar. For en
oversiktlig redovisning av utbyggnadsskedet hénvisas till avsnitt 5.2.4.

Utdver transporter inom arbetsomradet kommer det att finnas ett behov av att
transportera byggnadsmaterial. Den storsta volymen ar framférallt berg till uppbyggnad
av vagen. Hur stora storningar transporterna ger beror slutligt pa vilken takt materialet
tas fran och vilken vég transporterna kommer att ske. Val av takt gors av den
entreprendr som ska genomféra utbyggnaden och som kan férvantas minimera
transportavstandet for att reducera kostnaderna.

Foljande delarbeten eller arbetsmoment bedéms vara sérskilt viktiga att
uppmarksamma med tanke pa deras majliga effekter pa miljoé och hélsa:

e Trafikomlaggningar som paverkar sakerheten for oskyddade trafikanter.

e Dagvattenavrinning fran arbetsplatsen till vardefulla vattendrag kan medfora
skadlig grumling i Olstorpabéacken, Basjobacken eller Savean.

e Rivning och ateranvandning av asfaltbelaggningen pa nuvarande vég, som delvis
bestar av asfalt med hoga halter av stenkolstjara.

e Schaktarbeten i backfaror, galler Olstorpabacken och Basjobacken.
e Omgravning av Olstorpabéacken.

e Utbyggnad av bro 6ver Savean, som innefattar flera olika arbeten i och nara
vattendraget.
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5  Genomférande och finansiering

5.1 Formell hantering

5.1.1. Handlaggning

Denna vagplan kommer att stéllas ut for granskning och genomga faststéllelseprovning.
Under granskningstiden kan bertérda sakéagare och évriga lamna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett utldtande som
uppréttas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att vaghallningsmyndigheten reviderar
vagplanen. Sakagare som berors av revideringen kommer da att kontaktas och far ta del
av andringen. Ar revideringen omfattande kan ny granskning behéva goras.

Véagplanen och utldtandet dversands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver vagplanen.
Darefter begar Alingsas kommun och Trafikverket region vast att vagplanen skall
faststallas, vilket provas av enheten for juridik och planprévning pa Trafikverket.

De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar
som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat utlatandet. Efter denna sa
kallade "kommunikation” kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.

Nar beslut att faststélla vagplanen tas kommer beslutet att kungdras. Vagplanen vinner
laga kraft om ingen 6verklagar faststallelsebeslutet inom tiden for 6verklagande. Om
beslutet 6verklagas provas dverklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska granskas och faststéllas regleras i 17-19 8§ vaglagen och 15-27 §8§
vagforordningen.

5.1.2. Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartorna samt de villkor som tas
upp i beslutet.

Faststallelsebeslutet innebar vidare att Trafikverket blir vaghallare for E20 och
trafikplats Balinge och att Alingsds kommun blir vaghallare for den allmanna
lokalvagen.

Omrade for enskild vag ingar inte i faststallelsebeslutet. Forandringar av det enskilda
vagnatet hanteras via marklésenforhandlingar och anlaggningsforrattning i
Lantmateriets forsorg.

5.1.3. Rattsverkningar av faststallelsebeslutet
Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

e Vaghallaren far tillstdnd att bygga allméan vag i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt.

e Véaghallaren erhaller ocksa en tidsbegransad nyttjanderatt (tillfallig
nyttjanderatt) till mark eller utrymme i samband med byggandet av vagen for t
ex tillfalliga upplagsplatser. For den mark eller utrymme som tas i ansprak
erhaller berorda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.
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5.2 Genomfdrande

5.2.1.  Oversiktlig tidplan

Den formella handlaggningen av vagplanen planeras ske under vintern 2013/2014.
Under forutsattning att planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att paborja
utbyggnaden i slutet av 2014.

5.2.2. Samordning med Alingsas kommun

Bade den formella hanteringen och planerad utbyggnad sker i ndra samarbete med
Alingsas kommun och dess planering av ett nytt verksamhetsomrade i anslutning till
E20. For att Trafikverket ska kunna faststélla vagplanen kravs att den dverensstammer
med gallande detaljplan, vilket i sig kraver att kommunen har antagit den plan som nu
ar under arbete.

Inom detaljplanelagt omrade ska kommunen tillhandahalla mark for allman vag. | det
praktiska arbetet kommer dock Trafikverket att std for kontakterna med berérda
markagare. Det &r dven Trafikverket som kommer att genomféra utbyggnaden av
aktuella vagar, aven i de fall kommunen eller ndgon annan i framtiden kommer att vara
véaghallare.

5.2.3.  Tillstand och dispenser
Trafikverkets bedomning ar att foljande kompletterande tillstand kravs:

e Tillstand till vattenverksamhet, miljobalken 11 kap 9 §, for utbyggnad av bro
over Savean, for lokalvag.

e Tillstand till vattenverksamhet, miljobalken 11 kap 9 §, for omgravning av
Olstorpabéacken i samband med anléggning av faunapassage.

¢ Dispens fran strandskyddsbestammelser for vagutbyggnad, miljobalken 7 kap 18
a-b 88. Strandskyddsfragan kommer &ven att behandlas inom ramen for
pagaende detaljplanearbete samt vid provning av tillstand till vattenverksamhet.
Nuvarande bestammelser om att forbud mot atgarder inom
strandskyddsomrade inte galler allman véag tillampas inte da arendet ar paborjat
innan dessa tradde i kraft.

e Dispens fran artskyddsbestammelser for eventuell paverkan pa vanlig groda.

e Tillstand att avlagsna fast fornlamning, kulturminneslagen 2 kap 12 8.

Vidare bedomer Trafikverket att det kommer att bli aktuellt att samrada med
lansstyrelsen enligt 12 kap 6 § miljébalken om placering av 6verskottsmassor utanfor
vagomradet. For arbeten i Basjobacken kravs anmalan om vattenverksamhet enligt 11
kap 9a § miljobalken. Nar vagplanen ar faststalld géller inte bestdmmelserna om
generellt biotopskydd inom vagomradet. Detta innebar att ingen sarskild dispens fran
dessa kravs.

5.2.4. Utbyggnad
Arbetsgang

Foreslagen motorvagsutbyggnad beddms krava cirka tva ars byggtid. Eftersom stor del
av arbetena direkt berdr nuvarande vag kommer det troligen att bli aktuellt med
tillfalliga omlaggningar av trafiken pa E20. Aven for att klara tillgiangligheten till
omréadet 6ster om E20 kan det bli aktuellt med tillfalliga 16sningar, men Trafikverket
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kommer att stalla krav pa att alla berérda fastigheter ska vara tillgangliga under hela
byggtiden.

Slutligt kommer arbetena att planeras av det foretag som ska utféra dem, men en méjlig
utbyggnadsordning ar foljande:

1.

7.

Delar av lokalvagen vaster om E20 byggs ut och ansluts tillfalligt till E20 vid
Nedre Nygard och infarten till Balinge atervinningsstation.

Motorvagsutbyggnaden pa delen Kristineholm — Nedre Nygard paborjas och
maste troligen utféras samtidigt som végen trafikeras.

Trafiken pa E20 laggs over till lokalvagen mellan Nedre Nygard och infarten till
Balinge atervinningsstation.

Motorvagsutbyggnaden pa delen Nedre Nygard — Bélinge trafikplats paborjas
och kan genomforas utan trafik pa nuvarande E20, vilket har stora fordelar.

Bro Gver Savean och anslutande lokalvagsdel byggs ut.

Motorvégsutbyggnaden slutfors och delen Kristineholm — Bélinge trafikplats
Oppnas, men trafikplatsen ar inte helt fardigstalld. Trafik till Balinge
atervinningsstation leds tillfalligt via lokalvagnatet fran Kristineholm.

Trafikplatsen slutférs och utbyggnaden ar genomford.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

For att kunna undvika bestaende negativa effekter for miljo och halsa av arbetena ar det
sarskilt angelaget att:

Inte skada djur eller stéra dem under deras fortplantningsperiod.

Inte sprida féroreningar till vattendrag.

Inte skada varden utanfor det omrade som kréavs for vagutbyggnaden.
Inte paverka halsan hos kringboende och trafikanter under byggtiden.

For att arbetena ska kunna genomféras utan att byggverksamheten i sig orsakar onddiga
storningar eller skador avser Trafikverket darfor att stélla krav enligt nedan i samband
med upphandling av entreprendr for utbyggnad av E20, delen Kristineholm-Balinge:

Sprangningsarbeten ska genomféras under normal arbetstid.

Grumlande arbeten i vattendrag ska genomforas vid arstider nar risken for
paverkan pa lekvandrande fisk ar sa liten som mojligt, preliminart undviks tiden
15 sep - 15 nov.

Schaktarbeten i vatmarker med lekmiljoer for groddjur ska inte genomféoras vid
tider da det paverkar djuren, preliminart 1 april till 1 augusti.

Schaktarbeten i Basjobacken och Olstorpabéacken ska genomféras i torrhet eller
om sd inte ar mojligt vid sa 1&g vattenforing som méjligt.

Omgravning av Olstorpabéacken ska sa langt mojligt goras i torrhet.

Dagvatten fran arbetsplatsen far inte ledas direkt till recipient utan ska ledas via
sedimentationsmagasin eller dversilningsyta.

Atgarder ska genomforas for att undvika risken for spill av betong till vattendrag
vid broarbeten.

Eventuell mellanlagring av schaktmassor, riven belaggning mm far inte ske utan
samrad med bestallaren, som bedomer behov av myndighetskontakter.

For att undvika erosion av 6ppna jordytor ska arbetet planeras sa att
vegetationsavtagning sker i ndra samband med schakt- och fyllnadsarbetena.
Efter samrad med bestallaren kan det aven bli aktuellt med kompletterande
sadd eller andra erosionshammande atgarder.
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e Arbetet med bullerskydd vid Kristineholm ska planeras och genomfdras sa att
bostaderna inte exponeras for bygg- eller trafikbuller.

e Ytor for etablering av arbetsplatsen, maskinuppstéllning, drivmedelstankar mm
ska i forsta hand valjas inom omraden som planeras for framtida verksamheter.

e Vardefulla omraden och objekt, i anslutning till arbetsomradet, som ska bevaras
skyddas genom utmaérkning och instangsling. Detta kan géalla enstaka trad,
fornlamningar, vardefulla naturmiljéer mm.

e Omledningsvagar for oskyddade trafikanter ska utformas pa ett satt som minst
motsvarar de krav som stélls vid arbete i trafikerade miljoer.

For att minimera de upplevda stérningarna fran byggnadsarbetet ar information till
kringboende mycket viktig. Information till entreprenérer om omgivningens
miljovarden ar ocksa en viktig atgard for att undvika skador eller stérningar orsakade av
okunnighet.

I samband med utbyggnaden kan det bli aktuellt med tillfalliga hastighetsnedséattningar
for att minska risken for olyckor, som i sig alltid ger risk fér fororeningsspridning.

5.2.5. Kontroll och uppféljning
Under byggnadstiden

Uppfoéljning och kontroll under byggnadstiden kommer att samordnas med ordinarie
byggkontroll. Viktiga moment &r:

e Vattenprovtagning for att félja upp grumling och féroreningsspridning.
e Planering av trafikomlaggningar som beror gaende och cyklister.
e Planering av bullrande arbeten och arbeten i vatten.

e Kontroll att arbeten sker inom faststéallt vagomrade samt omrade for tillfallig
nyttjanderatt.

Efter fardigstillande

Efter fardigstéllande kontrolleras att den byggda anlaggningen har den 6nskade
funktionen, aven fran miljésynpunkt. Detta sker i samband med slutbesiktning. Sarskild
uppfoljning av vagutbyggnadens miljopaverkan och effekten av féreslagna atgarder
foreslds omfatta vattenprovtagning samt sarskilda atgarder for groddjur. Vidare
funktionen av faunapassager, av den omgravda backfaran och utvecklingen av en
naturlig vagkantsflora pa strackor dar lokalt jordmaterial har anvants.

5.3 Finansiering

I nationell plan for transportsystemet 2010-2021 ar E20 fran Alingsas till Vargarda
upptaget for utforande 2016-2018.Det nu aktuella projektet E20 Kristineholm — Bélinge
ar den sydligaste delen av ndmnda stracka.

Totalkostnaden for projektet ar beraknad till 245 mkr i 2013 ars penningvarde. Genom
ett avtal upprattat 2009-10-30 kom davarande Vagverket, Vastra Gotalandsregionen och
Alingsas kommun 6verens om forskottering och medfinansiering. Alingsds kommun
medfinansierar kostnaden 40 mkr och Vastra Gotalandsregionen forskotterar 160 mkr i
2009 ars penningvarde. Malsattningen med detta avtal ar att mojliggora en
tidigarelaggning av E20 Kristineholm — Balinge med 3 till 5 &r fran den nationella
planen.
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