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Redovisning av uppdrag i Trafikverkets
regleringsbrev 2021 avseende atgarder redovisade
i rapport ”Atgérder for 6kad andel godstransporter
pa jarnvag och med fartyg”

Inledning

I Trafikverkets regleringsbrev for budgetaret 2021 stér att "Trafikverket ska intensifiera
arbetet med att genomfora de &tgirder som redovisats i myndighetens rapport Atgirder
for okad andel godstransporter pé jarnvag och med fartyg (TRV 2018/93267), redovisa
hur arbetet fortskrider samt nér atgarderna berdknas vara genomforda. Uppdraget ska
redovisas till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) senast 31 december 2021.

Denna PM utgor redovisning av detta uppdrag.

Redovisade atgérder i rapporten ”Atgarder fér 6kad andel

godstransporter pa jarnvag och med fartyg”

I Trafikverkets redovisning av uppdraget “att verka for battre forutsattningar for gods-
transporter pa jairnvag och med fartyg” redogjordes for ett antal dtgarder som
Trafikverket avsag att genomfora for att skapa forutsattningar for fler godstransporter pa

jarnvag och med fartyg och dirigenom generera en 6verflyttning av godstransporter fran
vag till jarnvag och sjofart.

Atgirderna som ir av varierande karaktir och omfattning finns nirmare beskrivna i
rapporten Atgirder for 6kad andel godstransporter pa jarnvig och med fartyg (TRV
2018/93267).

Skapa forutsattningar for fler godstransporter pa jarnvag och med
fartyg

Atgirder som skapar forutsittningar for fler godstransporter pa jarnvig och med fartyg
och som Trafikverket avsag att genomforas grupperades och redovisades i fyra omraden:

e Insatser for utvecklad infrastrukturplanering,
e Insatser for 6kade godstransporter i jirnvagssystemet,
e Insatser for battre kunskap, samverkan och incitament samt

e Insatser for stiarkt forskning och innovation

Nedan beskrivs hur arbetet med de olika &tgiarderna fortskrider samt, nir sa ar
tillampbart, nar atgirderna forvintas vara genomforda, avslutade eller pa annat sétt
omhindertagna i Trafikverkets verksamhet.
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Insatser for utvecklad infrastrukturplanering

@in
Iy TRAFIKVERKET

Genomfora trafikslagsovergripande systemanalyser och atgirdsvalsstudier
(AVS) som beskriver 6verflyttningspotentialen i olika internationella och
nationella godsfloden och strik. Studierna ska ocksa konkretisera vilka
atgirder som behover vidtas for att realisera en éverflyttning av gods fran
viig till jarnviag och sjofart. Mojligheten att anviinda sjofarten som avlastare
till jarnviagen behover sérskilt beaktas.

Detta arbete paborjades under senhosten 2020. Under 2021 genomfors systemanalyser
av overflyttningspotential samtidigt som intervjuer genomfors med foretradare for
naringslivet om och under vilka forutsiattningar en 6verflyttning kan ske. Slutsatser och
resultat av detta kommer att sammanfattas i en rapport som fardigstélls under senhésten
2021.

I arbetet, som bedrivs i ndra samverkan med naringslivet, tas underlag fram som
beskriver majliga tagupplagg och atgardsbehov for att fordjupa Trafikverkets och
niringslivets kunskap om overflyttningens forutsattningar och mojligheter pé kort- och
medelléng sikt. D4 analyserna i detta arbete sker pa en mer detaljerad niva och bland
annat omfattar faktiska transportpriser med utlandska chaufférer samt sker i direkt
dialog med naringslivet istillet for att bygga pa historiska effektsamband kan
slutsatserna komma att skilja sig frén andra 6vergripande systemstudier. Fallstudier har
genomforts i storstadstriangeln Stockholm-Malmo-Goteborg med kopplingar till Europa,
Norge och Norrland/Finland.

Varuégare, speditorer och akerier anvander girna sjofart och jairnvig men det ar en
langsam omstéllningsprocess. Den paborjade dialogen kommer darfor fortsatta under
2022 och de kommande aren.

Inom arbetet har vi 4ven haft ett nara samarbete med den nationella samordnaren for
inrikes sjofart och narsjofart dar fallstudier kring framfor allt Vanertrafiken anviants som
gemensamt underlag.

Systemanalyserna forvantas kunna att peka ut i vilka strak eller kring vilka regionala
noder som det utifrdn dagens flodesstruktur finns 6verflyttningspotential och var
atgirdsvalsstudier bor genomforas i kommande steg. Sidana kommer i sin tur kunna
bidra till kunskap om vilka trimnings- och underhéllsatgarder som behover genomforas
for att bibehalla eller forstarka forutsittningarna for fler godstransporter pa jarnvag eller
med sjofart och som diarmed bor inkluderas i Trafikverkets processer. Fokus ligger pa att
utifran en foretagsekonomisk ansats peka ut strdk och de noder som har tillrackliga
volymer och tillrackliga ekonomiska forutsattningar for en overflyttning.

Systemanalyserna fardigstalls under 2021 och utgor underlag for vidare arbete med
trafikslagsovergripande atgardsvalsstudier. Dialogen med naringslivet kommer dock att
fortgd dven under 2022.
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Siikerstilla att AVS:er genomfors med en bred ansats och att 16sningar i
samtliga trafikslag overvigs tidigt i processen. Den faktiska bristen och
potentialen behover tydligt beskrivas. I de fall en atgird forvintas leda till
en Overflyttning av gods fran vig till jirnvig eller sjofart ska alltid
fordjupade analyser och virderingar av 6verflyttningseffekterna goras.
Mojligheten att anvinda sjofarten som avlastare till jirnvigen behover
sirskilt beaktas. Trafikverket kommer ocksa att utveckla verktyg som stod i
den tidiga selekteringsprocessen och for att siikerstilla att de olika stegen i
fyrstegsprincipen provas.

Metodiken for atgirdsvalsstudier, AVS, utgar fran en bred ansats att identifiera 15sningar
pé en brist eller utmaning i samtliga trafikslag. Aven om metodiken #r kvalitetssikrad
finns det brister i tillampningen av denna som bland annat beror pé vilka ingdngsviarden
och forutsattningar som utgor grund for en dtgardsvalsstudie. Det kan t ex handla om att
en brist eller ett problem beskrivs allt for snivt och fokuserar pa ett specifikt
transportslag eller en sarskild kategori av atgiarder. Under 2021 och 2022 fortsitter
arbetet med att hitta battre arbetssitt for att hantera vilka brister och behov som behéver
hanteras for att uppné 6nskad funktion i transportsystemet och i samhallet.

Syftet med att genomf6ra nationella tgardsvalsstudier for att lamna rekommendationer
till beslut om fortsatt hantering &r att sikerstalla att brister hanteras pa ratt niva och for
att undvika begransningar utifrén t ex regionala indelningar. Under 2022 planeras den
forsta av tre nationella dtgirdsvalsstudier att genomforas med koppling till 6verflyttning
av godstransporter fréin vag till jarnvag och/eller sjofart. De strak som berors ar
Milardalen-Norrland, G6teborg-Malardalen samt Skdne-Mélardalen. En studie planeras
att genomféras varje ar, 2022-2024 men i dagslaget ar det inte beslutat i vilken ordning
straken kommer att studeras.

Trafikverket kommer ocksa att utveckla verktyg som st6d i den tidiga selekterings-
processen och for att sikerstilla att de olika stegen i fyrstegsprincipen provas.

Fortsitta arbetet med att utveckla de samhiillsekonomiska kalkylmetoderna,
med avseende pa bland annat tillforlitlighet och storre storningar i
jarnvagssystemet.

Ett arbete med utveckling av effektsamband mellan tillstdndet pa sparvixlar och
felfrekvens samt forseningar i jirnvagstrafik, pagar men har p.g.a. pandemin samt den
pagaende atgirdsplaneringen forsenats nagot och berdknas vara klart i januari 2022.
Gult

Ett annat arbete avseende samhillsekonomisk viardering av varierande trafikscenarier
med fel- och forseningsmodellen ar genomfort och slutrapport har tagits fram.

Under hosten 2020 gjordes ett arbete med att ta fram en metod f6r samhéllsekonomiska
bedémningar av maximal tolerabel avbrottstid. En rutinbeskrivning finns for hur
Trafikverket ska ta fram och faststilla maximal tolerabel avbrottstid och i den tydliggors
att samhallsekonomisk analys ska vara en del i bedomningen av hur langa avbrott som
kan accepteras. Projektet ar avslutat och klart.

Ut6ver ovanstaende aktiviteter som finns omnémnda i rapport Atgdrder for 6kad andel
godstransporter pad jdrnvdg och med fartyg (TRV 2018/93267) har Trafikverket tagit
initiativ till ytterligare utvecklingsarbete inom omradet. Nagra sddana initiativ ar:
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Utveckling av metodik for nedbrytning av tillvdxttal for godstrafik pa jarnvdg, som
syftar till att forbattra hur den nationella prognosen i Samgodsmodellen aterspeglas i de
kalkylverktyg som bland annat anvénds i dtgdrdsvalsstudier. Under 2021 har ett internt
pilotprojekt genomforts som syftar till att utvardera ett av utvecklingsforslagen baserat
pé pivot-point metodik. Denna metodik presenteras i promemorian ”Utvecklingsforslag
for Bangods — Samgods”. I dagslaget har beslut om fortsatt arbete inte fattats.

Ett annat initiativ ar Utveckling och implementering av metodik for kapacitetshantering
ijarnvdgsterminaler i den nationella godstransportmodellen Samgods. Projektet pagar
under 2021 och berdknas vara klart innan arsskiftet.

Inom ramen for regeringsuppdraget "Uppdrag att ta fram ett kunskapsunderlag infor
oversyn av EU:s godskorridor pd jarnvdg” har en utveckling av Samgodsmodellen skett
som gor att den kan anvéndas till EU-kalkyler och modellera s.k. forplanerade taglagen.
Arbetet avslutades under varen 2021.

Godstransporternas tillforlitlighet behandlas bristfilligt eller inte alls i samhalls-
ekonomiska kalkyler for infrastrukturinvesteringar. For att komma tillrdtta med detta
har ett par projekt genomforts med syfte att gora skattningar av vardet av sa kallad
transporttidsvariation. Trafikverket har finansierat dessa och ytterligare studier som har
gett skattade viarden som potentiellt skulle kunna anvindas i samhallsekonomiska
kalkyler for tgirder inom transportsystemet.

Fortydliga och sammanstiilla atgarder enligt fyrstegsprincipen som
Trafikverket kan foresl och ta initiativ till. Atgirderna ska frimja en
overflyttning av godstransporter fran vag till jarnviag och sjofart och bidra
till 6kad nytyjandegrad i jarnvigssystemet.

Detta arbete, som handlar om att definiera planeringsforutsattningar dar utgangslaget ar
att 16sa eller minska transporter utifran befintligt system och atgarder som knyter ihop
transportslag och transportsitt, planeras att paborjas och genomforas under 2022.

Overviiga mojligheteten att, vid utbyggnad av statlig infrastruktur som
ansluter till hamnar och terminaler, inga 6verenskommelser med berorda
aktorer som inkluderar atgirder for 6kad andel jarnvags- och
sjofartstransporter.

En modell for 6verenskommelser for hamnar har testats i avsiktsforklaringen for projekt
Skandiaporten och investeringen i en ny fordjupad farled till G6teborg. I denna har
Trafikverket och Géteborgs Hamn tydliggjort att de i samforstand ska verkar for att
utreda och definiera malséttningar och atgirder for att dels frimja en 6verflyttning av
gods till sjofart och jarnvag, dels minska negativ lokal miljopaverkan fran sjéfarten och
den tunga vigtrafiken till och fran hamnens terminaler.

En utvirdering av denna modell kommer att ske tillsammans med Géteborgs hamn vid
inledningen av 2022 och direfter kommer en uppdatering av rutiner och mallar att ske.
Arbete for att ta fram en liknande modell for terminaler har paborjats och berdknas vara
klart under 2022.

Ett fortydligande om att avsiktsforklaringar och 6verenskommelser kan inkludera
motprestationer i form av exempelvis atgarder som fraimjar en 6verflyttning av
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godstransporter fran vag till jairnvag och sjofart, har inforts i samverkans-
overenskommelsen mellan Trafikverket och Sjofartsverket.

@in
Iy TRAFIKVERKET

Etablera ett samverkansforum med inlandssjofartens aktorer, for
kontinuerlig dialog, informationsdelning och kunskapsspridning. Oka
nérvaron i europeiska forum for inlandssjofart for att dra lirdom av den
kompetens och erfarenhet som finns inom savil myndigheter som privata
aktorer i Europa och for att synliggora den svenska inlandssjofarten.

Forumet ar etablerat och ett forsta mote holls i november 2020 och ett andra i februari
2021. Ytterligare ett moéte ar inplanerat till tidig var 2022. Ambitionen &ar darefter att
fortsdttningsvis motas 2 ggr/ar med Trafikverket som sammanhéllande.

Trafikverket har darutéver inventerat vilka relevanta forum som finns i Europa och som
skulle kunna 6ka myndighetens kunskap och kompetens pa omrédet. Dessa har ocksa
listats och stamts av med néringslivet. Sedan i maj 2020 ar Trafikverket medlem i den
europeiska inlandssjofarts-organisationen Inland Navigation Europe och sitter ocksa
med dess styrelse.

Utreda brister i farleder som ingar i de omraden som foreslas bli
klassificerade for inlandssjofart, samt utifran fordjupade kontakter med
branschen bedéma behovet av atgirder.

De aktuella strackorna ar Brofjorden-Goteborg samt Norvik-Sodertilje dar simuleringar
genomforts. De preliminara resultaten inklusive grova kostnadsuppskattningar har
redovisats av Sjofartsverket. Slutrapporterna kommer att redovisas under hosten 2021.

P4 strickan Brofjorden-Géteborg kravs sé pass omfattande dtgérder att de behover tas
upp som ett namngivet objekt i nationell plan. I nulaget bedoms behovet inte vara sa
stort att det blir aktuellt att gé vidare. Pa strackan Norvik-Sodertilje faller det daremot
inom ramen for trimningsatgirder och bristen ar har mer konkret. Som ett forsta steg
har optimeringsatgiarder genomf6rts i delar av farleden for att mojliggora for ny
pramtrafik mellan Mélaren och Norvik. Planeringen for mer permanenta atgarder pagar
och kommer att genomforas forutsatt att efterfragan pa dessa transporter kvarstar.

Detta dr ett bra exempel pa hur férhallandevis begransade atgarder kan bidra med stor
nytta och leda till ett tydligt alternativ till vagtransporter pa en viss stracka.

Kartlagga mojligheterna att stirka inlandssjofarten med atgiarder som ger
motsvarande positiva effekter som inforandet av ett ”femte trafikslag”
forvantas innebira.

Kartldggningen ar tankt att genomforas i dialog med branschen genom det sarskilda
forum for inlandssjofart som bildats och som ndmns ovan. Nasta mte sammankallas till
under varen 2022.
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Alltid beakta moéjligheten att transportera med jarnvig och fartyg innan
dispens for skrymmande transporter pa vig beviljas. Potentialen med ett
mer restriktivt forhallningssitt behover ocksa klargoras.

Ett fortydligande gillande transporter av husmoduler har publicerats pa Trafikverkets
hemsida, med rekommendationen att dessa ska transporteras till och frén nirmsta hamn
for att minimera landtransporterna. For transittransporter av husmoduler
rekommenderas sjofart generellt. Arbetet med att ta fram ett strategiskt dokument som
grund for nya och mer langsiktiga riktlinjer pagar och forvéntas fardigstallas under 2022.

Identifiera, planera och genomfora trimningsatgidrder som maojliggor
overflyttning av godstransporter till jirnvig och sjéfart och som bidrar till
okad nyttjandegrad i jarnvigssystemet.

Arbete med identifiering av trimningsatgarder som fraimjar en 6verflyttning och som
bidrar till en 6kad nyttjandegrad pagar. De identifierade trimningsatgarderna kommer
att omhéndertas inom ramen for ordinarie linjeverksamhet och specifikt inom ramen for
planering och uppf6ljning av investeringsverksamheten.

Sikerstilla att statligt 4gd infrastruktur i anslutningar till terminaler och
hamnar underhalls utifran ett strak- och transportflodesperspektiv.

Trafikverket har nu implementerat funktionella system for hela jairnviagssystemet dar de
olika teknikslagen hélls ihop for en mer samordnad planering. Funktionella system ar
avgransade geografiska system med en utpekad ansvarig for att jirnvagsanlaggningen
inom det funktionella systemet lever upp till 6verenskomna krav p& funktionalitet. Nésta
steg blir att koordinera arbetet genom att identifiera prioriterade anslutningar till
terminaler/hamnar och tydliggora att dessa ingar i de funktionella systemen och 6ka
deras prioritet av i arbetet med dessa.

For att identifiera prioriterade transportfloden och -strak och vilka anslutningar, noder
och strackningar till och fran terminaler och hamnar som ska prioriteras har ett
analysarbete paborjats som beridknas vara klar under hosten 2021.

Med utgangspunkt i analysen, som ocksa kommer att peka ut de storsta bristerna i
respektive nod eller anslutning, behover de funktionella kraven for varje prioriterad vag-
och jarnvagsanslutning ses 6ver och beslutas och darefter inkluderas i underhallsplan for
funktionella system. Detta planeras att ske under 2022.
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Insatser for 6kade godstransporter i jairnvagssystemet
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Iy TRAFIKVERKET

Genomfora atgirder enligt beslutad Nationell plan 2018-2029 for léingre,
tyngre och storre godstiag och om finansiella forutsittningar finns,
tidigareligga genomforande av atgirder.

Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 innehéller tvd namngivna objekt som
specifikt riktar sig mot att kunna framfora langre tag. Bada objekten har planerad
byggstart 2024-2029, det vill sdga under planperioden senare del.

Regeringen har dock under véren 2021 fattat byggstartsbeslut for objektet LTS
Hallsberg-Malmo,/Goteborg, atgarder for 1anga godstég”, vilket innebér att atgarder kan
paborjas redan under 2022 tidigare 4n planerat. Arbetet med objektet, ” LTS Ovrigt
stomnat, atgarder for langa godstig” 1oper pa enligt plan men kan eventuellt pdborjats
négot tidigare dn vad den nationella planen anger.

Déarutover innehéller den nationella planen dven en satsning pa &tgarder for storre
godstég i form av 6kad lastprofil. Arbete med dessa tgarder pdgér och produktion ar for
nirvarande planerad att ske runt 2025-2026. Genomforandet paverkas dock av olika
faktorer, bland annat av majlighet att fa erforderliga tider i spar, och stéller stora krav pa
samordning och koordinering for att fa en god framdrift. Genom att samordna atgirder
for langre, tyngre och storre tag, med andra planerade atgiarder skapas forutsattningar
for en gott samhéllsekonomiskt genomforande samtidigt som riskerna storningar for
tagtrafiken minimeras.

Utover dessa utpekade objekt genomfors dven dtgirder i andra objekt som framjar
godstrafiken, exempelvis byggnation av forbigadngs- och moétesspar samt ombyggnad av
bangardar. Sédana atgédrder genomfors ibland annat utmed Godsstriket genom
Bergslagen, mellan Hallsberg och Degeron, dar flera objekt med utbyggnad till
dubbelspar planeras.

Kardonbanan frin Aby till Norrkdpings hamn, som 6ppnades for trafik i februari 2021,
triangelspar vid Bergsaker triangelspar samt forlangning av befintligt mdtesspar och ett
tredje métessparet i Rostbo mellan Kilafors och Holmsveden ar exempel pa atgiarder som
fardigstallts under aret.

Genomfora atgirder enligt beslutad Nationell plan 2018-2029 for forstirkt
kraftforsorjning.

Flera atgirder pagar for att forstdarka elkraftsystemets effekt- och 6verféringskapacitet
och pa si sitt sdkerstilla att det finns tillrackligt med elkraft for pagiende och
kommande trafikokningar pa jarnvagen. Det handlar om projekt for att 6ka kapaciteten i
kontaktledningssystemet och omformarstationerna som forser tigen med el samt
hjalpkraftsystemet som matar strom till signalsystem, vixlar och 6vrig utrustning langs
banan.

Négra av de kostnadsmassigt storre atgarderna som pagar ar ombyggnad och upp-
gradering av inkopta tyska omformare, atta olika atgarder for 6kad kapacitet i kontakt-
ledningssystemet och en rikstackande atgard for att f4 automatstyrd vixelviarme i hela
Sverige. Darutéver pagar ett program med en uppgradering av roterande omformare i
bland annat Skéldinge, Falképing, Osmo och Kristinehamn som samtliga uppgraderats i
ar.
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Vissa projektstarter har forsenats i utrednings-, projekterings- och produktions-skedet,
da den stora volymen av projekt inneburit svarigheter med att hitta bemanning av
projektledare med riatt kompetens. Trafikverket jobbar dock intensivt for att tillsétta fler
projektledare for att sdkerstilla en fortsatt god framdrift. En liknande utmaning i arbetet
ar tillgdngen pa entreprenorer, som resulterat i f& anbud och hoga kostnader for vissa
uppdrag.

Implementera resultat frian pagaende forskningsprogram och projekt, bland
annat KAJT och Shift2Rail. Detta behover ske i samverkan med berorda
branschaktorer.

Trafikverket dr en av grundarmedlemmarna inom det europeiska forskningsprogrammet
Shift2Rail som var en del av Horisont 2020 som pégétt frin ir 2015. De sista projekten
som startades 2020 viantas vara avslutade ar 2024. Nedan redovisas arbete under ar
20211 de sista pagaende projekten inom Innovationsprogram 5 (godsprogrammet) och
Cross Cutting Activities (tvargdende aktiviteter), varav det projekt som startades tidigast,
startade ir 2015-2016.

Inom IMPACT-2 har arbete och analyser kring samhallsnyttor kring olika innovationer
av Shift2Rail levererats och fortsatta analyser gors pa EU-niva med Trafikverket som en
av de ledande aktorerna.

Inom FR8RAIL IT har en integrerad miljo for tidtabellsplanering demonstrerats dar
Linkopings Universitet utvecklar en modul (TiMo) med koppling till RISE
forskningsplattform M2. Demonstrationerna har utforts for olika anviandarfall for
omplanering av tagplan samt sammanvavning av terminalplanering for godstransporter.

KTH har vidareutvecklat kunskap for att demonstrera makrosimulering av tidtabeller
baserad pa systemet Proton (som tidigare tagits fram i projektet Plasa). Planering finns i
syfta att anvinda Proton Makrosimulering hos Trafikverket. Tanken ir att borja anvinda
detta for banarbetsplanering som en del i TPA-processen (Trafikpaverkande atgirder).
Under ar 2021 tar Trafikverket Proton i forvaltning.

P& Malmo godsbangard pagar forskning inom projektet FR8RAIL III for samplanering
mellan Trafikverket (infarts/utfartsbangard), Green Cargo (rangering) och Mertz
Kombiterminal. Planeringsprinciperna forviantas kunna implementeras under perioden
2022-2024.

Ytterligare en demonstration genomférdes inom projektet FRSRAIL II 16rdagen den 17
april 2021 da ett rekordlangt godstidg med en tiglingd pa 835 m kordes mellan Maschen
och Malmo godsbangérd. Provet som genomfdrdes i samarbete med DB Cargo
Scandinavia AS, syftade till att visa pd mdjligheten att 6ka kapaciteten med hjilp av
langre, tyngre och snabbare godstag. Arbete med att pa regelbunden basis infora dessa
taglangder till Malmo pagar och forvintas inforas inom 1-2 ar.

Dessutom utvecklas inom FR8RAIL III en avancerad mjukvara for bildigenkdnning som
kombineras med en RFID-lasare i syfte att identifiera vagnar, lastbarare och farligt-
godsskyltar. Nar tagen passerar genom en “intelligent videoport” digitaliseras all
information och kan spridas till alla intressenter. En sddan port, avsedd for
demonstration i Kville, G6teborg, invigdes i juni 2021. Den intelligenta videoporten
forvantas rullas ut i ScanMed-korridoren de kommande aren dar forutom terminaler
dven granspassager kan bli aktuella att utrustas med portar. Genom en hog grad av
installationer av RFID-lisare i infrastrukturen, dir Trafikverket har installerat 390
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lasare, kommer gods och vagnar att kunna f6ljas i realtid. Denna utveckling fortsatter nu,
bland annat i Scanmed-korridoren.

@in
Iy TRAFIKVERKET

Fortsitta pagiende arbete tillsammans med jirnvigsbranschen inom
Tillsammans for tagi tid (TTT) for att 6ka punktligheten. TTT ska under
2019-2020 fokusera pa godstrafiken.

Syftet med arbetet i Tillsammans for tig i tid, TTT, ar att sdkerstilla att jarnvags-
branschen arbetar for att tigpunktligheten i det svenska jarnvagssystemet standigt
forbattras.

TTT har under 2020 drivit projekt om 6kad kanalprecision for godstég, dar har flera
mojliga atgarder identifierats for att n malet om kanalprecision +/- 15 minuter och
medelhastighet =62 km/h. Har har Trafikverket fatt ansvar att driva ett arbete med
slopade avrundningar i tidtabellskonstruktion och gora en 6éversyn av konstruktions-
ordningen.

Déarutover har ett projekt om avvikande hastighet for godstag drivits. Anledningen till det
ar att JAS-kodning (Avvikande sammansittning anmald av jarnvagsforetag) gett upphov
till 10 ooo forsenings-minuter per méanad. Projektet har darfor lokaliserat vilka de
frimsta orsakerna till detta &ar och identifierat aktiviteter med atgirder for att minska
antalet forseningsminuter. Aktiviteter som foreslagits ar bland annat att infora
konstruktionshastighet i kérorder, inféra en ny JAS-kod for "annan hastighet an
planlagd samt att inféra mer rattvisande gangtidsmallar.

Utover detta s& bedriver ett jarnvagsforetag ett internt arbete dar de ser 6ver sina
“varstingtag” och bakgrunden till orsakerna bakom deras avvikelser.

Under 2021 har det ordinarie arbetet med att ta hand om resultatet av projekten och den
kontinuerliga bevakningen och utvecklingen av punktligheten for godstég fortsatt inom
ramen for TTT. Godsfragorna berors och utvecklas ocksé i en bredare kontext i Jirnvags-
branschens samverkansforum, JBS.

Fortsitta pagaende arbete med att utveckla och effektivisera kapacitets-
tilldelningen. Det inkluderar bland annat att implementera MPK samt att
fortsitta arbetet inom RNE for att mojliggora och paverka implementering
av TTR.

Trafikverket fortsatter att utveckla och effektivisera kapacitetstilldelningen pa jairnvag
Implementeringen av MPK, Marknadsanpassad Planering av Kapacitet, fortsatter.

MPK ar en del av Trafikverkets projekt Digitaliseringen av tagldgestjansten, DAT, och
levererar nya verktyg i form av ett nytt planeringssystem (TPS), en ny plattform for
ansokan om kapacitet (Kapacitetsportalen), samt nya arbetssitt och en utvecklad
tagplaneprocess infor Tagplan 2023.

De tva forsta ibruktagandena inom MPK ar genomforda vilket betyder att processen for
tidiga skeden dar banarbeten anmals respektive processen dar tagforetagen hamtar
planeringsforutsattningarna infor ansokan till kommande tagplan ar i drift. Under 2022
kommer de dterstdende stegen i tAgplaneprocessen att tas i bruk si att hela den
kommande tégplanen f6r 2023 kommer att produceras i det nya systemet.

Trafikverket deltar dessutom aktivt inom Rail Net Europe, RNE, for att mojliggora och
paverka implementeringen av Timetabling and Capacity Redesign for Smart Capacity
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TTR. Syfte med det internationella TTR-arbetet ar att inféra en harmoniserad kapacitets-
tilldelningsprocess for hela den europeiska jarnvagen. I Sverige pagér arbetet med TTR
béde nationellt och internationellt. TTR Sverige syftar till att sikerstalla att Trafikverket
har majlighet att efterleva kommande lagkrav kopplat till TTR samt att forbereda den
svenska jarnvagsbranschen infor forandringen. Genom aktivt deltagande i de inter-
nationella TTR-arbetsgrupperna sdkerstalls att Trafikverket har inflytande 6ver den
internationella gemensamma utformningen av TTR och att dessa gér i en for Sverige
gynnsam riktning utifran vara stindpunkter i centrala fragor. Inférandeperioden for TTR
Sverige ar inte beslutad men bedoms vara ar 2023-2030.

@in
Iy TRAFIKVERKET

Insatser for battre kunskap, samverkan och incitament

Bista regeringen i arbetet med att forbereda, etablera, informera om och
genomfora ett stodsystem i enlighet med Trafikanalys forslag om en
breddad ekobonus, forutsatt att beslut om inforande fattas.

Trafikanalys forslag till "en breddad ekobonus” riktar sig bade till jirnvig, sjofart och
intermodala transporter.

Trafikverket har vidtagit forberedande atgarder for kunna svara upp mot ett eventuellt
séddant uppdrag. Regeringen har beslutat att tillfora ytterligare medel till befintligt
ekobonus-system, som endast ar riktat till sjéfarten och avser aren 2021 och 2022.

Trafikverket har beviljat medel till fyra nya sjofartsprojekt varav tva i dagsldaget har
paborjats. Det ena projektet avser bulktransporter skogsrivara mellan Kalmar och
Kopenhamn och det andra projektet avser transporter av ro-ro-gods mellan Nynashamn
och Rostock.

Fortydliga forutsittningarna och informera branschen om mdjligheterna att
ansoka om stod for projekt som syftar till att flytta gods fran vig till jarnvag
och sjofart.

P& Trafikverkets hemsida finns nu en 6versiktlig beskrivning 6ver mojligheterna att
ansotka om stod for overflyttning fran vag till jirnvag och sjofart.

Ta initiativ till &terkommande branschoverskridande dialoger med
aktorerna i transportkedjan, i syfte att dela kunskap och stimulera till nya
transportuppligg pa jarnvig och med fartyg.

Trafikverket uppratthéller i olika etablerade forum en regelbunden och 16pande dialog
saval med branschorganisationer och andra foretradare for naringslivet, som med
enskilda aktorer som utfor eller handlar upp godstransporter eller p annat sétt ar
verksamma i transportkedjan. Detta sker bland annat i olika regionala forum eller i det
nationella naringslivsrad som Trafikverkets planeringsdirektor héller med
branschorganisationer tva ganger per ar.

Dartill f6rs en mer hiandelsestyrd dialog med branschforetriadare och enskilda aktorer
kring aktuella fragor och utmaningar.

Ett exempel pé en riktad aktivitet som genomforts under aret ar det webbsidnda samtalet
runt kurrenskraftiga godstransporter pa jarnvig med medverkande fran saval
jarnvagsforetag, som varuigare och foretradare for logistikforetag som anvéander flera
trafikslag i sina transporttjanster.
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@in
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Utreda hur en rabatt pa banavgifter for nya transportuppligg skulle kunna
utformas, med beaktande av eventuella negativa effekter for sjéfarten.
Utreda hur en rabatt pa banavgifter pa strickor med avsevirt
underutnyttjande skulle kunna utformas, med beaktande av eventuella
negativa effekter for sjofarten.

Arbetet dr paborjat och nir det giller fragan om rabatt pé striackor med avsevirt
underutnyttjande sa har det identifierats tva strackor som delvis kan anses vara avsevart
underutnyttjade och mojligheten att erbjuda rabatt p& dessa strackor har undersokts.
Stréackorna i fraga ar linjen mellan Kilafors och Umeé samt linjen mellan G6teborg och
Storvik. I bada fall skulle tdg som passerar en “avseviart underutnyttjad stricka” aven
behova passera linjedelar med ett mycket hogre kapacitetsutnyttjande. Det bedoms
darmed inte skiligt att infora en rabatt eftersom en forflyttning till dessa strackor inte ar
onskvard.

I 6vrigt kan konstateras att en rabatt for att frimja ny jirnvagstrafik sannolikt skulle vara
mojlig i Sverige. Trafikverket behover dock avsluta utredningen och sammanviga nyttor
och kostnader for samtliga aktorer innan beslut kan fattas om inférande av rabatt for ny
jarnvagstrafik. Infor detta behover Trafikverket dven bestimma maélgrupp, tidsram och
storleksordning pa en sddan rabatt.

Bista vid behov Sjofartsverket med fordjupade analyser over vilka effekter
eventuella forandringar i avgiftsuttaget kan fa for transportsystemet som
helhet.

Sjofartsverket har dnnu inte framfort nagot sdédant behov till Trafikverket.

Samordna och genomfora regionala godstransportrad i enlighet med
Trafikverkets intentioner. Ta initiativ till &terkommande bransch-
overskridande dialoger med aktorerna i transportkedjan, i syfte att dela
kunskap och stimulera till nya transportuppligg pa jirnvig och med fartyg.
Vid behov bjuda in till en mer héindelsestyrd samverkan med aktorerna i
transportkedjan, for att proaktivt hantera hindelser i omvirlden som
paverkar forutsattningarna for transporter av gods pa jirnvig och med

fartyg.

Trafikverket har under aret inventerat vilka regionala godstransportrad eller liknande
forum som Trafikverket tagit initiativ till eller medverkar i samt beskriva hur dessa
fungerar. Regionala godstransportrad eller andra sddana samverkansforum dar
Trafikverket deltar utgor en plattform som majliggor savil formell som informell dialog
runt naringslivets behov och férvantningar pa transportsystemet.

Trafikverket kan genom sin nationella och regionala representation identifiera potential
eller finga upp intresse hos varusgare och transportkopare att byta transportslag i hela
eller delar av sin transportkedja. Detta kan ske i de kontakter som skapas inom regionala
godstransportrad men dven utifrdn en mer allmin kinnedom om néringslivets enskilda
aktorer, produktion och transportbehov.
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I ménga fall forutsatter en Gverflyttning av transporter inte atgarder i infrastrukturen
utan det som kréavs ar istéllet en béttre bild av och forstielse for hur t ex jarnvags-
transporter och marknaden for sddana ser ut och fungerar. I sddana fall kan Trafikverket
agera som en oberoende aktor och ge intressenter de svar och bidra till den forstaelse
som kravs for att de ska kunna fatta de beslut som krévs for att realisera ambitionerna att
transportera mer gods pé jairnvag och med sjofart.

Komplettera Trafikverkets informationssystem, for att fa en bittre 6verblick
over de intermodala omlastningspunkter som finns i Sverige.

Utvecklingen ar klar och systemet kommer att publiceras pa Trafikverkets hemsida
preliminart under december 2021.

Vad galler information om kombiterminaler behover terminalagare och verksamhets-
ansvariga tillfradgas innan information om dessa kan laggas ut. Detta kommer att ske
inom ramen for den ordinarie férvaltningen, nir systemet publicerats.

Insatser for starkt forskning och innovation

Lyfta in 6verflyttning av gods fran vig till jarnvig och sjofart som ett
prioriterat forsknings- och innovationstema i Trafikverkets forsknings- och
innovationsplan och oka detaljeringsgraden i beskrivningarna.

Trafikverket gér mindre uppdateringar i sin Forsknings- och innovationsplan under
hésten 2021. Den uppdaterade Fol-planen publiceras i januari 2022. Overflyttning
prioriteras av tre portfoljer och detaljeringsgraderna i utlysningen har okat. Tre
portféljer — Planera, Sjofartsomradet och Strategiska initiativ — lyfter fram 6verflyttning
som ett viktigt omrade.

Trafikverket har ocksa tagit fram ett informationsmaterial om mojligheter till
finansiering av Fol-projekt om 6verflyttning. Materialet omfattar bland annat
Energimyndighetens program, samt forskningsplattformen Triple F.

Analysera moéjligheterna och forbereda for en forkommersiell upphandling
av forskningsprogram, med sarskilt fokus pa att 6ka andelen
godstransporter pa jirnvag och med fartyg.

For att dstadkomma en transport- och kostnadseffektiv hantering for 6verflyttning av
gods fran vig till jairnvag och sjo behover terminalhanteringen blir mer automatiserad,
digitaliserad och elektrifierad. En forkommersiell upphandling undersoks ytterligare
tillsammans med andra myndigheter inom ramen for regeringsuppdraget "Uppdrag att
intensifiera arbetet med att frimja intermodala jarnvégstransporter”, som ska redovisas
senast den 31 december 2021.
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