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Forord

Sedan den 1februari 2019 arbetar jag som nationell samordnare for inrikes "Nu gor de statliga
sjofart och narsjofart med placering pa Trafikverket. Uppdraget &r en del av k .
de atgarder som regeringen lagt fram i nationella godstransportstrategin, aktorerna en gemensam

som antogs i juni 2018. Samordnaren uppgift &r att framja en val fungerande kraftsam“ng och fore-
och effektiv inrikes sjéfart och narsjofart och forbattra forutsattningarna for o 0y .
slar 62 atgéarder for att

dverflyttning av godstransporter fran vag.
starka inrikes sjofart

Regeringen slar i nationella godsstrategin fast att "Inrikes sjofart och néar- e
gernne g & ; och nérsjofart.”

sjofart har potential att avlasta vaginfrastrukturen, minska andelen kortvaga
lastbilstransporter och dérmed minska trangseln pa vagarna och utsldppen av
klimat- och luftféroreningar. Det géller bland annat vid storre byggprojekt runt
och i storstaderna. En stor potential finns i narsjofartsldsningar baserade pa
slingor som knyter ihop svenska inlands- och kusthamnar med andra
europeiska hamnar.”

En av mina huvuduppgifter ar att ta fram en handlingsplan med konkreta
atgarder for att framja inrikes sjéfart och narsjofart som ocksa framjar
energieffektiva I6sningar med laga utslapp. Fokus har inledningsvis varit att
fa igang samrad och samverkan mellan alla de parter som har identifierats
som nyckelaktorer.

Nu gor de statliga aktérerna en gemensam kraftsamling och foéreslar 62
atgarder for att starka inrikes sjofart och narsjofart. Atgarderna omfattar
forslag som kan géra skillnad saval pa lang sikt som pa kort sikt. De omfattar
forslag inom omraden som t.ex. forskning och innovation, regler, infrastruktur
och information- och kunskapsspridning.

De parter som nu har gjort ataganden i handlingsplanen &r Boverket, Energi-
myndigheten, Sjofartsverket, Transportstyrelsen, Vinnova, Fossilfritt Sverige,
Sveriges Kommuner och Landsting samt Trafikverket. Handlingsplanen
kommer att uppdateras arligen av Trafikverket i samrad med berérda aktérer.

Jag ser fram emot att i god samverkan med alla intresserade aktérer arbeta
vidare med uppdraget att 6ka sjofartens andel av godstransportarbetet.
Sjofarten ar inte bara en mojlighet for att na de klimatpolitiska malen for
transportsektorn utan en nédvandighet.

"Sjofarten ar inte bara
en mojlighet for att na
de klimatpolitiska malen
for transportsektorn
utan en nédvandighet”

Pia Berglund
Nationella samordnare
inrikes sjofart och narsjofart
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Omrade 1 - Malsattning for arbetet

1. Trafikverket tar fram ett férslag pa tydlig malsattning for arbetet med
overflyttning till jarnvag och sjofart.

2. Trafikverket tar fram lampliga KPl:er fér arbetet med regeringsuppdraget
om nationell samordning for inrikes och narsjofart.

Omrade 2 - Samrad och samverkan

3. Trafikverket kallar aktuella aktorer till ett hognivamote for utpekade
omraden med syfte att 6ka andel gods pa sjofart - Vanern och Malaren.

4, Trafikverket forstarker sjofartens medverkan i Trafikverkets fora for
naringslivssamverkan (ar idag valdigt jarnvags- och vag tunga).

5. Trafikverket fortsatter stodet till Maritimt Forum for sitt arbete som Short
Sea Shipping Promotion Center (SPC) med sina varuégardialoger och som tar
fram ett Short Sea Shipping Schedule.

6. Trafikverket stddja horisontella samarbeten pa initiativ av naringslivet
med stéd av myndigheter, naringsliv, akademin samt SPC.

7. SKL i samarbete med Trafikverket bjuder in hamnars dgare for att paborja
en diskussion runt hamnarnas roll, runt nya regelverk samt annan aktuell
lagstiftning.

8. Trafikverket sammankallar trafikmyndigheterna for fortsatta manadstraffar
i fragan.

9. Trafikverket sammankallar den stérre myndighetsgruppen fér uppdraget
tva ganger per ar.

10. Trafikverket nyttjar sina regionala godstransportrad for att samverkan
pa omradet.

Omrade 3 - Information och kunskapsspridning

11. Trafikverket genomfor en halvtidskonferens 2021 av genomférandet av
handlingsplanen for att starka inrikes sjofart och narsjofart.

12. Trafikverket sprider information om forskning- och innovationsprojekt,
testprojekt och annan information som kan skapa 6kad kunskap om inrikes
sjofart. Detta gérs genom hemsida och nyhetsbrev.

13. Trafikverket och Sjofartsverket foljer aktivt de nya linjer/rutter/
sjofartsaktiviteter runt om i landet som pabdrjas for att samla in information
om brister och mojliggérande faktorer i enskilda projekt.

14. Trafikverket i samverkan med Sj6fartsverket och Transportstyrelsen

samlar statistik och data om sj6farten och dess utslapp och miljé- och
klimatpaverkan.

HANDLINGSPLAN FOR SVENSK SJOFART
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Omrade 4 - Infrastruktur och planering

15. Boverket analyserar och vagleder kommunernas godsstrategiarbete. 15%
av kommunerna som svarat har en godsstrategi. Utifran utfallet av fragan, ser
vi att det finns behov av Boverkets kommande végledning (kommer 2020).

16. Trafikverket kommer att, i samrad med bertrda parter, se 6ver mojligheten
att i samband med infrastrukturinvesteringar i farleder och i anslutningar till
hamnar stalla krav pa att en st6rre andel av godset som idag kommer till och
fran hamnen med lastbil och jarnvag ocksa kommer med fartyg dér sa ar
moijligt. En sadan analys kommer att ocksa innehalla rekommendationer

om hur detta kan goras i hamnen baserat pa redan tillampad praxis i andra
europiska lander.

17. Trafikverket ser 6ver sina olika processer for infrastrukturplanering for att
de ska i storre omfattning analysera mojligheten att anvanda sjofart (exempel
anmalan om brister, i atgardsvalsstudier, battre forberedelser for atgarder
som far stéd av TEN-T).

18. Trafikverket utreder och identifierar, i samrad med andra aktorer, vilka
ytor, stickspar m.m. som kraver forbattringar for att majliggéra éverflyttning
och som &gs av kommun/hamn samt hur dessa kan finansieras.

19. Sjofartsverket inventerar och faststéller, om medel medges, status och
atgardsbehov for mindre lastageplatser i hamnar.

20. Sjofartsverket fortsatter sin insats for sjomatning vilket ger grund for
digitalisering samt optimering av farleder.

21. Sjofartsverket fortsatter sitt arbete med att férbattra tillgéngligheten
for lotsning.

Omrade 5 - Staten som offentlig aktér

22. Trafikverket kommer att i sina upphandlingar av byggen och infrastruktur-
projekt, dar sa ar logistiskt maojligt och miljomassigt fordelaktigt, alltid se dver
mojligheten att i dessa anvédnda sjofart som ett alternativet transportmedel
for byggnadsmassor. En vagledning fér hur sa kan ske kommer att tas fram av
Trafikverket vilken ocksa kan nyttjas fér andra aktorer.

23. Trafikverkets arbete med att stélla om Farjerederiets farjor till 2045,
kallad vision 2045, ska spridas till andra aktorer for att 6ka kunskapen hos
andra samt arbetet som gors inom Sjofartsverket rederiverksamhet.



Omrade 6 - Regelutveckling och tillampning av regler

24. Transportstyrelsen beslutar om ett regelverk for riskbaserad lotsning.

25. Transportstyrelsen deltar i det internationellt regelarbetet och driver,
nar sa ar lampligt, arbetet med funktionsbaserade/malbaserade regler inom
EU och globalt.

26. Trafikverket kommer att inom ramen f6r befintliga regelverk ta storre
hansyn till mojligheten att nyttja befintliga transporter pa fartyg eller jarnvag
innan dispens for bredare, langre och tyngre fordon medges f6ér vagtransport.
Konsekvenser sasom paverkan pa priset pa och tillgangen till transporter for
naringslivet samt klimat- och miljénytta av ett sadant forslag kommer analyseras.

27. Transportstyrelsen bistar, sa langt, behov och resurser medger, regerings-
kansliet med de atgarder som aterstar inom ramen for regelférenklings-
utredningen exempelvis vad géller: sarskild ordning for de fartyg som
bareboat-chartrats till en svensk redare eller fran en svensk redare, samt
infora en sarskild del i fartygsregistret for in fér pramar och flytande
utrustning, vilket dven kraver lagstiftningsatgéarder.

28. Transportstyrelsen kommer inom sin marknadsovervakning att se Gver
fler omraden sasom autonom sjéfart, hamnar m.m.

29. Transportstyrelsen arbetar med regelférenkling av fartygs registrering
(ex. for pramar) samt arbetet med one-stop shop.

30. Trafikverket att i samrad med Transportstyrelsen och Sjéfartsverket ser
6ver metoden for konsekvensutredningar sa att de i storre utstrackning tar
hansyn till hur avgifter och regler paverkar dverflyttning av gods.

31. Transportstyrelsen ser, nar resurser medger, Over fartomradet "inre fart”
for att starka det mindre tonnagets mojlighet att bedriva trafik langs med hela
Sveriges kust.

32. Transportstyrelsen ser, nér resurser medger, dver mojligheten att teckna
omsesidiga avtal med vissa lander for att mojliggtra en utékad néarsjofartstrafik.

33. Transportstyrelsen foljer upp varfor fartyg flaggas in i och ut ur fartygs-
registret i samband med in- och utflaggning (enkéat) for att battre kunna verka

for fler svenskregistrerade fartyg.

34. Transportstyrelsen, Sj6fartsverket fortsatter att arbeta for forenklad
rapportering i EU:s single window system och andra forum.

35. Sjofartsverket utreder mojligheten att minimera och digitalisera rapportering
for inrikes transporter.

36. Sjéfartsverket bevakar lokala sjofartsfragor i samband med remisser enl.
plan- och bygglagen for att mojliggora att sjéfartens intressen kommer med.

HANDLINGSPLAN FOR SVENSK SJOFART
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Omrade 7 - Energieffektiv sj6fart

37. Transportstyrelsen verkar i internationell samverkan fér minskade
utslapp fran sjofarten och luftfarten (IMO, ICAO) inkl. att verkar for
langsiktiga spelregler vad galler branslen.

38. Energimyndigheten, Trafikverket, Transportstyrelsen, Sjofartsverket, mfl.
fortsatter verka inom ramen fér uppdraget - Strategisk plan fér omstalining av
transportsektorn till fossilfrinet (SOFT) med séarskilt fokus pa de atgérder som
annu inte atgardats.

39. Trafikverket utreder i samrad med andra myndigheter hur klimat- och
miljdmalskraven i Miljobalken paverkar fragan om 6verflyttning bade som
mojliggdra och som ev. hinder (jmf om krav pa pram vid byggnation i
Stockholm samt vissa tak fér gods i hamnar).

40. Trafikverket inleder dialog med Sveriges Hamnar om arbetet med miljo-
styrning i hamnarna om och hur dessa kan samordnas med miljéstyrning i de
statliga farledsavgifterna for att fa maximal effekt.

4A1. Trafikverket, utreder i samrad med Sj6fartsverket, Fossilfritt Sverige och
Sveriges Hamnar tar fram forslag pa hur méangdrabatt i de statliga avgifterna
och i de svenska hamnarna. Aktérerna sjalva ager fragan om ett sadant foérslag
ska tas vidare.

42. Trafikverket utreder hur 6ppen data dven for sjéfarten kan anvéndas
for att oka nyttjandet och fylinadsgraden. Samrad sker med berdrda parter.
- fungerande miljéstyrning av farledsavgifterna.

43. Trafikverket, Vinnova och Energimyndigheten kommer att se Gver sina
utlysningar till forskning och innovation sa att de styr mot malet om dkad
overflyttning till sjofart.

44, Trafikverket tar fram material om mojligheterna att séka information om
var medel finns att soka for forskning och innovation i relation till just Gver-
flyttning till sjofart.

45. Trafikverket, Vinnova och Energimyndigheten ser 6ver om och hur
innovationstavlingar och/eller forkommersiell upphandling kan anvandas
for att hitta teknik som mojliggor éverflyttning till sjcfart eller nya innovativa
transportupplagg (ex. kustpendel).

46. Transportstyrelsen avser, nér resurser medger, att utveckla sin inno-
vationsférmaga exempelvis att mojliggora innovativa ldsningar och tekniker
inom/for transportsystemet samt ser éver majligheten att inféra testomraden
for ny teknik. Samt att aven ser 6ver sina egna mojligheter att séka medel for
innovation och ingar i projekt.

47. Sjofartsverket driver projekt for att utnyttja digitalisering och ny teknik
for att mojliggéra mer effektiv, saker och miljovanlig sjofart i féljande projekt:
mojliggdra navigationsassistans fran land, STM Validation, Real Time Ferries,
EfficientFlow, Multimodal informationsdelning Il samt SMT Gota Alv.
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Sjofarten ar internationell till sin karaktar och

har en viktig roll i Sverige for transporter av

import- och exportgods. 9o procent av alla utrikes
godstransporter transporteras sjévagen. Under de
senaste aren har tillvaxten i varldsekonomin och den
internationella varuhandeln drivit pa efterfragan av
sjotransporter. Under 2015 transporterades for
forsta gangen 6ver 10 miljarder ton gods med fartyg
varlden 6ver. Det motsvarar 80 procent av den
internationella varuhandeln.

Inrikes sjofart

Sjofarten har inte en lika sjalvklar roll for inrikes godstransporter, utan star endast
for en marginell andel av det inrikes godstransportarbetet. Trafikverkets bas-
prognos pekar mot att godstransportarbetet i Sverige kommer att 6ka med
64 procent till ar 2040. Samtidigt &r den politiska malsattningen att inrikes
transporter ska minska sina klimatutslapp med 70 procent till ar 2030 jamfort
med 2010 och vara helt fossilfria ar 2045. Det &r av dessa skal inte bara 6nsk-
vart utan ocksa nddvandigt att anvanda bade sjofart och jarnvag for de inrikes
godstransporterna i betydligt storre utstrackning an idag.
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M Statistik M Prognos 2040

Aven inom EU har man slagit fast malsattningar och prognoser om en annan
fordelning av de olika trafikslagen mot idag.

"90 procent av alla
utrikes godstran-
sporter transport-
eras sjovagen.”

00O

Tabell 1.
Prognos fér godstransporter 2040.

Kalla: Trafikverket.
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Figur 1.
WMU analysis and forecast.

Kalla: WMU/ITF Transport 2040.
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European Union

Modal shifts in the EU (2015 and 2040).

Aviation Inland
0,10% waterway

| /_ 4,30%

Road Maritime
50,60% 32,70%

Rail
12,30 %

Aviation
0,10%

Inland
waterway

14,39%

Road Maritime
37,87% 31,97%

Rail
15,67%



Sjotrafik 2018

81208

81208 fartyg anlander till svenska
hamnar. Det var en 6kning med 3 %
fran féregaende ar.

1,8 miljoner

1,8 miljoner passagerare reste till/fran
Gotland, en minskning med 5 %.

179 miljoner

179 miljoner ton gods hanterades
over svenska kajer, 86 % i utrikes
sj6fart och 14 % inrikes sjofart.

30 miljoner

30 miljoner passagerare reste till/fran
svenska hamnar, varav 94 % till/fran
utldndska hamnar.

1,4 miljarder

Persontransportarbetet pa
svenskt vatten vid utrikes passagerartrafik
var 1,4 miljarder personkilometer.

19,5 miljoner

19,5 miljoner ton raolja fran utlandet
lossades i svenska hamnar, en 6kning
med 5 % fran 2017.

Sjétrafik 2018
Kélla: Trafikanalys 2019.
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Figur 2.

Sjofarten skiljer sig at bade vad géller val av
fartyg men ocksa upplagg beroende pa hur
langt resan ska vara, vilket gods man har
ombord etc.

Kélla: Seaadvise AB.

Tabell 2.

Jamforelse av vad det gods som lossas eller

lastas i vara svenska hamnar har fér destina-
tions- eller avsandarland. Trafikanalys arliga

sjofartsstatistik 2017 (Trafikanalys 2018).

Kélla: Trafikanalys
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Sjofarten delas in i olika slag: nérsjofart som bestar av sjofart mellan en svensk
hamn och en utlandsk hamn i naromradet, kustsjofart som avser sjofart langs
Sveriges kust samt den sa kallade inlandssjofarten som gar pa vara sjoar

och élvar.

B

ey
Inlandssjofart Kustsjofart

|
Inrikessjofart

Nar/kortsjofart Oceanfart

Narsjofart

Narsjofart kan definieras som sjéfart mellan svenska och europiska hamnar.
Detta &r ett vanligt uttryck dven i den europeiska transportpolitiken men da
under namnet "short sea shipping"”.

En stor andel av godset som fraktas till och fran Sverige har slutdestination
inom Europa, och majoriteten av detta gods transporteras redan idag via
sjofart. | Trafikanalys arliga sj6fartsstatistik for 2017 ser fordelningen ut som
foljer av tabell 2.

Frakt inom Sverige Nordiska lander EU Utanfér EU

B Import W Export



Inre vattenvagar

Sverige har historiskt sett transporterat betydligt mer gods pa sina inre
vattenvédgar &n vad som sker idag. Den trafik som bedrivs pa de inre vatten-
vagarna sker idag, ndstan uteslutande, med fartyg certifierade for internatio-
nell trafik. Sedan 2014 finns mojlighet att bedriva det som kallas for inlands-
sjofart (sjotrafik pa inre vattenvéagar) med fartyg som &r sarskilt certifierade
for denna typ av trafik, i enlighet med gemensamma EU-regler. | dagslaget
ar inlandssjofart, med fartyg certifierade for detta, endast méjlig pa Goéta aly,
Vénern och Malaren, men ett arbete pagar for att klassificera fler omraden
for inlandssjofart.

Kélla: Transportstyrelsen
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Den godsmangd som transporteras med fartyg inom de vattenomraden som
ar klassade som inre vattenvagar ar idag ytterst marginell, och det finns heller
ingen inrikes trafik for transport av gods mellan de stora hamnarna sa kallad
feedertrafik. Intresset for att préva denna typ av [6sning 6kar dock, och ett
antal testprojekt har genomférts under de senaste tva aren.

For att stimulera inlandssjofarten kommer det att krdvas betydande insatser
fran flera berorda parter, varfor sarskilda atgarder for inlandssjofart har
foreslagits inom ramen fér denna handlingsplan.

Transport av delar till
vindkraftverk i Gota Alv.

Fotograf: Jim Petersson, Sj6fartsverket.
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Uppdraget innefattar dven att undersoka mojligheten att battre nyttja sjéfarten "En rim | Ig am bltlon
for den citynéra logistiken, exempelvis i anslutning till storre byggprojekt runt
och i storstaderna. Vattenvagarna i och kring storstédderna utnyttjas generellt vore att dUbblera den

sett i lag utstrackning fér godstransporter idag. Flera kommuner har dock traﬁk som |dag gér pé
visat ett 6kat intresse i denna fraga, framst pa grund av att det férekommer . B .
trangsel pa land. For att detta ska kunna fungera kravs att kommunerna, i inre Vattenvaga r, Vllket
stdrre utstrickning dn i dagslaget, planerar dven for citynara sjofart. beddms vara mOJ | |gt

om alla de atgérder
som foreslas i denna
handlingsplan infors."

Fotograf: Oresundsvarvet
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Sjofartens storsta fordel ar att sjofartens infrastruktur

ar tillganglig och inte kraver nagra storre investe-
ringar. Det finns ledig kapacitet bade i hamnar och i
farleder och i manga av vara stader.

Sjofarten ar, ratt utnyttjad, ett energieffektivt trafikslag och kraver betydligt
mindre energi per transporterat ton gods 4n motsvarande transport pa vag.
Detta &r viktigt inte minst med tanke pa malsattningen att skapa en fossilfri
fordonssektor, da aven tillgangen till fossilfria brénslen &r begrénsad.

Kustsjofart

=k

1 fartyg ar lika med gods motsvarande 300 lastbilar

Figur 3.
Jamforelse av lastkapacite mellan
fartyg och lastbil.

Kalla: Malarhamnar

HANDLINGSPLAN FOR SVENSK SJOFART
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Tabell 3.
Utsléapp av vaxthusgaser fran
inrikes transporter 1990-2017.

Kalla: Naturvardsverket
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"En annan stor fordel for sjofartens del ar att
sjofarten har relativt sma externa effekter i form
av paverkan pa miljo, klimat och infrastruktur
jamfort med vagtransporter visar Trafikanalys
rapport "Transportsektorns samhallsekonomiska
kostnader” (rapport 2019:4)."
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Sjofarten som transportval

For att vidare undersoka varfor transportkpare inte valjer sjofart i storre
omfattning har intresseféreningen Maritimt Forum, med stéd av Trafikverket,
genomfort varuagardialoger. Ett knappt 20-tal varuagare djupintervjuades

om sjofart i vid bemaérkelse. En rapport togs fram med namnet "Mer sj6fart,

ja tack! - transportkdpare om 6verflyttning av gods fran vag till sj¢” (2017).
Maritimt Forum drog i sin rapport ett antal slutsatser varav en var att det finns
ett behov av stérre kunskap och kdnnedom om nérsjofartsldsningar. | rapporten
framgar nedanstaende identifierade utmaningar.

1. Tillforlitlighetsproblem - leveransprecision

2. Transittid och frekvens i anlép

3. Stabilitet 6ver tid

4. Avgiftsstruktur i hamnar och oférdelaktiga transportvillkor
5.  Kunskapsnivan

6. Balans och matchning av varufléden

7. Priset

Resultatet av dessa dialoger visar att en koordinerande funktion som den
Maritimt Forum utgjorde i detta projekt ar viktigt for att framja samarbete. Det
ger en neutral arena for att diskutera lokala och regionala méjliga I6sningar.

Lossning av pappersmassa i Karlstad Hamn.

EAN'S T
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"Sjofartens andel av
transportarbetet kan
dubbleras till 2040."




Sjofartens andel av transportarbetet kan dubbleras
till 2040. Sjofarten har en stor framtida potential och
det finns en tydlig vilja hos alla inblandade aktorer
att nyttja sjofarten betydligt battre an idag, givet att
ratt forutsattningar skapas. Med en tydlig samord-
ning, god samverkan mellan alla inblandade aktorer
samt en tydlig vagledning fran godstransportradet
och regeringskansliet finns goda forutsattningar

for att uppna malet om 6kade godstransporter

med sjofart.

For att na dessa féreslar vi nu 62 atgarder som alla kan férvéantas bidra till " Sverige finns cirka
malet om mer gods pa sjofart. De har tagits fram i dialog med berérda aktorer

och kan sammanfattas i féljande omraden som visar pa vagen framat: samverkan 900 farleder och
och information, regler, infrastruktur, barriarer fér marknadstilltrade, transport- 14 OOO sjc'jm'érken
kdpare och transportsaljarens roll samt forskning och innovation.

som utmarker

Regler farlederna.”

Regler &r viktiga for att sakerstalla sakra, effektiva och miljévanliga transporter
liksom en rattvis konkurrens. Om reglerna utformas pa ratt satt kan de bidra
till innovation och nytankande och pa sa satt mojliggbra en omstélining av
transportsektorn. Regeringen lyfter i godstransportstrategin att Sverige ska
erbjuda &ndamalsenliga och funktionella regler som bidrar till en 6kad och
hallbar sjofart.

Infrastruktur

Sjofartens infrastruktur bestar av farleder, sjosdkerhetsanordningar, trafik-
informationscentraler samt hamnar. Sjofartsverket ansvarar i huvudsak for
de tre forstndmnda medan hamnarna i Sverige i huvudsak ar kommunalt
agda. | Sverige finns cirka 900 farleder och 14 000 sjomarken som
utmarker farlederna.

Lotsning

Sjofartsverket tillhandahaller lotsning och bitrade av lots till fartyg inom
svenskt sjoterritorium. Regeringen har vid flera tillféllen patalat vikten av att
regelférenkla dven lotsverksamheten. | godstransportstrategin framgar att
regeringen tanker se Gver hur ett mer riskbaserat, modernt och enhetligt
regelverk for lotsplikt kan utformas, samt vilka tekniska och administrativa
forutsattningar som finns for att effektivisera lotsningsverksamheten. Manga
av dessa fragor styrs av de regler som Transportstyrelsen tar fram. Exem-
pelvis pagar ett stérre arbete med riskbaserad lotsning som ocksd ndmns i
handlingsplanen i syfte att ta fram ett modernt regelverk. Till detta kan laggas
behovet av att se 6ver hur ny teknik kan nyttjas for framtidens lotsning, vilket
ocksa aterspeglas i handlingsplanen.

HANDLINGSPLAN FOR SVENSK SJOFART
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"Hamnarna i Sverige
har fysisk kapacitet att
ta emot mer gods an
vad de gor i dagslaget,
vilket innebér att det
finns goda forutsatt-
ningar att 6ka andelen
gods som fraktas

med sjofart. ”
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Hamnar

| Sverige finns ett hundratal hamnar. De flesta allménna hamnarna ags av
kommuner. Ungefar halften av de allménna hamnarna &r helt kommunalt dgda
medan resterande dven har privata dgarintressen i varierande grad. Det finns
ocksa helt privatdgda allmanna hamnar sasom industrihamnar, som i férsta
hand ar knutna till industriféretag.

Hamnarna i Sverige har fysisk kapacitet att ta emot mer gods an vad de gor
i dagslaget, vilket innebéar att det finns gods forutsattningar att 6ka andelen
gods som fraktas med sjofart.

Foljande punkter &r de mest prioriterade for att astadkomma en 6verflyttning
av gods:

*  Behov av infrastrukturforbattringar runt hamnen.
*  Den befintliga hamnen maste kunna anvandas battre.
*  Vikt av att vara en aktiv marknadsaktor.

*  Avgiftsstrukturer och rabatter.

Trafikanalys skriver i sin rapport "Breddad Ekobonus” (2019) att svenska
hamnar har relativt hog produktivitet. De anger vidare att hamnarna har gjort
olika typer av effektiviseringar, men att de stérsta produktivitetsvinsterna har
kunnat géras genom att hamnarna boérjat anvanda ny teknik. Hamnarna anger
sjalva att férutsattningarna skiljer sig at nar det géller de egna marginalerna,
tillgangen till ledig kapacitet och andra marknadsforutsattningar. Aven
Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) har for avsikt att arbeta mer aktivt
med fragor om hamnar eftersom manga av deras kommuner &r hamnéagare.



Barriarer for marknadstilltrade

Andra faktorer som kan avgora utvecklingspotentialen for inlands- och
kustsjofart i Sverige ar att troskeln fér marknadsintrade ar hog for nya aktérer
samt att utbudet av kostnadseffektiva och vardeskapande sj6fartsupplagg ar
begransat, framst for inrikes transporter.

Regeringen har upprepade ganger slagit fast att fler svenskregistrerade fartyg
ar viktigt av flera skal. Det handlar exempelvis om sysselsattningen, kom-
petensen i sjofartsklustret och maojligheten att bedriva internationellt arbete
for att minska sjofartens miljopaverkan, starka sjosdkerheten och forbattra
arbetsmiljon. Att det finns rederier ar ocksa viktigt for att sakerstélla att det
finns aktorer pa marknaden som kan erbjuda transportldsningar. Ett tillrackligt
antal aktorer &r centralt for att sakerstalla en god konkurrens. Fler svensk-
registrerade fartyg utgor dven en viktig del i beredskapen infor eventuella
kriser, vilket &r en fraga som har blivit alltmer aktuell pa senare tid.

Utvecklingen visar pa en positiv trend vad géller synen pa Sverige som
sjofartsland och andelen svenskflaggade fartyg dkar igen efter manga ar av
utflaggningar (Trafikanalys 2017). Detta har skett tack vare en kraftsamling
fran manga parter.
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"Utvecklingen visar pa
en positiv trend vad
géller synen pa Sverige
som sjofartsland och
andelen svenskflag-
gade fartyg 6kar igen
efter manga ar av
utflaggningar
(Trafikanalys 2017)."

Inflaggning av Stena Vinga.

Fotograf: Stena Line
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"Ett bra samarbets-
klimat mellan narings-
livet och myndigheter,
praglat av respekt for
varandras roller och
forstaelse for varandras
utveckling, ar centralt.”

"Det &r uppenbart att
det finns en vilja att
nyttja sjofarten mer
om bara ratt forut-
sattningar finns."
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Ett antal atgarder namns som viktiga for att ytterligare 6ka antalet fartyg
sarskilt i den inrikes sjofarten och nérsjofarten. Dessa ar atgarder sasom:
gemensam inflaggningsportal och férhandsbesked om sjoéfartsstéd, reducerad
stampelskatt vid inflaggning samt utvidgad tonnageskatt. Det rader ocksa en
viss osdkerhet kring i vilken utstrackning utlandska inlandsfartyg far bedriva
cabotagetrafik inom svenska inre vattenvagar om den inte &r att betrakta som
"temporar”, samtidigt som Transportstyrelsens regelverk for fartyg i nationell
trafik enbart géller fartyg med svensk flagg. De mindre fartygen i nationell
trafik har lyft fragan om att branschen maste garanteras goda kreditvillkor for
att kunna utvecklas och bygga nya fartyg, som t.ex. moderna, hallbara pendel-
batar. Flera nya pendelbatslinjer har startat de senaste aren, men av

ett tjugotal batar dr endast ett enda fartyg fossilfritt (batteridrivet).

Ett bra samarbetsklimat mellan naringslivet och myndigheter, praglat av
respekt for varandras roller och férstaelse for varandras utveckling, ar
centralt. Har har framfér allt Transportstyrelsens strategiarbete for positiv
naringslivsutveckling bidragit till en férbattrad samverkan.

Transportképare och transportsaljarens roll for
okad overflyttning

Intresseféreningen Maritimt Forum har under tva ar genomfért s.k. varu-
agardialoger med transportkdpare, transportsaljare och hamnar runt om i
landet sdsom beskrivits ovan. | samband med detta identifierades utmaningar
och hinder for 6kad narsjofart och inrikes sjéfart ur ett varuagarperspektiv.
Rapporten visar att naringslivets transportbehov ar heterogena. Det skapar en
komplexitet som innebér att det inte finns en 16sning som kommer passa alla.

| 6vrigt noteras ett véxande intresse hos transportkopare att anvénda sjo-
farten i storre utstrackning, ofta av klimatskal. Bland annat Naringslivets
Transportrad ndmner vikten av fungerade intermodala |6sningar, horisontella
samarbeten och stdd fér detta samt ett behov av 6versyn av incitaments-
strukturen. Det ar uppenbart att det finns en vilja att nyttja sjéfarten mer om
bara ratt forutsattningar finns.

Att |4ra fran framgangsrika exempel

Sammanfattningsvis finns ett 6kat intresse for att nyttja sjéfarten och vi ser
ett antal nya satsningar pa nya narsjéfartslésningar som har startat under
2018-2019.

Ekobonussystemet inférdes i Sverige i december 2018 i syfte att stimulera
overflyttning av godstransporter fran vag till sjéfart, och att minska utsléapp
av luftféroreningar och véxthusgaser. Stodsystemet var endast i drift en kort
period pa grund av férandringar i statsbudgeten. Stod gavs for att tacka delar
av driftskostnaderna eller finansiera inkép av utrustning for omlastning for
att tillhandahalla det planerade transportuppldgget. Biltema var ett av de
foretag vars transporter beviljades stod for overflyttning av gods for ett nytt
upplagg dar foretagets forsorjning till sina butiker i Finland fran centrallagret
i Halmstad flyttades Over till en sjofartslosning. Detta visade sig leda till stora
besparing i klimatutslapp.



25% CO2 utslappsreduktion

CO2 emission

Halmstad mmp -o-—a =) Kapellsksr mmp -o-—a =) Helsinki 981

am CO2 emission
Halmstad ﬂhﬂ Helsinki ﬂ.o-_a =) Helsinki 736

CO2 emission

- 245 kg

245 kg CO2-utslapp per 45 cointainer i jamférelse med vagalternativ (EUROS)

Forskning och innovation

Svenska rederier har sedan lange en ledande position inom bade miljé- och
klimat men ocksa sédkerhet och social hallbarhet. For att detta forsprang ska
kunna bibehallas behdver Sverige forskning inom dessa omraden. Godstran-
sportstrategin betonar vikten av forskning och innovation och anger att det
for att starka Sveriges konkurrenskraft krévs férmaga att skapa och producera
innovativa I6sningar och tekniker samt att utveckla befintliga och nya foretag.

Regeringen har nyligen beslutat att ge Trafikverket i uppdrag att bredda och
utdka stodet till forskning och innovation pa sjéfartsomradet. Satsningen
innebar nastan en férdubbling av stddet, fran nuvarande 55 miljoner till 100
miljoner kronor. Regeringen skriver i sitt beslut: "For att underlatta for en
dverflyttning av godstransporter fran vag till sjéfart och minska utslapp av
vaxthusgaser ar det sarskilt angeldget med 6kade insatser for forskning och
innovation pa sjofartsomradet som kan bidra till att starka sjofartens roll i ett
hallbart transportsystem.”

"For att underlatta for en dverflyttning av gods-
transporter fran vag till sjéfart och minska utslapp
av vaxthusgaser ar det sarskilt angelaget med
6kade insatser for forskning och innovation pa
sjofartsomradet som kan bidra till att starka
sjofartens roll i ett hallbart transportsystem.”

Figur 4.
Jamforelse av utslapp av transport med lastbil
och fartyg pa strackan Halmstad-Helsingfors.

Kélla: Maritimt Forum

"Regeringen har
nyligen beslutat att
ge Trafikverket i
uppdrag att bredda
och utdka stodet
till forskning och
innovation pa
sjofartsomradet.”
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Sarskilda atgarder for inre vattenvagar =



Samrad och samverkan

48. Trafikverket inrattar ett forum f6r samrad mellan aktuellt parter vad géller
trafik pa de inre vattenvagarna.

49, Trafikverket, Transportstyrelsen och Sjofartsverket ser 6ver vilka inter-
nationella fora d&r vi kan, om resurser medger, ingd som myndigheter for att
samverka om trafik pa inre vattenvagar med andra EU-lander.

50. Trafikverket inventera behovet av ett gemensamt forum for fragor
kopplade till kollektivtrafik pa vatten.

51. Transportstyrelsen beslutar om inrdttandet av fler inre vattenvagar.

52. Sjofartsverket och Trafikverket utreder vilka atgarder som kravs for att
gbra de nya omradena for inre vattenvagar blir farbara for 1V V-trafik (ex. krav
pa sjdmatning, muddring, sjdkort etc) samt, nar medel tillater genomfér dessa.
En forstudie for IVV Herrhamraleden, Brofjorden pabdrijas.

53. Sjofartsverket sjcmater grundare farleder, nar resurser medger, som ar
potentiella for kustsjofart och inre vattenvégar.

54. Trafikverket och Sjofartsverket utreder forutsattningar for att inféra ett
trafikslagsovergripande informationssystem for inre vattenvagar.

55. Trafikverket analysera hur torrhamnar och omlastningskajer for sjéfart pa
inre vattenvagar kan utvecklas for att bidra till 6kad sjofart.

Regler

56. Transportstyrelsen tar fram tydlig information om vilka regler som galler
for sjofart pa inre vattenvéagar inom relevanta regelomraden.

57. Trafikverket g6r en jamforelse mellan regelverk for inre vattenvagar dar
svenska regelverk jamfors med europeiska ut ett helhetsperspektiv.

58. Trafikverket, Transportstyrelsen, Sjofartsverket utreder vidare om de
regelverk som idag finns for sjéfart fungerar eller om sarskilda regelverk for

pramtrafik kravs.

59. Transportstyrelsen mojliggor for enskilda testprojekt for trafik pa de
inre vattenvagarna.
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Forskning och innovation

60. Trafikverket ser 6ver hur forskning- och innovation ytterligare kan starkas
for att framja pramtrafik bade vad géller marknadsmekanismer samt logistik-
uppladgg samt sprida kunskap om pagaende projekt.

Information och kunskapsspridning

61. Trafikverket, Transportstyrelsen och Sj6fartsverket inrattar kontakt-
personer for trafik pa inre vattenvégar.

62. Trafikverket och Sj6fartsverket i samrad genomf6r utbildning av myndig-
hetspersonal i om trafik pa inre vattenvagar med séarskilt fokus pa pramtrafik.
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Besdksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00.

trafikverket.se



