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Sammanfattning

Denna forstudie har tagits fram pa uppdrag av Trafikverkets nationella samordnare for
Okad inrikes sjofart och narsjofart. Forstudien ska belysa vilken typ av information som
finns, vad som saknas och vad som efterfradgas avseende omlastningsplatser for sjofart
pa inre vattenvagar. Detta for att utgéra grunden for en kartlaggning av sadana
omlastningsplatser dar forstudien ska ge forslag pd metod for kartlaggningen. Forstudien
ska aven belysa vad som kan bidra till 6kad sjofart pa inre vattenvagar.

| Sverige har tva tidigare relevanta kartlaggningar gjorts, en av Sjofartsverket 2016 och
en av Stockholms Stad 2019. Sjofartsverkets kartlaggning ar fokuserad pa hamnar och ar
gjord pa nationell nivd medan Stockholms Stads kartlaggning ar regional och har ett
bredare fokus, bade vad géller typ av anlaggningar och insamlad information. Bada ar
relevanta att dra lardom av och kan byggas vidare pa.

Pa internationell niva sa finns information samlat hos FN avseende de inre
vattenvagarnas lokalisering och dimensioner samt stérre hamnars lokalisering och i vissa
fall typ av gods som hanteras. Svenska inre vattenvagar finns med men hamnar saknas.

| Tyskland, Belgien respektive Nederlanderna har ingen nationell sammanstalining hittats,
vare sig hos statliga myndigheter eller branshorganisationer, men val intressanta
kartverktyg och informationssammanstéallningar som kan fungera som inspiration for hur
information sammanstélls och férmedias.

Under forstudiens gang har ett flertal aktorer intervjuats angaende om en kartlaggning
behovs, vad den bor fokusera p& och vem som har behov av informationen. De flesta ser
en kartlaggning som relevant. En kartlaggning boér vara del av en stdrre helhet for att
stddja uppbyggnaden av en fungerande marknad med geografisk tillganglighet. D& kan
information om omlastningsplatser vara ett forsta steg. Ett syfte med en kartlaggning
skulle kunna vara att battre kunskap skulle kunna méjliggéra alternativa. Relevanta
mottagare eller intressenter av den information som en kartlaggning kan innehalla hor till
en méangd olika aktodrer inom naringsliv och det offentliga. transportldsningar. En
kartlaggning maste forvaltas om den ska vara anvandbar 6ver tid och flera aktorer ser
Trafikverket som en naturlig part som forvaltare.

En kartlaggning boér vara nationell, dvs tacka relevanta inre vattenvéagar och strackor dar
kustnara sjofart 6vervags. Om en kartlaggning anda gors sa bor det 6verviagas om alla
hamnar ska inkluderas da merarbetet bedoms som litet. Nagra respondenter papekar att
innan en kartlaggning gors sa bor det forst studeras hur offentliga aktorer gor i
Nederlanderna och Belgien. Tekniska parametrar som beskriver infrastrukturen,
organisatorisk information och existerande tillstdnd och férutsattningar boér ingd i en
kartlaggning.

Under de intervjuer som genomférts har ett antal hinder for trafik pa inre vattenvagar
framforts men aven atgarder foreslagits. Manga av hindren ror kostnadstruktur och
flexibilitet hos hamnar. Atgardsforslag finns inom omréden som kostnadsstruktur,

‘ Sweco Sweco Society AB Robert Sommar
Ska&negatan 3 RegNo: 556949-1698 Transport och logistik
Box 5397 Styrelsens sate: Stockholm Goteborg

SE 402 28 Goteborg, Sverige

Telefon +46 (0)31 62 75 00 Mobil +46 (0)702 79 75 40

Fax

rohert. sommar@swecon.se



godshantering och organisation, affarsmodeller och -upplagg, regelverk och avgifter och
hur ekonomiskt stéd kan utformas. Demonstrationsprojekt kan évervagas som testar
relevanta tekniska, organisatoriska och regulatoriska aspekter. En strategi for
inlandssjofart hos offentliga aktorer efterfragas. For att sprida kunskap och ¢ka
forstaelsen kan en kunskapsbank vara relevant.

Ett antal goda exempel har identifierats i foérstudien. Dessa ror finansieringsformer for
infrastruktur, hur inre vattenvagar anvands i intermodala transportlésningar,
ruttplaneringsverktyg, tranportmaklartjanster, och innovativa transportlésningar kopplat till
citylogistik och byggprojekt.

Ett metodforslag har tagits fram och ar uppdelat pa dels vad som ska samlas in, vilka
typer av anlaggningar som bor inga dels hur sjalva datainsamlingen kan genomféras
samt hur informationen kan sammanstallas och spridas. Kartlaggningen kan géras med
olika ambitionsnivaer beroende pa syfte, tankt anvandning och uppdateringsfrekvens av
informationen. Tabellen nedan ger en sammanfattning av metodforslaget.

Ambitionsniva Kommentar

Grundlaggande Heltackande kartlaggning
niva
Typ av Grundlaggande Detaljerade uppgifter Manga platser
uppgifter uppgifter kommer sakna
information pa
detaljerad niva
Typ av Godshamnar, Alla typer av anlaggningar, Eventuell
anlaggningar  Farjeterminaler inkl. potentiella sérbehandling av
R omlastningsplatser stadsnéara
Eventuellt &ven .
ovriga typer omlastnings-
platser
Datainsamling = Uppgifts-lamnaren | Personlig kontakt dar Webbaserad
fyller i ett formuldr = insamlande part guidar |6sning for
uppgiftslamnaren. ajourhallning av
uppgifter

Flera aktorer kan behéva
bidra med uppgifter for
samma omlastningsplats

Informations- = Eventuellt enbart Seminarium samt online Kommunikations-
spridning online plan bor
upprattas,
offentlig aktor
ansvarig
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Inledning

Regeringen har antagit en godstransportstrategi med insatser som ska fokusera pa att
astadkomma:

1. Konkurrenskraftiga och héllbara godstransporter
2. Omstéllning till fossilfria transporter
3. Innovation, kompetens och kunskap

Som ett led i strategin har Trafikverket ett regeringsuppdrag att inréatta en nationell
samordnare for 6kad inrikes sjofart och narsjofart som en av flera atgarder under
regeringens nationella godsstrategi. Samordnarens uppgift inkluderar nedanstaende
problemstélining som en av flera:

Analysera hur torrhamnar och omlastningskajer for sjofart pa inre vattenvagar,
inklusive kajer i stadsmiljo, kan utvecklas for att bidra till 6kad sjofart, 6kad
hamnkapacitet och produktivitet, minskad trangsel, minskad klimat- och
miljiopaverkan och regional utveckling, samt vilka aktérer som har ansvar for
eventuella atgarder som foreslas. Analysen ska aven omfatta kopplingen till
infrastrukturinvesteringar. Eventuella atgarder far inte vara forslag pa nya storre
investeringar.

Denna forstudie &r en del i att bidra med kunskap kring denna problemstalining.

Syfte

Denna forstudie ska belysa vilken typ av information som finns, vad som saknas och vad
som efterfrdgas avseende omlastningsplatser for sjéfart pa inre vattenvagar. Detta for att
utgora grunden for en kartlaggning av sadana omlastningsplatser dar forstudien ska ge
forslag pa metod for kartlaggningen. Forstudien ska @ven belysa vad som kan bidra till
Okad sjofart pa inre vattenvagar.

Avgransning

Torrhamnar anvands i Sverige idag primart for containertransport till stérre hamnar, t.ex.
gar manga av jarnvagspendlarna frn Goteborgs hamn till torrhamnar. Att koppla
transport pa inre vattenvagar mot torrhamnar skulle innebéra ytterligare en omlastning. |
ett lage dar trafiken pa inre vattenvagar ar ringa sa bedoms potentialen att koppla
torrhamnar mot transportkedjor med sjofart pa inre vattenvagar i Sverige som ringa.
Anvandningen av torrhamnar kan daremot starka intermodala transportkedjor och
darmed pa sikt vara relevant aven i samband med transporter pa inre vattenvagar. Denna
forstudie fokuserar darmed pa omlastningskajer for sjofart pa inre vattenvagar, inklusive
kajer i stadsmiljo.

Oversikt av godsvolym péinre vattenvagar i Europa

Figur 1 visar transportarbetet pa EU:s inre vattenvagarna. For Belgien och Nederlanderna
star transporterna pa de inre vattenvagarna for en betydande andel av det totala
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transportarbetet. CCNR? (2019) visar inga transporter pa de svenska inre vattenvagarna
da de transporter som sker ar mindre i sammanhanget och omfattar totalt 43 miljoner ton-
km (Trafikanalys 2019) vilket hade avrundats till noll i kartan i Figur 1.
Western
Gernj:jn‘cir‘?‘als
North-South

Axis
60 billion TKM

Stuttgart

Danube

25 billion TKM

:::::::

Figur 1 Omfattning av trafik pa Europas inre vattenvagar. Kélla: CCNR (2019)

| Europa transporterades totalt 546 miljoner ton pa inre vattenvagar under 2018 och
trafikarbetet omfattade 135 miljarder ton-km. Som illustreras i Figur 2 s& utgdr vat2- och
torrbulk® en omfattande (upp till 75%) del av godsvolymen. Nastan 49 miljoner ton
transporterades i container och transportarbetet med container omfattade 13 miljarder
ton-km. Ovrig godsvolym &r styckegods, t.ex. stél, travaror och byggelement.

Svensk statistik visar att nastan 5 miljoner ton fardats pa de inre vattenvagarna, framst
med start eller mal utanfor de inre vattenvagarna, medan en mindre del av godset, 0,7
miljoner ton, gick enbart pa de inre vattenvagarna. Den totala sjétrafiken omfattade 179
miljoner ton, se Tabell 1. Ingen trafik bedrevs med fartyg certifierade for inre
vattenvagstrafik da inga certifikat har utfardats. | senaste prognosen finns ingen siffra
angiven specifikt for sjofart pa inre vattenvagar dven om sjofarten pa Vanern och Malaren
prognosticeras att 6ka. | den analys som Sjéfartsverket (2016) redovisar
modellberéknades transportarbetet 2012 till 70 miljoner ton-km for sjofart pa inre
vattenvagar.

1 Central Commission for the Navigation of the Rhine
2 T.ex. petroleumprodukter

3 T.ex. malm, kol, vissa livsmedel
7(46)
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Tabell 1 Sjotrafik | Sverige 2018 samt prognos 2040 uttryckt i tusental ton. Kéalla: Trafikanalys 2019

samt Trafikverket 2018

Infutrikes | Riktning | Vanern | Malaren | Inre vattenvagar | Total
sjotrafik
Inrikes Lossat 31 786 12 054
Lastat 75 57 12 806
Utrikes Lossat 881 1505 87 018
Lastat 598 288 67 164
Totalt 2018 1585 2 636 685 179 042
Totalt 2040 2572 5330 281 759

Categories with
<5 million tonnes;

Equipment and
material utilized in the |1,

Unidentifiable goods

8817;2%

transport of goods;
18 420: 3%

Secondary raw
materials; municipal
wastes and other
wastes; 15032; 3%

Basic metals;
fabricated metal
products, except

machinery and
equipment;
22 496: 4%

Other non metallic
mineral products;
13 090; 2%

Chemicals, chemical

products, and man-

made fibers; rubber

and plastic products ;

nuclear fuel; 46 996;
9%

'/

Products of
agriculture, hunting,

and forestry; fish and
other fishing
ucts; 37 683; 7%

|

Coal and
lignite; crude
petroleum
and natural
gas; 36 671;
7%

\

Food products,
beverages and
tobacco; 22 109; 4%

Figur 2 Godsvolym pa inre vattenvagar i Europa 2018. Kalla: Eurostat dataméarkning iww_go_atygo

8(46)
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Inre vattenvagar och konventionell sjofart

Fartyg anpassade for inre vattenvagar skiljer sig fran fartyg for traditionell sjofart, t.ex.
sjéduglighet, djupgdende och bemanningskrav. Fartyg designade for inre vattenvagar ar
mindre djupgaende an traditionella fartyg beroende pa att de inre vattenvagarna generellt
ar grunda. Detta innebar att for samma dimensioner i 6vrigt sa kan fartyg for inre
vattenvagar transportera mindre godsvolym vilket illustreras i Figur 3.

De svenska inre vattenvagarna ar relativt djupa i forhallande till 6vriga europeiska.
Farledshojden ar dessutom betydligt stérre &n de krav som stélls pa inre vattenvagar,
Gota Alv har en farledshojd p& 27 meter och Sodertélje kanal har ett flertal broar som &r
26 meter i sténgt lage vilket i teorin mojliggdr hogre hojd.

De inre vattenvagarna i Sverige innebéar att fartyg anpassade for inre vattenvagar endast
kan lésa kortare inrikes transporter utan vidare omlastning. Traditionell sjéfart har inte
nagra sadana begransningar.

200
180
160
140
120

illllll.

Thun Trollhdtte = Sodertélje
Naven vV
Evolve kanal sluss

oo oo o

Traditionella fartyg Inre vattenvagar
W Langd 115 88,3 85 110 185 89 124
® Bredd 15,87 13,2 9,5 11,4 11,4 13,4 17
Djupgaende 6,9 5,5 2,5 2,8 45 5,4 6,8
B Farledshojd 7 9 9 27 26
Dodvikt 7999 4200 1500 3000 6000

Langd, bredd, hojd och djupgaende [m]

M lingd mMBredd Djupgaende M Farledshdjd Daodvikt

Figur 3 Fartyg for traditionell sjéfart som kan trafikera Mélaren respektive Vanern samt
fartygsklasser for inre vattenvagar. Kéalla: Thunbolagen respektive CEMT 1992

| dagslaget finns tvd omraden som klassificeras som inre vattenvégar i Sverige, namligen
Vanern med Gota Alv samt Malaren, se Figur 4. De inre vattenvagarna ar indelade i olika
zontyper beroende pé signifikant vaghojd. Ett flertal nya zoner har foreslagits langs
Sveriges kuster; Géteborg — Brofjorden, Helsingborg - Falsterbokanalen — Trelleborg,
Kalmarsund — Véstervik, Valdemarsvik — Nyndshamn — Kapellskar — Oregrund.

9(46)
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Figur 4 Svenska zoner for inlandssjofart. Kélla: Transportstyrelsen

1.5 Metod

Ett antal intervjuer med aktorer i Sverige har genomforts. De &r fran Trafikverket,
kommuner, hamnar, rederier och insatta konsulter. Fokus pa intervjuerna var att fa de
olika personernas perspektiv pd behovet av och inriktning pa en kartlaggning av
omlastningskajer, vilka krav naringslivet staller, kunskap kring méjliga transportlésningar
och vilka atgarder som kan vara relevanta for att 6ka transporterna.

Informationssokning har gjorts pa Europaniva for att identifiera kartlaggningar,
erfarenheter och goda exempel.

Ett antal tidigare kartlaggningar har gjorts och dessa har gatts igenom for att visa vad de
innehaller.

1.6 Definitioner

Det ar relevant att definiera vad som avses med olika termer. Tabell 2 ger en kort ordlista.

10(46)
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Tabell 2 Ordlista

Term

Definition

Kalla

Hamn

Plats dar fartyg kan fort6ja eller ankra i skydd mot sj6 och
vind samt lasta och lossa gods och lata passagerare ga
ombord eller lamna fartyget

Sjofartsverket 2011

Hamnomrade

land- och vattenomrade, avsett for hamnverksamhet

Sjofartsverket 2011

ISPS-omrade

del av hamnomradets landomrade i hamn for internationell
trafik och for passagerarfartyg i nationell fart, fartomrade A,
som ar sarskilt sékerhetsklassat med IMO:s ISPS-kod

Sjofartsverket 2011

Kaj

till strandlinjen anslutande konstruktion for fortdjning av
fartyg

Sjofartsverket 2011

Allman hamn

En allman hamn &r 6ppen for allmén sjétrafik, vilket innebér
att alla fartyg i princip har ratt att i man av plats anlépa
hamnen och utnyttja dess resurser.

Sjofartsverket 2011

Torrhamn

En torrhamn &r en plats, i regel inne i landet, dit transporter
gar direkt fran hamnen. | torrhamnen utfors exempelvis
tullklarering eller annan godsadministration som annars sker
i hamnen. Genom att denna hantering sker utanfor
hamnomradet kan transporten ga direkt, vilket i sin tur
avlastar infrastrukturen p& hamnomradet.

SOU 2007:58

Kombiterminal

En kombiterminal ar en terminal dar vag och jarnvag méts
och som ar dppen for flera trafikutvare. | kombiterminalerna
hanteras i huvudsak enhetsberett gods, det vill séga gods
som &r lastat i containrar, pa vaxelflak eller i semi-trailer.

SOU 2004:76

Omlastningsplats
for sjofart pa inre
vattenvagar

Bestar av kaj med omkringliggande land- och vattenomrade.
Kan vara en etablerad hamn eller utanfér en hamns normala
omrade. Omlastning sker mellan fartyg och lastbil och/eller
tag.

Egen

Inrikes sj6fart

Inrikes sjofart ar ett begrepp for transportarbetet inrikes
(mellan svenska hamnar) for gods och passagerare. Hit
raknas den EU-klassade inlandssjofarten, kustsjofarten, den
nationella passagerarsjofarten och annat inrikes
transportarbete med fartyg.

Avatar logistics 2018

Narsjofart

Narsjofart ar en intra-europeisk sjotrafik. Den kallas aven
kortsjofart och europasjofart eller beskrivs med det engelska
begreppet short-sea shipping (SSS).

Avatar logistics 2018

Inlandssjofart

Inlandssjofart &r trafik pa inre vattenvagar (engelskans
Inland Waterways Transport, IWT), dvs klassade inre

vattenvagar som floder, sjdar och kanaler samt
vaderskyddade kustzoner med max signifikant vaghojd pa 2
meter Gver tid.

Avatar logistics 2018

Kustsjofart

Kustsjofart ar trafik som utnyttjar vattenvagen langs kusten.

Avatar logistics 2018

11(46)
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Term Definition Kalla

Fortdjningsplats Kaj eller annan plats déar fartyg kan fortéjas men dar Egen
omlastning av gods inte &r mojlig

2 Exempel painformation om infrastruktur for inre vattenvagar
2.1 Sverige
Sjofartsverket (2016) har identifierat hamnar utifran kriterierna att de kan ta emot fartyg
om minst 3 meters djupgaende och 50 meters langd. | Sverige totalt fanns 146 sadana
hamnar, se Tabell 3 for en dverblick, och drygt hélften av dessa finns vid inre vattenvagar
eller vid kustomraden som foreslas inga i zoner for kustsjofart (se kapitel 1.4). Hamnar
med flera kajlagen raknas endast som en hamn. De kategoriserades ocksa utifran vilken
typ av gods de kan hantera, namligen torrbulk & styckegods, vatbulk, container och
RoRo/farja. Sjofartsverket planerar att gora en uppdatering men oklart nar och hur denna
kommer goras.
Tabell 3 Antal hamnar per typ av godshantering samt nagra kategorier av djupgdende. Baserat pa
Sjofartsverket (2016)
Omrade Status inre Typ av godshantering Djup Totalt
vattenvag antal
hamnar
Torrbulk & |Vatbulk |Container RoRo |Grundare |Gota |Maélarmax Panamax
styckegods an54m |dlvmax7m eller stérre
Géta dlv & |Klass Va/IV 18 8 3 4 16 2 2 20
Vdnern
Goteborg- |Forslag pa ny 8 4 2 2 2 2 3 3 10
Brofjorden |zon
Madlaren Klass Va 11 5 3 2 4 2 5 11
Oresund  |Forslag pa ny 4 4 2 4 1 2 2 5
zon
Ostkusten |Forslag pa ny 19 10 8 19 8 7 8 5 28
zon
Ovriga Ej aktuellt med 66 23 12 25 14 12 39 7 72
inre vattenvag
Totalt 126 54 30, 56 a4 26 57 19| 146
Tyréns (2019) har pa uppdrag av Stockholm stad gjort en kartlaggning av
omlastningskajer (eller omlastningsplatser) i Malaren och Saltsjon dar de delar in dem i
ett antal kategorier; Godshamnar, Farjeterminaler, Kajer/bryggor stad och landsbygd
samt Smabatshamnar. De har ocksa identifierat relevanta variabler enligt Tabell 4.
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Tabell 4 Relevanta variabler vid kartlaggning av omlastningsplatser for sjofart pa inre vattenvagar.
Kéla: Tyréns (2019), egen kategorisering

Tekniska aspekter Service/organisation TillstAnd/forutsattningar
Lokalisering Kajagare Tillstdnd miljobalken
Storlek: hojd pa kaj, yta att | Oppettider Markkonflikter

tilg Elanslutning Bullerrestriktioner

Intilliggande fastighet Avfalishantering

Max djupgaende Fortsjning
Foton pé& kajen
Lasthanteringsutrustning

Kajens skick och béarighet

Utover data for sjalva omlastningsplatsen sa har Tyréns (2019) aven kartlagt méjligheten
att ta sig till respektive plats, bade sjévagen och landvagen. Kartlagda variabler for
sjovagen visas i Tabell 5.

Tabell 5 Relevanta variabler vid kartlaggning av vattenvagar till/fran omlastningsplatser for sjofart
pa inre vattenvagar. Kala: Tyréns (2019), egen kategorisering

Tekniska aspekter Navigation

Vattendjup till kaj och i farled Sjoématningar finns/planeras nar

Maxhdjd, begransning av broar etc. langs | Farledsutmarkning (anpassad for
farled maxlangd)

Farledsutmarkning klass I-1V (klass IV €]
morker)

Anknyter lotsled

Goteborg har ingen kartlaggning men uppger att skicket pa stadens kajer generellt &r
daligt. Staden har tagit fram en kartbild 6ver vilken férvaltning som ansvarar for kajer i
stadsnéra lagen.

Figur 5 Karta med &garskap for stadsnéara kajer i Géteborg.
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22 FN

FN’s UNECE Inland Transport Committee (UN 2017) har en sammanstallning av inre
vattenvagar i kategori E inklusive hamnar i Europa. Vattenvégar i denna kategori anses
vara av internationell betydelse och vattenvéagar finns listade i UN 1996. De svenska inre
vattenvagarna finns numera med. Kategori E vattenvégarna ska kunna trafikeras av klass
IV fartyg, se Tabell 6, vilket 90% av utpekat nat klarar. Nya vattenvagar ska klara minst
klass Vb. Sen finns det vattenvagar som Klarar storre klasser déar den storsta definierade
ar VII.

Tabell 6 Maximala dimensioner for klass IV fartyg. Kalla: CEMT 1992. Alla uppgifter i meter

Klass | Typ Langd Bredd Djupgéende Tonnage Minsta hojd
(ton) under broar
\% Motordrivna fartyg 80-85 9,5 25 1000-1500 5,25 eller 7

och prémar

Paskjutna konvojer | 85 9,5 2,5-2,8 1250-1450 5,25 eller 7
Va Motordrivna fartyg 95-110 11,4 2,5-2,8 1500-3000
och prémar
5,25, 7 eller
Paskjutna konvojer | 95-110 11,4 2,5-4,5 1600-3000 9
Vb Paskjutna konvojer | 172-185 11,4 2,5-4,5 3200-6000
Vi Paskjutna konvojer | 285 33-34,2 2,5-45 14500-27000 | 9,1

Sammanstaliningen av UNECE Inland Transport Committee (UN 2017), som kallas "Blue
book” har tre tabeller:

1. For respektive vattenvag finns definierat maximala fartygsdimensioner,
fartygsklass samt om den &r lamplig for intermodal transport (minst klass Va/Vb)
uppdelat i tre kategorier, A, B och C. For A kravs minst klass Va. Tabell 7 visar
uppgifter for de svenska vattenvagarna.

2. Uppgifter om slussars antal och dimensioner

3. For hamnarna finns uppgift om kapacitet, om containerhantering respektive Ro-
Ro finns, samt om jarnvagsanslutning finns. For vissa hamnar finns specificerat
vilka typer av gods som hanteras. For att en hamn ska vara med som kategori E
sa kravs att den ska kunna ta emot fartyg enligt klassningen av vattenvagen, ha
en godshanteringskapacitet p& minst 0,5 miljoner ton samt ha vaganslutning.
Inga svenska hamnar finns med i listan aven fast de uppfyller ovanstaende krav.
Inga kontaktuppgifter finns i listan.

Informationen finns ocksa p& en interaktiv karta (UNECE 2020). Dar finns for vissa
hamnar dess LOCODE som definierar vilken typ av nod det &r (hamn, jarnvagsterminal,
vagterminal, flygplats). Inga svenska hamnar finns i kartan vilket kan harrora fran att
Sverige nyligen fatt sina forsta inre vattenvagar.

14(46)

RAPPORT

2020-04-20
SLUTVERSION

TORRHAMNAR OCH OMLASTNINGSKAJER FOR OKAD
SJOFART PA INRE VATTENVAGAR



SWECO %

2.3

Tabell 7 Uppgifter om svenska inre vattenvagar i UN 2017. For Malaren visas i tabellen nedan
enbart varden fér den nya farledsdimensionen. Minsta héjd under broar har inget varde.

E Sektion Langd | Maximala dimensioner | Minsta | Klass | Lamplig
Waterway (km) ” X hojd for
Langd | Bredd | Djup under intermodal
broar transport

E60-07 Gota alv 11 125 16,5 54 i.u. Va A

Trollhatte | 82 89 134 54 i.u. v B

kanal
E60-09 Sodertélje | 6 160 23 7 i.u. Va A

kanal

Méalaren | 120 160 23 7 i.u. Va A

Tyskland

Wasserstrassen- und Schiffahrtsverwaltung des Bundes har uppgifter om de tyska
vattenvagarna och har en karta dver de tyska vattenvagarna (WSV 2020a) samt hamnar
for tungt gods (WSV 2020b) men ingen sammanstalld information éver samtliga
inlandshamnar har hittats. Information finns om fértojningsplatser utmed vattenvagarna
och dar anges avstand till narmsta omlastningsplats.

Hamburgs hamn har en karta dver ett urval av inlandshamnar (Hafen Hamburg 2020a)
och en sida med information om inlandshamnarna (Hafen Hamburg 2020b). For alla
hamnar finns lage och kontaktuppgifter och for flera hamnar finns uppgifter om vilken
service som erbjuds, hanterings- och lagringskapacitet, jarnvagsanslutning, antal kajer
och dess langd. Figur 6 visar ett exempel. Fér Hamburgs egen del finns en karta éver
fortojningsplatser for inlandssjofart, totalt finns 106 sddana platser, men dessa &r inte
avsedda for godshantering (HPA 2020).
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e + Mresse
+  fimendetails
+  Firmenprofil
+  Aligemeine Informationen
+  Giterarten

+  Dienstieistungen

+  Lager & Depats

+  Lagerkapazitaten

—  Umschiag

Massengut Umschlag

Figur 6 Exempel pa information for inlandshamn. Har Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH i
Riesa. Kalla: https://www.hafen-hamburg.de/de/firma/saechsische-binnenhaefen-oberelbe-gmbh-
riesa-riesa---7247

2.4 London

Transport for London har ett kartverktyg med information om vattenvégar i London (TfL
2020). Dér finns uppgifter om tillgangliga omlastningskajer, vilken typ av gods som
hanteras samt status. Lankar finns till uppgifter om vattenvagens restriktioner och
kontaktuppgifter till eventuell operator. Det finns alltsd begransat med information direkt
tillganglig och lankarna till kontaktuppgifter leder ingenstans. Ingen dvergripande
kontaktperson anges. Slutsatsen blir att verktyget inte tycks foérvaltas aktivt och darmed
inte anvands.
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2.5 Belgien

De Vlamse Waterweg, som forvaltar de inre vattenvagarna i Flandern, har en kartbild
med grundlaggande information dver vattenvagarna samt containerterminaler inklusive
kontaktuppgifter, se Figur 7.
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Figur 7 Kartbild med del av de belgiska inre vattenvdagarna samt containerterminaler. Kalla: De
Vlamse Waterweg 2018b

Aven den vallonska myndigheten for vattenvagar har en karta (Service Public de Wallonie
2020). Upplosningen i den ar tyvarr dalig men den tycks innehalla mycket information.

2.6 Nederlanderna

I Nederlanderna fanns 389 inlandshamnar | en studie fran 2004. Av dessa hade 63 en
godsomsattning pa mer an en miljon ton. Bureau Voorlichting Binnenvaart, vilket ar en
stiftelse som verkar for informationsspridning kring inlandssjofart, har en karta med
vattenvagar, containerterminaler samt bulkhamnar (Bureau Voorlichting Binnenvaart
2020). Kartverktyget tacker aven vissa delar utanfor Nederlanderna. For
containerterminalerna finns transportrelation, frekvens och transporttid samt lank till
operatérens hemsida. F6r bulkhamnarna finns ingen information utdver sjélva laget.
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Figur 8 Kartverktyg med inre vattenvégar och hamnar i Nederlanderna. Kélla:
https://www.bureauvoorlichtingbinnenvaart.nl/maps/

Regionen Gelderland har ett GIS-verktyg med industriomréden samt verksamheter, se
Figur 9. For varje industriomrade kan ett faktablad hamtas som innehaller
kontaktuppgifter, tillganglig areal och befintliga verksamheter p4 omradet. Mangden
information om respektive verksamhet varierar men generellt visas adress, kontaktuppgift
samt typ av verksamhet. Regionen har ocksa gjort en sammanstallning av dessa
industriomraden dar fakta kring yta, planbestammelser samt anslutande infrastruktur finns
samlat (Ecorys 2016). Rapporten innehaller aven uppgifter for containerterminalerna i
regionen med uppgifter om kontakt, transportrelationer, kapacitet, kajlangd, och

utrustning.
® l. . ; :f{' -
N‘.
« 1 .

Figur 9 Kartverktyg med information éver "industriomraden” (ytor) samt typ av verksamhet (punkter)
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2.7

2.8

Branschorganisationer

Varken European Federation of Inland Ports (EFIP), eller férbunden for inlandshamnar i
Nederlanderna (Nederlandse Vereniging van Binnenhavens) eller Tyskland (Der
Bundesverband Offentlicher Binnenhafen e.V., BOB) har ndgon offentligt tillganglig
sammanstallning av data éver hamnarna.

Sammanstéllning och jamfdrelse av existerande kartlaggningar

Tabell 8 ger en sammanstéllning av de kartldggningar som identifierats i forstudien. Ingen
av dessa ar optimal eller heltdckande men tillsammans visar de vad som kan vara
relevant att inkludera i en kartlaggning. FN’s Blue Book &r mest av informativ karaktar for
att fa en overblick. Kartlaggningen av omlastningsplatser i Malaren ar oerhort ambitics
med manga parametrar och att gora den fullstandig skulle innebara mycket arbete.
Sjofartsverkets kartlaggning har grundlaggande information, framst utifran ett
infrastrukturperspektiv. Kartlaggningen som gjorts i Gelderland innehaller mycket
information, inte bara avseende inre vattenvagar och omlastningsplatser. Kartbilden fran
De Vlaamse Waterweg ar kanske framst avsedd att anvandas i kommunikationssyfte for
att visa existerande terminaler och vattenvagar och visar ett satt att presentera en rimlig
mangd information pa en bild. Hamburg hamns karta &r ett exempel pa en skalbar I6sning
dar olika mycket information kan visas for respektive inlandshamn.
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Tabell 8 Parametrar som finns i olika kartlaggningar

Parameter FN’s Blue Book Kartlaggning i Malaren Sjofartsverkets Gelderland De Vlaamse Waterweg Hamburg port Bureau
2019 kartlaggning 2016 Voorlichting
Binnenvaart
Lage Karta finns med exakt Koordinater foér samtliga Endast ett lage per hamn Karta finns med exakt Kartbild Karta finns med Karta finns med
lage kajlagen lage exakt lage exakt lage
Service Om container kan Om hanteringsutrustning Vilken av fyra Befintliga Endast Utforlig information Transportrelationer,
hanteras, generell finns, avfall, elanslutning, huvudkategorier av gods verksamheter. For containerterminaler transporttider,
volymkapacitet, LOCODE som kan hanteras container anges frekvens
finns ibland transportrelationer etc.
Tekniska parametrar Om jarnvégsanslutning En stor flora av Om jarnvégsanslutning tillganglig areal, Farledsklass Kajlangd, utrustning, Inga
finns, Farledsklass parametrar finns, djup vid kaj kajlangd, utrustning om
jarnvégsanslutning
finns
Organisation/ Saknas Saknas. Agare anges dar Saknas Finns bade till offentlig Finns Finns Finns (lank till
Kontaktuppgifter kant. aktor och befintliga transportdrens
verksamheter hemsida)
Ovrigt Svenska hamnar saknas All information finns inte Hamnstatus anges, Mer information for P4 respektive terminals All information finns Endast utforlig
for alla kajlagen uppgifter om farled (djup, containerterminaler hemsida finns mer utférlig inte for alla information for
lotsled) information inlandshamnar containerterminaler
20(46)
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3 Intervjuresultat kopplat till kartlaggning av omlastningsplatser

Utifran gjorda intervjuer gors har en beskrivning av varfor en kartlaggning kan vara
relevant, hur den kan forvaltas, vad den bor fokusera pa samt vilka erfarenheter som
finns fran tidigare kartlaggningar.

Generellt anses att de tidigare kartlaggningar eller inventeringar som gjorts kan byggas
vidare p&, bade det Sjofartsverket och Stockholm Stad gjort. En viktig lardom &r att det
har varit komplext att samla in da information har varit spridd pa flera hall. Tillrackligt med
tid behover avsattas for datainsamling. Samtidigt har alla varit positiva till att bidra med
information.

3.1 Framfdrda motiv till kartlaggning och vem som har nytta

Ett generellt intryck fran intervjuerna ar att infrastruktur inte saknas, i alla fall inte
avseende kajlagen. Om ingen transporttjanst finns sa kvittar det med kajer vilket visar pa
behovet av en storre helhet. En kartlaggning bor vara del av en storre helhet for att stodja
uppbyggnaden av en fungerande marknad med geografisk tillganglighet. Da kan
information om omlastningsplatser vara ett forsta steg.

Det behdvs en mer samlad ansats for att géra informationen om alla olika
omlastningsplatser for inre vattenvagar mer lattillganglig. For etablerade hamnar, vilka
framst &r kommunala, ar informationen k&nd och vanligtvis lattillganglig. Sen finns det
privata hamnar och kajlagen som inte anvands for sjofart och dar kan mycket information
saknas.

Ett flertal aktorer ser en kartlaggning som relevant men med lite olika motiveringar och
forbehall. Vissa ser att en kartlaggning framst skulle goras av politiska skal for att visa att
man gor nagot, vilket har ett varde. Andra anser att enbart kartlagga lage och tekniska
aspekter inte ar sa relevant utan att aven tillgangligheten till kajen maste finnas med, dvs
om kajen kan och far anvandas och for vad, om kajagaren ar villig till trafik.

Ett syfte med en kartlaggning skulle kunna vara att battre kunskap skulle kunna
mojliggora alternativa transportldsningar vid t.ex. byggprojekt. D& skulle exempelvis en
storre del av transportkedjan utféras med bat istallet for som specialtransport med lastbil,
vilket eventuellt skulle kunna ge andra forutsattningar for dimensioner pa byggelement
och darmed kunna fa en vidare paverkan pa berérda byggprojekt. Alternativa
transportlésningar hanger delvis ihop med om krav stélls pa bygglogistikcentra och
samordnade leveranser till stérre byggprojekt.

Flera aktorer har pekat pa att det ar viktigt att sakra hamnareal i urbana miljoer for
utveckling annars kommer trafikokning fortsatt ske pa vag da alternativ byggs bort. Ur ett
stadsbyggnads- och exploateringsperspektiv sa kan det daremot tyckas som en
suboptimering att anvanda hogvarderad mark till detta andamal som dessutom potentiellt
innebar buller och luftféroreningar. En kartlaggning skulle d& kunna visa pa méjligheterna
i dagslaget. En kommunal respondent har pekat pa att de hellre for dialog utifran
transportbehov och darefter soker efter kajlagen.

Relevanta mottagare eller intressenter av den information som en kartlaggning kan

innehalla hor till en mangd olika aktérer inom naringsliv och det offentliga. For det

offentliga pA kommunal och regional niva ar stadsbyggnadskontor, naringslivsenheter
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3.2

3.3
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och samhéllsplanerare i stort mottagare, dels for att forsta naringslivets forutsattningar
och dels for att veta forutsattningar for alternativa transportlésningar. P& nationell niva ar
ett flertal myndigheter paverkade och kan paverka utvecklingen, t.ex. Trafikverket,
Sjofartsverket, Lansstyrelserna, Tullverket och Transportstyrelsen. En kartlaggning
uppfyller inte dessa syften men ar en del i ett kunskapsunderlag. Fran naringslivet ar det
transportorer, rederier och logistikbolag, eventuellt &ven vissa varuédgare, som kan ha
intresse av en kartlaggning dar lattillganglig information skulle vara till hjélp vid
framtagande av transportlésningar.

Forvaltning av information

En kartlaggning maste forvaltas om den ska vara anvandbar éver tid. Sjofartsverkets
kartlaggning fran 2016 har inte uppdaterats eller gjorts anvandbar pa langre sikt, med
foljd att nu &r kartverktyget obrukbart. Trafikverket anser att de eventuellt kan
tillhandahalla system som innehaller grundlaggande information. En del av statens bidrag
skulle kunna vara att ansvara for kartlaggningen och dess forvaltning, da framst knutet till
inre vattenvagar. Flera andra aktorer ser Trafikverket som en naturlig part for detta.

En respondent har gjort en jamforelse med att &gare av sparinfrastruktur behover
upprétta en jarnvagsnatsbeskrivning som ska héllas uppdaterad. En idé ar att alla
infrastrukturhallare lamnar information till Trafikverket som darefter gor officiell
publicering. Samtidigt bor inte mer administrativa palagor inforas &n motiverat.

Parametrar och platser att kartlagga

En kartlaggning boér vara nationell, dvs tacka relevanta inre vattenvéagar och strackor dar
kustnara sjofart 6vervags. Om en kartlaggning anda gors sa bor det 6verviagas om alla
hamnar ska inkluderas da merarbetet bedoms som litet. Nagra respondenter papekar att
innan en kartlaggning gors sa bor det forst studeras hur offentliga aktorer gor i
Nederlanderna och Belgien.

Skillnad bor goras pa stérre omlastningsplatser som ar i drift eller kan driftsattas snabbt
och andra omlastningsplatser som finns, dar kanske investeringar kréavs. Trafikverket bor
peka ut strategiskt viktiga omlastningsplatser, t.ex. de med befintlig trafik och ett antal
med potential, eventuellt som ett riksintresse. Samverkan kravs med kommuner for att
utveckla strategiska logistiklagen som gor sjofart mojligt.

Som namnts innan s& saknas generellt inte omlastningsplatser men tillstand enligt
miljébalken eller utrustning kan saknas. P& kort sikt s& anser flera att om en
omlastningsplats har fungerande infrastruktur sa lat marknaden anvanda denna och
avvakta med investeringar i de omlastningsplatser som kraver atgarder. Vissa befintliga
kajer har inte béarighet fér tungt gods, t.ex. container, men om de affarsméassiga
forutsattningarna finns s& kan marknadens aktorer vara beredda att gora nodvandiga
investeringar.

Infrastrukturprojekt kan krava nya hamnar vilka kraver hamntillstand och, om de nya
hamnarna ar tillfalliga, att infrastruktur kan demonteras. Vissa anlaggningar kan eventuellt
kvarstd. Hamnarna kan utrustas med olika typer av kajer beroende pa lokala
forutsattningar. Lagen soks och faststélls lampligen i ndgon form av
lokaliseringsutredning.
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Sjofart pa inre vattenvagar med container har potential vilket visas av att det finns s&dan
trafik i Europa samt att naringslivsaktorer har skisserat konkreta upplagg. Container
behover i sddana upplagg lastas om mellan fartyg i storre hamnar, t.ex. Géteborg.
Kajlagen for fartyg avsedda for inre vattenvéagar kan behdvas i dessa hamnar. Det finns
onskemal om anpassad hanteringsutrustning for dessa fartyg som gér hanteringen mer
kostnads- och tidseffektiv.

Oppettider behéver inte ing& da det kan logiskbolagen lésa i samband med specifika
transportlésningar. Klimatpaverkan fran t.ex. hanteringsutrustning bor kunna matas men
det bor heller inte inga i kartlaggning av omlastningsplatserna.

Hamnarna maste erbjuda energi. Dagens batteri kan klara distanser upp till 200 nautiska
mil, men utvecklingen gar fort. | framtiden kommer en mix av energislag sannolikt
anvandas sa bade el och andra drivmedel kan kravas. | vissa hamnar i kontinentala
Europa far dieseldrift anvandas endast en kort stund, sedan botfalls fartyget. Aven
mojlighet till mottagning av spillvatten och avfall kan ingd i kartlaggningen.

Innovativa och effektiva transportlosningar kravs for affarsméssig hallbarhet. Vissa
aktorer ser en digitaliserad och autonom godshantering som en ldsning for att mojliggora
detta och da kravs 5G i hamnarna. Hanteringsutrustningen kan kopplas till relevanta
aspekter inom foretagens supply chain management. Det skulle ge battre kontroll 6ver
godsets resa.

Sjofartsverket, Trafikverket och andra infrastrukturdgare behdver bidra med information
kring anslutande infrastruktur i form av farleder, vagar och jarnvag. Géllande avgifter for
att angora och anvanda omlastningsplatsens utrustning kan aven inga.

4 Hinder for 6kad inlandssjofart

Det har framforts att framsta hindret mot utveckling av trafik pa inre vattenvagar ar att
landtransporter, framst lastbil, &r enkla, snabba och kostnadseffektiva i jamforelse. En
Overgang kraver att foretag lamnar en logistiklésning de har som fungerar till ngot
oprovat. Enklast ar att utveckla de transportupplagg som redan ar etablerade.
Anvandandet av torrhamnar for containertransporter kan delvis hAmma anvandandet av
sjofart pa inre vattenvagar. Detta da det gar tagpendlar till torrhamnar medan en inre
vattenvag skulle kunna anvandas for hela eller en del av strackan.

Generellt anser vissa branschféretradare att all teknik finns medan problemet ar att ingen
marknad finns. For att fa igdng marknaden anser vissa att det kravs tre eller fyra
fungerande transportlésningar.

Sjofartstransport ar lite mer oférutsagbart kostnadsmassigt an lastbil da fartyg maste
sékras per uppdrag, vare sig de ar enstaka eller ett linjeupplagg enligt tidtabell, medan
lastbilar alltid finns tillgangliga till kand kostnad.

4.1 Kostnadsstruktur

Sjofarten liksom jarnvag har generellt ett handikapp genom att omlastning kravs i
transportkedjan, vilket innebar fler hanteringar som tar tid och medfér en kostnad.
Speciellt for sjofart pa inre vattenvagar utgor hanteringskostnaderna en stor andel av
totalkostnaden. Flera lyfter att de statliga avgifterna utgoér ett hinder fér nya
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transportlésningar. De statliga avgifterna som utgér 8-10% av totalen, det &r ingen
obetydlig kostnadspost men inte avg6rande for att transportlésningar etableras. Att satta
alla statliga avgifter till noll ar inte tillrackligt for att gora inlandssjoéfart konkurrenskraftigt,
vilket Sjofartsverket (2016) konstaterar. Generellt utgoér hanteringskostnader i hamn en
stor del av transportkostnaden vilket illustreras av de fallstudier som finns i Sjofartsverket
(2016).
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50%
40%
30%

20%
10%
0%

Kristinehamn - Goteborg Vasteras - Sodertélje

M Fasta kostnader fartyg ®Rorliga kostnader fartyg ™ Bransle
Farledsavgift M Lotsavgifter M Slusskostnad

M Inlandshamn M Kusthamn W Overhead

Figur 10 Kostnadsstruktur for sjofart pa tva tankbara relationer pa inre vattenvagar. Kalla:
Sjofartsverket 2016, bilaga 7

| Europa har inlandssjéfarten lagre transportkostnader an havsgaende sjofart genom att
enklare fartyg anvands som har mindre utrustning, mindre maskinstyrka, 1ag fart, och
ocksa mindre besattningar med lagre utbildningskrav.

Effektivare hamnhantering som &r anpassad till smaskaliga volymer ar efterfragat da
hanteringskostnaden kan sta for en stor del av den totala transportkostnaden. Kostnaden
foér omlastning kan stjalpa konkurrenskraften gentemot lastbil. Samtidigt &ar det for
hamnarna ingen skillnad i kostnader om det kommer ett fartyg for inre vattenvagar eller
traditionella fartyg.

For att kunna hantera gods behéver hamnar grundlaggande forutsattningar som tillracklig
barighet pa kajer, underhallna jarnvagsspar och vagnat. Almanna hamnar ser till att ha
den utrustning som behdvs. Nya transportupplagg kan kréva forandringar, t.ex. kommer
det storre batar sa racker inte kranarna och storre kranar stéller nya krav p& barighet.

Flertalet av de svenska hamnarna ar kommunala och bedrivs oftast i form av helagda
aktiebolag. Hamnarna behdver en affar for att investera i maskiner och riktade
investeringar for sjofart pa inre vattenvagar har relativt daligt férhallande mellan risk och
potential.
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4.2 Kostnadsstruktur i transportmodeller

| ASEK* finns i dagslaget ingen specifik kategori for inlandssjéfart men det finns relativt
sma fartyg. | ASEK 6.1 ar hanteringskostnaden relativt konstant for de olika
fartygsstorlekarna vilket gor att den utgér en betydligt stérre andel av total
transportkostnad ju storre fartyg, se Figur 11 for torrbulkfartyg. Fér de mindre fartygen
innebar aven tiden i hamn en relativt stor del av totalkostnaden.
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Lastnings/lossningskostnad B Farledsavgifter

Figur 11 Kostnadsstruktur for torrbulk med traditionell sjofart. Kélla: ASEK 6.1

Sjofartsverket (2016) har i bilaga 6 gjort en samgodsanalys for inlandssjéfart. De
konstaterar att potentialen for inlandssjofart &r begransad i absoluta tal. Om kostnader
och omlastningstider halveras jamfort med basscenariot s& skulle transportarbetet
femdubblas relativt basscenariot. Hanteringskostnaden dominerar totalt med de
kostnadsnivaer som visas. Hanteringskostnaden &ar dock i denna analys fyra ganger
hogre an i ASEK 6.1. Om samma hanteringskostnad ansatts som i ASKE 6.1 har
motsvarande bétstorlek for inlandssjofart 25% lagre transportkostnad jamfort med
traditionell sjofart.

| Samgods finns kostnader inkodade fér de fartyg som finns i ASEK samt ett fartyg for
inlandssjofart. Generellt ar farledsavgift, avstands- och tidsberoendekostnader hogre for
fartyget for inlandssjofart an andra fartyg, men hastigheten ar ocksa hogre vilket gor att
transportkostnaden per ton blir nagot lagre jamfort med motsvarande traditionellt fartyg.
Kostnaden fér hantering ar densamma medan hanteringstiden &r betydligt kortare jamfort
med de traditionella fartygen vilket leder till att den hanteringsrelaterade kostnaden ar
lagre for fartyg for inlandssjofart. Aven i Samgods ar den hanteringsrelaterade kostnaden
dominerande, oavsett fartygstyp.

5 Exempel pa transportlésningar som diskuterats i Sverige

Ett antal olika transportupplagg pa inre vattenvagar har utretts, diskuterats eller
foreslagits. De transportuppléagg som identifierats i samband med denna studie
presenteras i de kategorier som Sjofartsverket anvande vid sin kartlaggning av hamnar.

4 Analysmetod och samhallsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn
25(46)
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Container

| Europa utgdr container mindre an 10% av trafiken pa inre vattenvagar i dagslaget men

ar ett segment som vaxer. Flera aktérer bedémer att det finnas dverflyttningspotential av
containergods, och d& 6verflyttning bade fran lastbil och tag. Foljande transportrelationer
har diskuterats:

e Containerpendel Goéteborg — Trollhattan

e Containerpendel Goéteborg — Kristinehamn. Vid skisserandet av transportlésning
Goteborg — Kristinehamn var Kristinehamns kommun beredd att investera i kajen.

e Containerpendel Norvik — Sodertilje — Vasteras

Torrbulk och styckegods

Torrbulk ar ett omfattande segment medan styckegods ar mindre p& Europas inre
vattenvagar. Ett svenskt exempel pa torrbulk ar ndgra spannmalsbatar mellan Lidkoping
och Landskrona, men de ar traditionella fartyg. Styckegods i citylogistik anses vara
utmanande att finna attraktiva transportlésningar utifran kostnad, tid och kapacitet.
Generellt har fartygen stor kapacitet som det inte finns floden till. |1 Sverige ar det
sprangmassor i samband med infrastrukturprojekt som utférts eller diskuterats. Inom
kategorin hr féljande exempel identifierats:

e Sprangmassor fran Forbifart Stockholm
e Sprangmassor fran Blasieholmen

e Ragnsells har undersokt majligheten att transportera sorterat avfall med bat.
Problemet &r att mottagande anldggning inte ligger vid kaj.

e Ragnsells transport Stockholm city — Balsta tur och retur.

e Flera aktorer har namnt potentialen att ta in byggmaterial av olika slag sjovagen.

Flytande bulk
Petroleumprodukter ar en naturlig marknad for sjofart, s& aven pé inre vattenvagar.

e Preem onskar kdra Brofjorden — Goteborg — Karlstad. | dagslaget lastas oljan i
Goteborg (energihamnen) och gar till Karlstad med traditionella fartyg.

e Petrobell har velat kora bransletransporter med bat i Stockholm, t.ex. Loudden till
skargardsbatarna
Ovrigt
Ett antal andra anvandningsomraden har potential kopplat till att anvanda pramar for inre
vattenvagar.

e Move by bike dnskar en flytande hub fér hantering av cykelcontainer. Ej i forsta
hand for sjotransport, kanske i ett senare skede

e Flytande &tervinningscentral testas i Goteborg. Mojliggor besok nara bostader
och minskar bilberoendet.
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Det finns en idé om att skapa transportlésning med gods pa Malaren in mot Stockholm for
vidare transport med ellastbil med hég innovationsgrad med digitaliserad och autonom
godshantering dar aktorer som Volvo, Telia, Ericsson samt nagot intresserat rederi kan
vara relevanta partners. | ett sadant uppléagg ar sjofarten en delméangd av
transportlésningen. Det skulle kréva triple helix samarbete (naringsliv, forskning och
offentliga akttrer) och &r troligen inte mer an en idé fran en av respondenterna.

6 Exempel pa atgarder for 6kat anvandande av sj6éfart painre
vattenvagar

Under forstudiens gang har en mangd mdjliga atgarder identifierats som har potential att
oka anvandandet av sjofart pa inre vattenvagar. Dessa har delats in i ett antal kategorier:

e Kostnadsstruktur

¢ Hantering och organisation

e Affarsmodeller- och upplégg

e Regelverk och avgifter

e Strategi for inlandssjofart hos offentliga aktorer
e Ekonomiskt stod

e Kunskapsbank

e Demonstrationsprojekt

6.1 Kostnadsstruktur

For inlandssjofart anser manga att kostnaderna maste ner, nedan ar nagra idéer pa vad
som kan leda till lagre kostnader:

e Kapitalkostnader (Capex)

- Modulbaserad design och standardiserade fartyg kan potentiellt sanka
investeringskostnaden per fartyg

e Rorliga kostnader (Opex)
- Anpassad hanteringsutrustning och flexibilitet i nér gods kan hanteras.

o Hamnarna ar idag anpassade for traditionell sjéfart och har bristande
flexibilitet i nar gods kan hanteras till lag kostnad

o Mojlighet for fartygets personal att skéta lastning och lossning
- Automation av godshantering.

- Autonom fartygsdrift

6.2 Hantering och organisation

Alternativa logistiklésningar ger andra férutsattningar, t.ex. att anvanda mindre fartyg ger
jAmnare fléden och mindre ytbehov i hamnarna, och stéller andra krav, exempelvis med
mdjlighet till drift dygnet runt i hamnar. Transportkdpare och transportérer vill ha
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férutségbar och konkurrenskraftig kostnad samt kunna lamna och hdmta gods nér det
passar.

Hamnarna anses ha ett kollektivavtal som har begransad flexibilitet. De kan dock
tillmotesgd behov medan branschen onskar storre flexibilitet. En stor fraga ar att
arbetstiden &r 7-16 och hantering 6vrig tid innebér extrakostnader som inte géller andra
branscher.

Ett flertal aktorer anser darmed att hanteringskostnaden maste ner och andra l6sningar
stkas &an traditionellt tillgéngliga i hamnarna.

Ett forslag som kommit fram ar att fartygspersonalen utfér lastning och lossning. Det
forekommer idag, generellt &r det ytterst ovanligt att fartygspersonalen lastar baten, nagot
vanligare att de lossar. For bulk kravs generellt enklare kaj och dér hantering kan I6sas
effektivt med t.ex. fartygets utrustning och personal. En férandring kraver fértroende
mellan inblandade parter.

Hamnarna ar generellt anpassade for hantering av traditionella fartyg. En kartlaggning av
alternativ, smaskalig hanteringsutrustning kan vara relevant. Inom IWTS 2.0 har en
kartlaggning gjorts av hanteringsutrustning for bulk (POM Oost-Vlaanderen 2019). P&
langre sikt anses mycket av hanteringen kunna automatiseras.

Affarsmodeller- och upplagg

Under intervjuerna har det framkommit att sjofart pa inre vattenvagar inte i huvudsak har
nagon brist pa information om omlastningsplatser eller infrastruktur utan att
huvudsakligen ar det affarsforutsattningar som hammar utvecklingen. Fran offentligt hall,
anser vissa, sa far man antingen konstatera att sa ar fallet eller sa far olika atgarder
testas.

Generellt planerar transportkpare sina transportldsningar pa relativt kort sikt, kanske tva
ar framéat medan sjofartslosningar ofta kraver langre sikt, kanske tio ar. Ett motiv for
transportkopare att planera pa langre sikt kan vara for att vara forberedd pa framtida
trangselproblem och kostnadsdkningar som kan komma att drabba landtransporter. Vissa
anser att varuagare maste visa att de ar villiga att ta matchen. Det kan darmed krava att
transporter kops in dar kostnad och tid far lagre prioritet.

Importflodena ar generellt speditérskontrollerade vilket beror av att de ar diversifierade
medan exportflodena till storre del ar varuagarkontrollerade. Vissa hamnar hittar kunder
och har idéer och knyter ihop dessa med rederier. Det kan darmed vara komplext att
bygga transportlésningar som ar avsedda for ett flertal varudgare dér olika transportérer
och speditérer ansvarar i nulaget. Det finns ett motstand mot att férandra nagot som
fungerar och att dela information samtidigt som incitamenten ar sma vilket gor drivkraften
till nya gemensamma transportlésningar begransad. Det finns dock aktérsneutrala system
i drift dar efterfraga och utbud kan matchas, se 7.6 for ett exempel.

En idé som framkommit ar att skapa ndgon form av svanen-markning for sjofart p& inre
vattenvagar. Det finns redan sadan markning, Naturskyddsforeningens markning Bra
Miljéval, vilken kan appliceras aven pa fartyg.
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Samarbete mellan hamnar forekommer idag och skulle kunna utvecklas for att halla nere
kostnader och skapa effektiva I6sningar, bade aktivitetsmassigt, organisatoriskt och
ekonomiskt. Vissa godsrelaterade aktiviteter kan lésas pa en omlastningsplats vid en inre
vattenvag istéllet for i terminaler i de storre hamnarna, t.ex. lagring och stuffning av
container.

6.4 Regelverk och avgifter

Sjofartsverket ar ett affarsverk vilket innebar att deras kostnader ska tackas av avgifter.
Dessa tag idag ut av handelssjofarten genom farleds- och lotsavgifter. Manga av de
intressenter vi pratat med har lyft att dessa avgifter innebar en konkurrensnackdel for
sjofartens del mot exempelvis lastbil och jarnvag. Vidare har det lyfts att avgifterna
behover vara miljostyrande i storre utstrackning. Aven kraven for lotsning har lyfts av de
vi intervjuat. Transportstyrelsen, som stéller kraven for lotsning, haller pa att se 6ver
kraven for lotsning. Det ar oklart om dessa kommer innebara lattnader for just sjofart pa
inre vattenvagar.

De finns aven de som lyft att Sverige har vissa extra krav jamfort med EU-regleringar for
inre vattenvagar, t.ex. hégre bord, fribord, ger specialdesignade fartyg. Detta riskerar att
leda till attingen bank vill finansiera fartyg da de inte skulle f& igen pengarna pa den
europeiska begagnatmarknaden.

Det vore relevant med en lathund som tydligt visar vilka typer av tillstdnd som kravs i olika
lagen. Kunskapen ar generellt Idg och informationen inte lattillganglig. Det finns olika
installning till kraven i Sverige respektive kontinentala Europa, t.ex. kraven runt
sjofartsskydd (ISPS), vilket paverkar hamnarnas kostnader. En uppfattning ar att det
generellt stélls hardare krav pa sjofart an vagtransport.

En idé som framforts &r att staten pekar ut strak (vag/jarnvag) som natt kapacitetstak och
gar in med trangselskatt for dessa. Det skulle forandra konkurrenssituationen gentemot
sjofart.

Goteborgs hamn erbjuder 25 procents rabatt pa fartygshamnavgiften for fartyg som ar
klassade enligt Inland Waterway-standarden och trafikerar omradet Géteborg—Vanern
(Goteborgs hamn 2020).

6.5 Strategi for inlandssjofart hos offentliga aktorer

Det kravs fortsatt arbete med strategi for inlandssjofart, dels for att visa att arbetet ar
langsiktigt och kommer paga under langre tid vilket ger naringslivet stabila forutsattningar
och dels for att skapa systemforstaelse och fa fler aktérer engagerade. En sadan strategi
bor konkretisera hur stat, regioner och kommuner kan samverka samt hur transportorer
och varuagare kan stddjas i utveckling av transportupplagg. Detta kraver kompetens och
vilia hos offentliga aktorer for att fa effekt men aven att transportorer och varuagare
medverkar och driver utveckling av transportuppléagg.

En del kan vara att peka ut strategiska omlastningsplatser, kanske i ett antal olika
kategorier, tillsammans med 6nskad standard p& omlastningsplatser. En idé ar att
offentliga aktorer ska ha tillstandsklara omlastningskajer snarare an fysiskt klara
anlaggningar for att kunna méta framtida behov utan alltfor stora investeringar. Det finns
en risk att alla kajer bebyggs med fina bostader och att g& at andra hallet kommer
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svarligen handa. De storre staderna skulle kunna dra férdel av bygglogistik via stadsnéara
omlastningsplatser.

Staten ager inte hamnar men om den tillhandahaller lastplatser med kaj s& ar det ett satt
att visa marknaden. Det finns bryggor som staten férvaltar och som har access till allméan
vag. | alla farjelagen har staten reservbrygga/reserv farjelage. Det kan kréva att principen
att det inte far finnas aktiviteter for reserv farjelage utmanas. Detta kan ge en struktur
med nationellt utpekade platser men kommer kréva en viss standard vilket kan innebéara
investeringar. P& dessa platser bor landinfrastrukturen till kajer vara god.

Idéer har framforts att satta krav pa hamnar géllande hur landtransporter utfors till och
fran hamnen, kanske i samband med att staten gor investeringar i t.ex. farleder. Ett krav
kan vara att hamnar ska verka for sjofart pa inre vattenvagar vilket kan innebéara
dedikerad eller anpassad ka,j.

Det kan vara en idé att géra systematiska utvarderingar av de transportupplagg som
anda varit eller ar i drift for att ge lardomar for framtida losningar. Detta galler speciellt de
transporter dar staten medverkar pa nagot satt. Ett exempel ar den lésning som
anvandes i Forbifart Stockholm eller de transporter som far ekobonus.

Ekonomiskt stod

En mojlighet kan vara att fa bidrag till startkostnaden for ett transportupplagg som sedan
kan sta pa egna ben. Flera aktorer pekar pa att bidrag inte bara ska delas ut, for da
férsvinner snabbt uppléagget néar bidragen tar slut. Ekobonus boér vara utformad for att
trafik ska komma igdng. Kunskapen om beslutad ekobonus varierar vilket visar behovet
av att synliggéra och kommunicera det som gors.

Det finns en uppfattning att svenska myndigheter generellt inte vagar ta risker vid
stodatgarder, man &r radd att gora fel hellre &n att forsoka. Har finns sakert lardomar att
hamta fran andra lander.

Aven via CEF kan finansiering fas. Det &r da viktigt att branschen kanner till mojligheten.
D& det ar forknippat med byrakrati att soka medel sa bor en stodfunktion till mindre
aktorer Overvagas.

Kunskapsbank

Under forstudiens gang sa har det blivit tydligt att kunskapsnivan varierar stort mellan de
olika aktorerna men ocksa att felaktiga och motstridiga fakta framfors. En idé ar att
uppratta en sorts kunskapsbank déar fakta samlas gallande krav pa fartyg och bemanning,
garna jamfora svenska forhallanden mot europeiska, existerande inre vattenvégar,
eventuellt tillkommande vattenvagar, vilka tillstand som kravs for omlastningsplatser,
mojliga stédformer.

Demonstrationsprojekt

Transporter pa inre vattenvagar ar valetablerat i Europa sa uppenbarligen fungerar
tekniken och marknaden dar. Demonstrationsprojekt skulle méjligen kunna visa att denna
typ av transport fungerar aven i en svensk kontext och mata effekter pa transporttid,
transportkostnad, trangsel, och miljé. Eventuellt skulle demonstrationsprojekt kunna
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kickstarta marknaden men viktigast ar att ndgon transportkGpare bestammer sig och
sedan hittar I6sningar.

Demonstrationsprojekt kan anvandas for att visa att bullernivaer klaras eller for att testa
teknik, t.ex. sjélvlastning (autonom/av fartygspersonal). Naringen havdar att sjéalva
battransporten &r kand och behdver inte ett demonstrationsprojekt men det kan vara
relevant att testa transporter med vaderrestriktioner fér att kunna anvanda fartyg som
uppfyller europeiska krav men inte svenska sarkrav eller pavisa att transporten ar saker
aven utan lots dar ansvar istallet ligger pa rederiet att utbilda personal. Det skulle da
kunna ge underlag till férandrade regelverk.

Oftast ar det privata aktérer som behdver hantera demonstrationsprojekt vilket innebar
extra utgifter. De bor kompenseras for dessa extrakostnader eller ges ett administrativt
stod.

7 Goda exempel och best practice

Under forstudien har ett antal goda exempel kopplade till sjofart pa inre vattenvagar
identifierats. Gille (2011) har sammanstallt goda exempel for sjo6fart pa inre vattenvagar
frén olika europeiska lander i ett antal kategorier; Marknad, Fartyg, Utbildning och
kompetens, Infrastruktur, samt Informationsdelning och marknadsféring. Ett fatal exempel
namns om omlastningskajer, t.ex. den belgiska finansieringsformen for kajer (PPP Quay
Walls), samt upprustning av inlandshamnar i Vukovar och Ruse.

7.1 Den belgiska finansieringsformen for kajer

| Belgien finns finansieringsstdd att soka for att anlagga kaj vid inre vattenvagar. Man kan
fa upp till 80% av infrastrukturkostnaden, eller max 50% av totalkostnaden, och den
privata parten betalar sedan en avgift for att anvanda infrastrukturen. Det finns krav pa en
viss godsvolym per investerad Euro. Beroende pa typ av flode sa kravs uppemot 1,8 ton
eller m3 per investerad Euro. (De Vlamse Waterweg 2018a)

7.2 Rotterdam

Rotterdam har infort ndgot som kallas Transferium dér lastbilar angor, container lastas
om till inlandssjofartsfartyg som anvands for att transportera container till de stora
containerterminalerna i Maasvlakte. Den som finns i Alblasserdam &r endast drygt 50 km
bilvagen fran Maasvlakte. En stor fordel som framhalls ar att trangseln undviks pa den
hart belastade motorvagen A15 (Port of Rotterdam 2020).

APM Terminals containerterminal Maasvlakte Il, se Figur 12, har en kaj for pramfartyg om
500 m med tva kranar som nar 36 m ut fran kajen. Kajen har ett djupgdende pé nastan
10 m vilket mojliggor att &ven mindre traditionella fartyg kan anvéanda kajen. De storsta
kranarna i 6vriga terminalen nar éver 70 m ut fran kajen.

31(46)

RAPPORT
2020-04-20
SLUTVERSION

TORRHAMNAR OCH OMLASTNINGSKAJER FOR OKAD SJOFART PA INRE VATTENVAGAR



Figur 12 Containerterminal med kaj for pramfartyg. Kalla:
https://www.apmterminals.com/en/maasvlakte/services/barge-handling

7.3 Liége — multimodal hamn

Hamnen i Liége namns som ett gott exempel pa en inlandshamn men ocksa som
mulitmodal hubb (CCNR 2018). Den mesta volymen sker med inlandssjofart.

2015 invigdes Liege Trilogiport som &r en containerterminal med tillhérande logistikpark,
se Figur 13. Tanken &r att locka till sig logistiketableringar som kan utnyttja alla
transportslag och man séger sig ha 56 miljoner invanare inom 250 km.
Containerterminalen har anlop fran Antwerpen, Rotterdam och Dunkirk och har vag- och
jarnvagsanslutning. | projektets yttre delar har yta avsatts for miljoé- och
stadsutvecklingsandamal sdsom cykelvagar, parker etc. Satsningen kostade 160 miljoner
Euro varav offentlig finansiering stod for 45 miljoner Euro. Studier fér utveckling av
omradet finansierades av EU med 0,7 miljoner Euro. (CCNR 2018)
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[ Terminal a containers (15 ha)
Terrains logistiques (40 ha)

B Terrains portuaires (14,7 ha)
Zone de services tertiaires (1,8 ha)

Figur 13 Liége Trologiport. Kalla: http://www.portdeliege.be/en/trilogiport

7.4 Paris

Paris har stora godsfléden pa inre vattenvagar. Haropa ports ansvarar for
hamnanlaggningarna. De arbetar med att utveckla tre segment:

o Traditionell trafik — byggmaterial/massor, jordbruksprodukter, stal etc.
e Trafik med hdg tillvaxt — container och avfall
o Potentiell trafik — citylogistik (bud och pallbaserat gods)

Ett exempel pd godstransporter av det tredje segmentet finns i exempelvis Paris dar en
del av kajen sparras av under en kort tid och gods lastas fran pram till lastbil. Exempelvis
sa har livsmedelskedjan Franprix ett upplagg med forst ca 7 km lastbilstransport fran
lager till kaj dar containrar lastas pa pram pa eftermiddagen for att sedan transporteras
20 km pé& Seine dar containrarna lossas pa morgonen och lastas till lastbil igen for
distribution till 80—100 olika butiker. Upplagget innebar ett samarbete mellan
livsmedelskedjan, logistikbolag, staden, regionen och andra myndigheter. Hamnbolaget
gjorde investering pa 1,6 miljoner Euro. Upplagget sags vara dyrare an alternativet att
enbart kdra med lastbil och ger en minskning av koldioxidutslappen med 37% (Jandl
2009, Franprix 2019).

7.5 Ruttplanering

Det finns ett antal olika ruttplaneringssidor (Periskal 2020, Blue road map 2020). Dar kan
start och mal anges samt transportmangd. Resultat ges i form av en rutt med avstand och
transporttid samt farledens dimensioner, ibland aven typstorlekar pa lampligt fartyg.
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Transportmaéklare

I Nederlanderna finns en transportférmedlingstjénst via app kallad 4shipping som vander
sig till transportkdpare och rederier for sjofart pa inre vattenvagar (4shipping 2020). Dar
kan transportkdpare lagga upp sina transportbehov och fa offerter fran olika rederier.
Appen skapar charterdokumenten.

Blue Line Logistics

Blue Line Logistics har utvecklat och driver en logistisk plattform for transport av
palleterade varor bestdende av logistiska nav kombinerade med sma fartyg / pramar,
kallad Pallet Shuttle Barge (PSB), som méter 50 m ganger 6,6 m med en lastkapacitet
om 300 ton. Fartyget drivs av en dieselmotor och har god manéverformaga genom tva
bogpropellrar. Detta resulterar i en flexibel logistisk modell, som liknar vagtransporter,
tillampad pa inre vattenvagar. Fartyget opereras av en person och godset stalls pa déacket
med en fartygsbaserad kran.

Figur 14 Pallet Shuttle Barge

Blue Line Logistics sager sig bryta med konventionell transport pa inre vattenvagar och
har utvecklat ett system som &r specifikt inriktat pa palleterade varor eller gods som
transporteras i big bags. Det kan ocksa anpassas for andra transporter, men detta ar inte
det primara malet. Det primara omradet som betjanas ar Benelux och norra Frankrike.
Andra omraden 6vervags.

Bygglogistik

Vid omfattande och samtidiga byggprojekt kan det &ven finnas stora samordningsfoérdelar
om flera aktorer kan fas att koordinera sina transporter, exempelvis genom att upprétta
gemensamma Bygglogistikplaner (BLP) och bygglogistikcentra (BLC), vilket Géteborgs
stad ar medvetna om (Eglinger, Jaderberg 2018). | stader som Berlin och Gent har
sadana atgarder kombinerats med pramtransporter som i hog grad kunnat avlasta
vagnatet (Jaklitsch 2012). Ett annat exempel ar anvandning av pramar for transporter och
som flytande avlastningsytor i stadsnara lagen.
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7.9 Branschorganisationer

European Federation of Inland Ports (EFIP) har ett strategidokument dar de definierar en
handlingsplan som innehaller féljande punkter i kategorin infrastruktur och investering
(EFIP 2019):

e Skapande av en CEF® help desk med guidelines fér medlemmar

e Sessioner for medlemmar for CEF finansieringsomgangar

e En intern konsultation om TEN-T revisionen

e Koordinera medlemmarnas lobbyaktiviteter

e Sékerstélla att inlandshamnar ar berattigade till s& mycket stod som méjligt

Inre vattenvagar har nu majlighet till 50% finansiering via CEF.

8 Metodforslag pa systematisk kartlaggning

| detta kapitel ges forslag pa en metod for kartlaggning av omlastningsplatser. En
kartlaggning bor vara del av en storre strategi for att de som lamnar uppgifter ska
motiveras att bidra och den bor koordineras mellan Trafikverket och Sjofartsverket. Det
bor vara tydligt innan kartlaggningen goérs om den kommer géras en gang eller om den
kommer att hallas uppdaterad I6pande med tillhérande forvaltningsansvar. Om
kartlaggningen kommer hallas uppdaterad kan det vara motiverat att géra den mer
detaljerat medan om den gors en gang sé kan det racka med en mer 6versiktlig niva.
Eller sa gar det att géra omvant, det vill sdga géra en noggrann engangskartlaggning och
halla den mer 6vergripande kartlaggningen uppdaterad.

Metodforslaget ar uppdelat pa dels vad som ska samlas in, vilka typer av anlaggningar
som bor inga och dels hur sjéalva datainsamlingen kan genomforas samt hur
informationen kan sammanstallas och spridas.

8.1 Typ av uppgifter som bér samlas in

De uppgifter som bor samlas in har delats upp i grundlaggande och detaljerade uppgifter.
Om de grundlaggande uppgifterna finns kartlagda sa kan intresserade aktorer ta vidare
kontakt vid behov av mer detaljerade uppgifter. Att samla in &ven de detaljerade
uppgifterna ger direkt tillganglig information till aktérer och en heltdckande bild for att
kunna bedéma status och utvecklingsbehov av enskilda platser och pa en mer generell
niva. En utmaning ar att alla de detaljerade uppgifterna inte kommer finnas tillgangliga for
alla omlastningsplatser vilket leder till att antingen informationen kommer variera mellan
olika omlastningsplatser eller ett omfattande faltarbete.

5 CONNECTING EUROPE FACILITY
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Tabell 9 Typ av uppgifter som bér samlas in

Grundlaggande uppgifter

Detaljerade uppgifter

Omlastningsplatsens lage

e  Geografiskt lage med
specifika koordinater

Befintlig verksamhet

e Vilken godshantering
eller annan verksamhet
som sker pa platsen
idag

Agarskap & drift med
kontaktuppgifter

e Telefon, hemsida,
epost

Anslutningar till/fran
omlastningsplatsen

e Om véag- och
jarnvagsanslutning
finns

Omlastningsplatsens utformning — garna med karta
e Kajlangd
e Kajens hojd dver vattenytan
e Hanteringsyta
e Lageryta — bade 6ppen och inomhus
e Vattendjup
Omlastningsplatsens skick
e Kajens och ytornas skick och bérighet
e  Status och barighet pa vag- och jarnvagsanslutning
Utrustning
e Godshantering; typ, kapacitet
e Energi; branslen (fossila, férnybara), el

e IT; Terminal operating system (TOS), affarssystem,
stod for loT

Platsens tillganglighet & driftméssiga forutsattningar

e Intresse hos &gare att f& nya transporter

e  Mojlighet till godshantering utan hamnens personal
Tillstdnd — garna med lank till dokument

e  Tillstdnd enligt miljbalken

e Mojlighet att hantera farligt gods
Hamnskydd

e |SPS-klassning

e Inhagnat omrade

Typ av anlaggningar som bor kartlaggas

Omlastningsplatser kan delas upp i ett antal olika typer enligt Tabell 10. Det bor

Overvagas om aven hamnar som inte har koppling till inre vattenvagar eller kustsjofart,
dvs. alla hamnar, kartlaggs. En kategorisering kan vara till hjalp for att pavisa mojligheten
till transportlésningar pa kort sikt och om fokus ska laggas pa en viss typ av anlaggning.
Kategorisering kan da goras utifran tillstand, t.ex. anlaggningar i drift med tillstdnd enligt
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miljébalken, anlaggningar i drift utan tillstdnd enligt miljobalken, existerande anlaggningar
ej i drift som omlastningsplats samt potentiell omlastningsplats.

Tabell 10 Kategorier av olika typer av anlaggningar som kan kartlaggas

Typ av anlaggning Exempel

Godshamnar Allman hamn

Industrihamn

Farjeterminaler Exempelvis stadsnéra kajer avsedda for
persontransport

Kajer/bryggor stadsnéra och Industrier som har kaj men inte anvander sjofart

landsbygd

Stadsnéara kajer, oanvéanda

Smabatshamnar Storre smabatshamnar som ocksé kan ha langre
kaj eller t.ex. yrkesfiskefartyg

Potentiella omlastningsplatser Strategiska lagen néra t.ex. befintlig infrastruktur,
industri, stadsnara

| Sjofartsverkets kartlaggning fran 2016 stalldes krav pa att en hamn skulle kunna ta emot
fartyg om minst 50 m. Ett liknande krav kan vara relevant for att inte fa med alltfor manga
kajer, t.ex. att de ska klara minst fartyg av klass 1V, se kapitel 2.2 for specifika
dimensioner. Samtidigt kan vissa transportkoncept i stadsnara miljéer tdnkas anvanda
mindre fartyg. Kartlaggning av stadsnara omlastningsplatser kan darmed behdva
hanteras i en separat del av kartlaggningen dar forst tdnkbara transportkoncept definieras
for att frAn dessa definiera typer av anlaggningar att kartlagga.

Hur datainsamlingen kan genomfdras

Om en kartlaggning ska goras kommer det krava att den ar motiverad och att
uppgiftslamnare ser ett varde i att bidra med information. Tillracklig tid behover avsattas
for datainsamling, bade fran den part som samlar information och de som bidrar.

Information kan samlas in genom personlig kontakt déar insamlande part guidar
uppgiftslamnaren for att sakerstalla att 6nskad information finns och géra en
kvalitetsheddmning. Ett mindre arbetsintensivt alternativ ar att begara énskad information
frén uppgiftslamnaren dar de sjalva fyller i ndgon sorts mall eller formular. En
webbldsning dar respektive uppgiftslamnare kan lamna uppgifter kan vara aktuellt,
speciellt om uppgifterna ska hallas uppdaterade.

Framst ar det de som ager en kaj med tillhérande landomrade som kan bidra med
information. | vissa fall kan Sjofartsverket respektive Trafikverket ha information. Att flera
aktorer eventuellt behéver bidra med information gor kartlaggningen mer komplex och
kraver systemforstaelse fran den insamlande parten.
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8.5

Forslag pa hur informationen sammanstalls och sprids

| de intervjuer som gjorts i forstudien sé har det varit tydligt att en kartlaggning ses som
ett forsta steg men att informationen maste spridas och att berérda stader, branschorgan,
Trafikverket nationellt och regionalt samt évriga intressenter bor vara involverade och
engagerade. | samband med att en kartlaggning gérs boér dérmed aven en
kommunikationsplan tas fram som definierar pa vilket satt information ska spridas, av
vem, i vilka kanaler, pa vilken form och med vilket tidsperspektiv. Och denna
kommunikationsplan bér passa med den mer dvergripande strategi dar kartlaggningen ar
en del. Rimligt utifrdn en kartlaggning &r att ha ett par seminarier, speciellt vid en
heltdckande kartlaggning, nar kartlaggningen ar klar samt en tillganglig sammanstallning
online, gérna geografiskt redovisad med relevanta filtreringsmajligheter. Ur ett intermodalt
perspektiv vore det intressant att koppla ihop information fran flera system sdsom NVDB
och NJBD. Har maste en aktor ha ett ansvar for spridning och férvaltning av
informationen. Nar val informationen &r inhamtad bor det inte krava nagra storre resurser
for att forvalta informationen.

Sammanfattning metodférslag

Innan en kartlaggning gors bor vissa aspekter behandlas:

e Hur ser den 6vergripande strategin ut dar kartlaggningen ingar? Kommer

atgarder vidtas for att stimulera nya transportldsningar?

e Avses kartlaggningen héllas uppdaterad eller géras en gang?

e Vilken aktor ska forvalta informationen?

Tabell 11 Sammanfattning metodforslag

Typ av
uppgifter

Typ av

anlaggningar

Datainsamling

38(46)

Grundlaggande
niva

Grundlaggande
uppgifter

Godshamnarr,
Farjeterminaler

Eventuellt aven

Ovriga typer

Uppgifts-lamnaren
fyller i ett formul&r

Ambitionsniva

Heltackande kartlaggning

Detaljerade uppgifter

Alla typer av anlaggningar,
inkl. potentiella
omlastningsplatser

Personlig kontakt dar
insamlande part guidar
uppgiftslamnaren.

Kommentar

Manga platser
kommer sakna
information pa
detaljerad niva

Eventuell
sarbehandling av
stadsnara
omlastnings-
platser

Webbaserad
I6sning for
ajourhallning av
uppgifter
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Flera aktorer kan behdva
bidra med uppgifter for
samma omlastningsplats

Informations- Eventuellt enbart Seminarium samt online Kommunikations-

spridning online plan bor
upprattas,
offentlig aktor
ansvarig

9 Slutsats och diskussion

Denna forstudie har belyst vilken typ av information som finns, vad som saknas och vad
som efterfrdgas avseende omlastningsplatser for sjéfart pa inre vattenvagar. Detta for att
utgora grunden for en kartlaggning av saddana omlastningsplatser. Forstudien ger forslag
pa metod for kartlaggning av omlastningsplatser. Men forstudien belyser daven vad som
kan bidra till okad sjofart pa inre vattenvagar vilket detta kapitel borjar med.

9.1 Atgarder for 6kad sjofart pd inre vattenvagar

En viktig atgard ar att en sammanhallen strategi for inlandssjofart finns hos offentliga
aktorer och att den omsatts i konkreta atgarder sdsom exempelvis:

regelverk fér hamnar, fartyg och lots

avgifter/stod

tillgangligheten till kajlagen,

en lathund som tydligt visar vilka typer av tillstdnd som krévs i olika lagen,

oversyn av lotspliktens omfattning och diskrepans mellan regelverk och
verklighet for dispens

ekonomiska stdd for projekt att komma igang
hjalp att séka EU-finansiering

sakra hamnareal i urbana miljoer vilket kraver att respektive kommun har vilja
och forstaelse for att det ska ske och ha effekt i realiteten.

att lata fartygspersonal skoéta lastning och lossning eller pa langre sikt
automatiserat. En sadan atgard paverkar existerande affarsmodeller,
kollektivavtal och ansvarsférdelning vilket gor det till en komplex fraga.

En kartlaggning av alternativ, sméaskalig hanteringsutrustning kan vara
relevant och att testa ny teknik.

Stotta demonstrationsprojekt for att testa y teknik, avsteg fran regelverk eller
alternativa affarsmodeller.
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e Samla information i en kunskapsbank for att kunna spridas. Generellt anses
kunskapen vara lag hos bade offentliga aktérer som naringslivet. Riktade
informationsinsatser bor darmed 6vervagas.

Kartlaggning av omlastningsplatser

En kartlaggning boér vara del av en storre helhet for att stddja uppbyggnaden av en
fungerande marknad med geografisk tillgéanglighet. D& kan information om
omlastningsplatser vara ett forsta steg. Detaljnivan pa kartlaggningen bor stamma med
den storre helheten och vad som rimligtvis ar en relevant niva att forvalta. En kartlaggning
maste forvaltas om den ska vara anvandbar 6ver tid. Flera andra aktorer ser Trafikverket
som en naturlig part for detta vilket &ven experter hos Trafikverket gér. Om en
kartlaggning ska goras sa rekommenderas att det forst studeras eller fors dialog om hur
offentliga aktorer gbr andra lander, t.ex. i Nederlanderna och Belgien.

Ett syfte med en kartlaggning &ar att battre kunskap skulle kunna mdjliggéra alternativa
transportlésningar.

Generellt anses att de tidigare kartlaggningar eller inventeringar som gjorts kan byggas
vidare pa. En viktig lardom &r att det har varit komplext att samla in da information har
varit spridd pa flera hall vilket gor att tillrackligt med tid behover avsattas for
datainsamling.

Att ingen detaljerad nationell kartlaggning har identifierats i denna forstudie tyder pa att
det inte anses vara prioriterat i de lander dar en existerande marknad finns. Daremot
finns ett flertal intressanta exempel som kan inspirera det fortsatta arbetet for sjcfart pa
inre vattenvagar men aven med arbetet fér transportslagsévergripande lésningar i
Sverige.

En kartlaggning bor vara nationell. Skillnad bor goras pa stérre omlastningsplatser som ar
i drift eller kan driftsattas snabbt och andra omlastningsplatser som finns dar kanske
investeringar kravs. En rekommendation ar att avvakta med investeringar i de
omlastningsplatser som kraver atgarder om inte marknaden gor investeringarna.
Kartlaggning av stadsnéra omlastningsplatser kan behtva hanteras i en separat del av
kartlaggningen dar forst tankbara transportkoncept definieras for att fran dessa definiera
typer av anlaggningar att kartlagga. Kajlagen for fartyg avsedda for inre vattenvagar kan
behovas i stérre hamnar, t.ex. Goteborg. Sddana kajlagen finns exempelvis i
containerterminaler i Europa. Forutsattningar for och kraven pa sadana kajlagen behover
i s&dant fall preciseras.
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Tabell 12 Forslag p& parametrar som kan inga i en kartlaggning

Grundlaggande uppgifter Detaljerade uppgifter
Omlastningsplatsens lage Omlastningsplatsens utformning — gérna med karta
e  Geografiskt lage med e Kajlangd

specifika koordinater . .
e Kajens hojd dver vattenytan

Befintlig verksamhet .
e Hanteringsyta

e Vilken godshantering
eller annan verksamhet
som sker pa platsen e Vattendjup
idag

e Lageryta — bade 6ppen och inomhus

Omlastningsplatsens skick
Agarskap & drift med
9 P . e Kajens och ytornas skick och barighet
kontaktuppgifter

h bariahet p& vag- och iArmva utni
«  Telefon, hemsida, e Status och bérighet pa véag- och jarnvégsanslutning

epost Utrustning

Anslutningar till/fran e Godshantering; typ, kapacitet

omlastningsplatsen L A
gsp e Energi; branslen (fossila, fornybara), el

e Omvag- och
jarnvagsanslutning
finns

e IT; Terminal operating system (TOS), affarssystem,
stod for loT

Platsens tillganglighet & driftméssiga forutsattningar

e Intresse hos &gare att fa nya transporter

e  Mojlighet till godshantering utan hamnens personal
Tillstdnd — garna med lank till dokument

e Tillstdnd enligt miljobalken

e  Mgjlighet att hantera farligt gods
Hamnskydd

e ISPS-klassning

e Inhagnat omrade
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Figur 15 Vattenvagens dimensioner for floden Rhen. Kélla: CCNR 2020
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Figur 16 Maximala dimensioner for fartyg pa Rhen. Utdrag. Kalla: CCNR 2020
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