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1. Inledning

Denna promemoria redogor for bortvalda alternativ och utgor ett underlag till samrédshandlingen, val
av stationsutformningsalternativ, for utbyggnaden till fyra jirnviagsspar mellan S6der Bergsbrunna
och Uppsala Centralstation. Syftet med dokumentet ar att beskriva de alternativ som under processens
géng studerats och darefter avfardats samt motiven till detta.

Promemorian redovisar en samlad dokumentation och sammanfattar de analyser som resulterat i att
ett alternativ avfiardats.

De alternativ som ger en potentiell hog maluppfyllnad och séledes svarar mot projektets andamal
beskrivs i samradshandlingen val av stationsutformningsalternativ. I samradshandlingen redogors
ocksé for hur arbetet med att studera, utvardera och avfiarda alternativ har gtt till.

2. Bortvalda alternativ

Nedan presenteras de alternativ som studerats och valts bort. Vissa av alternativen har valts bort tidigt
i processen medan andra valts bort senare. Detta medfor att for vissa alternativ finns mer information
om alternativen och dess paverkan. I detta PM presenteras alternativen i den ordning de har hanterats
i processen.

2.1 Bortvalda alternativ vid Uppsala Centralstation
2.1.1 Utredningsalternativ 5 Ny pendeltagsstation Uppsala City

For utredningsalternativet finns tva varianter for en ny pendeltigsstation (Uppsala City) soder om
Strandbodgatan. Variant 1, genomgéngsspar innebar att tva nya parallella plattformar anldggs. Variant
2, hastskoformad plattform innebar tva nya mellanplattformar med stoppbock.

Variant 1, kommer i stort innebéra:
e Ombyggnation av sparanliggningen pa befintlig godsbangird och huvudtagspar.
e Tva nya mellanplattformar.

e Tva géngbroar for access till mellanplattformar, bade fran 6stra och vastra sidan av ny
sparutformning.

¢ Upphojd gangtransportforbindelse mellan Uppsala City och Uppsala Centralstation.
Variant 2, kommer i stort innebéra:

e Ombyggnation av sparanliggningen pa befintlig godsbangird och huvudtagspar.

e Tva nya mellanplattformar med tvargaende plattform (héastskoform).

e Gangbro for access till plattformar, bade fran 6stra och vistra sidan av ny sparutformning.

e Upphojd géngtransportforbindelse mellan Uppsala City och Uppsala Centralstation.

Bada alternativen innebir att en ny gangbro anlaggs tvirs 6ver samtliga nya spér.



Gemensamt for de tva forslagen dr att en ny pendeltigstation anldggs cirka 300—500 meter soder om
Uppsala Centralstation, pd Uppsala godsbangard, se figur 1 och 2. Som en f6ljd av detta innebar
alternativet att befintliga spar pd godsbangarden behover byggas om sa att de anpassas till
tillkommande spéar och plattformar som kravs for pendeltigsstationen. Pendeltdgen kommer trafikera
de mittersta sparen av de fyra spar som ansluter till stationen soderifrén. For att mojliggora detta
kravs en omsortering! av spiren séder om Kungsangsleden dar det finns plats for att bygga en
planskild korsning av sparsystemen i form av en "fly over”2 eller “dive under”s.

Alternativen innebdr att fyra nya spér anldggs soder om Vimpelgatan for att norr om Vimpelgatan
delas upp till sex nya spéar vilka slutligen ansluts till dagens Uppsala Centralstation.
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Figur 1 visar variant 1 - Genomgangsspar.

[ UAS - Alternativ 2 |
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Figur 2 visar variant 2 — "Héastskoformad plattform”.

1] de sédra delarna av utredningsomradet ar de fyra sparen uppdelade i ett 8stligt och ett vistligt sparsystem
som separerar langsamtgdende och snabbgaende tag. Nar sparen narmar sig Uppsala C behover de byta plats
sa att de langsamtgaende tdgen hamnar pa de tva mittersta sparen och de snabbgaende tdgen hamnar pa de

yttersta sparen.

2 Planskild korsning mellan spar dir de ena sparen ligger i markniva och de andra pa en bro

3 Planskild korsning mellan spar dar de ena sparen ligger i marknivd och de andra i en tunnel



2.1.1.1 Motiv till bortval

Utredningsalternativet bedoms ge ett mycket bra trafikalt kapacitetstillskott for savil fjarr-, regional-
som pendeltdg. Alternativet innebér ocksa att olika trafiksystem kan hallas isar. Den befintliga
jarnvigsstationen bedoms inte omfattas av en ombyggnation. Utredningsalternativet innebar ocksa
att anlaggningen i stort kan byggas inom Trafikverkets fastighet och bedéms inte paverka Lennabanan.

Alternativet innebar dock att avstindet mellan befintliga plattformar och den nya pendeltagsstationen
blir mer dn 600 meter, vilket har beddmts innebéara langa géngstrackor for resenéren. Alternativet
innebar ocksa att en fly over planeras pd Uppsalaslidtten nigot som i sin tur skulle medféra risk for stor
paverkan pé riksintresset for kulturmiljovirden Uppsala stad samt landskapsbildskyddet Fyrisins
dalgang (soder). Vidare bedoms en fly over medfora mycket stora kostnader for projektet. Pa grund av
att utredningsalternativet (bade variant 1 och 2) innebar mycket langa gangstrackor for resendren har
alternativet valts bort for vidare utredning.

2.1.2 Utredningsalternativ 7 Ny upphojd pendeltagsstation Uppsala 6vre

Utredningsalternativet innebar att de tva tillkommande sparen soderifran byggs pa ytor dar Uppsala
godsbangérd ligger idag. Som en f6ljd av detta behover befintliga spar pa godsbangérden byggas om sa
att de anpassas till tillkommande spéar. Pendeltdgen kommer trafikera de mittersta sparen av de fyra
spar som ansluter till stationen soderifran. For att majliggora detta krdavs en omsortering av sparen
soder om Kungséngsleden déir det finns plats for att bygga en planskild korsning av sparsystemen i
form av en "fly over” eller ”dive under”.

Pendeltagsparen fran séder ansluts via en ramp, upp till en ny pendeltagstation, som ligger ovanpa
dagens plattformar. Det innebir i sin tur att de tillkommande sparen med tillhérande plattformar
kommer att forlaggas ovanfor befintliga spar och genom detta skapas en jarnvagsstation i tva vaningar.
Den nya pendeltagstationen utformas med tva eller fyra spar.

Utredningsalternativet kommer i stort innebéra:
e Ombyggnation av sparanldggningen pa befintlig godsbangard och huvudtigspar.
e Nya spar upp pa med ramp och vid en tillkommande 6vre plattformen.

e Ny plattform, atta meter Gver befintlig jairnvagsstation. For detta krivs omfattande
grundlaggning av pelare.

e Nya plattformsanslutningar.

Ny plattform, ca 8 meter Sver befindig RO
(ROK = Rl overkant)

Figur 3 visar Utredningsalternativ 7 Ny upphojd pendeltdgsstation Uppsala ovre.



2.1.2.1 Motiv till bortval

Utredningsalternativet bedoms ge ett mycket bra trafikalt kapacitetstillskott, sarskilt for pendeltagen.
Alternativet innebar ocksd en samlad och sammanhéngande stationsutformning med korta gingstrak
och tydlig trafikering. Alternativet bedoms kunna byggas pa befintlig jairnvigsmark och bedoms inte
paverka Lennabanan.

Alternativet bedoms vara mycket teknisk komplicerat och generera mycket hoga kostnader. En
tvavaningsstation kommer medfora en risk for stor visuell pédverkan pa stadsmiljon och riksintresset
for kulturmiljovard Uppsala stad. Alternativet innebar ocksa att en fly over planeras pa Uppsalaslatten
négot som i sin tur skulle medfora risk for stor paverkan pa den riksintresset for kulturmiljovarden
Uppsala stad samt landskapsbildskyddet Fyrisans dalgéng (soder). Vidare bedoms en fly over medfora
mycket stora kostnader for projektet. Utover detta bedoms alternativet ocksd vara mycket stérande for
jarnviagstrafiken under byggnationen.

Vidare ska Trafikverket alltid, i forsta hand, utreda markforlagda stationslosningar. Om det inte visar
sig vara mojligt eller om Trafikverket bedomer att de samlade fordelarna ar sa pass stora for en
bro/tunnellosning kan ett sddant alternativ planldggas. I detta fall bedoms inte en merkostnad for

ett upphdjt stationslage vara motiverat.

2.1.3 Utredningsalternativ 8 forlangning av plattformar séder ut samt genomgangsspar spar
3och4

Utredningsalternativet innebar att de tva tillkommande spéren soderifran byggs pa ytor dar Uppsala
godsbangérd ligger idag. Som en f6ljd av detta innebar alternativet att befintliga spar pa
godsbangarden behover byggas om sa att de anpassas till tillkommande spér och plattformar som
kravs for pendeltagsstationen. Pendeltdgen kommer trafikera de mittersta sparen av de fyra spar som
ansluter till stationen soderifrin. For att mojliggora detta kravs en omsortering av sparen soder om
Kungsingsleden dir det finns plats for att bygga en planskild korsning av sparsystemen i form av en
“fly over” eller "dive under”.

Broarna over Strandbodgatan byggs om sa att sparomrédet breddas och plattformarna forlings séder
ut. Spar 3 och 4 forlangs norr ut och ansluts norr om dagens plattformar till spar 7/8 och spar 1/2.
Spar 5 och 6 rivs for att mojliggora tva nya mittplattformar samt samtidig infart pa spér 4 och 7.

Utredningsalternativet med forlangning av plattformar s6derut och nya genomgéangsspér 3 och 4,
kommer i stort innebara:

e Ombyggnation av stora delar av sparanldggningen.
e Forlingning och ombyggnad av fyra plattformar.
e Nya plattformsanslutningar till samtliga plattformar.

e Ombyggnation av jarnvigsbroarna 6ver Strandbodgatan, vilket 4&ven kommer kriava
ombyggnation av Strandbodgatan och kringliggande (anslutande) végar.
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Figur 4 visar Utredningsalternativ 8 férlangning av plattformar soder ut samt genomgangsspar spar 3 och 4.

2.1.3.1 Motiv till bortval

Alternativet bedoms ge en 6kad kapacitet vid befintliga plattformsspér. Alternativet bedoms ocksa
kunna byggas pa befintliga jarnvigsmark och paverkar inte Lennabanan. Alternativet antas ocksa
medfora att den befintliga anldggningen kommer byggas om. Bland annat antas att jarnvagsbroarna
over Strandbodgatan och lyftpaket4 vid Strandbodgatan och Centralpassagen att paverkas. Losningen
ger en viss 0kad flexibilitet men inte sa stor kapacitetsokning samtidigt som den innebéar mycket stora
kostnader for ombyggnation av den befintliga anldggningen.

Alternativet innebar ocksa att en fly over planeras pa Uppsalaslitten nagot som i sin tur riskerar att
medfora stor paverkan pa riksintresset for kulturmiljévarden Uppsala stad samt landskapsbildskyddet
Fyriséns dalging (soder). Vidare bedéms en fly over medfora mycket stora kostnader for projektet.

Sammanfattningsvis har detta alternativ bedomts vara komplicerat, tekniskt svart, mycket
trafikstorande och ge upphov till stora kostnader. Alternativet har darfor valts bort for vidare
utredning.

2.1.4 Utredningsalternativ 10 Genomgangsspar spar 9

Tillkommande spar s6derifran byggs pa ytor dar Uppsala godsbangard ligger idag. Som en f6ljd av
detta innebar alternativet att befintliga spar pa godsbangarden behover byggas om. Pendeltagen
kommer trafikera de mittersta sparen av de fyra spar som ansluter till stationen séderifran. For att
mojliggora detta kravs en omsortering av sparen séder om Kungsédngsleden dar det finns plats for att
bygga en planskild korsning av sparsystemen i form av en "fly over” eller "dive under”.

En forutsittning for utredningsalternativet 4r att befintlig station p4 Lennabanan, Uppsala Ostra, samt
Lennabanan flyttas eller byggs om, sa att endast ett spar finns vid sjdlva stationen. Det innebar att ett
av Lennabanans tva spéar skulle ge plats for nytt genomgangsspar, spar 9.

Befintlig plattform vid spéar 8 breddas och blir dven plattform for spar 9. Utredningsalternativet
innebdr att en ny enkelspéarig jarnvagsbro maste byggas 6ver Strandbodgatan. Det kommer eventuellt
dven att kridvas en ny bro over Vaksalagatan. Parkeringsgaragets konstruktion pa Norrtiljegatan kan
behova forstarkas pa grund av nytt spar 9.

Atgirden kraver att mark tas i ansprak pé Ostra sidan av dagens stationsanliggning, da befintlig
jarnvigsmark ej bedoms vara tillricklig. Atgiarden kan ocksa kriva att mark tas i ansprak runt
Vaksalagatan och Osterplan.

4 kombination av trappor och/eller rulltrappor samt hiss.



Generellt bedoms detta utredningsalternativ vara komplext att bygga och innebér en stor paverkan pa
omgivande delar, exempelvis parkeringsgarage, bostadshus och Centralpassagen.

Utredningsalternativet kommer i stort innebéra:
e Ombyggnation av Uppsala Ostra och Lennabanan.
e Ombyggnation av sparanlaggningen pa befintlig godsbangard.
e Breddning av plattform vid spér 8.
e Nyttsparo.
e Ny enkelsparsbro 6ver Strandbodgatan.
e Overbyggnad och forstirkning av Centralpassagen.
e Forstarkning av parkeringsgarage Norrtiljegatan.

e Troligen delvis rivning av fastighet vid kvarteret Siv.

Figur 5 visar Utredningsalternativ 10 Genomgangsspar spar 9.

2.1.4.1 Motiv till bortval

Alternativet bedoms ge en 6kad kapacitet da plattformsldgena 6kar samt medfora att pendeltdgen gar
att separera fran ovrig trafik. En vdl sammanhallen station utifrdn dagens utformning skapas genom
alternativet. Storre delar av den befintliga anldggningen for Uppsala Centralstation bedoms inte
behova byggas om. Alternativet bedoms ocksd medfora att bland annat Lennabanan, Strandbodgatan,
narliggande bostadshus och parkeringsgarage samt Centralpassagen kommer paverkas. Vidare kraver
detta alternativ att jairnvagsomradet utokas.

Alternativet innebar ocksi att en fly over planeras pa Uppsalaslatten nagot som i sin tur skulle
medfora risk for stor paverkan pa den riksintresset for kulturmiljovarden Uppsala stad samt
landskapsbildskyddet Fyrisans dalgéng (s6der). Vidare bedoms en fly over medféra mycket stora
kostnader for projektet.

Detta alternativ avfardas da den kapacitetsokning som ett nytt plattformsspar genererar inte motiverar
de hoga kostnader och stora konsekvenser som utbyggnaden medfor. Alternativet har darfor valts bort
for vidare utredning.

2.1.5 Utredningsalternativ 9 Genomgangsspar spar 9—10 (UA 9)

Tillkommande spér soderifran byggs pa ytor diar Uppsala godsbangard ligger idag. Som en f6ljd av
detta innebir alternativet att befintliga spar pa godsbangérden behéver byggas om. Fjarr- och
regionaltdgstrafiken angor spar 1—4, regionalpendeltag och pendeltag angor spar 7—10



De tva nya sparen 9 och 10 blir nya genomgéende spar ned plattformslangder som &r anpassade for
pendeltég. Befintlig plattform vid spar 8 breddas och blir dven plattform for spar 9. Viss nivaskillnad
kommer troligen behé6vas pa plattformen, for att klara den fria h6jden 6ver Strandbodgatan. En ny
sidoplattform byggs for spar 10.

Utredningsalternativet innebir att en ny dubbelspérig jarnvagsbro méste byggas 6ver Strandbodgatan.
Viktigt att fria h6jden under Strandbodgatan inte minskas. Det kommer eventuellt att krivas en ny bro
over Vaksalagatan.

Atgirden kraver att ny mark tas i ansprak pa ostra sidan av dagens stationsanliggning. En konsekvens
av utredningsalternativet ir att befintlig station Uppsala Ostra for Lennabanan flyttas.

Detta utredningsalternativ 4r komplext att bygga och innebir en stor paverkan pa omgivande delar,
exempelvis Strandbodgatan, Centralpassagen, parkeringsgarage, teknikbyggnad samt
flervaningsfastighet i kvarteret Siv.
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Figur 6 visar Utredningsalternativ 9 Genomgangsspar spar 9-10.

2.1.5.1 Moitiv till bortval

UA 9 kan ses som en utbyggd variant av Alternativ 1A som presenteras i samradshandlingen, dar
utbyggnaden innebar att spar 9 och 10 forladngs norrut och sammanbinds med sparen som fortsatter
norrut. Kapacitetsutnyttjandet pa Uppsala Centralstation med Trafikeringsscenario Hog ar dock
detsamma for bade Alternativ 1A och UA 9.

Mingden genomgaende tégs ar darmed inte tillrackligt stor for att motivera en utbyggnad enligt UA 9.
Daremot ar det viktigt att inte omgjliggora en utbyggnad enligt UA 9 i framtiden, om och nir behov
uppstar.

UA 9 innebar att spar 9 och 10 behover byggas i en strackning ovanpa Centralpassagen och
parkeringsgaraget norr om Centralpassagen. Denna utbyggnad ar tekniskt komplicerad och mycket
kostsam.

2.1.6 Utredningsalternativ 9 Genomgangsspar spar 9—10 spegelvand Idsning (UA9S)

Tillkommande spar s6derifran byggs pa ytor dar Uppsala godsbangérd ligger idag. Som en f6ljd av
detta innebir alternativet att befintliga spar pa godsbangérden behéver byggas om. Regionalpendeltag
och pendeltag angor spar 1—4, fjarr- och regionaltagstrafiken angor spar 7—10

5 T&g som inte vander vid Uppsala Centralstation

10



De tva nya sparen 9 och 10 blir nya genomgéende spar med plattformsldngder anpassade for fjarrtag.
Befintlig plattform vid spar 8 breddas och blir dven plattform for spér 9. Viss nivéskillnad kommer
troligen behdvas pé plattformen, for att klara den fria héjden 6ver Strandbodgatan. En ny
sidoplattform byggs for spar 10.

Utredningsalternativet innebir att en ny dubbelspérig jarnvagsbro méste byggas éver Strandbodgatan.
Viktigt att fria h6jden under Strandbodgatan inte paverkas (forsamras). Det kommer eventuellt att
krivas en ny bro 6ver Vaksalagatan.

Atgirden kriver att mark tas i ansprak pa ostra sidan av dagens stationsanléiggning, d& befintlig
jarnvagsmark ej ar tillracklig. En konsekvens av utredningsalternativet ar att befintlig station Uppsala
Ostra for museijirnvig Lennabanan flyttas.

Detta utredningsalternativ ar komplext att bygga och innebar en stor pdverkan pi omgivningen,
exempelvis Strandbodgatan, Centralpassagen, parkeringsgarage, teknikbyggnad, flerviningsfastighet
pé kvarteret Siv.
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Figur 7 visar Utredningsalternativ 9 Genomgangsspar spar 9-10 spegelvand I6sning (UA9S).

2.1.6.1 Motiv till bortval

UA 9S kan ses som en utbyggd variant av UA 1B, dir utbyggnaden innebér att spar 9 och 10 férlangs
norrut och sammanbinds med sparen som fortsétter norrut. Kapacitetsutnyttjandet pa Uppsala
Centralstation med Trafikeringsscenario Hog ar dock detsamma for bade UA 1B och UA 9S. Mangden
genomgaende tig ir darmed inte tillrackligt stor for att motivera en utbyggnad enligt UA 9S. Daremot
ar det viktigt att inte omojliggora en utbyggnad enligt UA 9S i framtiden, om och nér behov uppstar.

UA 9S innebdr att spar 9 och 10 behdver byggas i en strackning ovanpa centralpassagen och
parkeringsgaraget norr om centralpassagen. Denna utbyggnad ar tekniskt komplicerad och mycket
kostsam. Alternativet har darfor valts bort for vidare utredning.

2.1.7 Utredningsalternativ 9 Genomgangsspar spar 9-10 integrerad l6sning (UA9i)

Tillkommande spér soderifran byggs pa ytor diar Uppsala godsbangard ligger idag. Som en f6ljd av
detta innebir alternativet att befintliga spar pa godsbangérden behéver byggas om. Fjarr- och
regionaltdgstrafiken angor spar o—2 och 9—10, Regionalpendeltag och pendeltidg angor spar 4—5 och
7-8.
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En forutsittning for utredningsalternativet 4r att befintlig station Uppsala Ostra fér Lennabanan
flyttas. De tva nya spdren 9 & 10 blir nya genomgaende spér. Befintlig plattform vid spér 8 breddas och
blir aven plattform for spér 9. Viss nivéskillnad kommer troligen behé6vas pé plattformen, for att klara
den fria hojden 6ver Strandbodgatan. En ny sidoplattform byggs for spar 10

Utredningsalternativet innebar att en ny dubbelspérig jarnvagsbro méste byggas 6ver Strandbodgatan.
Viktigt att fria h6jden under Strandbodgatan inte paverkas (forsamras). Det kommer eventuellt att
krivas en ny bro 6ver Vaksalagatan.

Atgirden kraver att markansprak gors pa ostra sidan av dagens stationsanliggning, da befintlig
jarnviagsmark ej ar tillracklig. Generellt dr detta utredningsalternativ komplext att bygga och innebar
en stor paverkan pa omgivande delar, exempelvis Strandbodgatan, Centralpassagen, parkeringsgarage,
teknikbyggnad, flervaningsfastighet pa kvarteret Siv.
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= Fjarr- och regionaltag
- SL-Regionpendeltag och pendeltag
UL-Pendeltag

Figur 8 visar alternativ 9 Genomgangsspar spar 9-10 integrerad losning.

2.1.7.1 Motiv till bortval

Detta alternativ innebar att spar 9 och 10 forldngs norrut och sammanbinds med spiren som fortsatter
norrut. Kapacitetsutnyttjandet pa Uppsala Centralstation med Trafikeringsscenario Hog ar dock
detsamma som bade Alternativ 1A och Alternativ 1B. Mangden genomgaende tig ar ddrmed inte
tillrackligt stor for att motivera en utbyggnad enligt UA o9i.

UA 9i innebar att spar 9 och 10 behover byggas i en strackning ovanpé centralpassagen och
parkeringsgaraget norr om centralpassagen. Denna utbyggnad ar tekniskt komplicerad och mycket
kostsam.

Ytterligare ett motiv till bortval ar att det uppstér korsande tdgvigar for regionaltag som vander
soderut vid Uppsala Centralstation. Vindsparskapaciteten vid Osterplan ir inte tillricklig for att
undvika korsande tgvagar.

2.1.8 Utredningsalternativ 6 Nerskalad anlaggning samt spegelvand trafikering

Alternativet utgar fran alternativ 1B som beskrivs i samradshandlingen men har skalats ned. Alternativ
1B majliggor for fyra nya spar med tillhérande plattformar (spar o, 9, 10 och 100).
Utredningsalternativ 6 innebér att tre nya spar med tillhérande plattformar mojliggors, spar o, 9 och
100. De nya sparen placeras Oster och vister om den befintliga anldggningen.
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strandhodgatan Centralpassagen Vaksalagatan Mot Sala

CNTSRIPAN UL Regtis (UVEN] o
M 5L pendelts aile w, ULRegtEg E’/ —
; UL Regrig mot Givie o_y, -
— LS Osterplan Mot Gavle
N
—_
Mot Stockholm \ \ N
I
it T e -
o \3 ;
Vattenfall
Statiansgatan med stadsbussar
- SJ Fjarrtag 4 tag/tim
= SL Pendeltag 4 tag/tim
_ Ny plattform = &SJ Direkitag mot Stockholm 2 tag/timr
e P — — WDTRegonatsg  2taghim

Figur 9 visar Utredningsalternativ 6 Nerskalad anlaggning samt spegelvénd trafikering.

2.1.8.1 Motiv till bortval

Alternativet bedoms ge en god kapacitet for regional- och fjarrtag. Vidare bedoms alternativet ge goda
forutsattningar for korta bytestider mellan transportslagen tag och buss da anldggningen breddas i
anslutning till befintlig jirnvéagsstation. Alternativet mojliggor ocksa for en god integration i dagens
stadsbebyggelse.

Alternativet bedoms ge en otillracklig kapacitet for pendeltdgen. Lennabanan bed6ms ockséa paverkas
av alternativet och kommer behova flyttas. Likasa tas mark pa godsbangarden i ansprak. De
tillkommande sparen vister om befintlig anlaggning innebar en stor paverkan pa de skyddade
byggnaderna stillverkshuset och stationshuset. Vaksalagatan och Strandbodgatan kommer att
paverkas av alternativet. Alternativet har valts bort da det inte bedoms klara kapaciteten i
Trafikeringsscenario Hog.

2.1.9 Utredningsalternativ 11 ny stationsdel at sydost

Alternativet innebar att jarnviagsomradet breddas och tar mark i ansprak éster om godsbangarden for
att mojliggora fyra nya spar och en histskoformad plattform for spar 9, 10, 11 och 12. De tillkommande
sparen planeras nyttjas av pendel- och regionalpendeltdgstrafiken vilket betyder att
plattformsliangderna anpassas for detta. Vidare innebar alternativet att jarnvagsomradet breddas &t
vaster for att mojliggora tva nya spar med tillhorande plattformar, spar o och 100. Alternativet liknar i
stora drag alternativ 2A som beskrivs i samradshandlingen, skillnaden ar att spar 11 och 12 finns med i
detta alternativ.
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Strandbodgatan Centralpassagen Vaksalagatan

Mot Sala
Spdri00 120m
Spdr 1NN 120m
¥
’ 2
Bsterplan Mot Gavle
= SJ Fjarrtag 4 tag/tim
= SL Pendeltag 4 tagitim
_ Ny plattform = SJ Direkttag mot Stockholm 2 tag/tim
_ . = MDT Regionaltag 2 tag/tim
Befintlig plattform == SL Regionalpendeltag 4 tag/tim

Figur 10 visar Utredningsalternativ 11 ny stationsdel &t sydost.

2.1.9.1 Motiv till bortval

Detta alternativ innebar att sex nya spar byggs pa Uppsala Centralstation, kapaciteten blir darmed
mycket bra. Kapacitetsanalyser visar dock att det racker med att bygga fyra nya spar. Anldggningen ar i
och med detta 6verdimensionerad och dirmed on6digt kostsam. Alternativet modifierades till
Alternativ 2A i samrddhandlingen.

2.1.10 Utredningsalternativ 11 ny stationsdel at sydost spegelvand trafikering

Alternativet innebar att jairnvagsomradet breddas och tar mark i ansprék 6ster om godsbangérden for
att mojliggora fyra nya spar med en histskoformad plattform for spar 9, 10, 11 och 12. De
tillkommande spéren planeras for regionaltagstrafik samt direkttdg mot Stockholm och
plattformslédngderna anpassas darmed for dessa tagtyper.

Jarnviagsomradet breddas ocksé at vaster for att mojliggora tva nya spar med tillhorande plattformar,
spar o och 100.

Strandbodgatan Centralpassagen Vaksalagatan

Mot Sala
E—
— v i
P — : ’ /{ -~ =
- - Bsterplan Mot Gavle
N
-
Mot Stockholm
\\\ S
-
7 340m
\ s X
SN
Stationsgatan med si ussar Storgatan
— SJFjarrtag 4 tag/tim
= SL Pendeltag 4 tag/tim
_N lattf ) .
y e = SJ Direkttag mot Stockholm 2 tag/tim
B .
_ Befintlig plattform le; Rle'glllolnaltcac_;'_1 i :dgj-llm
— SL Regionalpendeltag ag/tim

Figur 11 visar Utredningsalternativ 11 ny stationsdel at sydost spegelvand trafikering.
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2.1.10.1 Motiv till bortval

Detta alternativ innebar att sex nya spar byggs pa Uppsala Centralstation, kapaciteten blir darmed
mycket bra. Kapacitetsanalyser visar dock att det racker med att bygga fyra nya spér. Anldggningen ar i
och med detta 6verdimensionerad och dirmed on6digt kostsam. Alternativet modifierades till
Alternativ 2B i samrddhandlingen.

2.2 Bortvalda alternativ séder om Uppsala Centralstation

2.2.1 Utredningsalternativ Integrerat sparsystem med plattform i mitten Uppsala Sodra

Alternativet utgar fran en 16sning dar sparsystemet byggs ut for en trafikering dar regionalpendel- och
pendeltig gir pa de tvé innersta sparen och dar fjarr- och regionaltag gar pa ytterspéren. Det innebir
att plattformen vid Uppsala S6dra hamnar i mitten av sparsystemet. I forlangningen norrut mot
Uppsala Centralstation kréavs i sidana fall en planskildhet dir sparen byter plats med varandra. Detta
for att mojliggora att tigen kommer pa ratt spar for de alternativa utbyggnader som ar aktuella pa
Uppsala Centralstation.

En "fly over” innebar att planskildheten byggs i form av en brolosning dir sparen korsar varandra ovan
jord. En “dive under” innebdr en att spéaren istédllet korsar varandra genom att ena sparsystemet byggs
under jord och det andra ligger kvar i marknivan. Bade en fly over och dive under ar mycket
utrymmeskrivande, framforallt i 1angsled dir lingden beroende pa 16sning ar ca 1,5—2 km. I sidled
behover sparen dras isdr ca 100 meter i det bredaste snittet for att klara hastighets- och lutningskrav
etc. I hojdled behovs ca 10 meter nivaskillnad i korsningspunkten vilket innebér en 1lang och hog bro
alternativt en 1ang tunnel.

Uppsala S[3)

s

. — — el
Arlanda/Alsike A e ——— . 7 G Avser: ALT 1, 2 och 3
a4 N\ L
) s ~ o -

=== Fjarr- och regionaltag
=== S| -Regionpendeltag och pendeltag

Figur 12 visar Utredningsalternativ integrerat sparsystem med plattform i mitten Uppsala Sédra.

2.2.1.1 Motiv till bortval

De alternativ till utbyggnad som ar aktuella bygger pa att tva separata dubbelsparssystem leder in till
Uppsala Centralstation soderifran. Om stationen vid Uppsala Sodra byggs for en 16sning dar
plattformen ligger i mitten av fyrsparssystemet krivs darmed nagon form av planskildhet mellan
Uppsala Sodra och Uppsala Centralstation. I denna utredning har det skissats pa losningar med
planskildhet i form av en fly over. Denna skulle i sidana fall paborjas i h6jd med Bergsbrunna och
striacka sig ut 6ver Uppsalaslitten, 6ver Savjadn och landa i marknivé vid Kuggebro.
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En planskildhet innebar ddrmed stora intréng pa den stricka diar den byggs. En fly over skulle forutom
intrangen dven ge negativ paverkan pa siktlinjer pa Uppsalaslitten vilket i sin tur riskerar medféra stor
paverkan pé Riksintresset for kulturmiljovirden Uppsala Stad samt landskapsbildsskyddet Fyrisans
dalgang (soder). Ytterligare ett motiv till bortval 4r att en fly over medfor 6kade kostnader.

Om planskildheten istillet skulle vara en dive under sé ar intrdngen ungefar desamma som for en fly
over. Siktlinjerna paverkas pa Uppsalaslitten pdverkas dock inte av en dive under. Motiven till
avfirdande av denna 16sning ar istillet att tunneldelen méste byggas som en cut and cover-16sning®
viket medfor 1dnga avstiangningstider for befintliga spar alternativt tillfalliga flyttar av befintliga spar
under byggtiden. En dive under-l6sning ar ddrmed avsevart mycket dyrare att bygga an en fly over.

2.2.2 Sidoplattformar fér Uppsala Sédra

Sidoplattformar i alternativen da pendeltag trafikerar de befintliga sparen innebér att en sidoplattform
placeras pa respektive sida av pendeltagsparen. Denna stationsutformning innebér ingen direkt
paverkan pé de befintliga sparen, och avstandet till de tvd nya sparen anpassas efter den ostra
plattformens placering. Sidoplattformar i alternativen da pendeltig trafikerar de nya sparen bedoms ej
som ett aktuellt utformningsalternativ av stationen, se nedan motiv till bortval.

Stationsomrédets totala bredd blir storre da stationen utgors av sidoplattformar jamfort med
mittplattform. Detta till f61jd av att mittplattformens bredd &r mindre &n den totala bredden av de tva
sidoplattformarna.

Sidoplattformar i alternativen da pendeltag trafikerar de nya sparen bedoms ej som ett aktuellt
alternativ eftersom tva nya spar ska byggas pa ostra sidan om befintliga spar, och dessa spar kan da
anpassas efter den optimala stationsutformningen, vilket bedéms vara mittplattform. Denna
utformning av Uppsala Sodra valdes darfor bort.

A

>
FORBIGANGSSPAR ‘
MOILIG FORLANGNING TILL 355 M
—_—
I
——
PLATTFORM 255 M
MOJLIG FORLANGNING TILL 355 M
—
—
STOCKHOLM —— Fjantag
= Pendeltag
= Direkttag mot Stockholm
I Ny piattform — Regionaltag

Figur 13 visar Utredningsalternativ med sidoplattformar vid Uppsala Sodra da pendeltag trafikerar befintliga spar.

6 Tunnel som byggs ovanifrdn genom att griva ut ett hal i marken dar tunneln ska vara placerad. Dérefter byggs
tunneln och halet i marken fylls igen.
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2.2.2.1 Motiv till bortval

Nackdelen med sidoplattformar jamfort med mittplattform ar att sparandringar medfor att
resendrerna behover byta plattform, vilket 6kar risken for att méanniskor gar 6ver sparen?. Pa en
station med sidoplattformar méste resenirerna vid en sent annonserad sparandring forflytta sig fran
den ena plattformen till den andra. Vid planskilda plattformsanslutningar innebar denna striacka att
resenirerna behover passera trappor eller rulltrappor. For detta behdvs en till fem minuter (i vissa fall
mer), beroende pa var pa plattformen resenérerna befinner sig.

Att stationen utgors av sidoplattformar medfor dven minskad flexibilitet i trafikeringen jamfért med
mittplattforms8. Mittplattform medfor att snabbare spirbyten ar mojliga vid storningar som spar- och
signalfel.

7 Trafikverket. 2019. Kapacitet pd jirnvéig — en kunskapséversikt. Lank: https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/66228/Ineko.Product.RelatedFiles/2019 132 kapacitet pa jarnvag en kunskapsoversikt.pdf [Himtat
2021-09-03]

8 Trafikverket. 2013. Stationshandbok. http://trafikverket.diva-
portal.org/smash/get/diva2:1363992/FULLTEXTO1.pdf [Hdmtat 2021-09-03]
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