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1 SYFTE

Denna PM utgor underlag for val av placering av motessparet i Bredakra-Kallinge.

Samradsunderlaget som tagits fram i skede Samradsunderlag ar en forutsattningslos
beskrivning av kdnda férhallanden och forutsattningar i utredningsomradet. Dar vags
inte olika alternativ for utformning mot varandra. Denna PM ska vdga de tidigare
beskrivna forutsattningarna mot varandra och rekommendera var inom
utredningsomradet det ar mest lampligt att anlagga det planerade motessparet.

2 BAKGRUND

Blekinge kustbana utgor ett viktigt strak for att knyta ihop Blekinges
arbetsmarknadsregion med framforallt Malmos storstadsomrade och Képenhamns
flygplats, men ocksa for godstrafiken till och fran Karlshamns hamn. Blekinge
kustbana pekades ut som brist i Trafikverkets nationella plan for transportsystemet
2014-2025 utifran kapacitet och langa restider.

For att 6ka robustheten och minska restiderna utreder Trafikverket ett nytt motesspar i
omradet mellan Bredakra och Kallinge. Projektet har avslutat samrad infor
lansstyrelsens beslut om projektet kan medféra betydande miljopaverkan och ska
besluta var i omradet Bredakra-Kallinge som motessparet ska anldggas. Beslutet ligger
till grund for fortsatt utredning och projektering av motessparet.

3 METOD

Beddémningen har gjorts i matrisform dar varje placeringsalternativ bedoms utifran en
specifik aspekt i taget. Motessparets lamplighet inom alternativet gentemot aspekten
illustreras med gron, orange eller rod farg. Gra farg innebdr att det inte identifierats
nagot som skiljer alternativen at. Efter varje matris motiveras bedémningen.

Lamplig placering for ett motesspar, ingen eller marginellt negativ
omgivningspaverkan har identifierats. Pa forhand gynnsamma foérutsattningar.

Lamplig, men placering av ett motesspar inom alternativet har viss negativ paverkan
identifierats. Pa férhand gynnsamma forutsattningar, men vissa komplicerande
omstdndigheter.

Olamplig placering for ett motesspar, patagligt negativ omgivningspaverkan har
identifierats. Pa férhand ogynnsamma forutsattningar.

Aspekten dr inte alternativskiljande

Uppdrag: 315579, Avrop - Blekinge kustbana, métesspar och 2022-05-10
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4 FORUTSATTNINGAR

| detta kapitel beskrivs vilka forutsattningar som rader i omgivningarna vid respektive
alternativ, generella anlaggningskrav som paverkar placeringen och underlaget som
beddmningen grundar sig pa.

4.1 UNDERLAG

Underlaget som bedémningarna grundar sig pa ar framtaget under skede
Samradsunderlag och tidigare framtaget material som Trafikverket tillhandahallit. For
att forsta vad bedémningarna grundar sig pa bor lasaren ha god kdnnedom om
innehallet i Samradsunderlaget.

Samradsunderlaget baseras i stora drag pa redan kdanda uppagifter fran till exempel
arkiv- och skrivbordsstudier. Faltundersékningar inom naturmiljé och kulturmiljé har
genomforts for att bekrafta och nyansera materialet.

Trafikverket har genomfort en kapacitetsstudie for att indikera kapacitets- och
restidsmassiga effekter av olika placeringar av motessparet.

Utredning i form av exempelvis prover i mark, bullerutredningar eller inmatningar av
det befintliga sparet har inte gjorts i skede Samradsunderlag. Det gors for det valda
alternativet i skede Samradshandling.

4.2 ALTERNATIV

Utredningsomradet, som tagits fram i skede samradsunderlag, har delats in i tre olika
delomraden med olika forutsattningar. For varje omrade utvdrderas mojligheterna att
forlagga ett motesspar med hansyn till omgivningspaverkan fran respektive
sparalternativ. Vart och ett av alternativen utvarderas ocksa med hansyn till vilken sida
om befintligt spar som det nya sparet lokaliseras.

4.2.1 BREDAKRA

Alternativet Breddkra ldper fran riksvag 27 till naturreservatet grans (km ca 93+000 till
km ca 94+000). Séder om jarnvdgen anvands marken till jordbruk och landskapet ar
relativt 6ppet.

Norr om jarnvagen finns ett par bostdader, verksamheter och Bredakras gamla
stationsbyggnad. Byggnaden bedémdes ha en sarskilt vardefull kulturhistorisk
betydelse med avseende pa den tidigare jarnvagsmiljon i omradet. Norr om jarnvagen
finns ocksa storre arealer med betesmark som tillhort den tidigare byn, Svenstorps by.
Byn ar idag klassad som en fornlamning.

| princip hela omradet omfattas av riksintresse for kommunikationer (Ronneby
flygplats och Blekinge kustbana) och norr om jarnvagen finns riksintresse for naturvard
(Bredakradeltat-Bokdn) samt for totalforsvarets militara del.

Alternativ som bedoms ar Bredakra Norra och Bredakra Sodra (Bredakra N respektive
Bredakra S).
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Figur 1 Samrddsunderlagets utredningsomrdde och alternativ

4.2.2 | NARHETEN AV RONNEBY FLYGPLATS

Alternativet | ndrheten av Ronneby flygplats |6per fran naturreservatets grans till
Vastervdagen (km ca 94+000 till km ca 95+000). Vastervdagen ar en absolut grdns i
soder eftersom det inte ingar i projektet att bygga om den befintliga jarnvagsbron eller
bygga en ny. Alternativet dr endast aktuellt pa den 6stra sidan av jarnvagen eftersom
projektet inte ska gora intrang i Moabackens naturreservat.

Omgivningen domineras av skog och ar mer kuperad. Har gar jirnvdagen delvis genom
bergskadrning. Omradet ar mer otillgangligt for servicevdagar och byggfordon an de
andra tva alternativen. Vaster om jarnvagen finns en gammal industrideponi som
tackts over, men dar det inte gar att pa forhand utesluta att dioxiner har lackt ut.

| den sydostra delen av alternativet finns omradet Rdoda sta’'n dar arbetarbostader till
jarnbruken uppférdes. Omradet har flera byggnader som bedémdes vara av sarskilt
vardefull kulturhistorisk betydelse vid kulturmiljdéinventeringen.

Aven alternativet | nirheten av Ronneby flygplats omfattas till stor del av riksintresse
for kommunikation (Ronneby flygplats) samt ligger inom paverkansomradet for buller
eller annan risk for totalférsvarets militara del.
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4.2.3 KALLINGE

Alternativet Kallinge |6per fran Vastervagen (km ca 95+000) till km ca 96+000.
Vdstervdgen ar en absolut grans i norr eftersom det inte ingar i projektet att bygga om
den befintliga jarnvdagsbron eller bygga en ny.

Omgivningen i Kallinge ar av tatortskaraktar med bostader och verksamheter i
jarnvdagsndra lage. Jarnvdagen utgor en fysisk och visuell barriar som forstarks av
skyddsstangslet som omger banan. Vid en utbyggnad ar det sannolikt att
skyddsatgarder som till exempel jarnvagsnadra bullerskydd eller fastighetsndra atgarder
ar nodvandiga eftersom det finns bostader inom ett omrade dar riktvardena for buller
vid vasentlig ombyggnad 6verskrids.

Pa bada sidor jarnvagen finns kulturmiljoobjekt med viss kulturhistorisk betydelse. Pa
den 0Ostra sidan av sparet [6per en GC-vdg ndra det befintliga sparet.

Alternativen i Kallinge ligger inom totalforsvarets paverkansomrade for buller eller
annan risk.

Alternativ som bedoms dr Kallinge Vastra och Kallinge Ostra (Kallinge V respektive
Kallinge O).

43 KRAV

De krav som Trafikverket har stdllt pa motessparet har utgjort grund fér beddmning av
spartekniska forutsattningar, byggbarhet och kostnadspaverkande faktorer. De
overgripande kraven ar:

e Motessparet ska kunna hantera 350 meter langa tag
Motessparet ska anldaggas i rakspar
10-6vervakning med samtidigt infart och skyddsavstand 100 meter
Vaxlarna ska utformas for STH 80km/h
Avstandet mellan sparmitt pa det befintliga sparet och sparmitt pa motessparet
ska vara minst 5,6 meter
e Vaxlar ska placeras i rakspar

Det har under arbetets gang visat sig att krav gallande moétesspar och vaxlar ska
anldaggas i rakspar inte kan uppfyllas nagonstans inom utredningsomradet.
Beddmningen har darfor utgatt ifran var de mest lampliga forutsattningarna finns.

Uppdrag: 315579, Avrop - Blekinge kustbana, motesspar och 2022-05-10
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5 BEDOMNING AV ANLAGGNINGSTEKNISKA
FORUTSATTNINGAR

Teknik Bredakra N Bredakra S Ronneby flp Kallinge V Kallinge O

Detaljplaner

Bana

Geoteknik

Avvattning

Ledningar

Byggskede

Driftsskede

DETALJPLANER

Kring Bredakra finns inga gallande detaljplaner. Vid de andra tre alternativen ar troligt
att detaljplaner behover justeras for att jarnvagsplanen inte ska avvika mot dem. |
narheten av Ronneby flygplats bedoms detaljplanen vara svarare att justera pa grund
av omradets karaktar och reglering.

| ndrheten av Ronneby flygplats:
270 - omrade med sarskild miljdhansyn kan beroras.

Kallinge O:
314 - smaindustri och ev. parkmark kan beroras.

Kallinge V:

305 - allman gata, vag eller park kan berdras

329 - bostadsomrade och allman plats, gata eller park kan beroras
260 - industri kan berdras

229 - industri kan berdras

BANA

Kraven att motessparet maste ligga i rakspar och att vaxlar maste anldaggas i rakspar
kan inte uppfyllas nagonstans inom nagot av alternativen. Bedomningen har darfor
baserats pa var det, utifran tillganglig bandata, finns mindre olampliga spartekniska
forutsattningar att anldgga motessparet.

Information fran Trafikverkets system Baninformations (BIS) visar att i Bredakra ar det
befintliga sparet relativt flackt och har goda lutningsmassiga forutsattningar for ett
motesspar. Spartekniskt finns inga faktorer som skiljer Bredakra S och N at.

Kurvradien som anges i BIS tyder pa att motessparets vastra vaxel behover placeras
nagonstans vid det orangea krysset i Figur 2 nedan. Det géller for bade alternativ
Bredakra N och Bredakra S. Langre vasterut ar kurvradien fér snav. Placering av
motessparets ostra vaxel kan bli ungefar i hojd med flygplatsens inflygningsljus, se
gula cirklar i Figur 2. Detta far mer noggrann projektering avgora, men om
motessparet placeras pa sodra sidan om den befintliga jarnvagen finns en risk att
inflygningsljuset pa samma sida behdver flyttas. Ljusstolpen beddms sta cirka 10-15
meter fran den befintliga jirnvdagen. Pa den norra sidan ar avstandet storre till
ljusstolpen, cirka 20 meter. Darfor bedoms motessparet pa forhand inte medfora
nagot behov att flytta den.

Uppdrag: 315579, Avrop - Blekinge kustbana, motesspar och 2022-05-10
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Figur 2 Alternativet Breddkra och bedémd ungefdrlig placering av viistlig vixel (orange). Gul cirkel indikerar
placering flygplatsens inflygningsljus som dr placerade ndrmast jérnvigen.

Vid alternativet | narheten av Ronneby flygplats varierar profilgeometrin, enligt bandata
fran BIS. Det finns fa strackor med lampliga lutningsforhallanden och radier, vilket
kommer forsvara mojligheten att hitta en passande placering av motessparet i
kommande projekteringsskede.

Genom alternativen Kallinge (O och V) har den befintliga jarnvagen lutningar som
overstiger 10 promille. Det ar efterstravansvart att anldagga ett motesspar pa sa plan
mark som mojligt, eftersom det ar svarare for ett tag att starta i uppforsbacke an dar
det ar plant. Pa grund av lutningarna lampar sig inte Kallinge som placering av
motessparet.

GEOTEKNIK

Mellan alternativen i Bredakra och Kallinge bedoms de geotekniska forutsattningarna
vara likvardiga, utifran de uppgifter som ar framtagna i skede Samradsunderlag. Nar
vagbron (Riksvdg 27) over Blekinge kustbana byggdes gjordes provtagningar som
visade att jorden kring Bredakra har lagre, men hanterbar, hallfasthet.

| Kallinge finns liknande jordarter som i Bredakra (sand och silt), men pa grund av mer
omfattande exploatering i narheten av jarnvagen bestar marken generellt av mer
fylilnadsmaterial. Fyllnadsmaterialet ar svarare att pa féorhand bedéma kvaliteten pa,
men bor kunna hanteras efter provtagningar.

Markforutsattningar skiljer sig vid alternativet | narheten av Ronneby flygplats. Har
finns ett omrade som bestar av torv, vilket ar ett organiskt material som inte lampar
sig att bygga pa. Det innebar att torven behover gravas ur eller stabiliseras, vilket kan
medfora hogre kostnader kopplat till masshantering eller grundforstarkningar. Det ar
pa forhand oklart om det gar att stabilisera torv och samtidigt klara sattnings- och
bestdandighetskrav pa anldaggningen.

Séder om torvmossen finns ett omrade med ytligt berg som eventuellt behover
sprangas bort, beroende pa sparets exakta utbredning. Det skulle ocksa medféra
O0kade kostnader for masshantering.

AVVATTNING

Det finns fem trummor som korsar jarnvagen inom utredningsomradet: en langst
Osterut vid alternativen i Bredakra, tva ungefar i mitten av alternativet | narheten av
Ronneby flygplats och pa tva platser i Kallinge. Pa grund av att bebyggelsen ar i nara
anslutning till jarnvdgen i Kallinge kan det vara svarare att férlanga trummorna och

Uppdrag: 315579, Avrop - Blekinge kustbana, motesspar och 2022-05-10
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hitta plats for VA-schakter. Det ar ocksa svarare att fordroja dagvattnet, om det skulle
bli aktuellt.

Avrinningen ldngs med jarnvdagen dr mest gynnsam vid Bredakra S och Kallinge O. Har
rinner vattnet fran jarnvdagen, till skillnad mot Bredakra N och Kallinge V dar vattnet
rinner mot jarnvagen och saledes behdver samlas upp och ledas vidare. | narheten av
Ronneby flygplats sker avrinning delvis mot jarnvagen.

Draneringsforhallandena bedéms vara goda vid framforallt Bredakra N och i Kallinge.
Bredakra S har stdorre inslag av silt, vilket har 1ag, men hanterbar, genomslapplighet.
Marken | narheten av Ronneby flygplats bestar av berg och karrtorv, vilka bada har lag
genomslapplighet.

Alternativen Bredakra N och delvis Bredakra S tangerar grundvattenférekomsten
Bredakra. Infiltrationen till de djupa grundvattenlagren bedéms som begransad.

LEDNINGAR

Storre ledningar ar framfoérallt koncentrerade till Kallinge tatort. Gdllande VA-ledningar
sa l6per de ldangs med vastra sidan av jarnvdagen, ungefar 10-15 meter fran sparmitt.
Det ar svart att pa forhand bedéma hur de paverkan, men risk finns att de behover
hanteras. Det finns dven flera VA-strak som korsar jarnvdagen i 8st-vastlig riktning. De
korsande ledningarna har storlekar pa upp till 400 mm i diameter.

E.ON har flera markforlagda elkablar och Skanova har fiberstrak som gar langs med
jarnvagen och korsande ledningar pa sina stdllen. Ronneby Miljé & Teknik har inte
delat nagot detaljerat underlag, men flaggat for att deras elnat har elkablar i hela
tatorten. Saledes kan elkablar av olika slag komma att berdras av en utbyggnad i
Kallinge.

Vid alternativen i Bredakra och | narheten av Ronneby flygplats finns langsgaende
koppar- och fiberkablar. Dessa dr inte inmatta sa det ar svart att bedéma hur nara
jarnvdagen de gar men bedéms vara hanterbara att lagga om. | kurvan vid km ca 94 har
E.ON luftledning. Platsen kunde inte inspekteras vid faltbesdket for att bedéma
stolparnas placering och det har inte framkommit nagon ytterligare information kring
dem efter ledningssamordningen.

BYGGSKEDE

Lamplighet utifran byggskedesperspektiv baseras framst pa mojligheter att
transportera material till byggarbetsplatsen och anldagga ytor fér materialupplag,
byggbodar med mera, men ocksa pa eventuella storningar som boende i narheten kan
komma att uppleva.

Vid Bredakra och i Kallinge bedoms den befintliga infrastrukturen i omradena kunna
utnyttjas under byggskedet. | ndrheten av Ronneby flygplats ar jarnvagen mer
otillgdanglig och fler atgarder for att skapa ett effektivt byggskede ar troligtvis
nodvandiga.

Vid alternativen Kallinge och | ndrheten av Ronneby flygplats finns det fler boende och
verksamheter i ndrheten av jarnvdgen som kan komma bli storda under byggperioden.
Det galler bade buller fran byggarbetsplatsen och 6kad byggtrafik fran in- och
uttransporter av maskiner och material. Vid Bredakra ar det fa boende och
verksamheter som beddéms kunna bli storda under byggskedet.

Uppdrag: 315579, Avrop - Blekinge kustbana, motesspar och 2022-05-10
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DRIFTSSKEDE

Lamplighet utifran driftskedesperspektiv baseras pa mojligheterna till atkomst till
jarnvdagen for service och underhall av framforallt motessparets vaxlar men ocksa till
en mindre teknikbyggnad som behdéver anlaggas i anslutning till jarnvagen.

Vid Bredakra och i Kallinge bedéms den befintliga infrastrukturen i omradena kunna
utnyttjas for servicevdagens anslutning mot allman vag. Darmed behdéver nya vagar
skapas i mindre omfattning. | ndarheten av Ronneby flygplats dr jarnvagen mer
otillganglig och fler atgarder for att skapa en anslutning mot allman vdag ar nédvandig.
Dock skulle en eventuell byggvdg in till omradet kunna permanentas och dven
anvandas som servicevag.

Uppdrag: 315579, Avrop - Blekinge kustbana, motesspar och 2022-05-10
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6 BEDOMNING AV MALUPPFYLLELSE, EFFEKTER OCH
KONSEKVENSER SAMT OMGIVNINGSPAVERKAN

6.1 MALUPPFYLLELSE

6.1.1 ANDAMAL

Ett nytt métesspar i Bredakra-Kallinge skapar férutsdttningar for

e kortare restider mellan Karlskrona-Malmé

e attraktiva resor som bidrar till att knyta ihop regionerna Blekinge och Skdane samt
okar tillgdngligheten till nationella och internationella mdalpunkter

e Okad robusthet pad Blekinge kustbana och ett mer tillférlitligt jdrnvigssystem

Bredakra N Bredakra S Ronneby flp Kallinge V Kallinge O

Andamal

MOTIV

Alla alternativ bedéms bidra till att uppfylla &ndamalet. Inga alternativskiljande
faktorer har identifierats.

6.1.2 PROJEKTMAL

Projektets projektmal ar:

I.
2.

Métesspdret ska kunna hantera 350 meter ldnga tag.

Projektet ska genom smarta val under planering, projektering och
genomférande bidra till Trafikverkets langsiktiga mdl om en klimatneutral
anldggning senast ar 2045 och delmadlet gdllande minst 30 % reduktion av
klimatpaverkan (jmf med 2015) under framtagande av forfragningsunderlag
for entreprenad samt byggfas.

Métessparet ska utformas med hénsyn till anldggningens livscykelkostnad,
inom angivna tids- och kostnadsramar.

Intrdng fran motessparet ska begrdnsas sa att paverkan pa nérliggande
fastigheter minimeras och verksamheter inom nuvarande markanvindning kan
fortsdtta pa ett rationellt sdtt.

Métessparet ska utformas med hdnsyn till omgivningens virden och sa att
pdverkan pa skyddsviérda arter samt natur- och kulturmiljéer minimeras.
Projektet far inte gora intrdang i Moabackens naturreservat.

Projektmal | Bredakra N Bredakra S Ronneby flp | Kallinge V Kallinge O

v Dh|WIN|—
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PROJEKTMAL 1

Vid Bredakra N och S samt Kallinge V och O bedéms moétessparet kunna hantera 350
meter langa tag. Bredakra N och S beddms har battre spartekniska forutsattningar for
placering av motessparet dn alternativen i Kallinge. Vid alternativet | narheten av
Ronneby flygplats ar det svart att pa forhand identifiera lamplig placering av vaxlar for
att motessparet ska kunna hantera 350 meter langa tag.

PROJEKTMAL 2 OCH 3

| skede Samradsunderlag har det inte tagits fram underlag for att bedéma projektmal 2
och 3.

PROJEKTMAL 4

Vid Bredakra N finns ett mindre antal fastigheter och verksamheter som skulle kunna
paverkas av intrang fran moétessparet, men behover eventuellt inte tas i ansprak.
Betesmark behover tas i ansprak, men beddéms inte fragmenteras.

Vid Bredakra S kommer jordbruksmark behova tas i ansprak for motessparet. Dock
kommer marken inte att fragmenteras, vilket innebar att jordbruket fortsatt kan
bedrivas pa ett rationellt sdtt, trots intrang fran motessparet.

Bostads- och verksamhetsomraden finns vid alla de tre andra alternativen. Vid en
placering av motessparet vid alternativet | ndrheten av Ronneby flygplats berors
troligtvis fyra bostadsfastigheter direkt, eftersom fastighetsgranserna ligger 5-15
meter fran den befintliga jarnvdagen. Sedan finns ytterligare ett antal bostader i
ndarheten dar det skulle kunna bli aktuellt med fastighetsnadra atgarder for att minska
bullerstérningar.

Pa Ostra sidan av jarnvagen i Kallinge finns tva bostader och tre verksamheter cirka 15-
20 meter fran befintliga jarnvag. Pa den vastra sidan finns fyra bostadsfastigheter och
tva storre verksamheter inom samma avstand. Fastigheterna dar intrang troligtvis ar
nodvandigt ar framforallt de som skulle hamna pa samma sida som motessparet, men
pa den motsatta sidan kan intrang fran skyddsatgarder (t.ex. bullerskarm) ocksa bli
aktuella.

Den omgivande marken i bade Bredakra (S och N) och Kallinge (O och V) har tidigare
varit anvand for jarnvagsandamal.

PROJEKTMAL 5

Projektmal 5 beddms ha bast forutsattningar att uppnas vid alternativet Bredakra S. Vid
Bredakra S finns inga identifierade skyddsvarda arter eller naturvdrdesobjekt. Det finns
en fornlamning (Svenstorps by) som skulle berdras av ett nytt moétesspar vid Bredakra
S. Denna behover inte utredas vidare enligt beslut av Lansstyrelsen i Blekinge (dnr 431-
5097-2021) eftersom bytomten redan idag ar delad av befintlig jarnvdag och en
arkeologisk undersdkning inte formodas att leda till nagon relevant kunskap.
Beddmningen av fornlamningen galler dven vid en placering av motessparet vid
Bredakra N.

Ett motesspar vid Bredakra N bedoms pa forhand inte behéva medfoéra rivningar av den
befintliga stationsmiljon, eftersom avstandet till befintligt spar ar tillrackligt stort, cirka
25 meter. Dock skulle ett motesspar vid Bredakra N innebdra ett intrang i riksintresse
for naturvard. Riksintresset bedoms inte fragmenteras eller mista sitt bevarandesyfte.
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Vid alla 6vriga alternativ bedoms motessparet kunna innebdara direkt eller indirekt
negativ paverkan pa naturvardesobjekt med visst eller patagligt naturvarde, skyddade
arter och/eller kulturhistoriskt varde.

6.2 EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Inga alternativskiljande aspekter har identifierats inom Effekter och konsekvenser. |
den senaste samlade effektbedémningen for motessparet (2021-05-12) bedémdes alla
effekter som "férsumbara” och det har inte framkommit nagon ny information for att
andra pa den tidigare bedomningen. Dock finns det omstandigheter som ar vdarda att
belysa.

Effekt Bredakra N Bredakra S Ronneby flp Kallinge V Kallinge O

Resendrer

Gods

Trafiksdkerhet

Klimat

Kapacitet

Underhall

KAPACITET

Alla alternativen bedéms vara lampliga eftersom skillnaderna mellan dem anses som
sma i sammanhanget. For att persontagen pa strackan ska mota varandra pa ett
effektivt satt behover det vara maximalt 29 minuter kortid mellan moétessparet i
Morrum och det planerade motessparet i Bredakra-Kallinge.

Kapacitetsstudien som Trafikverket genomfort visar pa att koértiden fran Mérrum till
Bredakra ar cirka 26 minuter och 18 sekunder. Om motessparet placeras i Kallinge blir
restiden cirka 27 minuter. Alla alternativ faller med god marginal inom kértiden 29
minuter fran Moérrum.

TRAFIKSAKERHET

Det finns inga plankorsningar inom utredningsomradet och genom tatortsomradet
Kallinge ar jarnvdagen instdangslad. | narheten av Ronneby flygplats dar jarnvdgen
generellt otillgangligt eftersom storre delen gar genom skogsmark.

Alternativen i Bredakra ligger inom flygplatsens start- och landningsomrade. Om det
sker en flygolycka sa sker den oftast i samband med start eller landning, vilket innebar
skulle kunna innebdra en fara for manniskor, infrastruktur och rullande materiel om
motessparet placeras vid Bredakra. Det befintliga sparet gar redan genom Bredakra
och trafiken forvantas inte oka till foljd av motessparet. Det ar svart att bedéma den
tilkommande riskexponeringen, men det ar en risk som existerar, dven om
sannolikheten for att den skulle intraffa ar lag.

Alla alternativ ligger inom Foérsvarsmaktens paverkansomrade for buller och annan
risk.
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6.3 OMGIVNINGSPAVERKAN

Motessparets omgivningspaverkan uttrycks generellt i termer av "risk att paverka”
eftersom det inte skett nagon detaljerad projektering gdllande markansprak,
bullerutredning m.m.

En justerad kravbild skulle kunna innebdra att motessparet kan anpassas for att
undvika eller minska intrang, men de spartekniska forutsattningarna (kapitel 5) visar
att det finns begrdnsad potential i detta eftersom lutningar och radier varierar inom
utredningsomradet. Bedémning av omgivningspaverkan indikerar dnda vilka
forutsattningar som rader inom respektive alternativ och hur de kan paverkas.

Aspekterna strandskydd, luftkvalitet, elektromagnetiska falt och farligt gods
avgransades bort i samradsunderlaget. Dessa aspekter har sma eller ingen paverkan
inom utredningsomradet och utgar darfor ur bedémningen.

Aspekt Bredakra N Bredakra S | Ronneby flp Kallinge V Kallinge O

Riksintressen

Buller

Barriarer

Stads- och
landskapsbild

Kulturmiljé

Naturmiljo

Vatten

Naturresurser

Rekreation och
friluftsliv

Fororenad mark

RIKSINTRESSEN

Alternativen i Bredakra och | ndarheten av Ronneby flygplats ligger delvis inom eller i
ndrheten av riksintresset for naturvard (Bredakradeltat-Bokdn) och riksintresset for
kommunikation Ronneby flygplats. Alternativen i Bredakra ligger cirka 250-300 meter
soder om riksintresset for totalférsvarets militdra del, Ronneby flottiljflygplats F 17.

Pa bada sidor om jarnviagen vid Bredakra ar Ronneby flygplats inflygningsljus placerade
i ndra anslutning, se Figur 3. Pa norra sidan star det en ljusstolpe cirka 20 meter fran
befintlig anldggning (t.h. i bild) och pa sédra sidan cirka 10-15 meter (t.v. i bild).
Prelimindra bedomningar av de spartekniska forutsattningarna visar att om
motessparet behover anldggas anda fram till eller forbi inflygningsljuset vid Bredakra S
kommer det medfora att ljusstolpen behover flyttas. Om samma langd pa motessparet
ar nodvandigt vid Bredakra N bedoms inflygningsljuset kunna sta kvar eftersom det
finns mer utrymme. Pa grund av detta bedoms forutsattningarna vara battre vid
Bredakra N dn Bredakra S i detta avseende.

| forordet till Trafikverkets rapport Riksintresse for kommunikationer - Ronneby
flygplats (2018:033) uppges att Trafikverket gjort preciseringen av Ronneby flygplats
riksintresse i samverkan med Swedavia, Forsvarsmakten, Ronneby kommun,
Fortifikationsverket, Lansstyrelsen i Blekinge 1an och Region Blekinge. Ingen av dessa
har omnamnt inflygningsljusens placering i sina respektive yttranden under
samradsperioden (Fortifikationsverket bjods inte in till samrad).

Uppdrag: 315579, Avrop - Blekinge kustbana, motesspar och 2022-05-10
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Figur 3 Flyplatéens inflygningsljus. Till hdger visas ljsstolpen vid Breddkra S. Till vénster dr ljusstolpen vid
Breddkra N. Foto: Tyréns Sverige AB.

| sitt samradsyttrande gjorde Lansstyrelsen i Blekinge lan beddémningen att
markintrang till foljd av ett motesspar vid nagot av alternativen inte bedéms paverka
riksintressenas syften eller bevarandeintressen negativt. Forsvarsmakten forordade i
sitt samradsyttrande alternativen i Kallinge, men inte med avseende pa att
inflygningsljusen eventuellt skulle paverkas. Swedavia bjods in att ldmna synpunkter,
men inkom inte med ett yttrande.

Befintlig infrastruktur for bygg- och servicevagar vid de berorda riksintresseomradena
beddéms kunna anvandas.

De 6vriga alternativen omfattas inte av nagot riksintresse, utéver vad som redan
namnts i forsta stycket.

BULLER

Den befintliga jarnvdagen utgor redan en storningskalla och trafiken forvantas inte 6ka
till foljd av motessparet. Dock innebar ett motesspar andra typer av bullerkdllor som
har en annan karaktdr och kan upplevas som storande pa ett annat satt an idag. Det
handlar om till exempel gnissel, vaxlingsrorelser och bromsar samt flaktljud fran
stillastaende tag som invdantar mote.

Eftersom motessparet ar en vasentlig ombyggnad galler andra riktvarden for buller an
for den befintliga jarnvagen. Det innebar att det kan bli aktuellt med skyddsatgarder
for att skydda boendemiljoer langs jarnvagen. Bullerutredning gors for det valda
alternativet i kommande skede.

Vid Bredakra finns ett fatal bostdder som eventuellt skulle kunna beréras av
overskridna riktvarden fran jarnvagen. Vid alternativen | narheten av Ronneby flygplats
och Kallinge finns fler bostader narmare jarnvagen, vilket skulle innebara att fler eller
mer omfattande skyddsatgarder kan komma att bli aktuella om motessparet forlaggs
dar.

| dagslaget ar bostaderna langs jarnvdgen vid alternativen i Kallinge och | narheten av
Ronneby flygplats inte skyddade mot buller. Om motessparet anldggs har kan det
finnas en mojlighet att forbattra bullersituationen genom skyddsatgarder, men
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eftersom det kan uppkomma andra typer av stérande ljud i samband med ett
motesspar dr det svart att bedoma om fordelarna 6vervager nackdelarna.

BARRIARER

Jarnvdgen utgor redan en fysisk barridr langs hela utredningsomradet eftersom det
inte finns nagra plankorsningar.

Ett motesspar skulle forstdrka den visuella barridren som jarnvdagen utgor vid alla
alternativ, men framforallt i Kallinge och | ndarheten av Ronneby flygplats da det ar fler
bostdder i de omradena. Eventuella féljd- eller skyddsatgdrder som stangsel eller
bullerskyddsskarm skulle ytterligare forstarka barridreffekten, sarskilt kring de
smaskaliga bostadsomradena som finns | narheten av Ronneby flygplats och Kallinge.

LANDSKAPSBILD

En placering av moétessparet i Bredakra och foéljdatgarder som till exempel
skyddsstingsel, rojning av vegetation m.m. skulle kunna innebara en negativ paverkan
pa landskapsbilden och landskapets upplevda karaktar. Det beror framst pa forluster
och/eller negativ paverkan pa naturmiljon och landskapets rumsskapade element. En
potential som eventuellt uppstar till foljd av réjning av vegetation ar skapandet av nya
vyer och utblickar i det smabrutna odlingslandskapet. Den biotopskyddade
akerholmen paverkas eventuellt vid en placering av motessparet i Bredakra N.

Pa strackan | narheten av Ronneby flygplats skulle ett nytt moétesspar ha en omfattande
paverkan pa landskapsbilden bade i form av fordandrad visuell karaktar och méjligt
skalbrott. Projektatgarder skulle troligtvis innebara bortsprangning av synligt berg och
paverkan pa den skogsbekldadda hojdryggen som korsar sparet. Skydds- och
foljdatgarder skulle forandra karaktaren pa det omslutande landskapsrummet och ha
en negativ paverkan pa skalan.

Stads-/landskapsbilden i Kallinges V och O definieras framst av smaskalig bebyggelse
narliggande sparet. Ett nytt motesspar skulle innebara ett skalbrott savdl som en
negativ paverkan pa landskapsbildens upplevda karaktar samt en forstarkt fysisk och
visuell barridareffekt da det ar troligt att skydds- och féljdatgarder som till exempel
bullerskyddsskdarm och skyddsstangsel behéver vidtas. Anlaggningskompletteringar
och andra atgarder inom alternativet Kallinge V skulle innebdra ett stérre intrang i den
smaskaliga bebyggelsen.

KULTURMILJO

Vid Bredakra N paverkas kulturmiljon negativt om intrang gors i den gamla
stationsmiljon. Pa férhand har utrymmet mellan stationsbyggnaden och det befintliga
sparet bedomts vara tillrackligt stort for att inrymma motessparet utan att behoéva riva
byggnaden. Om motessparet forlaggs vid Bredakra S bedéms inte kulturmiljon
paverkas negativt.

Det finns en fornlamning (Svenstorps by) som skulle berdras av ett nytt moétesspar vid
Bredakra N och S. Denna behover inte utredas vidare enligt beslut av Lansstyrelsen i
Blekinge (dnr 431-5097-2021) eftersom bytomten redan idag ar delad av befintlig
jarnvdag och en arkeologisk undersokning inte féormodas att leda till nagon relevant
kunskap.

Om motessparet forlaggs vid alternativet i ndrheten av Ronneby flygplats kan det
medfora att skyddsatgarder som till exempel bullerskyddsskarm eller fastighetsnara
atgarder blir aktuellt eftersom bostadsomradet "Réda sta’n” finns i den syddstra delen.
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Intrang skulle innebara en pataglig negativ paverkan pa den bebyggda miljon eftersom
det ar en sarskilt utpekad miljo. Darfér beddms alternativet som olampligt ur
kulturmiljoperspektiv.

Vid alternativet Kallinge O skulle ett nytt métesspar kunna paverka kulturmiljon
negativt om det skulle bli aktuellt med rivningar eller intrang i den gamla
stationsmiljon. Den bildar en vardefull kommunikationshistorisk kulturmiljoé
tillsammans med stationen vid Bredakra.

Aven alternativet Kallinge V innebir en viss negativ paverkan pa den bebyggda miljon.
Har finns ett omrade med egnahemshus fran tidigt 1900-tal dar flera hus har klassats
som att de besitter ett visst kulturhistoriskt vdarde.

Generellt innebar bada alternativen i Kallinge troligtvis att bullerskyddskdarmar behover
uppforas for att skydda bostaderna i jarnvdagsnara lagen, pa bada sidor av jarnvagen.
Det innebar att den kulturhistoriskt vardefulla miljon som helhet paverkas negativt.

NATURMILJO

Ett motesspar vid Bredakra N skulle kunna innebdra intrang i en biotopskyddad
akerholme och i ett biotopskyddat dike. De bada i narheten av jarnvdagen, men det ar
osakert hur brett sparomradet blir och hur héga traden i dakerholmen ar. For att skydda
jarnvagens kontaktledningar tradsdkras ett omrade 20 meter fran spar, det innebar att
hoga trdd falls eller beskdrs om de star for nara.

Vid Bredakra S och Kallinge V finns inga identifierade skyddsvarda arter eller
naturvardesobjekt.

I ndrheten av Ronneby flygplats kan motessparet innebdara intrang i ett
naturvirdesobjekt med patagligt naturviarde till f6ljd av framférallt tradsdkring. Aven i
Kallinge O kan intrang i naturviardesobjekt bli nédvandigt pa grund av tradsikring, om
motessparet skulle forlaggas dar.

VATTEN

Jarnvdgen ligger pa ett relativt stort avstand fran vattendragen (som omfattas av
miljokvalitetsnormer) som saledes inte berdrs direkt, oavsett var langs strackan
motessparet forlaggs. Pa grund av detta beddms det inte finnas nagra
alternativskiljande faktorer inom aspekten Vatten.

NATURRESURSER

Vid Bredakra S skulle en del jordbruksmark behéva tas i ansprak for motessparet. Dock
innebdar ianspraktagandet inte en fragmentering som forsvarar jordbruket i omradet.

I narheten av Ronneby flygplats gor motessparet intrang i skogsmark. Intrang till foljd
av motessparet bedéms bli mindre omfattande, men eftersom sparomradet breddas sa
behover tradsdkringszonen ocksa breddas.

FRILUFTSLIV OCH REKREATION

Oster om jarnvigen i Kallinge l6per en cykelvig som férbinder Kallinge med norra
delarna av Ronneby. Cykelvdgen kan behéva en ny strackning om motessparet forlaggs
har. | ovrigt bedoms motessparet inte paverka allmanhetens maojlighet till friluftsliv och
rekreation negativt.

Uppdrag: 315579, Avrop - Blekinge kustbana, motesspar och 2022-05-10
Bestallare: Trafikverket

18(23)



L d
I @in
YRE N S 5__’1'} TRAFIKVERKET

FORORENAD MARK

Vid alternativen i Bredakra finns inga konstaterade fororenade omraden eller
verksamheter dar stora risker for fororeningar i mark. Dock har det pagatt
jarnvdgsverksamhet i omradet, vilket kan innebdra att diffusa utslapp forekommit.

Vid alternativet | narheten av Ronneby flygplats har det tidigare funnits en
industrideponi pa vadstra sidan om sparet. Det gar inte att pa férhand utesluta att
dioxiner lackt ut till narliggande omraden, dven om deponin numera dr tackt.

| Kallinge har det tidigare funnits en pappers- och massafabrik dar Lansstyrelsen
bedomt risken for spridning av fororeningar i omradet som stor. Aven i Kallinge har
det tidigare funnits jarnvagsverksamhet som kan ha inneburit diffusa utslapp.

| ndsta skede kommer prover tas for att utreda eventuella fororeningar i marken.
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7 KOSTNAD

Beddmning av kostnader har gjorts kvalitativt utifran de férhallanden som beskrivits i
samradsunderlaget och denna PM eftersom separata kalkyler for respektive alternativ
har inte gjorts under skede Samradsunderlag.

De byggnadstekniska forutsattningarna for att anldgga ett motesspar har bedémts vara
mest gynnsamma vid Bredakra S och N. Har har farre potentiella kostnadsdkande
poster identifierats jamfort med de andra tre alternativen. De geotekniska
forutsattningarna beddms vara likvardiga med alternativen i Kallinge, men det finns
osakerheter kring vilken typ av fyllning som finns vid de exploaterade omradena.
Samma beddmning gors aven for risker for att stota pa férorenad mark. Risken for
kostnadsokningar i samband med sanering ar mindre sannolik vid alternativen i
Bredakra dn vid de andra alternativen.

Risken for 6kade kostnader for omlaggning av ledningar och kablar till f6ljd av
motessparet bedoms som hogre for bada alternativen i Kallinge. Har finns flera
korsande och langsgaende VA-ledningar som eventuellt behdver ldggas om.
Forlangningar av trummor och plats for VA-schakt bedoms ocksa medfora hogre
kostnader vid alternativen i Kallinge pa grund av hog exploateringsgrad i omgivningen.

I ndrheten av Ronneby flygplats bedéms vara det alternativet som ar minst effektivt ur
byggskedesperspektiv eftersom det finns farre mojligheter att nytta befintlig
infrastruktur for materialtransport, -upplag och etablering. Alternativet skulle troligtvis
ocksa innebdra bortsprdangning av berg och hantering av torvmark (urgrdavning eller
stabilisering), vilket ger andra kostnadsposter dn de andra alternativen.

Omgivningspaverkan som kan innebdra skillnader i kostnader ar framférallt kopplade
till att det finns bostdader och verksamheter i jarnvdagsnara lage vid alternativen i
Kallinge och | narheten av Ronneby flygplats. Eftersom atgarden ar en vasentlig
ombyggnad av jarnvadgen omfattas projektet av andra riktvarden for buller, vilket
innebar att det ar troligt att bullerskyddsskdarmar behéver anldaggas.

Vid alternativen i Bredakra ar det ett farre antal bostader som ligger inom riskzonen
for att bli paverkade av buller fran jarnvdagen an vid de tre andra alternativen. Vid
Bredakra S kan flygplatsens inflygningsljus behova flyttas pa, vilket ar en
kostnhadspaverkande faktor som skiljer Bredakra S fran Bredakra N.
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8 OVRIGA HANSYN

8.1 SAMRADSYTTRANDEN

Ronneby kommun lamnade synpunkter och information under samradsperioden. Bland
annat delgav de en platsanalys dar de forordar en placering av motessparet vid
Bredakra. Platsanalysen argumenterar for att anlagga ett nytt stationsomrade vid
Bredakra som har koppling till Ronneby flygplats och ett nytt verksamhetsomrade
langs riksvdg 27.

Kommunen anser att de andra alternativen ar olampliga val pa grund av kuperad
terrdang, jarnvdagsndra bostader som kan paverkas och det langre avstandet till
flygplatsen om plattformar for resandeutbyte skulle anldggas. Region Blekinge férordar
ocksa en placering av motessparet vid Bredakra med hanvisning till framtida
mojligheter for resandeutbyte i narheten av flygplatsen.

Zon 1

s
Zon 2 i
Zon 3 ‘\/
v

Figur 4 Utsnitt fran Ronneby kommuns platsanalys. Zon 2 markerar omraddet fér nytt stationsomrdde. Zon 3
dr ett nytt verksamhetsomrdade med koppling till vig och jérnvig. Kdlla: Ronneby kommun

Forsvarsmaktens yttrande belyste riskerna med att anldgga ett motesspar vid Bredakra.
De papekade att flygolyckor oftast sker i samband med start och landning och att
motessparet skulle ligga inom riskomrade for skada pa infrastruktur och fara for
manniskor vid ett eventuellt haveri. Foérsvarsmakten forordar darfor alternativen i
Kallinge. Det finns dock redan trafikerad infrastruktur i omradet dar ett flyghaveri
skulle kunna asamka materiell och mansklig skada. Det har inte gjorts nagon
berdkning av tillkommande riskexponering till f6ljd av motessparet.

Vid ett muntligt samrad med Forsvarsmakten fortydligade de att de inte motsatter sig
en placering av motessparet vid Bredakra N eller S.

8.2 TRAFIKVERKETS FASTIGHETER

Trafikverket ar fastighetsagare till marken som jarnvagen ligger pa. Trafikverket ager
ocksa mark ldngs med sparet i varierande utstrackning. Vid Bredakra S och Kallinge O
gar fastighetsgransen langre fran sparet an vid de andra alternativen. Saledes behovs
mindre mark tas i ansprak for motessparet vid dessa tva alternativ. Vid Bredakra S
gransar Trafikverkets fastighet endast mot en annan fastighet. Vid Bredakra N kan tva
till fyra fastighetsagare komma att beroras, beroende pa sparets utformning.

Uppdrag: 315579, Avrop - Blekinge kustbana, motesspar och 2022-05-10
Bestallare: Trafikverket

21(23)



r 4
I @i
YRE N S 0 TRAFIKVERKET

9 REKOMMENDATION

Alternativen Bredakra N och Bredakra S har likvardiga spartekniska forutsattningar och
bedoms fa liknande omgivningspaverkan. Den utmarkande skillnaden mellan dem ar
hur motessparet beddms placeras i forhallande till flygplatsens inflygningsljus. En
placering av motessparet vid Bredakra S medfor en 6kad risk att behova flytta pa
ljusstolpen soder om sparet. Vid Bredakra N dr utrymmet stérre och bedéms pa
forhand inte paverka ljusstolpen pa norra sidan om sparet. Pa grund av denna
omstdndighet rekommenderas att Bredakra N utreds vidare i kommande skede.

De geotekniska forhallandena vid Bredakra N ar likvdrdiga alternativen Bredakra S samt
Kallinge O och V, med undantag for storre osikerheter kring kvaliteten pa
fyllnadsmaterialet i Kallinge. Vid alternativet | ndarheten av Ronneby flygplats behovs
mer omfattande geotekniska atgdrder.

Risken for fororeningar i marken bedéms som hogst vid alternativet | narheten av
Ronneby flygplats. Det kan dven forekomma fororeningar i marken vid alternativen i
Kallinge och Bredakra (framforallt Bredakra N) pa grund av de tidigare
jarnvagsverksamheterna.

Alternativen i Kallinge bedéms vara forknippade med hoégre kostnader for omlaggning
av VA- och elledningar an Bredakra N och S, dar det enstaka koppar- och fiberkabel
identifierats.

Bredakra N och S har ocksa bedémts som lampligt ur ett byggskedes- och
driftsskedesperspektiv pa grund av narhet till befintlig infrastruktur och ett fatal
boende i ndromradet som kan bli paverkade av buller och 6kad trafik under
byggskedet.

Alla alternativ innebar nagon form av negativ omgivningspaverkan till féljd av intrang
fran motessparet och eventuella skydds- och eller foljdatgarder. Negativt for Bredakra
N ar att viss del av betesmark och riksintresse for naturvard behoéver tas i ansprak.
Dock ar det inte i sddan omfattning att betesmarken fragmenteras och riksintressets
bevarandesyfte skadas. Den gamla stationsbyggnaden bedéms kunna bevaras
eftersom utrymmet mellan byggnaden och det befintliga sparet ar tillrackligt stort for
motessparet.

Vid Bredakra S skulle en del av naturresursen jordbruksmark behoéva tas i ansprak,
men inte i sddan omfattning att jordbruket skulle fragmenteras.

Alternativen i Kallinge och | ndarheten av Ronneby flygplats rekommenderas inte. Detta
pa grund av de spartekniska forutsattningarna och en storre sammantagen
omgivningspaverkan dn de bada alternativen i Bredakra. Det ar fler boende och
verksamheter inom alternativen vilket kan innebéara att delar av fastigheter behover tas
i ansprak for att anlagga de troliga skyddsatgarder som behovs for att minska bland
annat bullerstorningar.

Pa grund av de troliga skyddsatgarderna, som till exempel bullerskyddsskarm eller
fastighetsnara atgarder, skulle atgarden som helhet forstarka den fysiska och visuella
barridar som jarnvagen redan utgor idag. Skyddsatgarderna skulle dven kunna innebéara
en negativ paverkan pa de identifierade kulturmiljovardena kring Roda sta’n, Djupafors
gamla station och egnahemshusomradet.
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Ronneby kommun och Region Blekinge forordar en placering av motessparet vid
Bredakra, men inte specificerat norr eller séder om det befintliga sparet.

Forsvarsmakten forordar alternativen i Kallinge ur riskhansyn. Det finns dock redan
trafikerad infrastruktur pa bade vag och jarnvdag i omradet dar ett flyghaveri skulle
kunna asamka materiell och mansklig skada. Det dr osdkert hur mycket tillkommande
riskexponering motessparet skapar. Forsvarsmakten emotsatter sig inte en placering
av motessparet i Bredakra.
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