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Sammanfattning

Blekinge kustbana ar en viktig jarnvég for att knyta ihop Blekinges arbetsmarknadsregion med
Malmos storstadsomrade och Képenhamns flygplats. Den ar dven viktig for godstrafiken till
Karlshamns hamn. Trots att strackan mellan Karlskrona och Malmo endast ar 240 kilometer ar
restiden 2 timmar och 40 minuter, vilket bland annat beror pa att banan ar enkelsparig samt att det ar
for manga kurvor och branta lutningar for att tdgen ska kunna kora i storsta tillaitna hastighet. 2016
genomfordes en sé kallad atgiardsvalsstudie i syfte att identifiera atgarder som skulle minska restiden
och oka robustheten. I dtgiardsvalsstudien bedémdes ett nytt motesspar i omrédet mellan Bredakra
och Kallinge vara den enskilda atgird som skulle fa storst effekt pd mojligheten att kora i hogre
hastigheter i relation till tid och kostnad. Av den anledningen planerar nu Trafikverket ett nytt
motesspar i Breddkra, Ronneby kommun. I projektet ingér dven en ny permanent upplagsyta och en
pasparningsplats dir arbetsfordon som kan kora bade pé viag och jarnvag kan kora pa sparet. Dessa
atgarder syftar till att ytterligare 6ka robustheten genom att majliggora kortare ledtider bade vid akuta
felavhjalpningsétgirder och planerat underhéll av jarnvagen. Robustheten pa banan ar i dagsliget 13g,
vilket innebar att jairnvigssystemet ar kinsligt for trafikeringsstorningar eftersom mojligheterna till
omledning dr sma.

Under varen 2022 togs ett samradsunderlag fram dar tre olika platser mellan Bred&kra och Kallinge
studerades for motessparets placering. Med samradsunderlaget som underlag fattade Lansstyrelsen i
Blekinge 14n beslut om att projektet inte innebar betydande miljopéverkan i ndgot av de tre studerade
lagena. Det innebar att en miljobeskrivning ska tas fram som ska redogora for direkta och indirekta
effekter som den planerade verksamheten kan medféra samt bedéma dess konsekvenser for miljo och
hilsa. Miljobeskrivningen ar integrerad med planbeskrivningen i det har dokumentet.

Trafikverket fattade sedan beslut om att gi vidare med framtagande av planforslag for ett motesspar
pa den norra sidan om det befintliga sparet i Bredakra. Beslutet grundas pa att de spartekniska
forutsattningarna dr battre i Bredakra samt att det finns goda majligheter till att anvinda befintliga
vagar for dtkomst till anldggningen bide under bygg- och driftskedet. Bredakra dr 4ven mindre
exploaterat an de andra omradena vilket ger en mindre paverkan pa befintliga ledningar och
fastigheter. Inga detaljplaner berors och natur- och kulturmiljovarden bedoms kunna bevaras i
tillrackligt stor grad. Det har dven funnits en station i Bredékra tidigare. Placeringen norr om det
befintliga sparet motiveras genom att det ger minst storning pa inflygningsomradet for Ronneby
Airport, ger mindre péverkan pa jordbruksmark och ger bittre dtkomst till sparanldaggningen.

Det nya motessparet ska kunna hantera tag som ar 350 meter linga med sa kallad samtidig infart,
vilket innebar att tva tdg kan motas utan att ndgot tdg behover stanna helt. Det medfor att det nya
spéret blir totalt cirka 600 meter 1angt mellan den véstra och Ostra viaxeln. Utver det nya sparet
anliggs dven ett teknikhus och ett elreservverk, ny kontaktledning samt ett uppstallningsspar for
uppstallning av arbetsfordon i motessparet ostra del. I anslutning till uppstillningssparet anlaggs dven
en ny permanent upplagsyta samt en pasparningsplats for arbetsfordon. En kombinerad bygg- och
servicevig anldggs norr om motessparet. Servicevigen gar parallellt med motessparet for att ge
atkomst till anldggningen. Delar av vigen utgor dven ersattningsvag for berord fastighetsidgare
eftersom befintlig majlighet att kora forsvinner.

Utbyggnaden av métesspéret bedoms ge positiva effekter bade ur ett resandeperspektiv och for
godstrafiken. Anlaggande av en permanent upplagsyta med pasparningsplats gor att robustheten i
jarnvagssystemet Okar och att tiden for tagstopp bade vid akut felavhjalpning och planerade
underhéllsatgirder minskar. Detta ger i forlangningen forbattrad tillgdnglighet och en storre
arbetsmarknadsregion i Blekinge.



For de miljéaspekter som ingar i miljobeskrivningen bedéms projektet medfora sma negativa
konsekvenser pa bade natur- och kulturmiljo, smé negativa eller obetydliga konsekvenser for
bullernivier samt sma negativa konsekvenser pa jordbruksmarken. Projektet innebar ett direkt intrang
i en registrerad mojlig fornldmning (L1978:6124). Lansstyrelsen i Blekinge 14n har meddelat att inga
vidare arkeologiska utredningar kravs. Om hittills okdnda lamningar patraffas under byggtiden ska allt
arbete avbrytas och linsstyrelsen meddelas. En biotopskyddad dkerholme med varden bade for
landskapsbild, kultur- och naturmiljo tas bort for att ge plats 4t den nya permanenta upplagsytan.
Upplagsytan skulle teoretiskt kunna placeras en bit bort, men dkerholmen hade dndé inte kunnat
raddas till f61jd av de Gvriga anldggningsdelarna. Kompenserande atgarder foreslas och det finns ocksa
ett flertal liknande biotoper i niara anslutning till den aktuella dkerholmen. Inga skyddade arter har
noterats inom planforslaget, men det gar inte att utesluta att ndgon fagelart skulle kunna anvinda
vegetationen inom planomradet som hiackningsplats eller att kraldjur skulle kunna 6vervintra i
stenrose pa akerholmen som berdrs. Darfor kommer avverkning och réjningsarbete inte tilldtas under
faglarnas hackningstid (april-juni) och borttagning av stenar i a&kerholmen kommer inte tilldtas under
grod- och krildjurens 6vervintringsperiod (november-april).

Projektet bedoms innebéra att grundvatten behover ledas bort under byggskedet for anlidggande av
avvattningsdiken och fundament till kontaktledningsstolpar. Eftersom grundvattennivierna fluktuerar
naturligt under aret kommer de tidvis vara hogre dn dikesbotten och tidvis lagre. Darfér kommer
infiltration av dag- och dranvatten ske vid 1dga grundvattennivier och drianering av grundvatten vid
hoga grundvattennivaer. I mitten av omradet ligger grundvattennivaerna sa hogt att dranering
troligtvis kommer ske stérre delen av aret. Inga allmanna eller enskilda intressen bedéms péaverkas av
grundvattenbortledningen varken under byggskedet eller i driftskedet. Vid ett provtagningstillfille har
halter av PFAS 6ver nytt gransvarde for dricksvatten uppmaitts i grundvattnet. Gransvirdet borjar
gilla ar 2026. Fler provtagningar planeras for uppfoljning och eventuell kontakt med
tillsynsmyndigheten.

Byggarbetet bestar av markarbeten for det nya motessparet, teknikhuset och elreservverket,
servicevagen och upplagsytan, sattning av kontaktledningsfundament, spar- och vixelbyggnation for
det nya motesspéret, sparriktning av befintligt spir, montering av kontaktledning och signalétgarder.
Under detta skede kommer bullrande och dammande arbeten att utforas. Arbetet avslutas med
driftsdttning och ibruktagande av anlaggningen, samt aterstéllning av etablerings- och upplagsytor.
Avstiangning av tagtrafiken blir aktuellt bland annat vid inldggning av nya vaxlar. Fastighetsdgare
kommer att ha tillging till sina fastigheter under hela byggskedet.

For jarnvagsplanens genomférande behover mark tas i ansprak bade permanent med dganderitt och
servitut samt tillfalligt med tillfallig nyttjanderétt. De fastigheter och rittigheter som berors av intring
redovisas i fastighetsforteckningen. Pa plankartorna framgar markansprakens omfattning och
dndamal. Totalt innebar jarnvagsplanen att cirka 2,6 hektar mark tas i ansprak, varav cirka 1,0 hektar
utgor permanent markansprak med dganderétt och cirka 1,1 hektar utgér permanent markansprak
med servitutsratt. Tillfallig nyttjanderatt omfattar totalt cirka 1,6 hektar, varav 1,1 hektar utgors av den
mark som dven tas i ansprik med servitutsratt. Den totala siffran ianspraktagen mark utgors darmed
av 1,0 hektar mark med dganderitt, 1,1 hektar mark som tas i ansprik med servitutsratt och tillfallig
nyttjanderitt samt 0,5 hektar mark som enbart tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.

SAMRADSHANDLING — Blekinge kustbana, Bredakra-Kallinge, nytt métesspar



1. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

Blekinge Kustbana ar en 129 kilometer 1ang enkelspéarig jirnviag mellan Kristianstad och Karlskrona,
se figur 1. Banan utgor ett viktigt strak for att knyta ihop Blekinges arbetsmarknadsregion med framfor
allt Malmos storstadsomrade och Kastrups flygplats i Képenhamn, men ocksa for godstrafiken till och
fran Karlshamns hamn. Antalet personresor har ¢kat fran cirka 200 000 per ar i borjan av 1990-talet
till cirka 2 miljoner &r 2015 (Trafikverket, 2016).

Blekinge kustbana har en storsta tilliten hastighet om 160 km/h, men pa grund av banans kurviga
strackning och tekniska begriansningar medges endast hastigheter om 60—80 km/h pé stora delar.
Detta leder till 1anga restider och kapacitetsbrist. Robustheten pa banan ar lag, vilket innebar att
jarnvagssystemet ar kansligt for trafikeringsstorningar eftersom mojligheterna till omledning ar sma.
Idag ar restiden Malmo-Karlskrona ungefar 2 timmar och 40 minuter, trots att avstandet endast ar
240 kilometer. Som en del i malsittningen att minska restiden pé Blekinge kustbana och 6ka
robustheten planerar Trafikverket att bygga ett motesspéar i Breddkra. Med ett motesspar kan fler tig
trafikera banan eftersom den motesfria strickan mellan befintliga stationer minskar. For att
ytterligare 6ka robustheten planeras dven en s kallad paspéarningsplats for fordon som gér bade pa
vag och jirnvag samt en permanent upplagsyta i anslutning till métessparet.

Bredakra-
Olofstrém Kallinge

Hassleholm

Ronneb
Wi e Y Karlskrona
Kristianstad
Soélvesborg
" N
= Blekinge kustbana 1:800 000 A
Sveriges jarnvagsnat
DS 9 0 10 20 30 40 50
[ 1 km
Lokalisering nytt métesspar © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 1. Oversikt ver Blekinge kustbana.




1.1. Andamal och projektmal
1.1.1. Andamal

Andamaélet med projektet dr att skapa forutsittningar for

e Kkortare restider mellan Karlskrona-Malmo

e attraktiva resor som bidrar till att knyta ihop regionerna Blekinge och Skine samt okar
tillgdngligheten till nationella och internationella malpunkter

e Okad robusthet pa Blekinge kustbana och ett mer tillforlitligt jairnvagssystem.

1.1.2. Projektmal

Foljande projektmal har identifierats:

e  Motessparet ska kunna hantera 350 meter linga tag med sé kallad samtidig infart, vilket
mojliggor snabbare moten.

e Projektet ska genom smarta val under planering, projektering och genomférande bidra till
Trafikverkets langsiktiga mél om en klimatneutral anldggning senast &r 2040 och delmalet
gillande minst 48 % reduktion av klimatpaverkan (jamfért med 2015) under framtagande av
forfragningsunderlag for entreprenad samt byggfas.

e Den nya anlaggningen ska utformas med hinsyn till anldggningens livscykelkostnad, inom
angivna tids- och kostnadsramar.

e Intréng ska begrinsas si att paverkan pa narliggande fastigheter minimeras och verksamheter
inom nuvarande markanvindning kan fortsitta pi ett rationellt sitt.

e Anlaggningen ska utformas med hinsyn till omgivningens varden och s att paverkan pa
skyddsvarda arter samt natur- och kulturmiljoer minimeras. Projektet far inte gora intrang i
Moabackens naturreservat.

1.2. Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jairnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan eller jairnvagsplan, se figur 2.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnvigen ska byggas. Hur 1ang tid det tar att
fa fram svaren beror pé projektets storlek, hur ménga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar utifrén underlaget om projektet kan antas medfora en betydande
miljopéverkan. Om lansstyrelsen beslutar att projektet kan medféra betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller jairnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samréad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allméinhet for att fa deras synpunkter och kunskap.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.
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Figur 2. Planldggningsprocessen. Kélla Trafikverket.

1.3. Tidigare utredningar och beslut

1.3.1. Atgardsvalsstudie och analys enligt fyrstegsprincipen

2014—2016 tog Trafikverket fram dtgiardsvalsstudien Minskade restider pa Blekinge kustbana — olika
tidsperspektiv (Trafikverket, 2016). Syftet var att identifiera atgarder pa Blekinge kustbana for att
bland annat na malet om en restid pa tva timmar mellan Karlskrona och Malmo samt 6ka robustheten.
I dtgardsvalsstudien identifierades ett antal hastighetshéjande atgéarder i tre etapper. I den forsta
etappen bedomdes ett nytt motesspar i omradet mellan Breddkra och Kallinge vara den enskilda
atgard som skulle fa storst effekt pd majligheten att kora i hogre hastigheter i relation till tid och
kostnad. Atgirder i etapp 2 och 3 bedomdes inte som samhillsekonomiskt 16nsamma att genomfora,
aven om de skulle bidra till hogre hastigheter.

Utbyggnad av ett nytt motesspér ar en atgird enligt steg 4 i den sa kallade fyrstegsprincipen, se figur 3.
Dessa dtgarder ska endast genomf6ras om behovet av dtgiarden inte kan tillgodoses i principens tre
tidigare steg; steg 1 — tdnk om, steg 2 — optimera och steg 3 — bygg om (begriansade ombyggnationer).

2. 3. 4,

Optimera Bygg om Bygg nytt

Figur 3. Fyrstegsprincipen. Kélla: Trafikverket.

1.3.2. Samradsunderlag

Under varen 2022 togs ett samradsunderlag fram déar mark- och vattenférhallanden i narheten av
jarnvagen mellan Bredakra och Kallinge inventerades till storsta delen utifran befintliga underlag. I
samradsunderlaget beskrivs ocksa landskapsbild, kulturhistoriska forutsittningar och naturmiljo. Tre
alternativa placeringar for ett nytt motesspar identifierades pa strackan. De tre alternativen
benamndes Breddkra, I ndrheten av Ronneby flygplats och Kallinge. Under arbetet med
samradsunderlaget genomfordes samrad med berérd kommun, region och liansstyrelse,
Forsvarsmakten, Ronneby Airport, Blekingetrafiken, enskilda som kan bli sarskilt berérda samt med
allmanheten. Samraden och inkomna yttranden finns beskrivna i en samradsredogorelse
(Trafikverket, 2022).
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1.3.3. Beslut om betydande miljopaverkan

Med utgangspunkt i samréddsunderlaget beslutade Léansstyrelsen i Blekinge 14n att projektet inte kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet dr daterat den 18 april 2022 och innebir att en
miljobeskrivning ska tas fram som beskriver projektets paverkan, effekter och konsekvenser pa
relevanta miljoaspekter. Miljobeskrivningen dr integrerad i det har dokumentet.

1.3.4. Placering av métessparet och samradshandling

De tre mojliga alternativ till placering av motesspér pa strackan Bredékra-Kallinge som identifierades i
samradsunderlaget har utvarderats och viagts mot varandra i Underlag for val av utformning (Tyréns
Sverige AB, 2022). Darefter fattade Trafikverket beslut om att ga vidare med framtagande av
planforslag for ett motesspar pa den norra sidan om det befintliga sparet i Bredékra. En
samradshandling togs fram sedan fram under 2022—2023. Samrad har genomforts som en del av
processen med att ta fram ett planforslag.

14. Beslut i nationell transportplan

Den nationella planen for transportinfrastruktur beskriver vilka investeringar som ska goras for att
underhélla och utveckla den statliga infrastrukturen. Planperioden dr 12 &r med en revidering vart
fjarde ar. Blekinge kustbana pekades ut som en brist i den nationella transportplanen for dren 2014—
2025 pa grund av kapacitetsbrist och langa restider. I den nationella infrastrukturplanen for 2022—
2033 som antogs i juni 2022 ar den planerade byggstarten for projektet 2028—2033. I Trafikverkets
planering finns pengar avsatta for byggstart 2028—2029.

1.5. Angransande planering
1.5.1. Atgéarder pa Blekinge kustbana

Det nya motessparet i Breddkra ar en av flera dtgarder som planeras for att minska restiderna och 6ka
robustheten pa Blekinge kustbana. Ovriga atgirder som identifierades inom etapp 11i
dtgirdsvalsstudien och som ska genomforas ar:

e hojd hastighet pa Kristianstad driftplats

e hogre hastighet genom vixel 101 i Bromoélla
e hojd hastighet genom Solvesborg

e hojd hastighet Nittraby-Karlskrona.

Ovanstdende atgirder ar inte en del av jairnvagsplanen for motesspéret i Bredakra.

1.5.2. Sydostlanken

Sydostlinken dr en tinkt ny jirnvigsforbindelse mellan Almhult och Blekinge kustbana. Anslutningen
till Blekinge kustbana planeras vaster om Karlshamn. I Sydostlanken ingar bland annat upprustning
och elektrifiering av den befintliga jirnvigen mellan Almhult och Olofstrém, ombyggnad av bangérden
i Olofstrém samt en ny jarnvig mellan Olofstrdm och Blekinge kustbana. Andamélet med projektet ar
att forbattra mojligheterna for att transportera gods pé jarnvag via Blekinges hamnar, att mojliggora
for persontransporter med timmestrafik p4 strickan Almhult-Olofstrém-Blekinge kustbana samt att
Oka robustheten i jairnvagsnitet med alternativa transportvigar.
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2. Avgransningar

21. Geografisk avgransning

Planomradet omfattar de tillfalliga och permanenta markansprak som kravs for att bygga den
planerade atgirden. Jarnvagsplanens granser gar mellan km 92+900 och 93+700 i Blekinge kustbanas
lingdmatning, se plankartorna som hor till jarnvagsplanen. Det innebar att planen omfattar ett
omrade som ar 800 meter langs jarnvagen.

Influensomrddet ar inte geografiskt avgriansat, utan varierar beroende pé vilken miljoaspekt och
teknikslag som utvirderas. Influensomradet omfattar det omrade som berors av de fysiska
forandringar som motessparet for med sig samt de storningar som uppkommer i samband med att
motessparet byggs och tas i drift. De omraden och virden som bedéms kunna paverkas av motessparet
beskrivs under respektive aspekt som utvirderas i detta dokument.

2.2. Tid

Byggstart for motessparet ar planerat till 2028—-2029. Byggtiden beriknas till cirka 1,5 ar.

Prognosér for miljokonsekvenser dr 2040 om inget annat anges.

3. Miljobeskrivning

Da projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan enligt lansstyrelsens beslut 18 april
2022 hanteras forutsedd miljopaverkan genom en miljobeskrivning. Syftet med miljobeskrivningen ar
att identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter som den planerade verksamheten kan
medfora samt bedoma dess konsekvenser for miljo och hilsa.

Miljobeskrivningen har integrerats i den hir planbeskrivningen. Det innebar att forutsattningar for de
miljoaspekter som behandlas i miljobeskrivningen redovisas i avsnitt 4 och effekter och konsekvenser
behandlas i avsnitt 6. Overensstimmelse och bidrag till de transportpolitiska méalen,
miljokvalitetsmélen, miljobalkens allmdnna hinsynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushéllning med mark och vattenomraden redovisas i avsnitt 7 och 8.

3.1. Metod och underlag

3.1.1. Miljébeskrivning
For miljobeskrivningen som gors i detta dokument anviands begreppen pdverkan, effekt och

konsekvens.

Paverkan avser forandring av miljon genom exempelvis fysiskt intrang eller storningar i form av
buller.

Effekt ar en forandring i miljon som paverkan medfor, som till exempel forlust av vardefulla
naturmiljoer eller forandringar i miljokvalitet som kan maitas, berdknas eller pa annat satt beskrivas.

Konsekvens ar en bedomning av den verkan de uppkomna effekterna har pé en viss foreteelse, till
exempel biologisk méngfald.

Som underlag for att bedoma olika effekters betydelse anviands dar det ar tillimpligt exempelvis
lagkrav, riktvarden, miljokvalitetsnormer (MKN), skyddade omraden, viardebeskrivningar,
miljokvalitetsmal och bevarandeplaner.
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Vid bedomningen av konsekvensernas storlek beskrivs de enligt figur 4. Konsekvenserna, som
definieras som en sammanviagning av miljéaspektens virde och omfattningen av den férvantade
effekten (ingreppets/stérningens omfattning), anges i en skala fran ingen/obetydlig konsekvens, sma
konsekvenser, mattliga konsekvenser till stora konsekvenser. Konsekvenserna kan vara sévél positiva
som negativa, men dir inget annat anges avses negativa konsekvenser.

En liten-medelstor effekt som beror ett stort varde eller ménga méanniskor kan alltsd bedomas som en
stor konsekvens. P4 motsvarande sitt kan en stor effekt pé ett litet/obetydligt varde bedomas som en
liten konsekvens. Positiva konsekvenser uppstér da befintliga virden forstarks och/eller nya virden
tillfors.

i } i
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1 1 ] 1
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© konsekvenser i : i -
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Figur 4. Konsekvenser av projektet definieras som en sammanvdagning av miljbaspektens védrde och omfattning
av den férvéntade effekten.

3.1.2. Osakerheter

Bedomningar i en miljobeskrivning &r alltid forknippade med ett visst matt av osdkerhet, dels till foljd
av att de ar kopplade till en framtida utveckling som inte alltid helt gér att forutse utan ofta ar
baserade pa prognoser och antaganden. Exempelvis kan sddana osédkerheter i detta projekt handla om
antaganden och prognoser som gors betriffande framtida trafikmangder, utslappsmangder,
nederbérdsmingder samt yt- och grundvattenfloden. Vidare finns dven osdkerheter betriaffande
atgirder och vilken effekt sddana atgarder kommer att ha vid ett framtida prognosar.

Prognoser och antaganden ligger till grund for berdkningar som gors for exempelvis buller samt yt-
och grundvatten. Generellt gors konservativa berdkningar, vilket innebar att resultatet i vissa fall kan
vara nagot 6verdrivet mot vad som kan forvintas i det verkliga utfallet.

Eftersom miljoforhallanden dessutom ar dynamiska och kan dndras 6ver tid ar det séledes inte alltid
helt latt att forutse eller bedoma exakt vilken miljopéverkan som ett projekt kan komma att innebéra.
Exempelvis ar paverkan pa biologisk mangfald beroende av ménga olika faktorer och samspelet dem
emellan, vilket kan bli avgorande for vilken effekt en paverkan kan fa p& exempelvis en viss art eller
miljo. Andra delar, som exempelvis landskapsbilden eller kulturlandskapet kan analyseras och
beskrivas forhallandevis objektivt, medan sjidlva upplevelsen och varderingen av landskapet alltid
innehéller ett visst méitt av subjektivitet.
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3.2.

Avgransning av miljdaspekter

En miljobeskrivning ska innehalla uppgifter om milj6forutsattningarna i det omréde som kan komma
att paverkas av den planerade vigen eller jirnvagen, de forandringar i miljokvalitet som projektet kan
medfora och vad dessa fordndringar bedoms innebara for manniskors hélsa och miljon.

Miljobeskrivningen bor sta i proportion till projektets eller dtgdrdens miljépaverkan och ha en
omfattning och detaljeringsgrad som ar rimlig med héansyn till rdidande kunskaps- och
bedomningsmetoder samt innehélla de uppgifter som behévs for att en bedomning ska kunna goras av
de visentliga miljoeffekterna. Detta innebar att vissa aspekter som har liten eller marginell betydelse
behandlas 6versiktligt, avgransas bort eller utelamnas.

Utifran genomforda samréd och det inledande arbetet med jarnvagsplanen har f6ljande aspekter
bedomts som relevanta att beskriva i denna miljobeskrivning;:

landskapsbild

kulturmiljo

naturmiljo

vatten (yt- och grundvatten)
buller

jordbruksmark

péverkan under byggskedet.

Aspekter som inte bedoms innebira visentliga miljoeffekter och ddrmed avgrinsas bort och ej bedoms
som relevanta att konsekvensbeskriva i detta projekt ar:

14

Barridrer och friluftsliv

Jarnvagen utgor redan idag en definitiv barriar for boende samt for rekreation och friluftsliv,
vilket inte paverkas eller forandras av ett tillkommande métesspar. Ur naturmiljosynpunkt
bedoms inte heller att ett tillkommande motesspar skulle innebdra ndgon vasentlig forandring
for djurlivets mojligheter att passera 6ver sparanldggningen.

Risker

Utford riskanalys visar att riskfragorna kopplade till nytt motesspar i Bredakra generellt ar
sma. Utifran genomford kvalitativ analys av sannolikhet och konsekvens av oonskade
héandelser som foreligger vid byggnation och drift av nytt métesspér, bedoms risknivin som
generellt 14g och anses vara acceptabel.

Vibrationer

Vibrationsmitningar som utforts i grundmuren pa det narmst beldgna bostadshuset vid
Bredakra visar att vibrationsnivaerna ar lga idag och dven med ett nytt motesspar med god
marginal kommer ligga under de riktvirdesnivaer som finns for bostader.

Luftmiljo
Den aktuella jarnvigen med motesspar bedoms inte fororsaka luftfororeningar som riskerar att
péverka miljokvalitetsnormerna f6r utomhusluft.

Elektromagnetiska falt

Pa 25 meters avstand ar jarnvigens elektromagnetiska falt normalt svagare &dn vad som
vanligen forekommer inomhus i en bostad. D4 narmsta bostad i Bredakra ligger cirka 35 meter
frdn motesspiret bedoms det hir inte foreligga ndgon risk ur halsosynpunkt.



e Fororenade omraden
Risken for att hitta markféroreningar bedoms som liten langs aktuell del av jairnvigen. Av de 19
analyserade jordproverna innehdll ett prov halter 6ver riktvardet for kéanslig markanviandning
(KM). I 6vriga prover overskrids inga riktvarden. Séledes inneholl inget av de analyserade
jordproverna halter 6ver riktvardet for mindre kinslig markanvandning (MKM), vilket ar det
riktviarde som giller for jairnvagsomraden och alla schaktmassor kan ddrmed &teranvindas
inom projektet.

4. Forutsattningar

4.1. Den befintliga jarnvagens funktion och standard

4.1.1. Blekinge kustbana

Det som idag kallas Blekinge kustbana borjade byggas under 1800-talet och har i stort sett kvar
samma dragning som den ursprungliga jarnvagen. Den tekniska utformningen av banan ar darfor inte
anpassad for hastigheter som dagens tig kan hélla, framfor allt p4 grund av for stor lutning och for
sniva kurvor. Storsta tilldtna hastighet dr 160 km/h men stora delar av strickan begrénsas till lagre
hastigheter. Det finns ett flertal platser langs strickan med lutningar mellan 15—20 promille. Framfor
allt pé strackan Ronneby-Nittraby forekommer langre partier med lutningar kring cirka 17 promille.
Det kan jamforas med att nybyggda banor for godstrafik planeras for att lutningen inte ska Gverstiga
10 promille. Oster om Sélvesborg ner till Karlskrona C dr banan mycket kurvig och det ir bara pa ett
fatal partier som det gér att halla en hastighet som ar hogre dn 120 km/h.

Den ursprungliga jirnvagen byggdes med smalspar som ofta innebar sniva kurvor for att halla ner
kostnaderna. Under 50-talet ersattes smalspéret av normalspér och samtidigt gjordes vissa
kurvratningar och linjeomlaggningar. Pa 9o-talet gjordes en generell banupprustning och
hastighetshdjningar pa stora delar av strickan. Detta majliggjorde satsningen pa Kustpilen och senare
Oresundstégstrafiken. Sedan dess #r sparsystemet dven ballasterat och har betongslipers. Hela banan
elektrifierades under aren 2005—2007. Den senaste storre investeringen pa banan genomfordes 2012
d3 ett motesspar byggdes vid Angsigsmossen 6ster om Karlshamn. Detta och vissa mindre
trimningsatgérder minskade restiden till Malmo med cirka 10 minuter.

P& banan finns idag elva platser dir tdigmoten kan ske. Dessa ar Kristianstad godsbangard, Fjalkinge,
Bromolla, Solvesborg, Sandbick, Mérrum, Karlshamn, Angségsmossen, Brikne-Hoby, Ronneby och
Nittraby. Av dessa ar atta stationer for resandeutbyte. Avstanden mellan métesstationerna varierar
mellan 8—21 kilometer. Systemmoten (de platser dér ett och samma persontiguppligg regelmassigt
mots) sker i Fjilkinge, Solvesborg, Mérrum, Angsigsmossen och Nittraby. Métessparlingden varierar
mellan 794 meter ner till 188 meter. Fem av stationerna har fler dn tva spar. Det finns dven stationer
pa Blekinge kustbana dir tdigmoten inte ar majliga.

Vister om Karlshamn ar métessparen relativt 14nga vilket innebér att godstdgslangden kan vara uppéat
600 meter. Oster om Karlshamn Ar métessparen kortare och dirfor ir maximal godstigslingd cirka
440 meter. Om godstigen prioriteras fore persontag och persontiagen gir in pa motesspar vid tigmote
mojliggors betydligt 1angre godstag. Eftersom det idag finns relativt fa ldnga motesspar blir dock
systemet kinsligt om trafiken pé sikt 6kar pé Blekinge kustbana.
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4.1.2. Bredakra

Jarnvagen genom Bredakra dr enkelsparig. Narmaste motesplatser for tagtrafiken finns i vaster i
Briakne-Hoby och i Gster i Ronneby. Storsta tillditna hastighet genom Breddkra ar 110km/h.

Ronneby Airports inflygningsljus ligger nira sparet i omradets ostra del, pa den norra sidan om sparet
cirka 20 meter och pa den sodra cirka 10—15 meter fran befintligt spar. Jirnvagens uppkomst i
Bredékra beskrivs mer i avsnitt 4.3.1.

4.2. Trafik och anvandargrupper
4.21. Tagtrafik

Till storsta del trafikeras Blekinge kustbana idag av persontégstrafik, men det gr dven godstrafik pé
banan. Mellan Karlshamn och Karlskrona dir Bredékra ligger gar cirka 35 tig per dygn, varav 0,7 tig
eller tva procent av den totala trafiken ar godstag. Persontrafiken genom Bredakra kors av
Oresundstig som trafikerar strickan Karlskrona-Kristianstad (och vidare till Malmé/Kopenhamn).
Godstrafiken bestar av tva godstag per vecka som trafikerar Alvesta-Karlskrona-Héassleholm-Vislanda.

4.2.2. Vagtrafik

Blekinge kustbana korsar riksvig 27 planskilt vaster om Bredakra i nord-sydlig riktning. Riksvag 27
kopplar senare an till motorviagen E22 soder om Breddkra. E22 passerar genom Ronneby kommun i
vast-ostlig riktning och gir mellan Malmé och Norrkoping via Kristianstad, Karlskrona och Kalmar.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling
4.3.1. Bredakra

Bredékra ar en mindre by i narheten av Kallinge i Ronneby kommun. Har finns Breddkra kyrka
uppford 1939 och norr om jarnvégen finns ett par bostader, verksamheter och Breddkras gamla
stationsbyggnad. Norr om jarnvégen finns storre arealer med betesmark som under borjan av 1800-
talet tillhérde byn Svenstorp. Idag finns inga synliga rester kvar av Svenstorp och byn ar klassad som
en majlig fornlimning,.

I Bredékra fanns tidigare ett stationsomrade med tillhérande stationshus. Byggnaden bedoms ha en
sarskilt vardefull kulturhistorisk betydelse med avseende pé den tidigare jairnvagsmiljon i omrédet.

Platsen for det planerade motessparet praglas starkt av flygplatsen Ronneby Airport som férbinder
Blekinge med framfor allt Stockholm men ocksé resmél utanfor Sveriges granser. Inom
flygplatsomradet finns ocksa Forsvarsmaktens flygflottilj F 17.

4.3.2. Ronneby kommun och Region Blekinge

Region Blekinges utvecklingsstrategi Vaxtplats Blekinge ska leda till att fler ska vilja leva, arbeta och
utvecklas i Blekinge (Region Blekinge, 2022). Har finns mal om att stidrka kollektivtrafiken och 6ka det
héllbara resandet. Det finns en uttalad ambition fran bade regionen och Ronneby kommun om att
utveckla omradet i ndrheten av flygplatsen.

Ronneby kommun med cirka 30 000 invénare ligger i mitten av Blekinge lan. Forutom centralorten
finns flera mindre orter varav Kallinge och Brikne-Hoby ar de storsta. Den géllande 6versiktsplanen
Ronneby 2035 antogs 2018. Dir framgar att kommunen ar positiv till ett nytt métesspéar langs
Blekinge kustbana, vilket kommunen menar pé sikt kan leda till en ny station for resandeutbyte i
anslutning till Ronneby Airport. I 6versiktsplanen finns tva utpekade omraden for
bebyggelseutveckling i narheten av det planerade motessparet, dar det ena ligger direkt soder om
jarnvagen pé den Ostra sidan av riksvig 27 och det andra ligger Gster om det planerade motessparet.
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Omradena bendmns Ka-04 och Ka-03, se figur 5. Ronneby kommun bedémer att Ka-03 har ett mycket
strategiskt lage for utveckling av tagstation och ett logistikcenter for bland annat omlastning och lager.
Det kan dven vara mojligt att i framtiden utveckla omrédet for omlastning mellan lastbil och tag
(Ronneby kommun, 2018).Utéver inriktningen i 6versiktsplanen tog Ronneby kommun 2021 fram
Platsanalys Knutpunkt Blekinge (Ronneby kommun, 2021). Aven hir lyfts bland annat méjligheten
att anldgga ett resecentrum i narheten av Ronneby Airport med plattform for resandeutbyte langs
Blekinge kustbana i h6jd med Bredékra.
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Figur 5. Utdrag ur markanvéndningskarta fér Kallinge fran Ronneby kommuns &versiktsplan.

4.4, Riksintressen
I omradet for nytt motesspér finns foljande riksintressen:
e riksintresse for naturvard: Breddkradeltat-Bokon

e riksintresse for kommunikation: Ronneby Airport inklusive influensomrade for flyghinder,
riksvég 27 och Bredakravigen (vig 652)

o riksintresse for totalforsvarets militdara del: Ronneby flottiljflygplats inklusive
paverkansomrade for buller eller annan risk, stoppomrade for hoga objekt och MSA-omrade
(minimum safe altitude, med syfte att sdkerstilla visuell inflygning).

Beskrivning av hur dessa paverkas sker under avsnitt 6, 7 och 8.
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Figur 6. Riksintressen i omradet fér nytt métesspar.

4.5. Landskapet och staden

Omrédet inom och intill projektet dr Gppet och upplevs som ett smébrutet landskap med rik
kulturhistoria. Denna karaktir skapas av byggnaderna som ar historiskt och visuellt kopplade till
jarnvigen samt en si kallad dkerholme (se avsnitt 4.6.2) och Gvriga grupper av trad och buskar i
betesmarken norr om spéret. Naturreservatet och dess skogsbryn med 16vtrad utgor en grans och fond
i soder och st till det 6ppna rum som jordbruksmarken skapar séder om sparet. Marken ar
overvagande flack och svagt boljande. I figur 7 redovisas en landskapsanalys 6ver omradet.

4.51. Oppna landskapsrum & rumsskapande element
De mer 6ppna landskapsrummen aterfinns i dkerlandskapet och ramas in av vegetationsridéer,
traiddungar och det smakuperade landskapet. Har finns ocksé de lite langre utblickarna.

Vegetationsridaer bdde med vegetation av 6ppen och sluten karaktir dr rumsskapande i landskapet.
Deras bryn skapar ramarna och fonden for de sméskaliga rummen i det smébrutna landskapet.

45.2. Utblickar

Det finns begriansad majlighet att uppleva landskapet i projektets nirhet till fots men som trafikant p&
riksvdg 27 upplevs det sméskaliga odlingslandskapet nar vigen gar pa bank upp mot trafikplats
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Kallinge. Darifran kan ocksa den kulturhistoriskt virdefulla bebyggelsen ses. Som tigresenir ges
utblickar mot hagmarkerna i norr och odlingslandskapet i soder.
4.5.3. Landmarken, noder och malpunkter

Det finns inte ndgra tydliga landmarken ldngs med strackan for motesspéaret. Trafikplats Kallinge ar en
trafikal nod i projektets nérhet. I projektets niarhet finns Ronneby Airport och Bredékras kyrka med
tillhorande kyrkogard som bada ar mélpunkter for de som ror sig i omrédet.

454, Barriarer

Jarnviagen ar en barridr genom landskapet. Spartrafiken skapar buller och blir pa s& sétt narvarande
langt utanfor sparets niromrade. Aven vigarna riksvig 27 och Breddkravigen 4r barridirer som
fragmenterar landskapet.
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Figur 7. Landskapsbildsanalys fran gestaltningsprogrammet.
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4.6. Miljo och halsa
4.6.1. Kulturmiljo

Med kulturmiljé menas av manniskan skapade spar i var miljo som berattar om de historiska
skeenden och processer som lett fram till dagens stadsrum och landskap. Underlag till beskrivningen i
det hir avsnittet har hamtats fran Riksantikvarieambetets kulturmiljoregister, det regionala
kulturmiljéoprogrammet och en byggnadsinventering som genomfordes 2022 inom ramen for
jarnvagsplanen.

Tva byar har legat i narheten av det planerade moétesspéaret och finns med pé kartor frin 1700-talet.
Sannolikt har de rotter i medeltid eller 4nnu langre tillbaka. Platsen for den forna byn Svenstorp ligger
i direkt anslutning till befintlig jarnvag och ar i dag en registrerad ldmning (L.1978:6124). Pa kartor
fran 1700-talet och enskifteskartan fran 1816 har byn fyra gardar, varav tre ligger samlade mitt i den
brukade dkermarken och den fjarde garden ligger avskilt i nordvast. Byns dngs- och betesmark ligger i
en hastskoform runt &kermark och bebyggelse. Det ir ovisst nar byn forst anlades, men Svenstorp
omnamns forsta gangen i skriftliga killor ar 1609. P4 generalstabskartan fran ar 1870 finns fortfarande
bynamnet Svenstorp med, men pa den hiradsekonomiska kartan frén ar 1915 ar hela byn borta. Byn
uppges upphora i samband med framvéxten av Djupadals gods fran omkring 1840-talet. Svenstorps
indgomarker, det vill siga marken narmast gardarna och som oftast bestod av aker, dng och
tradgérdar, ar 4n idag uppodlade. De historiska dgofigurerna ar dock inte igenkénnliga eftersom
markerna har rationaliserats kraftigt och dkrarna nu ar stora och sammanhingande. De forna dngs-
och betesmarkerna har odlats upp och en del har dven beskogats. En jimforelse med de historiska
kartorna visar tydligt att dagens jarnvig kommit att dela Svenstorps by. Jirnvagen passerar genom
byns historiska odlingsmarker och byns historiska bebyggelseldgen som karterades i borjan av 1700-
talet.

Byn Breddkra namns forsta gdngen i ett domstolsprotokoll frdn 1609 och karterades forsta gdngen ar
1707, se figur 8. Byn ligger kvar pa samma plats vid karteringarna ar 1816 och 1915. Bredakras
dgoindelning ar idag svar att kdnna igen. Markerna genomkorsas av den befintliga jairnvigen och dven
har dr odlingsmarken rationaliserad. I omradet finns idag 4ven mindre verksamheter vilket forandrat
miljon. 1957 brann den gamla garden och dess flygelbyggnad ner. Efter branden 1957 uppfordes en
modern forvaltarbostad pa samma plats.

AP T ~— S qr

Figur 8. 1707 érs karta 6ver Svenstorp och Bredakra rektifierad mot dagens karta. Dagens jérnvdg syns skéra
genom gardsbebyggelsen i Svenstorp. Kélla Lantmaéteriet.
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Jarnvagen kom till Bredakra i slutet av 1800-talet nar den smalspériga jarnvagen mellan Breddkra och
Tingsryd byggdes. Det gamla stationshuset i Bredakra stod klart 1889 och finns fortfarande kvar.
Strackan mellan Bred&kra och Ronneby byggdes pa 1950-talet.

En oversiktlig kulturmiljéinventering genomfordes 2022 for att fordjupa kunskapen om
kulturmiljoviarden i byggnader nira jarnvégen pa de platser dar det nya motessparet utreddes
(Trafikverket 2022). Inom omradet for planerad métesstation klassificerades Bredakra
stationsbyggnad med tillhorande ekonomibyggnad som sarskilt viardefulla. Byggnaderna dr markerade
med gront i figur 10. I omréadet finns ocksé enklare industribebyggelse fran 1900-talets andra halft
som klassificerades utan sirskilda kulturhistoriska virden som ar relevanta i detta sammanhang
(byggnader markerade med rétt i figur 10).

Fornldmningar

Den ldmning som utgors av Svenstorps gamla bytomt (L1978:6124) har antikvarisk status som mgjlig
fornlamning. Lansstyrelsen i Blekinge lan har i beslut Dnr 431-5097-2021 lamnat tillstind enligt 2
kapitlet Kulturmiljolagen (SFS 1988:950) till markarbeten i och i anslutning till limningen utan krav
pé arkeologiska insatser.

Inga andra lamningar berdrs av projektet.
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Figur 10. Fornldmningar och inventerade byggnader i omradet runt det planerade métessparet.

4.6.2. Naturmiljo

For att sdkerstilla att inga naturviarden, biotopskydd eller skyddade arter forbises har det under tidig
host 2021 samt 2023 genomforts naturviardesinventeringar enligt svensk standard (Ekoll AB 2021 och
2023). Forekomst av invasiva arter (se forklaring i separat avsnitt nedan) har ocksé inventerats.
Inventeringen 2021 gjordes i tidigare skede i projektet, vilket innebar att &ven placeringsalternativen
som benamns I niarheten av Ronneby flygplats och Kallinge har inventerats. Inventeringsresultatet for
strackan genom Bredakra redovisas pa karta i figur 11 och beskrivs i texten. Naturvirdena bedoms i
fyra naturvardesklasser, klass 1 — hogsta naturvirde, klass 2 — hogt naturvirde, klass 3 — patagligt
naturvirde och klass 4 — visst naturvirde. Faltinventeringen utfordes i en 100 meter bred korridor (50
meter pa vardera sida om befintlig jarnvig).

Naturvédrdesobjekt

Ett naturvirdesobjekt har identifierats i narheten av planomrédet. Objektet utgors av tradkladd
dngsmark och har tilldelats naturvirdesklass 3 (patagligt naturvirde). Angsmarken #r niringsfattig
och sandig och har en artrik flora som &r av betydelse for flertalet olika insekter. Omradet fungerar
dven som jaktmark och eventuellt som reproduktionsmiljo for sandodla. Ett flertal skyddsvarda trad
finns inom omradet, varav tva ar mycket gamla och mycket grova ekar och flera ar doda stdende
skogsalmar. Naturvardesobjektet ligger utanfér planomrédet och paverkas inte av projektet. Det
beskrivs darfor inte vidare.

Biotopskydd
Biotopskyddade objekt utgor viktiga strukturer och livsmiljoer for manga arter och bidrar darmed
positivt till den biologiska méngfalden. Inom filtstudieomradet for den aktuella utbyggnadsstriackan
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har tva objekt som omfattas av si kallat generellt biotopskydd identifierats. Objekten utgors av en
dkerholme och en tridrad/allé. Akerholmen ligger norr om spéret i den 6stra inden av
utbyggnadsstrackan och tradraden ligger norr om jarnvagen i den vastra delen av omradet (se figur
11). Tradraden paverkas inte av projektet och beskrivs darfor inte vidare.

Skyddade arter

Tidigare kdnda observationer enligt artdatabanken

Sandddla ar en fridlyst art som observerats pa de 6ppna markerna kring Ronneby Airport. Sandodla
kan troligen nyttja de 6ppna torra markerna norr om jirnvagen vid Bredékra i anslutning till
flygplatsen som livsmilj6. Det bedoms dock i naturvirdesinventeringen att markerna i anslutning till
jarnvagen inte ar lampliga for 6dlorna, utan att de har béattre forutsiattningar langre norrut mot
flygplatsen.

Alla vilda fagelarter ar fridlysta enligt artskyddsforordningen. Grongoling och spillkraka ar tva
skogsfaglar som bedoms nyttja frimst Moabackens naturreservats skogsmiljoer. Gulsparv, buskskvitta
och stare ar tre arter knutna till 6ppna/halvoppna betesmarker med mindre buskpartier och enskilda
trad. Alla tre arterna uppvisar en minskande trend och &r rodlistade. Dessa tre arter bedoms i
naturvardesinventeringen inte nyttja faltstudieomradets 6ppna betesmarker med mindre buskpartier
(norr om jarnvéagen vid Bredékra) mer an tillfalliga stunder. Det ar ocksa oklart i vilken utstrackning
faglarna paverkas av det hoga flygbuller som forekommer i detta omrade, da det ligger direkt soder om
Ronneby Airport. Det gir dock inte att utesluta att nigon figelart skulle kunna anvinda exempelvis
vegetationen i akerholmen (som beskrivs under biotopskydd ovan) som hiackningsplats.

Observationer vid naturvdrdesinventeringen

Norr om jarnvagen, utanfor det foreslagna planomradet for motessparsutbyggnad, observerades en
vuxen sandddla och en ekoxe (se figur 11). BAda dessa arter ar skyddade enligt artskyddsférordningen
samt fridlysta. De sérskilt skyddsvarda och skyddsvarda traden i omrédet, se figur 11, (gamla grova
ekar och doda skogsalmar) utgor lampliga vardtrad for ekoxar. Strax norr om inventeringsomradets
nordostra grans finns ett mindre sandtag som utgor en 1amplig reproduktionslokal for sandédla dar de
kan griva ner sina agg.

Vanlig groda observerades norr om jarnvagen, strax dster om filtstudieomradet for den aktuella
utbyggnadsstrackan. Det var en individ av en arsunge som fodosokte i omradet. Inga lampliga
lekmiljoer for groddjur finns inom faltstudieomradet. Enstaka individer av olika arter av groddjur
fodosoker sikerligen regelbundet i omradet men filtstudieomradet ar inte avgorande for ndgon
groddjursarts fortlevnad i ndromradet.

Ett smavatten finns vid Bredakra séder om jarnvagen (det storre av de tre biotopskyddade objekten
soder om jarnvagen i figur 11), som majligen skulle kunna fungera som leklokal for de mindre krasna
arterna vanlig padda eller mindre vattensalamander. Kontroll av vattnet i falt visade att dnder
utfodrades vid vattnet och ingen undervattensvegetation fanns, vilket gor vattnet olampligt for
groddjur.

Invasiva arter

En invasiv art dr en art som introducerats till omréden utanfor sitt ursprungliga naturliga
utbredningsomréade. Gemensamt for alla invasiva frimmande arter &r att de pa négot sitt hotar
mangfalden av inhemska eller "ursprungliga” arter och darmed riskerar att skada eller sla ut delar av
de livsmiljGer eller ekosystem som de etablerat sig i.

I samband med naturvardesinventeringen har tre vixtarter observerats vid Breddkra som har invasiva
egenskaper; blomsterlupin (smé bestand med fatal plantor), kanadensiskt gullris (sméa bestdnd med
enstaka plantor samt ett lite storre bestand) och vresros (ett bestdnd med enstaka plantor), se figur 11.
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Riksintresse

Den aktuella jarnvagsstrackan ligger i nara anslutning till riksintresse for naturvard; Bredakradeltat-
Bokon (NK11), se figur 11. Riksvardet utgors fraimst av geomorfologiska viarden samt odlingslandskap
med naturbetesmarker som hyser vardefull flora. Omrédet ar mycket stort och omfattar totalt 3347
hektar. Norr om jarnvéagen vid Bredakra finns bland annat 6ppna betesmarker med mindre
buskpartier som ligger inom riksintresseomradet.

E:l Inventeringsomrade @ Skyddsvarda trad = = Naturreservat
NVI-objekt - Pétagligt ® Blomsterlupin Angs- och
naturvarde O  \Vresros betesmarksinventering
i N
Generellt biotopskydd O Kanadensiskt gullris
4+ Fridlysta arter [] Kanadensiskt gullris A
& tsrga_l;jskllt skyddsvarda Riksintresse Naturvard 0_ 40 80 120 160 2?0 Veter
1:5 000 @ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 11. Objekt som identifierats vid naturvérdesinventering (Ekoll AB 2021 och kompletterande inventering
2023) samt befintliga kdnda naturvarden i omradet.

4.6.3. Vatten (yt- och grundvatten)

Planomréadet ligger inom Ronnebyans huvudavrinningsomrade och delavrinningsomrade for
Sorbybacken. Inget ytvattendrag korsas pa strackan och inga markavvattningsforetag berors.
Jarnvagen avvattnas idag i huvudsak via 6ppna diken, och i viss utstrackning ledningar, till
dikessystem som stracker sig soderut genom landskapet.

Grundvattennivierna varierar under aret och dr som hogst runt februari. I den vastra delen av
planomradet har grundvattennivder mellan 3,4 och 5 meter under markytan noterats. I den Gstra
delen av planomradet noteras pa nivaer mellan 0,4 och 3 meter under markytan..
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Miljékvalitetsnormer fér vatten

Planomradet tangerar och ligger dven delvis inom grundvattenférekomsten Bredakra (WA99430930)
for vilken det dven finns miljokvalitetsnormer. Omradet ligger huvudsakligen norr om jairnvagen och
striacker sig frén Bredakra norrut till norr om Ronneby Airport. Grundvattenférekomsten uppnar i
dagsliaget god kvantitativ status, men kemisk status bedéms enligt 1ansstyrelsernas
vatteninformationssystem (VISS) som otillfredsstéllande eftersom halten av PFAS kraftigt 6verstiger
riktvardet. PFAS ar ett samlingsnamn for en grupp kemikalier som uppvisat negativa effekter pa bade
manniskor och miljo. Tidigare nyttjades grundvattnet i denna forekomst dven for en kommunal
dricksvattentédkt, men den &r stingd pa grund av de forhojda halterna av PFAS.

I samband med de markmiljoundersékningar som gjorts for jairnvagsplanen har dven ett
grundvattenprov fran planomréadet analyserats. Resultatet bekriftade att PFAS4 6verskrider
myndigheten SGI:s riktviarden samt Livsmedelverkets gransviarde om dricksvatten. I 6vrigt var
samtliga metallhalter mycket liga, forutom nickel som uppmaéttes i mattlig halt. Inga halter av andra
fororeningar har patraffats 6ver laboratoriets rapporteringsgranser.

4.6.4. Buller

Trafikbuller mits i dBA enligt en logaritmisk skala. I Sverige anvands den ekvivalenta samt den
maximala bullernivin som métt pa ljudnivan frén trafiken. Ekvivalentnivén ar den genomsnittliga
bullernivan under dygnets 24 timmar for ett arsmedeldygn, medan maximalnivan motsvarar den
hogsta momentana ljudnivan som den bullrigaste fordonspassagen ger upphov till.

En fordubbling eller halvering av trafikmidngden dndrar den ekvivalenta ljudnivan med 3 dBA medan
den maximala nivan inte berors av mangden trafik.

Trafikbuller kan paverka somnkvalitet, arbetsprestation och mer langsiktigt hilsan genom exempelvis
bidra till hégt blodtryck och hjartkéarlsjukdomar. Trafikbuller kan dven bidra till simre orientering for
personer med nedsatt syn.

Riktvérden

Riksdagen har angett riktvarden for trafikbuller (Proposition 1996,/97:53: Infrastrukturinriktning f6r
framtida transporter). For nybyggnad och visentlig ombyggnad av jarnvagar (vilket ar aktuellt bland
annat for motesspar) har Trafikverket tagit fram riktlinjer for buller, TDOK 2014:1021. Riktlinjerna ar
en konkretisering av vad Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo. I tabell 1
redovisas samtliga riktvarden enligt TDOK 2014:1021.

Berékningsmodell och indata

Jarnvagsbuller har berdknats enligt Naturvardsverkets rapport 4935 ” Buller fran sparburen trafik
Nordisk berdkningsmodell, reviderad 1996”. Vid berdakningar av buller (som bland annat redovisas pa
ljudutbredningskartor) har berakningsprogrammet SoundPLAN 8.2 anvints. Programmet nyttjar
tredimensionella digitala modeller 6ver omradet samt hanterar utbredningsddmpning,
markabsorption, reflektioner med mer enligt tillimpning av gillande berdkningsmodeller.

For nulaget ar en godstigspassage dimensionerande for maximal ljudniva. For nollalternativet och
utbyggnadsalternativet avser dimensionerande maximal ljudniva en persontigspassage da godstég i
framtiden planeras trafikera strackan med i genomsnitt endast 0,2 tdg/dygn. Godstidgspassager sker
da inte med sddan frekvens att femte hogsta passage nattetid eller per timme ar ett godstag. De sker d&
inte heller med séddan regelbundenhet att godstégspassager ska beaktas dven om det inte ar femte
hogsta passagen. Trafikverkets tolkning av regelbundet 4r minst 1 passage per natt eller timme.
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Tabell 1. Riktvdrden enligt TDOK 2014:1021 version 3.

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent [judniva, Maximal Ekvivalent Maximal
omradestyp ljudniva, Leq24h utomhus pa ljudnivd, LmaxF Ljudniva, judniva,
Leq24h, uteplats/skolgard utomhus pa Leq24h LmaxF
utomhus uteplats/skolgiard | inomhus inomhus
. 55 dBA3
1,2 5 6
Bostdder 60 dBA 4 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBA
Vardlokaler 7 30 dBA 45 dBA 6
Skolor och 55dBA3
9 10
undervisningslokaler 8 60 dBA 4 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBA
Bostadsomraden med
14g bakgrundsniva 45 dBA
Parker och andra
rekreationsytor i 45-55 dBA
tatorter
Friluftsomriden 40 dBA
Betydelsefulla
fagelomraden 50 dBA
Hotell och annat
tillfalligt boende 1112 30 dBA 45 dBA
Kontor 113 35 dBA 50 dBA

tRiktviarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktviarden for luftburet buller anges dven i prop. 1997/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad frén végtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre dn 250 km/h

4Avser ljudniva vid fasad frén spartrafik vid hastighet lagre 4n eller lika med 250 km/h

5 Avser trafikarsmedeldag/kvéll (06-22). Riktvérdet innebér att ljudnivén 70 dBA fér 6verskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivén 80
dBA fér dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

6 Avser trafikrsmedelnatt (22-06) Riktvérdet innebér att ljudnivén 45 dBA far 6verskridas hogst fem génger per natt. Ljudnivan 50 dBA far
dock inte Gverskridas regelbundet nattetid.

7 Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad.

8 Riktviarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fo6r somn och vila.

9 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvérdet innebér att ljudnivén 70 dBA fér 6verskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivén 8o dBA far
dock inte Gverskridas regelbundet dagtid.

10 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvardet innebar att ljudnivin 45 dBA far 6verskridas hogst fem génger per timme. Ljudnivan 50 dBA far
dock inte 6verskridas regelbundet dagtid.

11 Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

12 Avser géstrum for somn och vila.

13 Avser rum for enskilt arbete.

Bullerberorda fastigheter inventeras pa plats for att kartlagga de faktiska forhallandena (typ av fonster,
fasader och lokalisering av uteplats) for att klargora eventuellt behov av fastighetsnara atgarder for att
klara riktvardesnivan inomhus och vid uteplats.

Trafikuppgifter for Blekinge kustbana pa striackan Karlshamn-Gullberna dr himtade 2023-03-30 fran
Trafikverkets "Trafikuppgifter jarnvag T22 och bullerprognos 20407, se tabell 2. Storsta tilldtna
hastighet (STH) ar himtade fran Nationella jarnvigsdatabasen.
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Tabell 2. Tagtrafikuppgifter fér Blekinge kustbana, strdckan Karlshamn-Gullberna.

Tagtyp Nulédge Prognosar 2040 Hastighet,

. . . . STH

Antal/dygn | Medellangd | Maxlangd | Antal/dygn | Medellaingd | Maxlangd
[km/h]
[m] [m] [m] [m]

Persontag X31/32 34,6 83 160 - - - 110
Persontdg EC250 / X60 - - - 33,3 125 125 110
Godstag 0,7 441 441 0,2 570 630 100

Utover jarnvagen har ocksa statliga vagar tagits med i berdkningarna, vig 27 och vig 652, se tabell 3.
Trafikfloden for nuldget ar himtade fran Trafikverkets vagtrafikflodeskarta och uppraknade till
prognoséar 2045 med Trafikverkets uppriakningstal for Blekinge. Hastigheter ar hamtade frén
Nationella vigdatabasen.

Tabell 3. Véagtrafikuppgifter.

Vig ADT, fordon/dygn Hastighet [km/h] Andel tung trafik [%]
Nulage 2045 Nulége 2045 Nulége 2045
Vig 27 4100 5500 100 100 11 13
Vig 652 2100 2 900 70 70 8 10
Nuléage

Omrédet kring det nya motesspéaret dr bullerutsatt fran jarnvagen och till viss del av vag 27. Jarnviagen
ligger cirka 40 meter fran narmsta bostadshus vid Kattorp 1:11. Detta bostadshus har i nulaget
ekvivalenta ljudnivaer vid fasad pa 52 dBA och maximala ljudnivaer pa 87 dBA.

De beridknade trafikbullernivaerna redovisas i tabell for berord fastighet i bilaga 1 samt pa karta i
bilaga AKo2 och AKos5.

4.6.5. Jordbruksmark

Utmed den aktuella strackan av jairnvagen forekommer en del jordbruksmark i form av aker och
betesmark som grinsar till banan. Jordbruksmarken ar en av véra viktigaste resurser for att producera
livsmedel, foder och andra révaror. Jordbruksmark kan ses som en dndlig naturresurs dé det i
praktiken ar mycket svart att terskapa jordbruksmark som exploaterats.

Enligt miljobalkens grundlaggande bestammelser for hushéllning med mark- och vattenomréden ar
jord- och skogsbruk av nationell betydelse (3 kapitlet 48). Detta innebér att brukningsvard
jordbruksmark fér tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det behovs for att
tillgodose vasentliga samhéllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pé ett frén allmén
synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak.
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4.7. Byggnadstekniska forutsattningar

Geotekniska och miljétekniska undersokningar har utforts pa norra sidan om befintligt jairnvagsspar i
Bredakra. Undersokningarna omfattade jordprovtagningar och grundvattenprovtagningar samt analys
av prover i laboratorium.

Geoteknik

Geologin inom omradet bestar av isdlvssediment och glacial silt. I vastra delen finns berg i dagen med
tunt lager morén. Berggrunden bestar av granit. Utforda undersokningar visar att jordarterna i
huvudsak bestér av silt, sand och grus som 6verlagras av fyllning som maktigast pé 1,3 meter under
markytan.

Hog hallfasthet pa materialet ger goda grundlaggningsforhallanden. Lera har patraffats i flertalet
undersokningspunkter men hallfastheten bedéms dven har vara tillrackligt fast for grundlaggning.

Hydrogeologi

Sammantaget bedoms de naturliga dréaneringsforhéllandena vara ogynnsamma pa stora delar av
striackan, till f6ljd av den relativt tita jordarten silt med inslag av lerskikt. Grundvattnets 6évergripande
stromningsriktning férviantas f6lja topografin mot soder.

Grundvattennivamétningar har utforts varje manad i tre grundvattenror mellan september 2022 och
augusti 2023.Nivierna varierar under aret och dr som hogst runt februari. I den véstra delen av
planomradet har grundvattennivaer mellan 3,4 och 5 meter under markytan noterats. I den Gstra
delen av planomrédet noteras pé nivder mellan 0,4 och 3 meter under markytan.

Fbérorenad mark och grundvatten

Uppmiatta halter av fororeningsamnen i mark ar generellt ldga och samtliga halter uppmattes under
Naturvardsverkets generella riktviarden for mindre kinslig markanvandning (MKM). Endast i ett
jordprov uppmaéttes halter 6ver riktvarde for kanslig markanvindning enligt samma skala
(Naturvardsverket, 2022).

Massor kan ateranvandas inom entreprenaden d& halter understiger riktvarden for MKM och krav for
markanvindningen, minde kinslig markanvindning, dirmed uppfylls. Uppschaktade massor kan, om
tillsynsmyndighet tilldter, mojligtvis dteranviandas i anldggningsdndamal utanfor entreprenaden om de
uppfyller tekniska krav.

Aven i grundvattnet dr uppmitta fororeningshalter 14ga och inga riktvirden 6verskrids i nuléiget. Det
har dock noterats vid ett tillfille att halter av PFAS i grundvattnet 6verskrider beslutat gransvirde for
dricksvatten som borjar gilla ar 2026. Eftersom detta endast giller ett provtagningstillfalle har
Trafikverket beslutat att starta en ny provtagningsserie under vintern 2023/2024. Vid behov tas
direfter kontakt med tillsynsmyndigheten.

Ledningar
Det finns bade langsgaende och tvirgdende ledningar i omréadet.
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5. Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

I dtgirdsvalsstudien fran 2016 (Trafikverket, 2016) bedémdes att en ny métesstation ur ett
trafikeringsmassigt perspektiv kan placeras i Kallingetrakten mellan Bredakra i vister och Kallinge i
Oster. Detta har verifierats med kortidsberdkningar mellan de narmast liggande platserna for
systemméten som anvinds av Oresundstigen, vilka dr Angsdgsmossen i viister och Nittraby i oster
(Trafikverket, 2021). Berdakningen omfattar dven kortid mellan motessparet och Morrum, som &ar den
plats dér ett direktgdende, snabbare tag skulle méta annan trafik.

I kortidsberakningarna inkluderas uppehallstid pa aktuella platser som passeras, men inte planerade
hastighetshojningar. Det innebér att kortiden kan bli nagot annorlunda &n berdkningarna visar, men
de ger dnda en indikation kring vilken fordelning av tid som fas av de olika alternativen. Resultatet av
berdkningarna visar att en placering mitt pa strackan Bredékra-Kallinge ar att foredra om syftet med
itgirden Ar att infora halvtimmestrafik pa Blekinge kustbana. Andamélet med det hir projektet 4r
dock i forsta hand att skapa forutsattningar for kortare restider och inte for halvtimmestrafik. Ur det
hinseendet kan det nya métessparet placeras bade i Bredakra och i Kallinge eftersom bada
alternativen ger tillracklig marginaltid till ndsta méte i Morrum.

I framtagandet av samradsunderlaget utvarderades tre alternativa placeringar fér nytt motesspar pa
strackan mellan Breddkra och Kallinge. Dessa ar Breddkra, I ndrheten av Ronneby Airport och
Kallinge, se figur 12. Vidare utreddes placering pé sodra eller norra respektive vistra eller 6stra sidan
om befintligt spar var mest lampligt vid de olika platserna. Undantaget var I ndrheten av Ronneby
Airports vistra sida da den gransar mot Moabackens naturreservat som inte ska paverkas enligt
projektmalen.

Bedomningar gjordes utifran de anldggningstekniska forutsattningarna detaljplaner, bana, geoteknik,
avvattning, ledningar, byggskede och driftskede. Aven maluppfyllelse, effekt och konsekvenser samt
omrédespaverkan vigdes in.

Varen 2022 fattade Trafikverket beslut om att placera métesspéaret i Bredakra norr om befintligt spar.
Beslutet fattades med foljande motivering:

e Det finns goda forutsattningar att anvéanda befintliga vagar och etableringsytor i bygg- och
driftskede.

e Forutsittningarna att anldgga motessparet med vaxlar i rakspar i plant lage var bast har.

e D4 Bredékra ar minde exploaterat 4n 6vriga omraden finns har farre ledningar, detaljplaner
och boende som kan bli ber6rda.

e Omgivningspaverkan bedoms bli mindre i Bredakra jamfort med 6vriga alternativ med
anledning av att det finns farre verksamheter och boende i omradet. Natur- och kulturviarden
pa platsen bedoms ocksa kunna bevaras i tillrackligt stor grad.

e Inflygningsomrédet for Ronneby Airport bedoms storas i minst omfattning om motessparet
laggs pa den norra sidan om befintligt spar.

29
SAMRADSHANDLING — Blekinge kustbana, Bredakra-Kallinge, nytt métesspar



Ronneby flygplats

Bredakra

EE Kallinge
Moabackens
naturreservat
g )

R
- Km 93+000 - 94+000 Bredakra Blekinge kustbana N
Km 94+000 - 95+000 | narheten av — — Utredningsomrade A
Ronneby flygplats o 02 04 06 08 '
Km 95+000 - 96+000 Kallinge © Lantmatteriet, Geodalasamverkan

Figur 12. Tre alternativ till placering av nytt métesspar utreddes i samradsunderlaget.

5.2. Val av utformning

Jarnvagsplanen omfattar nytt métesspar inklusive skyddspar och uppstéllningsspér, ny permanent
upplagsyta och pasparningsplats for arbetsfordon, sparriktning av befintligt spar, anldggande av
teknikhus och elreservverk, ny kontaktledning samt signalatgarder. En kombinerad bygg- och
servicevag anlaggs norr om motesspéret. En del av viagen ska dven vara tillganglig for 6vrig trafik sé att
fastighetsagare kan na sina fastigheter.

I det har avsnittet beskrivs utformningen av projektet. Utformningen redovisas dven i figur 14.

5.2.1. Spéranlaggning

Det nya motessparet ska kunna hantera tig som ar 350 meter linga med sa kallad samtidig infart,
vilket innebar att tva tag kan métas utan att nagot tg behdver stanna helt. Motessparet ansluts till
befintlig jirnvig genom tva nya sparvaxlar. Avstandet mellan vixlarna blir cirka 600 meter, vilket
kravs for att sdkerhetskrav for samtidig infart ska uppnés. Avstindet mellan mitten pa det befintliga
sparet och mitten pa motesspéret blir minst 5,6 meter, men uppgar till 6 meter pa stérre delen av
strackan. Avsténdet ar satt for att minimera paverkan p4 intilliggande spar vid underhall.

Befintliga réler (rils) byts ut langs motesspéret. Nya kontaktledningsstolpar placeras langs
motessparet och ny belysning tillkommer i kontaktledningsstolparna som star vid véaxlarna.
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I den vistra delen av motesspéret anldaggs en skyddsvaxel med ett cirka 50 meter 1langt skyddsspér, i
vilket en stoppbock monteras. Dessa atgarder gors for att forhindra att tdg kommer pa kollisionskurs
med varandra. I den Ostra delen av métessparet anldggs ett uppstéllningsspéar som ska kunna
anvindas for uppstillning av spargiende fordon som anviinds vid drift och underh&ll. Aven p4 detta
spar monteras en stoppbock. Lingden pa uppstéllningssparet blir cirka 100 meter. Bade véxlarna i
befintligt spér och de tvé vixlarna i métesspéret anlaggs med vaxelvarme for att underlatta underhall
vid sn6 och isbildning under vintern.

Mindre justering av spargeometrin kommer att utféras pa det befintliga sparet for att motessparet ska
kunna ansluta till befintligt spar och for att det ska ga att kora 60 km/h genom véxlarna. Justeringen
kommer &ven att utforas pa delar utanfér planomrédet ungefar fran vagbron dar vag 27 passerar 6ver
jarnvagen till strax Oster om motessparets Ostra vixel. Justeringen sker dock helt inom befintlig
jarnvagsmark. Spargeometrijusteringen utanfor planomradet medfor inte ndgon omgivningspéverkan
mer an tillfallig bullerstorning i samband med atgéarden.

5.2.2. Permanent upplagsyta och pasparningsplats

En permanent upplagsyta planeras norr om motessparets Ostra vaxel. I anslutning till upplagsytan
kommer dven en vindyta for lastbil med sldp anldggas samt en pasparningsplats for arbetsfordon som
kan gé bade pa vig och jarnvig. Den totala ytan som tas i ansprak for dessa funktioner ar cirka 1000
kvadratmeter, varav upplagsytan och pasparningsplatsen ar 600 kvadratmeter och vindytan cirka 400
kvadratmeter. Ett exempel pa hur en pasparningsplats kan se ut visas i figur 13.

Upplagsytor langs jarnvagen kravs for att lasta om och lagra material som behovs for att Trafikverket
effektivt ska kunna utfora akut felavhjalpning, underhéallsarbeten och mer omfattande
upprustningsarbeten. Antalet befintliga upplagsplatser lings Blekinge kustbana bedéms vara for f4 och
ligga for glest, vilket gor att jarnvigstrafiken paverkas under langre tid vid planerade och oplanerade
underhéllsarbeten. Den nya upplagsytan gor att tiden da spar behover stdngas av minskar och
robustheten i jarnvagssystemet okar.

Exempel pa material som kan komma att hanteras pa upplagsytan ar sparvaxlar, raler, sliprar,
makadamballast, kontaktledningskomponenter, signalkomponenter, fundament samt nedhuggen sly
och annat organiskt material. Ytan kan ocksd anviandas for uppstéllning av arbetsmaskiner, antingen i
véantan pa reparation eller 6ver natten under perioder nér arbete utfors.

Figur 138. Utseende pa pasparningsyta.
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5.2.3. Servicevag och teknikhus

Ett nytt teknikhus anldggs ungefar mitt emellan motessparets vaxellagen. Huset blir cirka 11 meter
ldngt och 2 meter brett. Bredvid teknikhuset anldggs dven ett reservelverk och tva parkeringsplatser
for dtkomst. En servicevig anldggs pa motessparets norra sida. Serviceviagen behovs for atkomst till
vaxlarna for underhéll samt till den permanenta upplagsytan och paspérningsplatsen. Delar av
servicevagen utgor ersattningsvag for berord fastighetsigare eftersom befintlig mojlighet att ta sig till
fastigheten forsvinner.

5.24. Avvattning

Avvattningen hanteras till storsta del genom ett 6ppet dike mellan motessparet och servicevigen.
Diket dimensioneras och utformas for att hantera dagvatten savil som dranvatten frén det befintliga
sparet, det nya motessparet och upplagsytan. Diket anldggs med en sldnt med lutning 1:2 och en
bottenbredd om 1 meter. Lutningen pa dikesbotten blir 3 promille. Dikets botten ska anldggas 20 cm
under draneringsnivan for att rymma dagvattenvolymen. Bortledning av vatten ska ske via
draneringsledning.

I planomrédets vastra del far ett 6ppet dike enligt vad som beskrivs ovan inte plats, vilket gor att det
istallet planeras en drianeringsledning dar. Fran det planerade teknikhuset och 6sterut planeras ett
oppet dike norr om servicevigen.

—

s Byggvag Permanent serviceyta = Befintligt jarnvagsspar

= Bygg- och servicevdg Trédsékring == Nytt jarnvagsspar

= Bygg-, service- och ersattningsvag Etableringsyta i byggskedet n
m— Servicevag Arbetsomréde i byggskedet A

0 40 80 120 160 200

[ ] Meter

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
1:5 000

Figur 14. lllustration éver projektets utbredning under bygg- och driftskede.

5.2.5. Signalkiosk utanfér planomradet

For att hantera signaler till motessparet kravs en ny signalkiosk nigonstans mitt emellan Briakne Hoby
och moétesspéret. Kiosken kommer att placeras inom Trafikverkets befintliga fastighet for jarnvagen.
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5.2.6. Bortvalda alternativ med motiv

Placering av métessparet ”I ndrheten av Ronneby Flygplats” samt “"Kallinge”
De olika alternativa placeringarna for moétesspéret har vigts mot varandra och Kallinge och I nérheten
av Ronneby flygplats har valts bort enligt Underlag for val av lokalisering (Tyréns Sverige AB, 2022).

Ett motesspar anldggs med fordel pa en rak och plan sparstracka. Véxel i rakspér var svart att uppna
pa nagon annan stracka dn i Bredakra. For ett m6tesspar finns dven krav kring lutningen av sparet. Pa
strackan lings med Moabackens naturreservat och 6sterut till Kallinge finns lutningar pa upp till 15
promille. Ett m6tesspars lutning ska inte 6verstiga 2 promille, bland annat for att ett godstag ska
kunna starta fran ett stillastdende lage. I den norra delen av Kallinge korsar jarnviagen Vasterviagen
planskilt. Ett motesspér pa jarnvigsbro genererar storre paverkan pa omgivningen och en hég kostnad
ekonomiskt samt en hogre klimatpéverkan an motsvarande spar pd marken.

Det ar fler boende och verksamheter inom de bortvalda alternativen vilket kan innebéara att delar av
fastigheter behover tas i ansprak for att anldgga de troliga skyddsatgirder som behovs for att minska
bland annat bullerstérningar. Pa grund av de troliga skyddsatgdrderna, som till exempel
bullerskyddsskarm eller fastighetsnara atgarder, skulle ett nytt métesspar dar forstarka den fysiska
och visuella barriar som jarnvagen redan utgor idag. Skyddsatgiarderna skulle 4ven kunna innebéra en
negativ paverkan pa de identifierade kulturmiljévardena kring Roda stan, Djupafors gamla station och
egnahemshusomradet.

Bredakra séder om befintligt spar

En placering av motessparet soder om befintlig jarnvag i Breddkra har valts bort pa grund av att det
skulle innebara risk for paverkan pa ljusstolparna till Ronneby Airport, storre paverkan pa
jordbruksmark samt sdmre forutsattningar under byggtiden eftersom kopplingen till vignitet ar
sdmre. Alternativet hade dven kravt utfyllnad i den befintliga banvallen ut 6ver jordbruksmarken.

Avvattningslésning med téta diken

En 6versiktlig riskanalys har genomforts for grundvattentikten Bredédkra, bland annat for att bedéma
behov av skyddsétgarder for att undvika negativ paverkan pa grundvattnet. Sannolikheten for 1ackage
av drivmedel eller olycka med godstransport ar 1ag, men sérbarheten for denna typ av handelse ar hog
och Bredékra har trots sin fororeningsproblematik tillskrivits ett hogt varde i riskanalysen.
Overvigande av atgirder har gjorts i dialog med VA-huvudmannen Ronneby Milj6teknik. Eftersom
motessparet hamnar i grundvattenforekomstens sodra utkanter, samt att forekomsten saknar
vattenskyddsomrade och kraver framtida sanerings- eller reningsinsatser for att kunna tas i bruk igen,
anses skyddsatgirder i form av tita diken och utrymme for magasinering av milj6farliga &mnen inte
motiverad. Dessa atgirder har darfor valts bort.

Placering av etableringsyta

En alternativ placering av etableringsyta har utretts pa den véstra sidan av vagen som gar ner till
jarnvagen, dar marken redan dr hardgjord. Alternativet har valts bort efter kontakt med
fastighetsigaren. Ytan anviands i verksamheten som bedrivs inom fastigheten och verksamheten hade
inte kunnat drivas pa ett effektivt satt om hela eller delar av etableringsytan placerats dar. Norr om
infartsvagen till fastigheten bedoms inte vara ett tillrackligt bra alternativ bland annat pa grund av att
den ligger langre bort fran arbetsomradet samt att det kan bli logistiskt svarare att dela infartsvig med
andra verksamhetsutovare.

Ett annat alternativ till placering av etableringsyta har utretts 6ster om viagen som gar ner mot
jarnvagen. Alternativet har avfardats efter att naturvirdesinventeringen 2023 konstaterat att ytan
utgor jakt- och reproduktionsomréde for sandodla.
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5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Skyddsétgarder som ska faststillas ar inte aktuellt.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Utbyggnaden av métessparet blir en viktig del i att mojliggora for minskade restider pa Blekinge
kustbana. Framst 6kar robustheten pa banan som blir mindre stérningskéanslig men motessparet leder
dven till minskade tider for tigmoten vilket paverkar restiderna pa banan. Detta &r positivt bade ur ett
resandeperspektiv och for godstrafiken. Anldggande av en permanent upplagsyta med
pésparningsplats gor att robustheten i jarnvagssystemet 6kar ytterligare och att tiden for tigstopp
béde vid akut felavhjilpning och planerade underhéllsétgarder minskar.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Minskade restider och en robustare jarnvig ger en mer attraktiv jarnvagstrafik vilket i forlangningen
medfor forbattrad tillgdnglighet for bade person- och godstrafik samt en storre arbetsmarknadsregion
i Blekinge. Inga detaljplaner berdrs av projektet.

6.3. Landskapet och staden

Projektet innebir paverkan pa landskapet och landskapsbilden. Att vegetation behdver tas ner
kommer att forandra upplevelsen av landskapet och istéllet synliggora projektets delar fran
omgivningen. Borttagandet av akerholmen kommer att paverka och minska upplevelsen av det
uppbrutna haglandskapet.

6.4. Miljo och halsa
6.4.1. Kulturmiljo

Kulturmilj6er kan tala mer eller mindre stora forandringar beroende pa hur karaktiaren och skalan pa
foreslagen forandring samverkar med platsens kvaliteter och kénslighet. I ett sdrbart kulturlandskap
riskerar viardefulla kulturmiljéer och kvaliteter att gé forlorade vid markintrang, inférandet av nya
strukturer eller genom forandringar i landskapet. Intrang i fornlamningar och kulturlandskap bor sé
l&ngt som mojligt undvikas. Arbete nira byggnader med hoga kulturmiljéviarden ska ske med
aktsamhet och med metoder som inte orsakar skador.

Planerat motesspar innebar ett direkt intrang i kulturlandskapet i Svenstorps gamla bebyggelselige
och odlingslandskap. Inom bytomten som &r registrerad som mgjlig fornlamning finns husgrunder och
troligen dven kulturlager som avsatts under de &rhundraden som ménniskor bott pa platsen. Dessa
kan komma att paverkas genom att de behover tas bort eller tiackas 6ver, vilket minskar lasbarheten i
landskapet och paverkar majligheten att i framtiden uppleva kulturmiljon. Motessparet innebéar dven
ett intrdng i byns historiska odlingslandskap inklusive den intilliggande dkerholmen som &r noterad i
de historiska kartorna Gver Svenstorps by (se figur 16 samt foto pa framsidan).
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Figur 15. Del av 1787 ars storskifteskarta visar hur jarnvdgen ligger i férhallande till Svenstorps bytomt. Pilen
visar &kerholmen som finns kvar idag. Kélla Lantméteriet.

Trots de intrang som gors bedoms projektet endast innebira sma negativa konsekvenser pa grund av
att lansstyrelsen inte bedomt att lamningen av Svenstorps by har fornlamningsstatus.

Det gamla stationshuset och tillhérande ekonomibyggnad kan péaverkas negativt genom att
byggarbetena riskerar att ge upphov till vibrationer som kan skada byggnaderna allvarligt.
Byggnaderna ska inventeras innan byggarbeten paborjas och riktvirden samt atgardsnivaer ska tas
fram.

6.4.2. Naturmiljo

Biotopskydd

Utbyggnaden innebar att den biotopskyddade &kerholmen (norr om jarnvéagen i den 6stra dnden av
sparutbyggnaden, se figur 11) tas bort. Det dr nodvandigt for att lamna plats for jarnvagsanldggningen
med tillhérande permanent upplagsyta, pasparningsplats och servicevig. Dessa ytor dr platskravande
och maste ligga i anslutning till métessparets viaxel. Upplagsytan skulle teoretiskt kunna placeras en
bit bort, men dkerholmen hade dndé inte kunnat raddas till f6ljd av de 6vriga anldggningsdelarna.

Akerholmen utgors av berg och block samt sten, delvis nigon form av odlingsrose, som omges av triad-
och buskvegetation med enstaka storre trad (se foto pd framsidan samt figur 16).
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Figur 16. Den aktuella akerholmen sedd pa néra héll (se dven foto pa framsidan dér akerholmen syns mitt i
bilden).

For att kompensera for forlusten av akerholmen ska tridstammar och grévre grenar som tas bort i
akerholmen laggas upp i en faunadepa och alla stenar och mindre block fran dkerholmen ska laggas
upp i ett nytt stenrése. Faunadepan foreslis utformas som en travad hog (upp till ca 1,5 m hojd) av
stammar och grévre grenar som kapats upp i ca 3-meters langder. Stenroset foreslas utformas som en
ovalt eller 1dngsmal rose med upp till ca 1,5 meters hojd. Bade faunadepé och stenrose placeras
foretrddesvis pa en solig och varm plats, men dven en skuggig eller halvskuggig plats kan fungera. En
mojlig plats ar direkt 6ster om pasparningsytan (sydost om den berorda akerholmen) norr om
jarnviagen inom mark som tas i ansprak genom jarnvéigsplanen. En annan mojlig plats &r inom
fastigheten Bredakra 1:4 (som dr Trafikverkets fastighet) och ligger utmed spéret norr om jarnvagen i
den vistligaste delen av jirnvigsplanens omrade (vister om motesspéret). Aven en placering inom
samma fastighet, men strax vister om jarnvagsplanens omrade bor vara mojlig. En forutsattning ar
dock att varken faunadepén eller stenroset laggs sa att de blockerar tillgang till brunnar utmed en
dagvattenledning som finns i eller i ndra anslutning till det aktuella omréadet.

Effekten bedoms som liten till mattlig negativ di det finns ett flertal liknande biotoper i nira
anslutning till den aktuella dkerholmen samt genom att kompenserande atgarder foreslas.
Konsekvensen ur naturmiljosynpunkt bedoms darmed som liten.

Skyddade arter

Vid genomforda naturviardesinventeringar har det inte gjorts fynd som tyder pa att det finns skyddade
vaxt- eller djurarter som lever eller har boplatser inom utbyggnadsomradet/planomradet. Det gar dock
inte att utesluta att ndgon fagelart skulle kunna anvanda trad- och buskvegetation inom planomradet
som hickningsplats eller att kraldjur skulle kunna anvinda stenrése i akerholmen (som beskrivs under
biotopskydd ovan) som Gvervintringsplats.

Alla vilda fagelarter samt grod- och kraldjur ar fridlysta och skyddade enligt artskyddsforordningen,
vilket bland annat innebar att det ar forbjudet att avsiktligt finga, skada eller déda djuren, skada eller
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forstora bon, dgg, fortplantningsomréden och viloplatser samt avsiktligt stora djuren, sarskilt under
parnings-, uppfodnings-, 6vervintrings- och flyttningsperioder. Med anledning av detta kommer
tidsrestriktioner att kravstillas for entreprenaden som innebar att avverkning och réjning av
vegetation inte fir utféras under figlars hackningstid (1 april-30 juni) samt att bortschaktning av
akerholmens stenar och block inte far utféras under grod- och krildjurens 6vervintringsperiod (1
november till 30 april) d& det kan finnas kraldjur dar som ligger i dvala under den angivna
tidsperioden.

De arter vars livsmiljoer eventuellt skulle kunna paverkas av utbyggnaden ir rorliga arter sdsom faglar.
Livsmiljéer av samma slag som de livsmiljoer som paverkas av utbyggnadsalternativet finns i stor
omfattning kvar i ndromradet. De miljoer som utbyggnaden paverkar ar en liten del av ett storre
landskap med likartade miljoer dar viktiga livsmiljéer som trad och akerholmar med mer finns kvar.

Eftersom livsmiljoerna finns kvar i narliggande omraden och i landskapet i stort samt att
kompenserande tgarder foreslés (se under avsnitt om biotopskydd ovan) bedoms sammantaget att
kontinuerlig ekologisk funktion finns kvar for aktuella arter (exempelvis faglar och kraldjur). Darmed,
samt genom de skadeforebyggande dtgirderna (tidsrestriktioner) enligt ovan, bedoms inte forbuden i
artskyddsférordningen utlosas och ingen dispens behéva sokas. Effekten av utbyggnadsalternativet pa
skyddade arter bedoms 6vergripande darfor att bli smé och konsekvenserna bedoms da som sma eller
obetydliga.

Invasiva arter
Den planerade utbyggnaden kommer innebira att fyra objekt med férekomst av invasiva arter berors.
De berorda objekten/arterna ar kanadensiskt gullris, lupiner och vresros, se figur 11.

For att forhindra spridning av dessa arter ska allt vixtmaterial frén invasiva arter som avlagsnas
(oavsett art) tas omhand som brannbart avfall, inte tridgardsavfall, dar alla vaxtdelar laggs i forslutna
soppasar eller liknande si att inga vaxtfragment sprids under frakt och riskerar att bilda nya besténd.
Ytjord som kan innehalla fron eller rotdelar frén de invasiva arterna fér inte flyttas inom omradet eller
anvandas inom andra delar i projektet. Krav géllande sddan hantering kommer att stéllas vid
upphandlingen av entreprencr. Utbyggnadsalternativet bedoms ddrmed inte innebéra nagra negativa
konsekvenser med avseende pa spridning av invasiva arter.

Riksintresse

Utbyggnadsalternativet kommer innebira ett visst markansprék i direkt anslutning till den sydliga
gransen for riksintresse for naturvérd (se figur 11). Markanspraket bedoms dock som marginellt i
sammanhanget och innebar inte nigon ytterligare fragmentering av marken i anslutning till
riksintresset. Sammantaget bedoms ett motesspar inte ha en negativ paverkan pa riksintressets
bevarandeintentioner.

Sammantaget naturmiljé

Sammantaget utifran vardet pa objekt/omraden som berors av planforslaget samt att arealen
ianspréktagen mark totalt sett blir relativt liten och om de atgéarder som beskrivits ovan vidtas som
forebygger konsekvenserna bedoms savil effekter som konsekvenser for naturmiljon och den
biologiska mangfalden sammantaget bli sma negativa.

6.4.3. Vatten (yt- och grundvatten)

Dag-och drénvatten fran savil jarnviagen som servicevagen foreslés till 6vervigande del hanteras i
oppna diken lings med motesspar och planerad ny servicevag. Pa en kortare striacka foreslas av
utrymmesskail en draneringsledning. Den foreslagna dagvattenlosningen innebar att dagvatten
kommer att rinna 6ver slant och fordrojas i grasbekladda diken vilket ar en kostnadseffektiv
reningsmetod som majliggor avskiljning av eventuella fororeningar via bland annat infiltration,
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fastliggning och vaxtupptag. Planf6rslaget innebdr ddrmed att dikes- och sléntytorna totalt sett
kommer att 6ka efter utbyggnaden, vilket bedoms innebéra att reningseffekten ocksa dkar.

Vid anldggningsarbeten bor grundvattnet sdnkas av till 0,5 meter under schaktbotten. De
anldggningsarbeten som kraver djupast schakt ar diken for avvattning. Med de grundvattennivier som
uppmitts bedoms en grundvattensankning kriavas pa delar av strickan. Utifran hogsta uppmaitta
grundvattenniva blir grundvattensiankningen i byggskedet som mest cirka tva meter. Da dikena inte
tiatas kommer ett flode ske mellan dikena och grundvattenmagasinet dven i driftskedet. Eftersom
grundvattennivderna fluktuerar under éret ar de tidvis hogre dn dikesbotten och tidvis lagre. Darmed
kommer infiltration av dag- och dranvatten ske vid 1dga grundvattennivaer och dranering av
grundvatten kommer att ske vid héga grundvattennivaer. I mitten av planomréadet ligger
grundvattennivaerna sa hogt att dranering av grundvatten troligtvis kommer ske storre delen av aret.
Jordlagren under grundvattennivén vid dikena utgors i huvudsak av silt eller lera.
Grundvattensiankningen bedoms darmed bli mycket lokal.

Forutom diken bedéms dven anldggande av fundament till kontaktledningsstolpar kunna innebara
visst behov av grundvattenbortledning i byggskedet, men eftersom schaktgroparna dar fundamenten
placeras aterfylls bedoms endast en kortvarig paverkan.

All bortledning av grundvatten ir i juridisk mening tillstindspliktig vattenverksamhet enligt 11 kapitlet
miljébalken. Dock finns ett undantag enligt 11 kapitlet 12 § miljobalken for vattenverksamheter som
uppenbart inte skadar allménna eller enskilda intressen till foljd av de d&ndrade vattenférhéllandena.
De grundvattensinkningar som beskrivs har gors till nivder som i huvudsak ligger inom
normalvariationen i omradet. Enskilda brunnar finns i narheten av dikena men deras funktion bedéms
inte péverkas. De borrade brunnarna ar sa djupa att de inte pdverkas av en mindre, ytlig
grundvattensinkning i jord. De griavda brunnarna narmast dikena anvénds inte i dagsliaget men
bedoms kunna nyttjas framledes da uttagskapaciteten inte bedéms paverkas betydande. Inga 6vriga
grundvattenberoende objekt bedéms péverkas. Undantagsregeln bedoms darmed kunna aberopas for
den grundvattensinkning som uppstéar i projektet.

Miljékvalitetsnormer fér vatten

En oOversiktlig riskanalys for eventuell paverkan pé grundvattenférekomsten Breddkra (WA99430930)
har utforts, vilket landade i att ytterligare skyddsatgirder (utéver de som namns ovan under
ytvattenavsnittet) inte 4r motiverade ur ett riskperspektiv. Grundvattenférekomsten har i dagslaget
god kvantitativ status, men otillfredsstillande kemisk status pa grund av féroreningar av PFAS. Aven
forbjudna bekdmpningsmedel, sannolikt historiska féroreningar fran jordbruket, har tidigare
detekterats och vidare bedoms grundvattenforekomsten riskera paverkas av fororenade omraden
utanfor planomradet.

En verksambhet far inte paverka grundvattenférekomsten pa saddant sitt att mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormen péverkas negativt. Projektet innebar att grundvattenbortledning respektive
infiltration av dagvatten kommer att ske i utkanten av grundvattenmagasinet. Saval
grundvattenbortledningen som infiltration ar forsumbar i jamforelse med det totala vattenflédet i
magasinet. Varken kemisk status eller kvantitativ status bedéms darmed péverkas av planerade diken.

6.4.4. Buller

For utbyggnadsalternativet visar bullerberdakningarna for bostadshuset vid Kattorp 1:11 att den
ekvivalenta ljudnivan vid fasad blir 49 dBA och den maximala ljudnivan blir 75 dBA (utan nagra
bullerskyddsatgérder). Detta innebir att bullernivaerna blir lagre for savil den ekvivalenta som den
maximala nivin jamfort med nuléget, trots att motessparet hamnar cirka 5 meter narmare huset dn
befintligt spar och att det kan tillkomma lite buller fran nir tagen kor genom vixlar. Detta har sin
forklaring i nya tagtyper for persontdg som ar tystare 4n dagens tag samt att godstagen berdknas
minska s att det inte ldngre dr dessa som ar dimensionerande for berdakning av maximalnivan.
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Jamfort med nollalternativet (framtida trafikering utan métesspér) medfor motessparet dock en
marginell 6kning av den maximala ljudnivdn med cirka 1 dBA pa grund av buller fran vaxlar och att
spéret flyttas cirka 5 meter narmre bostadsbyggnaden.

De beriknade trafikbullernivierna redovisas i tabell for berord fastighet i bilaga 1 samt pé karta i
bilaga AKo3, AKo4, AKo6 och AKo7.

Utan bullerskyddsatgéarder 6verskrids riktvardet for maximal ljudniva vid uteplats. Fasadriktvardet
och inomhusriktvardena uppfylls dock med god marginal. Fastigheten har ocksé tidigare fatt
bulleratgirder i form av tilldggsisolering och ljudfonster dd Ronneby Airport paverkar ljudmiljon i
omradet, vilket innebér att fasaden har god bullerdampande forméaga.

Vid 6verskridande av riktvarden ska bullerskyddsétgarder vidtas si langt som ar tekniskt majligt och
ekonomiskt rimligt. Den ekvivalenta ljudnivan vid uteplatsen ar 47 dBA och den maximala nivin 71
dBA. Detta innebar alltsd att riktvardet for maximalnivan 6verskrids med 1 dBA. For att uppfylla
riktvirdet med hjilp av en skdrm néra sparet kravs det att skdrmen ar 2 meter hég och minst 40 meter
lang, vilket inte ar samhéillsekonomiskt l6nsamt d& nyttan enbart ger 1 dBA vid uteplatsen. Inte heller
en lokal avskdrmning av uteplatsen blir samhillsekonomiskt l6nsam for ett sa litet 6verskridande.

Da bide fasad- och inomhusriktvirdena uppfylls med god marginal och uteplatsriktvardet 6verskrids
med enbart 1 dBA f6reslés inga atgarder for fastigheten. Effekter och konsekvenser bedoms som smé
eller obetydliga.

6.4.5. Jordbruksmark

Den planerade utbyggnaden kommer att ta en del betesmark i ansprék pa den norra sidan om
jarnvagen. Markansprak med arealer for olika markslag samt en uppdelning i permanent och tillfalligt
ansprak finns redovisat i detalj i avsnitt 9. Generellt har utformningen av planforslaget stravat efter att
ge ett s litet intrdng som mojligt i jordbruksmark. Exempelvis undviks intréng i den mer produktiva
akermarken s6der om befintligt jirnvagsspar.

Utbyggnaden med nytt motesspar bedoms utgora ett vasentligt samhaéllsintresse som inte gar att
tillgodose pa ett tillfredsstéllande sétt genom att annan mark tas i ansprak. Utbyggnadens intrang i
jordbruksmark bor ddrmed anses forenligt med miljobalken. Att ta jordbruksmark i ansprak innebér
emellertid alltid en negativ effekt ur ett hushéllningsperspektiv. Effekten bedoms hir som liten da det
totalt sett handlar om begréansad areal. Da vardet bedoms vara relativt mattligt och effekten bedéms
som liten bedoms konsekvenserna utifran detta sammantaget som sma.

6.5. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

En samhillsekonomisk analys har utforts som omfattar nytt motesspar i Bredékra. Resultatet ar att
den samhillsekonomiska kalkylen visar pa l1onsamhet.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta effekter innebar exempelvis ombyggnader och omlaggningar som ar en f6ljd av projektet
men som inte omfattas av jirnviagsplanen. Med samverkande effekter menas pagaende verksamheter
som tillsammans med projektets effekter kan ge storre konsekvenser. Inga storre indirekta eller
samverkande effekter har identifierats.
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6.7. Paverkan under byggskedet

Byggarbetet bestar av markarbeten for det nya métessparet, teknikhuset och elreservverket,
servicevagen och upplagsytan, sattning av kontaktledningsfundament, spar- och vixelbyggnation for
det nya motessparet, sparriktning av befintligt spar, montering av kontaktledning och signalatgarder.
Under detta skede kommer bullrande och dammande arbeten att utforas. Arbetet avslutas med
driftsdttning och ibruktagande av anldggningen, samt aterstéllning av etablerings- och upplagsytor.
Avstingning av tdgtrafiken blir aktuellt bland annat vid inlaggning av nya vixlar. Fastighetsdgare
kommer att ha tillgang till sina fastigheter under hela byggskedet.

6.7.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden
Foljande skyddsétgarder och forsiktighetsmatt genomfors under byggtiden:

e Arbetena kommer i huvudsak att utforas under dagtid och ej senare dn klockan 22 pa kvillen
forutom vid inkoppling av nya vaxlar.

e Arbetsplatsen, upplagsytor och etableringsytor kommer att vara instangslade.

e Information till nirboende gors successivt under arbetet.

e Riktvarden for buller enligt Naturvardsverkets allmidnna rdd om buller fran byggplatser, NFS
2004:15 ska tillampas.

e Atgirder for att forhindra dammspridning genomfors vid behov exempelvis genom Litt
bevattning.

o Aterstillning av ytor for tillfalligt nyttjande ska goras i samrad med naturvirdskompetens.

e Hantering av massor ska ske utifran fororeningsgrad.

¢ Kontroll och uppfoljning av grundvattennivierna rekommenderas utforas for att folja upp
eventuell grundvattenpaverkan i byggskedet.

e Allt vixtmaterial fran invasiva arter som avligsnas ska hanteras som brannbart avfall for att
minska spridning.

¢ Ytjord som kan innehalla fron eller rotdelar fran de invasiva arterna far inte flyttas inom
omradet eller anviandas inom andra delar i projektet.

e Avverkning och rgjning av vegetation ska inte ske under faglars hackningstid (1 april-30 juni.

e Bortschaktning av akerholmens stenar och block far inte utféras under grod- och kraldjurs
overvintringsperiod (1 november till 30 april).

e Om fynd, kulturlager eller anlaggningar patraffas i samband med byggnationen av det nya
motessparet ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med lansstyrelsen.

e Beroende pa vilka nivaer av PFAS som noteras i nya provtagningar av grundvatten kan sé
kallat 1anshallningsvatten behova provtas och renas under byggtiden innan vattnet slapps
vidare.

6.8. Klimatpaverkan

FN:s klimatpanel har slagit fast att klimatet héller pa att fordndras utéver den naturliga variationen
och att denna forandring beror pa mansklig paverkan. Det handlar om att ménniskan med sina utslapp
av vaxthusgaser, framfor allt koldioxid, forstarker den naturliga vaxthuseffekten. Detta befaras leda till
en hojning av jordens medeltemperatur som medfor ett forandrat klimat som i sin tur befaras innebéra
drastiska foljder for manniskor, djur och vixter. I samhillsplaneringen handlar klimatfragan bade om
en planering som minskar de utslapp som péaverkar klimatet och en anpassning av samhallet till ett
forandrat klimat.

Byggande av infrastruktur star for en betydande del av vag- och jarnviagssektorns energi- och
klimatbelastning. Utslappet kopplat till byggande uppkommer till f61jd av tillverkningen av det
material som anvénds for anlaggningen (till exempel stél och betong) men ocksa pa grund av
tillverkning och forbranning av drivmedel till arbetsfordon och transporter.
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Alla utslapp av vaxthusgaser innebar ofrdnkomligen negativa effekter och konsekvenser da det bidrar
till klimatforandringen, 4ven om bidraget fran varje enskilt mindre projekt ofta ar relativt litet.

Projektets malsittning ar att dess klimatpaverkan ska kunna minska med minst 48 procent jamfort
med ett utgingslage ar 2015 genom atgirder, val av material, drivmedel med mer under skedet for
framtagande av forfragningsunderlag for entreprenad samt under byggfas. En klimatkalkyl har tagits
fram dar de enskilda posterna som orsakar storst klimatpaverkan fran projektet bedoms vara stél,
diesel och krossmaterial.

De atgirder som bedoms ge storst effekt for att minska klimatpaverkan och energianvindningen fran
projektet ar att arbeta aktivt med att forbattra masshanteringen, anvanda sé kallad klimatforbattrad
betong och stél samt att anvinda HVO (hydrerad vegetabilisk olja) i arbetsmaskiner och vid
masstransporter. Utover detta har tre dtgarder identifierats som kan bidra till minskad
klimatpéaverkan frén projektet. Dessa dr minskad tjocklek av serviceviagens forstarkningslager, oppna
diken for dagvatten pé vissa platser istéllet for ledningar samt att anvinda plastledningar for
dagvattenledningar istillet for betong.

7. Samlad bedomning

7.1. Maluppfoljning
7.1.1. Andamal och projektmal

Projektets andamaél och projektmal redovisas i avsnitt 1.1. Flera mindre dtgidrder som inte ryms inom
den hir jarnvagsplanen planeras for att minska restiden mellan Karlskrona och Malmo samt 6ka
robustheten i jarnviagssystemet. Ett nytt motesspar bedoms dock vara den enskilt viktigaste atgidrden
och projektet bedéms dirfor uppfylla indamélet. Aven den planerade upplagsytan med
pasparningsplats bedoms vara en viktig atgard for att uppfylla &ndamalet.

7.1.2. Transportpolitiska mal

Trafikverket har i uppdrag att verka for att de nationella transportpolitiska mélen nas. Méalen ar
uppdelade pa ett 6vergripande maél, ett funktionsmal och ett hansynsmaél.

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Funktionsmalet innebar
att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill sdaga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mains transportbehov. Hinsynsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsméalen nas samt bidra till 6kad hilsa.

Funktionsmalet och hidnsynsmalet ar jambordiga. Enligt regeringens bedomning behover
funktionsmaélet utvecklas inom ramen for hinsynsmalet for att det 6vergripande malet ska nas.

Projektet bedoms bidra till det 6vergripande transportpolitiska mélet samt funktionsmaélet genom att
mojliggora for kortare restider pa Blekinge kustbana, vilket 6kar jarnvagens tillgénglighet och
anviandbarhet. Arbetsmarknadsregionen blir storre nar jarnvagstrafiken blir mer tillforlitlig.
Hansynsmalets formuleringar har funnits med vid utformningen av den nya anldggningen.
Maluppfyllelse av miljokvalitetsmélen redovisas i avsnitt 7.1.4.
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7.1.3. Trafikverkets malbild for 2030

I rapporten Tillganglighet i ett hdllbart samhdlle — Malbild 2030 (Trafikverket, 2019) har
Trafikverket tagit fram en mélbild som beskriver transportsystemets roll i ett hallbart samhalle samt
konkretiserar de transportpolitiska mélen. Mélbild 2030 omfattar 10 prioriterade aspekter med 14
tillhorande mal, se figur 17.

TILLFORLITLIGHET TRYGGHET KLIMATPAVERKAN

M| &

TILLGANGLIGHET

FOR ALLA OCH ENKELHET
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Figur 17. Trafikverkets 10 prioriterade hallbarhetsaspekter i Malbild 2030 (Trafikverket, 2019).

Utbyggnad av motessparet pa Blekinge kustbana bedoms bidra till hallbarhetsaspekterna
Tillgédnglighet i hela landet, Tillganglighet for alla och Tillforlitlighet och enkelhet. Detta gors bland
annat genom att projektet leder till 6kad robusthet och ett mer tillforlitligt jirnvagssystem.

Flera aspekter och skyddsatgiarder som tas upp i det har dokumentet ar viktiga for att na
méluppfyllelse av malen for trygghet, klimatpaverkan och biologisk mangfald, exempelvis att jobba
med materialanvindning och masshantering.

7.1.4. Nationella miljokvalitetsmal

Det 6vergripande maélet for arbetet mot en hallbar utveckling ar att skydda manniskors hélsa, bevara
den biologiska mangfalden, hushélla med uttaget av naturresurser sa att de kan nyttjas langsiktigt
samt att skydda natur- och kulturlandskap. Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal.
Malen beskriver de egenskaper som var natur- och kulturmiljo maste ha for att samhallsutvecklingen
ska vara ekologiskt hallbar.

Tabell 4 redovisar paverkan pa de nationella miljokvalitetsmalen som bedoms relevanta for projektet.
De mal som inte bedoms beroras ar Giftfri miljo, Skyddande ozonskikt, Levande sjoar och vattendrag,
Hav i balans samt en levande kust och skiargird, Myllrande vitmarker, Levande skogar och Storslagen
fjallmiljo.
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Tabell 4. Utvédrdering av projektets paverkan pa de nationella miljékvalitetsmalen.

Nationella
miljokvalitetsmal

Projektets bidrag till maluppfyllelse

Byggskede

Driftskede

Begransad
klimatpaverkan

Visst negativt bidrag, framst till foljd
av tillverkning av stal och betong
samt drivmedelsférbrukning vid
anlaggningsarbeten och transporter
under byggtiden.

Trafiken prognostiseras inte att 6ka pa
strackan vilket darfor inte paverkar
malen. Projektet bidrar dock till malet
genom att majliggora for 6kad trafik och
omfordelning av transporter fran vag till
jarnvag for bade gods- och persontrafik.

Frisk luft,
Bara naturlig forsurning
och Ingen 6vergoédning

Visst negativt bidrag genom att
energianvandning och transporter
Okar under byggtiden.

Trafiken prognostiseras inte att 6ka pa
strackan viket darfor inte paverkar malen.
Projektet bidrar dock till malet genom att
mojliggora for 6kad trafik och
omfordelning av transporter fran vag till
jarnvag for bade gods- och persontrafik

Saker stralmiljo

Tagen ger upphov till ett elektromagnetiskt falt nar de passerar, men pa en niva

som ligger under halsoriskerna. Projektet bedéms varken med- eller motverka

malet.

Grundvatten av god
kvalitet

Viss 6kad risk for féroreningar under
byggskedet. Sedvanliga miljokrav
for anlaggningsarbeten stalls i
entreprenaden.

Risken for paverkan pa grundvatten
beddms som liten i driftskedet. Projektet
bedéms varken med- eller motverka
malet.

Ett rikt odlingslandskap

Negativ paverkan da utbyggnaden delvis gors pa betesmark. Intranget ar dock

begransat och inte fragmenterande da det sker utmed befintlig bana. Projektet

beddms inte medverka till malet.

God bebyggd miljo

Negativ paverkan genom effekter pa
stads- och landskapsbild och
bullrande arbeten.

Viss negativ paverkan genom effekter pa
stads- och landskapsbild och buller fran
tagtrafiken. Projektet bedoms inte
medverka till malet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Vaxtlighet pa etablerings- och
upplagsytor kan tillfalligt skadas
under byggtiden, dessa kommer att
aterstallas. Okade stérningar under
byggtiden kan paverka faglar
temporart.

Utbyggnaden innebér att den
biotopskyddade akerholmen behdver tas
bort. Det finns dock flera liknande
biotoper i nara anslutning vilket gor att
biotopforlusten inte bedéms motverka
miljdmalet i stort.
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8. Overensstammelse med miljdbalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Hansynsregler

I miljébalkens andra kapitel beskriver hansynsreglerna de forpliktigande dtaganden hos den som avser
att bedriva en verksamhet vilken paverkar eller riskerar att pdverka manniskors hélsa eller miljon.
Dessa regler listas nedan tillsammans med hur Trafikverket som verksamhetsutovare tillimpar dem.

Bevisbérderegeln
Den som bedriver en verksambhet eller vidtar en Gtgdrd dr skyldig att visa att forpliktelserna i
miljobalken 2 kapitel iakttas.

Trafikverket ansvarar for att jarnvagsplanen uppfyller miljobalkens bestammelser. Detta sker genom
miljobedomningen och egenkontrollen vid bygg- och driftskede.

Kunskapskravet
Verksamhetsutovaren skall anskaffa tillrdacklig kunskap for att skydda mdanniskors hdlsa och miljon
mot skada eller oldgenhet.

Planldggnings- och tillstdndsprocessen genom lag om byggande av jarnvag respektive miljobalken
mojliggor ett gott kunskapsunderlag. Jarnvagsplanen bygger pé ett antal undersokningar, utredningar
och samrad. Detta kunskapsmaterial har sedan legat till grund for de beslut som tagits och genomsyrar
pa sa sitt hela jarnvagsplanen. Under byggskedet samt vid den framtida driften dr egenkontrollen en
del i inhdmtandet av kunskap.

Forsiktighetsprincipen

Verksamhetsutovaren skall utfora de skyddsatgdrder och andra forsiktighetsmatt som behévs for att
forebygga, hindra eller motverka negativ pdverkan pa mdanniskors hdlsa eller miljon. Samtidigt ska
bdsta majliga teknik anvdndas.

Skyddsatgarder arbetas successivt in i jarnvigsplanen. Jarnvagsplanens miljobeskrivning belyser
ocksa vilka risker och konsekvenser som planen kan medfora. For byggskedet kommer
kontrollprogram upprattas med krav pa miljodtgarder och byggmetoder som forebygger/minimerar
miljépaverkan.

Produktvalsprincipen
De kemiska produkter eller biotekniska organismer som dr minst farliga for manniskors hdlsa och
miljon skall efterstrdvas av verksamhetsutovaren.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling av
entreprenader. Kemiska produkter som anvinds i Trafikverkets verksamhet finns registrerade och
klassade i kemikaliehanteringssystemet Chemsoft. Det stills dven skéarpta krav pa entreprenoren
gillande tunga fordon och arbetsmaskiner.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
Ravaror och energi skall anvdndas sa effektivt som majligt. Mojligheterna for Gtervinning ska
utnyttjas och fornybara energikdllor ska i forsta hand anvdndas.

Trafikverket har som maél att minska vaxthusgasutslappen inom projekt med minst 48 procent jamfort
med nivéer fran 2015. Ateranviindning kommer séledes ske dir det dr mdojligt. Andra optimeringar,
som minimering av transportstriackor, kommer ske i linje med foreslagna atgarder via klimatkalkylen.
Detta stiller dven krav pa entreprendrer.
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Lokaliseringsprincipen

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en dtgdrd som innebdr ett ansprak av ett mark- eller
vattenomrdde skall vilja en plats som ldmpar sig for att dndamalet uppnds med minsta intrang och
oldgenhet for mdnniskors hdlsa och miljon.

Det nya motessparets utformning har valts efter att utredningsomradets alternativ vigts mot varandra.
Placeringen pa den norra sidan av befintligt spér i Bredékra bedoms uppfylla projektets andamal
samtidigt som atgidrden endast medfor acceptabla forsamringar pa befintliga varden.

Skélighetsprincipen

Hansynsreglerna skall tillimpas efter en avvdgning mellan nytta och kostnader. Sérskild hdnsyn
ska tas till nyttan av skyddsdtgdrder och andra forsiktighetsmdatt jamfort med kostnaderna for
sadana atgarder.

De foreslagna skyddsétgarderna i jirnvagsplanen har tagits fram utifrin ett skilighetsperspektiv.

Skadeansvaret
Den som orsakat en skada eller oldgenhet for miljon ansvarar for att skadan blir avhjdlpt.

Skulle skada uppsté genom projektet ar Trafikverket ansvarsskyldigt.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Planforslaget bedoms inte paverka mojligheterna att uppna faststillda miljokvalitetsnormer for
grundvattenforekomsten Breddkra (WA99430930). Halter av PFAS och forbjudna bekdmpningsmedel
bedoms inte paverkas av planforslaget och vidare har utférd provtagning inom planomrédet inte
pavisat nigra betydande féroreningar i jorden.

8.3. Hushallningsbestammelser

Miljobalkens hushallningsbestammelser anger att mark- och vattenomréden ska anvéandas till det som
de dr mest lampade for med hinsyn till beskaffenhet samt lage och foreliggande behov. Anvandning
som medfor en fran allmén synpunkt god hushéllning ska ges foretrade. Omraden som har sa speciella
virden eller forutsattningar att de bedomts vara av nationellt intresse kan klassas som riksintresse
enligt tredje eller fjarde kapitlet i miljobalken. Omraden som &r av riksintresse ska skyddas mot
dtgiarder som patagligt kan skada de virden som legat till grund for utpekandet.

Riksintresse for naturvird som berors av den planerade utbyggnaden beskrivs i avsnitt 4.6.2 och 6.4.2.
Sammantaget bedoms planforslaget inte ha en negativ paverkan pa riksintressets
bevarandeintentioner.

Blekinge kustbana, riksvag 27 samt den del av Bredakraviagen som forbinder Ronneby Airport med
riksvig 27 ir utpekade riksintressen fér kommunikation. Aven Ronneby Airport och omraden
kopplade dit ar utpekade riksintressen for kommunikation. Det nya motessparet bedoms forstiarka
riksintresset for jairnviagen genom 6kad framkomlighet och robusthet samtidigt som det inte bedéms
paverka funktionen av riksintressena kring Ronneby Airport. Det bedoms inte heller medfora negativ
péverkan pé riksintresset for totalfoérsvarets militdra del som &ar kopplat till Ronneby flottiljflygplats.

Enligt miljobalkens 3 kapitel ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse. Pédverkan pa
jordbruksmarken beskrivs i denna miljobeskrivning i avsnitt 4.6.5 samt 6.4.5. Skogsmark berdrs inte
av den aktuella jairnvagsplanen.

Sammantaget bedoms det uppkomma sivil positiva som negativa konsekvenser ur
hushéllningssynpunkt. Negativa konsekvenser betraffande intrdng i jordbruksmark samt inga eller
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positiva konsekvenser betraffande riksintressena. Sammantaget ar bedomningen att jarnviagsplanen
inte strider mot miljobalkens grundldggande och sérskilda bestimmelser for hushallning med mark
och vatten.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

Pa plankartorna redovisas “grans for jarnvagsplan” vid anslutningen till befintlig sparanldggning.
Plankartorna redovisar hela det permanenta markanspréket for den aktuella utbyggnaden av jarnvag
samt de tillfalliga markansprak som behovs for att kunna genomféra utbyggnaden.

For jarnvagsplanens genomférande behover mark tas i ansprék bade permanent med dganderitt och
servitut samt tillfalligt med tillfallig nyttjanderitt. De fastigheter och rattigheter som berors av intrang
redovisas i fastighetsforteckningen. Pa plankartorna framgar markanspriakens omfattning och
dndamal. I detta avsnitt beskrivs inneborden av de olika typerna av markansprék och vilka
konsekvenser dessa medfor for berorda fastighetséigare och rittighetshavare.

Har redovisas dven inneborden och konsekvenserna av de olika beteckningarna pé plankartorna:
e Aganderitt — avser mark som behévs for jirnvigsanliggningens drift och underhll.
o Ny jarnvigsmark med dganderatt (J)
e  Servitutsratt — mark som behovs stadigvarande for jarnvagsanlaggningens drift och underhall.
o Ny jarnvigsmark med servitutsritt (Js)
o Tillfallig nyttjanderatt — avser mark som endast beh6vs under byggtiden.
o Tillfalligt markansprak med nyttjanderatt (T)

Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak an vad som behovs for jarnvigsanlaggningen och dess
skotsel och byggande. Lagen om byggande av jarnvag (1995:1649) stipulerar att jirnviagens dndamal
ska uppnés med minsta intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad. Plankartorna visar de typer av
markansprak som uppkommer vid anlaggandet av jairnvagen.

Totalt innebar jirnvagsplanen att cirka 2,6 hektar mark tas i ansprék, varav cirka 1 hektar utgor
permanent markansprak med dganderitt och cirka 1,1hektar utgér permanent markansprak med
servitutsratt. Tillfallig nyttjanderatt omfattar totalt cirka 1,6 hektar, varav 1,1hektar utgors av den mark
som &dven tas i ansprak med servitutsratt. Den totala siffran ianspréktagen mark utgors darmed av 1
hektar mark med dganderatt, 1,1 hektar mark som tas i ansprak med servitutsratt och tillfillig
nyttjanderitt samt 0,5 hektar mark som enbart tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.

Av den mark som tas i ansprak utgors cirka 0,4 hektar av jordbruksmark och 0,7 hektar av betesmark.
Jordbruksmarken finns séder om den befintliga jairnvagen och tas i ansprak med servitutsratt for
tradsdkringszon samt tillfallig nyttjanderatt for att genomfora tradsiakringen eftersom det finns en del
vaxtlighet mellan den befintliga jairnvégen och jordbruksmarken. Inga andra arbeten ska genomforas
pé jordbruksmark. Av anspraken pa betesmark utgors 0,5 hektar av ny jairnvagsmark med dganderatt
for den permanenta upplagsytan, vindytan och paspéarningsplatsen samt delar av servicevagen.
Resterande del tas i ansprék med tillfallig nyttjanderitt, varav 0,1 hektar dven tas i ansprak med
servitutsratt.
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9.1. Ny jarnvagsmark med aganderatt (J)

Den mark som tas i ansprik med dganderitt dr sddan mark som behovs for jarnviagsanldaggningen och
som inte kan kombineras med annan markanvindning. Markanspraket kravs for att ge plats at den
nya permanenta upplagsytan och det nya jarnvagssparet med tillh6rande teknikhus, slanter till
befintlig mark samt 6vriga anldggningsdelar. Servicevidgens vastra och 6stra delar kan inte nyttjas av
andra, och dessa delar tas darfor ocksa ansprak med dganderitt.

Vid utformning av den nya jarnvigsanlaggningen har det gjorts val mellan utformningsalternativ som
ger olika stort markintrang. Forutom storlek pa markintrang beh6ver dven andra aspekter, exempelvis
konsekvenser pa natur- och kulturmiljo, landskapsbild och paverkan fran buller beaktas. En avvigning
har gjorts mellan de olika perspektiven for respektive plats. For att 1dsa mer om val av lokalisering och
utformning, se avsnitt 5.1 och 5.2.

Den befintliga markanviandningen for mark som kommer att tas i ansprak med dganderétt ar privat
agande och betesmark. Det permanenta markanspréket med dganderatt uppgar till cirka 1,0 hektar
eller 10 000 kvadratmeter.

9.2. Ny jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Viss markanviandning inom jarnvigsomradet kan dven ha en annan anvindning och tas d4 i ansprak
med servitutsratt. Markansprak med servitutsratt utgors av permanent markétkomst for exempelvis
servicevagar, tradsakring och underhéll av stiangsel. Nedan f6ljer en redogorelse av de servitut som ar
aktuella for den hér jarnvigsplanen. Andamal framgér pa plankartorna och forklaras mer ingéende
nedan:

Js1 — Servitut for servicevig. For att fa dtkomst till upplagsytan, teknikgard, vaxlar och andra ytor
inom jarnvagsomradet i driftskedet anldggs en sa kallad servicevig. En del av marken for serviceviagen
tas i ansprik med dganderitt enligt avsnitt 9.1, medan den del som dven kan nyttjas till andra &ndamal
tas i ansprak med servitutsritt. Servicevigar ligger intill jarnvégen och ar oftast byggda for endamaélen
men kan ibland utgoéras av en redan befintlig vig eller korytor pa industritomter.

Js2 — Servitut for tradséakring. Jairnvéagen ska vara tradsdkrad med tradsidkringsservitut sa att en sa
kallad skotselgata skapas, som ar 25 meter utgdende fran narmaste sparmitt. Utanfor
skotselgatan/tradsakringszonen finns en kantzon med ritten att avverka trad som vid fall kan n&
jarnvagsanlaggningen. Kantzonen redovisas inte pa plankartan som servitut. Servitutet for tradsakring
innebar enbart ratt att ta ner trdd som utgor risk for jarnvagens drift och ger inte nidgon annan ratt till
forfogande av servitutsomrédet.

Totalt kommer cirka 1,1 hektar eller 11 000 kvadratmeter att tas i ansprak med servitutsratt.

9.3. Markansprak med tillfallig nyttjanderatt (T)

Under byggtiden kommer ytor behdvas tillfalligt for olika andamal intill jarnviagsomradet. Optimering
av ytor har gjorts for respektive plats for att sakerstilla en effektiv produktion vid anldggandet av
jirnvigen. Samtliga ytor med tillfdllig nyttjanderitt giller i 18 manader fran byggstart. Andamal
framgar pa plankartorna och forklaras mer ingdende nedan:

T1 — Tillfallig nyttjanderatt for anlaggningsarbeten.

T2 - Tillfallig nyttjanderitt for etablering. Ytan inrymmer bland annat byggmaterial, personalbodar,
kontor, uppstillning av byggkranar och arbetsfordon. Placeringen ar gjord utifran att ytan ska vara
lattillganglig fran befintlig vag for in- och utfart till arbetsomradet samt att den ligger i nira anslutning
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till arbetsomradet. Ur ett arbetsmiljoperspektiv ar det fordelaktigt att placera ytan sé att
entreprendrens och Trafikverkets personal inte méste korsa arbetsomradet for att pabdrja sitt
arbetspass. Ur ett sdkerhetsperspektiv ar det fordelaktigt att det gér att effektivt skalskydda ytan for att
forhindra stolder av arbetsmaterial. Trafikverket har utrett alternativ placering av etableringsytan dar
det redan finns hardgjord mark, men bedomer den ytan som mindre lamplig bland annat pa grund av
paverkan pé befintlig verksambhet, att ytan ligger langre fran arbetsomradet samt att den bedéms vara
logistiskt svarare att anvanda.

T4 — Tillfallig nyttjanderitt for arbets- och transportvag, tillgdnglig for annan trafik. Tillfalliga arbets-
och transportvigar som behover vara tillgdngliga for annan behorig trafik och for att fastighetségare
ska kunna na sina fastigheter.

T4 - Tillfallig nyttjanderétt for arbets- och transportviag. Under byggskedet forlaggs en arbets- och
transportvig inom och i anslutning till jarnvagsanlaggningen for atkomst till arbetsomrédet. I det har
projektet anvinds samma yta for arbets- och transportviag som sedan blir servicevig i driftskedet.

Ts — Tillfallig nyttjanderatt for upplag. Under byggtiden anvinds dessa ytor for tillfalliga upplag och
hantering av olika typer av massor.

T6 — Tillfallig nyttjanderatt for genomforande av tradsdkring. Nyttjanderitten giller for att genomfora
tradsikring séder om den befintliga jirnvéagen. Inga andra anldggningsarbeten genomf6rs soder om
jarnvagen. Tradsdkring genomfors dven norr om jarnvagen. Dessa arbeten ingar i T1 — tillfallig
nyttjanderatt f6r anldggningsarbeten.

De ytor som anvints tillfalligt under byggtiden aterlamnas till markégaren efter att Trafikverkets
behov inte langre foreligger. Trafikverkets ambition ar att i samradd med markéagaren aterstélla marken
sé lange det ar ekonomiskt motiverat. Trafikverket har dock enligt lag inga krav pi sig att vare sig
aterstélla mark till ursprungligt skick eller genomfora skadeforebyggande atgarder, utan kravet ar att
ekonomiskt ersitta skadan. Vagar och mark som nyttjas under byggskedet kommer att besiktigas
innan och efter byggskedet for att sdkerstilla aterstillning och vardering av anlaggningar och mark.

Totalt kommer cirka 1,6 hektar eller 16 000 kvadratmeter att tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.

10. Fortsatt arbete

Efter att granskning av jarnvagsplanen har genomforts samlas de synpunkter och yttranden som
inkommit i ett granskningsutldtande. De slutliga jirnvidgsplanehandlingarna och
granskningsutlatandet skickas sedan in till lansstyrelsen for tillstyrkande. Nar lansstyrelsen tillstyrkt
jarnvagsplanen kan den skickas for faststillelse. Faststéllelseprovningen genomfors av en sarskild
myndighetsfunktion inom Trafikverket. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagansperiod pa tre
veckor innan planen kan vinna laga kraft.

Under tiden som jarnvagsplanen hanteras av planprévningen tas forfragningsunderlag for
upphandling av entreprendr fram. Nar jarnvagsplanen vunnit laga kraft skickas forfragningsunderlag
ut och upphandlingsarbetet av byggprojektering och byggnation paborjas. Projektet kommer att
handlas upp som en s kallad utférandeentreprenad, vilket innebar att Trafikverket ansvarar for
framtagande av bygghandlingar och entreprendren for byggnation utifran dessa handlingar.

For vissa objekt i projektet, till exempel teknikhus, kommer det att kridvas bygglov vilket s6ks hos
kommunen.

48



11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Det fardiga planforslaget kungors for granskning och genomgér sedan faststillelseprévning. Under
tiden som underlaget halls tillgéngligt for granskning kan berérda sakigare och 6vriga lamna
synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut. De inkomna synpunkterna kan
foranleda att Trafikverket dndrar jarnvagsplanen. De sakdgare som berérs kommer dé att kontaktas
och fir méjlighet att liimna synpunkter pa dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget
aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutldtande 6verséands till 1ansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begars faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé
jarnvagsplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet. Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla
jarnvagsplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
overklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kapitlet 12—1588§ lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag. Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pd planens
plankartor samt om det behovs i profilritningar och bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehéalla
villkor som maéste f6ljas nar jirnviagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir jarnvéagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att jirnvagsbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé
skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for jarnviagen. Mark som beh6vs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen framgar ocksa markens
storlek (areal) och vilka som ar fastighetségare eller rattighetsinnehavare.

Inl6sen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos lantméterimyndigheten
eller genom att Trafikverket traffar avtal med berdrda fastighetsagare i forvag och sedan lamnar Gver
avtalet till lantméaterimyndigheten, dar den forvarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmaéteriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvanda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort
jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar
tilltrade &r beraknat att ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.
Trafikverket har ratt och skyldighet att bygga den anldggning som redovisas i jirnvagsplanen.
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12. Genomforande

12.11. Organisation och tidplan
Projektet drivs av Trafikverket. Jarnvigsplanen antas kunna faststillas viren/sommaren 2024. Enligt

den nationella transportplanen for dren 2022—2033 ar den planerade byggstarten for projektet under
perioden 2028-2033. I Trafikverkets planering finns pengar avsatta for byggstart 2028-2029.

12.2. Dispenser och tillstand

Lansstyrelsen i Blekinge ldn har 1dmnat tillstdnd enligt 2 kapitlet Kulturmiljolagen till markarbeten i
och i anslutning till fornldamning 1.1978:6124 (Svenstorps by) utan krav pa arkeologiska insatser. Om
hittills okdnda lamningar péatriffas i samband med markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och
kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljéfunktion.

Beroende pé vilka nivier av PFAS som noteras i nya provtagningar av grundvatten ska

tillsynsmyndigheten kontaktas. En anméalan om miljofarlig verksamhet enligt 9 kapitlet miljobalken
kan bli aktuell.

12.3. Finansiering

Medel till projektet finns béde i den géllande nationella planen for transportsystemet for aren 2022—
2033 samt i den regionala ldnstransportplanen for Blekinge 14n for aren 2022—2033.
Samfinansieringen innebar att 50 % finansieras fran nationell plan och 50 % finansieras fran regional
plan. Pengar for byggnation finns avsatta under dren 2028—-2029.

Enligt dagens berdkningar kommer kostnaden for utbyggnad av motessparet att uppga till cirka 140
miljoner kronor riknat i prisnivd 2023-02.
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14. Bilagor

Bilaga | Innehall

1 Tabell berorda fastigheter, beriknade ljudnivaer och atgirdsforslag

AKo2 | Nuldge, ekvivalentniva vid fasad

AKo3 | Nollalternativ ar 2040, ekvivalentnivé vid fasad

AKo4 | Utbyggnadsalternativ r 2040, ekvivalentnivé vid fasad

AKo05 | Nulidge, maximalnivi

AKo06 | Nollalternativ ar 2040, maximalniva

AKo7 | Utbyggnadsalternativ r 2040, maximalnivé
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TABELL OVER BULLERBERORDA BYGGNADER | JARNVAGSPLAN FOR NYTT MOTESSPAR i BREDAKA-KALLINGE, BLEKINGE KUSTBANA. BILAGA 1

BULLERBERORDA BYGGNADER NULAGE NOLLALTERNATIV UTBYGGNADSALTERNATIV
Bedomd
fasadi- Utomhus vid Utomhus vid Utomhus vid
solering fasad Uteplats fasad Uteplats fasad Inomhus Uteplats Erbjudande om
fastighetsnara
Nr. Fastighetsbeteckning Van DnTw+C[dB]] Leq Lmax| Leq Lmax| Leq Lmax| Leq Lmax] Leq Lmax| Leq Lmax| Leq Lmax skyddsatgirder Kommentar
1 KATTORP 1:11 1 37 52 87 | 49 82|48 74 (47 70 )49 75| 12 38|47 71 Fasad- och inomhusriktvardena uppfylls med marginal utan atgarder. Riktvardet for
Nej maximal ljudniva vid uteplats 6verskrids med 1 dBA. Inga atgarder rekommenderas,
2 52 87 49 74 49 75 | 12 38 (avsteg 3).

2023-04-03



FORKLARINGAR

4 Ekvivalent ljudniva
2 m (6ver mark), dBA

BERAKNINGSMODELL

BERAKNINGSPROGAM

SoundPLAN 8.2

Nulage

< 40

40 - 45
45 - 50
I 50 - 55
55 - 60
P 60 - 65
B s - 0
o - 5
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FORESKRIFTER

Teckenforklaring
[ ] Bostad

Ovrig bebyggelse
Naturreservat
Véan / Leq / Lmax
Vég

Jarnvag

Uteplats

Nordisk berakningsmodell, Naturvardsverket, 1996

Tabellerade varden avser frifaltsvarden och avlases
"Vaning / Leq / Lmax".

2 TYRENS

LJUDUTBREDNINGSKARTA
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Blekinge kusthana, Bredakra - Kallinge
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Trafikverket

Akustikavdelningen  Tyréns AB, Isbergs gata 15, 211 19 Malmd  www.tyrens.se
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DATUM GRANSKAD AV
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FORKLARINGAR

| Ekvivalent ljudniva
2 m (6ver mark), dBA
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45 - 50
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Teckenforklaring
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Nordisk berakningsmodell, Naturvardsverket, 1996
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Nollalternativ
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FORKLARINGAR
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55 - 60 Vig
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- 70 - 75 ¥ Uteplats

l -

FORESKRIFTER

BERAKNINGSMODELL

Nordisk berakningsmodell, Naturvardsverket, 1996

BERAKNINGSPROGAM

SoundPLAN 8.2
Utbyggnadsalternativ

Tabellerade vérden avser frifaltsvarden och avlases
"Vaning / Leq / Lmax".
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FORKLARINGAR

Maximal ljudniva
2 m (6ver mark), dBA

< 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80
B s - 55
B ss - o
Bl -
FORESKRIFTER

BERAKNINGSMODELL

Teckenforklaring
[ ] Bostad

Bl Ovrig bebyggelse
/7] Naturreservat

Vg
——— Jarnvag
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Nordisk berakningsmodell, Naturvardsverket, 1996
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FORKLARINGAR

| Maximal ljudniva

2 m (6ver mark), dBA
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55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80
B s - s5
B s - %
Bl -
FORESKRIFTER

BERAKNINGSMODELL

BERAKNINGSPROGAM

SoundPLAN 8.2

Nollalternativ, Lmax

Teckenforklaring
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N Vag
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*  Uteplats
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TYRENS

LJUDUTBREDNINGSKARTA

OMRADE

Blekinge kustbana, Bredakra - Kallinge

BESTALLARE

Trafikverket

Akustikavdelningen  Tyréns AB, Ishergs gata 15, 211 19 Malmé  www.tyrens.se
UPPDRAGSNUMMER RITAD AV HANDLAGGARE
315579 RTH RTH

DATUM GRANSKAD AV

2023-01-12 CG

TRAFIKBULLER - NOLLALTERNATIV

NYTT MOTESSPAR

0 15 30

60

90

120
m

SKALA

(A3) 1:2800

BILAGA

AKO6




FORKLARINGAR

| Maximal ljudniva
2 m (6ver mark), dBA
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55 - 60
60 - 65
65 - 70
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75 - 80
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Bl -
FORESKRIFTER

BERAKNINGSMODELL

Teckenforklaring
[ ] Bostad

Bl Ovrig bebyggelse
V7] Naturreservat

I Vag
——— Jarnvag
*  Uteplats

Nordisk berakningsmodell, Naturvardsverket, 1996
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