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1. Sammanfattning

Trafikverket har beslutat att ta fram en véagplan for att mojliggora en ombyggnad av
trafikplats Fagrabick, som omfattar vag 25 och vag 27 i Vixjo kommun.

1.1. Bakgrund och behov

Vag 25 ar en nationell stamvag som striacker sig frdn Halmstad via Vaxjo till Kalmar. Vagen
ir en viktig led for arbetspendling och for 1angvéga person- och godstransporter. Vag 25 har
idag brister vad géller framkomlighet och trafiksdkerhet. Genomfartstrafiken far samsas
med lokaltrafiken vilket medfor att 1anga koer bildas under vissa tider pa dygnet och
framkomligheten adr mycket begransad. Det drabbar bland annat kollektivtrafiken och dess
mojligheter att gynna arbetspendling.

Vixjo kommun har tagit fram en atgirdsvalsstudie for hela Vaxjo stad. Arbetet har skett i
samverkan med Trafikverket. Atgirder i form av ett separat hogersvingfilt, har redan
genomforts for att hoja kapaciteten i cirkulationsplatsen. Denna atgard bedoms inte langre
racka till. Slutsatsen ar att korsningspunkten méste l6sas med en planskild trafikplats.
Atgirdsvalsstudien slr dven fast att vig 25 skall vara det 6vergripande striket i systemet
med motivet att vag 25 ar en nationell vag och ddrmed har hogre status och dignitet dn vig

27.




Lansstyrelsen har i juni 2015 fattat beslut om att projektet kan medfora betydande
miljopaverkan. I december &r 2016 fattade Trafikverket beslut om att bade vag 25 och vig 27
skall vara genomgaende i trafikplatsen. Trafikplatsen ska utformas enligt
utformningsalternativ 1C enligt gemensamt beslut av Vaxjo kommun och Trafikverket vid
projekteringsmoéte 2016-12-16.

Vagplanen omfattar bAde MKB till vigplan samt underlag for konsekvensbedomning av
detaljplan.

1.2. Val av utformning

Under projektets gang har tre alternativa utformningsforslag tagits fram. I samtliga forslag
breddas del av Osterleden och byggs ut till 2+2 korfilt. Vig 25 ir genomgiende med en
referenshastighet pd 100 km/h. I samtliga forslag gors avsteg frin VGU géllande radien i
plan for dimensionerande hastighet. Samtliga méjliga alternativ innebar ett intrang i
Fylleryds naturreservat utanfor den i foreskrifterna avsatta zonen for infrastruktur.

Det valda alternativet bestar av tre cirkulationsplatser séder om en genomgéende vag 25.
Den sodra cirkulationsplatsen trafikeras av lokal trafik med malpunkter i Vaxjo. Den
norddstra cirkulationsplatsen trafikeras av genomfartstrafik i sydostlig riktning, d.v.s.
mellan Tingsrydsvigen och Kalmarvigen, samt infartstrafik till och fran vig 25 och vag 27.
Till sist har vi den nordvistra cirkulationsplatsen som separerar trafiken till Lillestadsvigen
fran trafiken mellan Fagrabicksvigen och Hogstorp, vilket framforallt frigor kapacitet for
kollektivtrafiken i den sodra cirkulationsplatsen. Utbyggnaden innebar dven att viag 27 blir
genomgdende och dr den mest kapacitetsstarka l6sningen av samtliga studerade alternativ.
Tillkommande gang- och cykelvigar ansluts planskilt, med bl.a. en ny GC-bro norr om
cirkulationsplatserna, 6ver 3 vigar mellan Vixjo och Fylleryds naturreservat. Tillkommande
hérdgjorda ytor kommer att avvattnas till befintligt dagvattennit, med Biskopsgolen som ett
dagvattenmagasin.

1.3. Skyddsatgarder

Bullerskyddsatgarder

I vagplanen foreslas skyddsatgirder i form av bullerskdarmar ldngs stora delar av vagnitet.
Totalt foreslés ca 2,4 km bullerplank, pa en héjd mellan 1-3 m. Totalt foreslés ca 0,4 km ny
bullerskyddsvall, mellan ca 3 och ca 4 m hog. Befintliga vallar i planomradet avses behallas.

Bullerskidrmar placeras nira vag for att effektivt ddmpa buller. Pa vissa stéllen kravs bade
hoga och langa skiarmar for att ddmpa bullret till godkénda nivéer. I de fall som tekniska
forutsattningarna ar svara eller kostnaden blir orimligt hog efterstravas i forsta hand att
uppné godkinda viarden pé bottenplan. I de fall tillrackliga bullerskyddsatgarder inte
bedoms rimliga av tekniska eller ekonomiska skil har kompletterande atgarder, i forsta
hand fasadatgirder, utretts. Fasadétgiarder foresls pa 9 bostidder dar 55 dBA 6verskrids vid
fasad och riktvardet 30 dBA ekvivalent ljudniva 6verskrids inomhus.



Fastighetsbeteckning Vaning Atgard

Sprangorten 8 2 Fasadatgard
Sprangorten 9 2 Fasadatgard
Sprangorten 10 2 Fasadatgard
Sprangorten 11 2 Fasadatgard
Vitsippan 13 2 Fasadatgard
Vitsippan 19 1 Fasadatgard
Vitsippan 20 1 Fasadatgard
Vitsippan 21 2 Fasadatgard
Vitsippan 25 2 Fasadatgard

Bostadshus dér fasadatgérder féreslas.

Viltstdngsel

Viltstiangsel foreslas mot naturreservatet 1angs hela strackan. Dessutom foreslas viltstangsel
pa den viistra sidan av Osterleden frin GC-porten i norr fram till bullervallens sédra slut
norr om Lillestadsvigen. Eftersom det finns 6ppningar i viltstangslet (t.ex. vid ramper) finns
en Okad risk for att vilt hamnar pa fel sida av stangslet, vilket medfor att ett antal viltuthopp
foreslas.

Kompensationsatgéarder

Ett antal kompensationsatgirder for upphivande av naturreservatet kommer att
genomforas savil inom som utanfér vigomradet. Bland annat kommer tva naturreservat att
upprittas i kommunal regi.

1.4. Effekter och konsekvenser av projektet

Trafikkapaciteten i korsningspunkten hdjs kraftigt vilket medfor att restiden och
framkomligheten pa strackan forkortas for den genomgéende trafiken eftersom den kan
kora forbi utan stérningar. Mojligheterna att bedriva en effektiv lokal kollektivtrafik bedoms
forbattras eftersom den lokala biltrafiken separeras fran den genomgéende langviga
trafiken. Tillgdngligheten for fotgdngare och cyklister kommer att forbattras. Vagforslaget
medfor att kommunikationerna lokalt i Vaxjo och regionalt i Kronobergs 14n blir bittre.
Projektet bedoms medfora positiva konsekvenser for utvecklingen lokalt och regionalt samt
medfor positiva konsekvenser for riksintresse for kommunikationer.

Sammantaget bedoms den nya trafikplatsen medfora en 6kad omfattning och exponering
jamfort med nollalternativet, vilket bedoms som negativt. Intringet i Fyllerydsskogen
medfor att naturmiljon kommer att forsvinna pa de platser dar mark tas i ansprak for
trafiklosningen. Men utformningen medfor ocksa stora mojligheter att bland annat skapa en
god entré till staden, 6kad tillganglighet till Fyllerydsskogen, samt sammanhidngande GC-
strék i omradet etc. Vid framtagandet av utformningen av trafikplatsen har dessa varit
viktiga fragor som hela tiden har legat som grund for gestaltningen av omradet, och bedéms
ha beaktats i gestaltningen. Vagforslaget bedoms ge upphov till bade positiva och negativa
konsekvenser for stadsbilden, dir de positiva konsekvenserna bedoms 6vervaga.



I foreskrifterna for Fylleryds naturreservat anges en zon narmast vag 25 och
Fagrabicksrondellen dir en framtida trafiklosning ska vara lokaliserad. Foreslagna dtgérder
medfor ett visst intrang i naturreservatet utanfor den angivna zonen for infrastruktur som
anges i foreskrifterna. Detta innebar att vissa delar av naturreservatet maste upphavas.
Trafikverket har ansokt om upphévande hos kommunen enligt 7 kap § 7 miljobalken. I och
med upphéavandet av delar av naturreservatet forsvinner fraimst en del av gammal
barrblandskog av blabarsristyp.

Foreslagen atgird kommer att medfora en permanent grundvattensidnkning,
Grundvattensdnkningen kommer att né in i delar av Fylleryds naturreservat. Naturmiljon
inom influensomradet bedoms sammantaget inte paverkas negativt av
grundvattensdnkningen. S6der om vig 25 finns inga naturvirden inom influensomréadet.

Det har gjorts fynd av gron skldmossa inom trafikplatsomradet. Gron skoldmossa som
ingar i 8§ i artskyddsforordningen ar sillsynt i lanet. Trafikverket avser att genomfora en
inventering av arten inom omrédet. Det kommer att undersckas om det finns lampliga
omraden i nirheten dit man eventuellt skulle kunna flytta de individer som péaverkas av
vagplanen. Resultatet av inventeringen kommer att redovisas i ett PM med en beskrivning
over den lokala populationen och hur stor andel av denna som péaverkas av vigplanen.

Trafikverket avser sedan att kalla lansstyrelsen till ett samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken,
for att delge resultatet av inventeringen och slutsatserna i PM. Inga Gvriga arter som ar
rodlistade, upptagna i Artskyddsférordningen eller som utgor signalarter bedoms paverkas
namnvart negativt.

En arkeologisk utredning steg 1 och 2, samt en arkeologisk forundersokning har upprittats.
Efter att underokningarna gjorts och resultaten redovisats beslutades att resultatet av
undersokningarna inte foranleder nigra krav pa ytterligare undersokningar géllande den
fossila dkern eller stenbrotten som hittats, eftersom detta inte kan anses som vetenskapligt
motiverat. Inga andra fornlimningar bedéms beroras.

Bullerberdakningar for vagforslaget med trafik ar 2035 visar att bullernivan generellt
kommer att 6ka i omradet. Jamfort med nollalternativet 6kar bullernivan med ca 1-4 dBA
ekvivalentniva utomhus vid fasad. Sammantaget bedoms vigforslaget medfora negativa
konsekvenser avseende buller, riktvarden for buller bedéms 6verskridas, och
skyddsatgarder behover uppforas for att minimera den negativa paverkan.

For samtliga berdknade luftféroreningar, med undantag av PM10 och svaveldioxid,
medverkar foreslagen viagutformning till att forbattra luftkvaliteten.

Viagforslaget medfor att trafiksdkerheten pa vig 25 forbattras eftersom vigen forses med
mittracke samt att plankorsningarna pa strickan forsvinner. Antalet déda och svért skadade
beriknas minska med ca 0,6 personer per ar enligt utford samhallsekonomisk berdkning
(EVA-berikning).

Individrisken géllande olyckor med farligt gods for utbyggnadsalternativet dr acceptabel,
men eftersom utformningen i vigforslaget medfor att vigen i stor del forldggs langre fran
redan bebyggda omraden gors bedomningen att riskbilden forbattras. Samhéllsrisken
minskar i och med utbyggnaden, till f6ljd av sdkrare vigutformning och lagre



olycksfrekvens, samt att avstindet till bebyggda ytor ckar (i synnerhet séder om vag 25 mot
Kalmar och forbi Fagrabackskolan).

Projektet har sammantaget bedomts som 16nsamt med stora berdknade nyttor jamfort med
forhallandevis begriansade negativa, ej prissatta effekter. Den samhallsekonomiska
berikningen med EVA visar att projektet har en hog samhéllsekonomisk l6nsamhet,
nettonuviardeskvoten berdknas till 1,2.

En stor del av byggnationen av den nya trafikplatsen bedoms kunna ske utan att paverka
biltrafiken. Samtliga planerade broar kan till storsta delen byggas utan allt for stor paverkan
pa genomfartstrafiken. Forekomsten av stora torvdjup mycket nara befintliga vigar som ar i
drift kommer innebira stabilitetsrisker. Urgravning intill befintlig vag i trafik kan ske pa en
sida i taget. Eventuellt kan ytterligare atgéarder behova vidtas for att inte utsitta trafiken for
hoga risker gillande instabilitet under urgravning av torv for ersattning med packad
sprangsten. Tillgingligheten till Fyllerydsskogen kommer att paverkas i stor grad under
pagaende arbete. Planering av arbetet maste ske s att tillgdngligheten kan behallas till
skogen for de oskyddade trafikanterna.

1.5. Genomfoérande och finansiering
Under forutsattning att vigplanen vunnit laga kraft planerar Trafikverket att genomféra

projektet med byggstart ar 2018.

Projektet har berdknats till en investeringskostnad pa ca 279 Mkr inklusive dtgiarder bade
inom viagplan och dtgirder som regleras av detaljplan. Projektet finansieras genom den
nationella vagtransportplanen. Vaxjo kommun kommer att delfinansiera projektet.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

21. Bakgrund

Vig 25 dr en nationell stamvig som striacker sig frain Halmstad via Vax;jo till Kalmar. Vigen
ar en viktig led for arbetspendling och for 1angviga person- och godstransporter.

Vag 25 har idag brister vad galler framkomlighet och trafiksikerhet. Korsningen med vag 27
soderut dr idag utformad som en cirkulationsplats (Fagrabacksrondellen) och har inte
tillracklig trafikkapacitet. Genomfartstrafiken far samsas med lokaltrafiken vilket medfor att
langa koer bildas under vissa tider pa dygnet och framkomligheten ar mycket begransad.
Detta drabbar bland annat kollektivtrafiken och dess mojligheter att gynna arbetspendling.
Befintlig cirkulationsplats har tidigare forbattrats med ett separat hogersvangfalt for
trafiken pa vig 25 fran Kalmar mot Halmstad, men problemet kvarstéar och forviantas ka
patagligt dven vid en 1ag trafikprognosniva.

Vister och 6ster om Vaxjo ar viag 25 idag motesseparerad, medan striackan som detta projekt
omfattar, inte dr utformad moétesfri. Oskyddade trafikanter korsar véag 25 i plan mellan
Hogstorp och Fyllerydsskogen. Detta medfor att trafiksdkerheten ar otillfredsstéllande.

2.2. Syfte och mal

Det overgripande syftet med projektet ar att minska restider for arbetspendling, ldngviga
resor och godstransporter samt att sdkerstilla att detta sker pa ett trafiksikert vignit.
Foljande mal har formulerats for projektet:

1. Atgirden skall bidra till en fullt fungerande trafikplats och ny métesseparerad vig
som anpassas till det 6vergripande vignitet for Vaxjo och som samtidigt passar in i
det nationella viigsystemet. Atgéirden ska ha kapacitet for framtida trafikokning.

2. Forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken.
3. Hansyn ska tas till naturreservatet och tillgingligheten dit.
4. Atgirden ska pa ett attraktivt sitt bidra till stadens gestaltning.

2.3. Tidigare utredningar och beslut

Vixjo kommun har tagit fram en atgiardsvalsstudie for hela Vaxjo stad. Arbetet har skett i
samverkan med Trafikverket. I studien beskrivs problem med befintlig vigutformning i
Fagrabicksrondellen i form av kapacitetsbrister och trafiksikerhetsbrister. Atgirder i form
av ett separat hogersvangfilt, har redan genomforts for att hoja kapaciteten i
cirkulationsplatsen. Denna atgéard bedoms inte lingre racka till. Ytterligare
forbattringsatgirder i befintlig cirkulationsplats bedoms inte heller vara tillrackliga och har
forkastats. Slutsatsen ar att korsningspunkten méste 16sas med en planskild trafikplats.
Atgirdsvalsstudien slér dven fast att vig 25 skall vara det 6vergripande striket i systemet
med motivet att viag 25 ar en nationell vag och darmed har hogre status och dignitet dn vig
27. Atgirdsvalsstudien foreslar dven foljande krav pé viganliggningen:



o Kollektivitrafiken samt géng- och cykeltrafiken ska ges béttre forutsattningar.

o Lillestadsviigen ska tillhdra det kommunala viignitet utan anslutning till Osterleden.
o Osterleden ska dimensioneras fér 100 km/h.

e Separering av ging- och cykeltrafiken.

¢ Riktlinjer avseende buller ska klaras.

I projektet har trafikprognoser fran Vaxjo kommun anvénts som underlag. Trafikprognoser
har tagits fram for scenarier for ar 2035 dir utbyggnad av bostader och verksamheter skett
enligt Vaxjo kommuns 6versiktsplan. Tva scenarier har tagits fram: Grundscenario 1 som
innebar en befolkningsékning i Vaxjo fran 65 000 invénare till 84 000 invanare samt
Grundscenario 2, som innebir en utbyggnad av samtliga omréden i 6versiktsplanen och en
okning till 110 000 invanare. Trafikprognos Grundscenario 1 reviderad har valts som
forutsittning i arbetet med trafikanldggningen, i prognosen antags Norrleden och
Osterleden ha byggts ut med 2+2 kérfilt och att trafikplats Fagrabick ér utbyggd.
Konsekvenser av 6kad trafikering enligt trafikprognos Grundscenario 2 reducerad, ska
beaktas i projektet. I prognosen Grundscenario 2 reducerad antags att Vixjos miljoméal om
minskad bilandel fran 63% till 50 % har uppnétts.

Lansstyrelsen har i juni 2015 fattat beslut om att projektet kan medfora betydande
miljépaverkan.

I december ar 2015 fattade Trafikverkets beslut om att bade vig 25 och vig 27 skall vara
genomgéaende i trafikplatsen.

Trafikplatsen ska utformas enligt utformningsalternativ 1C enligt gemensamt beslut av
Vixjo kommun och Trafikverket vid projekteringsmote 2016-12-16. Samtliga alternativ
beskrivs i dokumentet Beslutsunderlag for val av lokalisering, standard, utformning och
avvdgning mellan intressen — Forhandskopia Samrdadshandling, daterad 2015-11-10.

2.4. Projektets planlaggning enligt Vaglagen

Planlidggning av vigombyggnader sker (fran och med ar 2013) enligt en séarskild
planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan. I
planldaggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Nedan visas processen for
vagplanen.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling

Framtagning av planforslag :

Samradsunderlag Samradshandling

Faststallelsehandling

Framtagning av underlag

. for lansstyrelsens beslut om ¢ MKB + Kungodrande och granskning Faststallelse
betydande miljspaverkan st
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan  kdnnande av MKB : (tillstyrkande)

: SAMRAD

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
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I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I bérjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra
en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till
vagplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Granskningshandlingen
hélls tillganglig for granskning si att de som berors kan l1amna synpunkter innan
Trafikverket gor den fiardig. Nar planen &r faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket séatta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer, enskilda sirskilt berérda och berord
allminhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in under samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

24.1. Samordnat férfarande med detaljplan

D4 foreslagen atgird kraver forandringar i gdllande detaljplaner har ett samordnat
forfarande mellan Vagplan och detaljplan tillimpats for aktuellt projekt. MKB:n omfattar
bade MKB till vigplan samt MKB for detaljplan.

Nir kommunen ska gora en detaljplan for ett drende som dven provas enligt miljobalken,
vaglagen eller lagen om byggande av jarnvig kan forfarandena enligt de olika lagarna
samordnas. Syftet med samordningen ar att undvika dubbelarbete och dubbla prévningar.

Samordningen kan, beroende pa forutsattningarna, goras pa olika sitt. Om drendena drivs
parallellt kan en gemensam process genomforas. Om det andra drendet 4dr paborjat eller
avslutat kan kommunen, om mojligt, anvinda de handlingar som ar framtagna i det andra
arendet och hoppa 6ver samrad om samradskretsen 4r densamma.

Kommunen kan anvinda det samordnade forfarandet om forslaget till detaljplan ar forenligt
med oversiktsplanen och lansstyrelsens granskningsyttrande, och enbart avser antingen:

e En verksamhet som har tillstindsprovats eller ska tillstdndsprovas enligt
foreskrifter som har meddelats med stod av 9 kap. 6 § miljobalken, eller

e En atgird som har provats eller ska provas genom upprattande och faststillande av
en vagplan enligt viglagen (1971:948). Kommenar: Géller aktuellt projekt.
Ytterligare forutsittningar dr att kommunen anser att verksamheten kan tillatas och

att det inte finns négra andra planfragor som samtidigt behover regleras.

Samordnat forfarande

Eventuellt Kungrelse/ Gransknings-
" ung Granskning ng Antagande Laga kraft
samrad Underrattelse utldtande




3. Forutsattningar

3.1. Vagens funktion och standard

Vig 25 ar en nationell stamvig som stricker sig fran Halmstad via Vaxjo till Kalmar. Vigen
ar en viktig led for arbetspendling och for 1angviga person- och godstransporter. Vag 27
stracker sig mellan G6teborg och Karlskrona och ingér i SEB Translink-nétet. Vagen ar
viktig for pendling samt ldngvéga transporter, bl a farjetrafik fran Blekinge. Till
cirkulationsplatsen ansluter tvd kommunala vigar; Fagrabacksvigen som utgor infarten till
Vaxjo centrum samt Hogstorpsviagen som utgor infart till ett bostadsomrade samt
livsmedelsbutik. Bussar i linjetrafik trafikerar vaganlaggningen.

Vig 25 dr en tvéafiltsviag med hastighetsbegransning 70 km/h péa storre delen av den aktuella
strickan, 9o km/h i den norra delen av Osterleden. Nordvist om strickan har vigen s.k. 2+1
korfalt med mittricke, hastigheten dr 9o km/h. Aven 6ster om den aktuella strickan Ar
viagen motesseparerad med 2+1 korfalt med mittracke. Tillditen hastighet pa denna del ar
100 km/h. Vag 27 ansluter fran séder och ir dven den tvafaltig, med hastighets-
begransningen 70 km/h. Anslutande Fagrabacksvagen och Hogstorpsviagen har bada en
hastighetsbegransning pa 40 km/h. Hastighetsbegransningen genom cirkulationsplatsen ar
50 km/h.

Befintlig korsning ar en cirkulationsplats med fem ben. Cirkulationsplatsen ar enfaltig idag
med en radie pa 40 m. Frin 6ster pa vig 25 och norrut till Osterleden (vig 25/27), finns ett
separat hogersviangfilt. All genomgdaende trafik pa viag 25 och 27 méste passera denna punkt
med relativt 14g hastighet. Cirkulationsplatsen trafikeras dven av en stor andel lokal trafik.
Idag bildas koer i hogtrafik morgon och eftermiddag vid infarterna till Fagrabacksrondellen.

Samtliga inkommande vagar till cirkulationsplatsen, utom vag 25 fran oster, kan korsas
planskilt av oskyddade trafikanter. Boende i Hogstorp har stort behov av att na
Fyllerydsskogen men tar inte omvigen runt hela cirkulationsplatsen utan korsar vagen i
plan.
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3.2. Trafik och anvandargrupper

1 Vaxjo kommuns pagaende arbete med dtgardsvalsstudie for staden har det gjorts en
upprakning av trafiken, dar Trafikverkets tidigare matningar av trafiken har riaknats upp till
dagens nivé och fordelats ut pa viagnatet. Nedanstaende figur visar dagens trafik i befintlig
cirkulationsplats.

g Vag 25/27
{ Osterleden

N

NG % Hogstorpsvagen
N

i} o = N \ iy
Dagens trafik (ADT) i befintlig cirkulationsplats (AVS, Véxjé kommun, 2015)

Den tunga trafiken pé vig 25 och 27 har mitts av Trafikverket ar 2010 och 2011 och uppgick
dé till foljande andelar av total trafik:

Anslutande vig Andel tung trafik | Miitar
Vig 27 soder om Fagrabacksrondellen 14,0 % 2010
Vig 25 oster om Fagrabéacksrondellen 8,7% 2010
Vag 25/27 norr om Fagrabacksrondellen | 11,8 % 2011

Utforda trafikmatningar visar att maxtimmen under en vardag normalt infaller pa
eftermiddagen mellan kl. 16-17 pa de aktuella vigarna. Trafiken under maxtimmen har
uppmitts till ca 10-12 % i de olika anslutningarna. Storst andel (12 %) uppmaéttes pa
Fagrabiacksvigen. Trafikprognoser for ar 2035 har tagits fram av Vaxjé kommun i samband
med arbetet med Atgirdsvalsstudie (AVS) for hela Vixjo stad.
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Grundscenario 1 reviderad innebir en befolkningsokning i Vaxjo fran 65 000 invanare till
84 000 invanare. Utgangspunkten har varit att samtliga utbyggnadsomraden som finns
planerade i 6versiktsplanen for Vaxjo stad ar bebyggda forutom de omraden i
utredningsomradets narhet, Hollstorp och Sodra Fylleryd. Utbyggnad av Norrleden och
Osterleden med 2+2 korfilt finns med i prognosen. Sédra och Ostra linken #r inte utbyggda.

Vig 25/27
Osterleden

Q .‘\ \ X “ Q % H” ) e i
N, —
o

Lillestadsvag
L

en "
\*
e, \
\

Trafikplats Fagrabdck enligt féreslagen vagutformning med trafik ar 2035 enligt Grundscenario 1 reviderad,
framtagen av Vixjé kommun.

En stadsbusslinje och en regional busslinje passerar Fagrabacksrondellen idag. Turtitheten
pa stadsbusslinje 4 ar idag 57 turer per riktning och vardag. I hogtrafiktid morgon och
eftermiddag gar bussen varje kvart. Regionalbussarna passerar 37 ginger per riktning och
vardag. Totalt passerar 188 bussar i linjetrafik pa vardagar.

Det forekommer mycket cykeltrafik i omradet, viktiga malpunkter ar Fagrabackskolan,
Fyllerydsskogen och bostadsomradet Hogstorp. Arbetspendlingen mellan Hégstorp och
centrum ar stor. Métningar av cykeltrafiken har utforts av Vaxjo kommun i de tva
cykelportarna under viag 27 soder om Fagrabacksrondellen. Bdda dessa platser ingar i det
roda cykelstraket. Cykeltrafiken i den cykelport som ligger narmast séder om
cirkulationsplatsen uppgick ar 2012 till ca 730 cyklar en vardag. I den cykelport som ligger
lite langre soderut var cykeltrafiken drygt 210 cyklar per vardag.

Genom utredningsomrédet passerar tva cykelstrak som ingar i huvudcykelnitet, dels det
roda straket mellan Hogstorp och Ojaby/Rippe/Bergsnis som passerar vig 27 pa tva platser
soder om befintlig cirkulationsplats och dels friluftsstriket Vaxjo runt som passerar
Osterleden planskilt norr om cirkulationsplatsen.
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3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Vixjo stad ar ett regionalt centrum bédde i den lokala arbetsmarknadsregionen och i sédra
Sverige. Vaxjo ar dven en universitetsstad.

Vixj6 har en positiv utveckling befolkningsmaéssigt. Det forekommer inflyttning till staden
bade for utbildning och arbete. Det forekommer &ven stor daglig inpendling, bade lokal och
regional.

3.4. Landskapet och staden

Landskapet som omfattas av utredningsomradet innehéller flera olika omréden av olika
karaktér. Har ryms naturreservat, skola, hotell, villabebyggelse, flerbostadshus, hart
trafikerade vigar, gang-och cykelstrak samt cirkulationsplatsen. Omradet har dven en viktig
funktion som entré till staden fran oster och s6der via viag 25 och vig 27.

Den del av Fylleryds naturreservat som berors av utredningsomradet ar till stor del bevuxen
med dldre tallskog. Omrédet innehaller dven flera fuktigare partier daribland Biskopsgolen i
nordvist, omgiven av yngre bjorkskog. I narheten av golen finns dven sumpskog. I omradet

finns, forutom ndmnda karaktarsomraden, yngre skog som vixer pé tidigare odlingsmark. I
delen narmast Fagrabacksrondellen finns en avsatt zon for infrastruktur.

Nir vagtrafikanten fardas pa vig 25 fran Kalmar mot Vaxjo finns en viktig siktlinje mot
kyrktornen i centrala Vaxjo. Vagen ramas in av tit skogsmark. Vigomradet ar storskaligt
och det finns i 6vrigt fi landmarken, som t.ex. kyrktornen, som antyder att trafikanten
niarmar sig staden. Fagrabacksrondellen saknar idag stadsmaissig utformning.
Cirkulationsplatsen med stora vigvisningsskyltar utgor istéllet entrén till staden. P4 hall
smalter denna cirkulationsplats, med sin naturlika plantering, delvis ssmman med
omgivande naturmark.

3.5. Miljo och hilsa

Till vigplanen hor en miljokonsekvensbeskrivning, har finns all information avseende
forutsittningar for miljé och hilsa redovisad.

Fylleryds naturreservat ligger i nira anslutning till befintlig viganldggning. I
reservatsbeslutet finns en zon for infrastruktur avsatt narmast viag 25 och
Fagrabicksrondellen.

Biskopsgolen omfattas av strandskyddsbestimmelserna. (Vid faststillande av vigplanen
upphivs dock forbuden enligt strandskyddsbestimmelserna inom vagomradet.)

Flera av de intilliggande bostdderna har redan idag en bullerniva som 6verstiger gillande
riktvirde 55 dBA ekvivalent. Det finns en befintlig bullervall lings med sodra sidan av vig
25, mot Hogstorpsomradet, 6ster om Fagrabacksrondellen samt en bullervall 1angs med
vistra sidan av Osterleden, norr om Lillestadsvigen.



3.6. Byggnadstekniska forutsattningar
3.6.1. Geoteknik

De geotekniska unders6kningarna visar att de totala jorddjupen &r storre dn vad som
tidigare har formodats i berort omrades Ostra delar, dar moréan dominerar.

Utférda undersokningar har klargjort att delomraden med torv (inkl lager av gyttja och dy)
har visentligt storre omfattning dn vad SGU:s jordartskarta visar. Detta far betydande
inverkan pa projektet, da relativt omfattande utskiftningsschakter darmed erfordras for
aktuellt projekt. Torvmaktigheten varierar mellan ca 0,5-6,0 m inom omradet for aktuellt
projekt. I huvuddelen av planerat vigomrade &r torvmaktigheten mindre 4n ca 4 m, mitt for
Biskopsgolen, finns torv med mer dn ca 4 m djup under marknivan. Det finns dven ett
omrade med torv beldget huvudsakligen 6ster om sydgaende vag 27. Mitt for vag 27, sektion
ca 0/420-0/460, forekommer Gster om vag 27, dven torv med miktigheten ca 4-5 m under
befintlig markniva.

Inom strackan ca 1/750-1/900 skir den nya vigens huvudlinje for vig 25 genom berg, men
bergskarningsdjupet bedoms som méttligt. Soder om den nya viglinjen inom detta avsnitt
och ner till ny cirkulationsplats, kommer ramper och andra vigavsnitt komma i kontakt med
berget, som pa vissa platser delvis finns i dagen. Darutéver finns inom sektion ca 0/810-
0/890 ett mindre omrade med lite berg i dagen vister om befintlig viag 25/27, dar
bergschakt kan komma att krivas for breddningen &t véster.

Hydraulisk konduktivitet (permeabilitet eller genomslépplighet) hos jordarterna varierar
och beror pa flera parametrar. Hydraulisk konduktivitet har berdknats fran savil utford
provpumpning, slug test (matning av infiltrationsforlopp i grundvattennivan) och
overslagberakningar fran siktkurvor. Generellt 4r den hydrauliska konduktiviteten relativt
hog i de sedimentért avsatta isdlvssedimenten, vilka finns framfor allt viaster om vag 25/27
och den s6dergéende vag 27. Mindre delomraden med isdlvssediment bedoms dven
forekomma i linjen for ny vig 25 sterut, men med begransad utstrackning och maktighet
over morinen.

De hittills utférda geotekniska undersokningarna har pavisat betydande svarigheter att na
ner med provtagning pa lite storre djup. Detta har visat sig savil nar geotekniska
undersokningar utforts genom befintlig vig 25/27 i torvomradet intill Biskopsgolen, som
nir forsok till provtagning skett genom naturligt avsatt moranjord.

Vid undersokningarna genom befintlig vag 25/27, i torvomradet vid Biskopsgdlen, har
befintlig vag konstaterats vara grundlagd med grovkornig jord, troligen delvis sprangsten
och delvis annan grovkornig friktionsjord, efter viss urgravning av torv. I omraden med
ursprunglig torvmaktighet 6ver ca 4 m bedoms det dock tveksamt om all torv gravts ur fore
paforing av fyllning for vigen. I omrdden med ursprunglig torvmiktighet 6ver ca 4 m kan
séledes en del av torven finnas kvar under vigfyllningen. Geotekniska undersokningar intill
nuvarande vig genom torvomraden visar ocksd att urgravning av torv for befintlig vig,
atminstone delvis utforts snalt, d.v.s. i mindre omfattning &n for ny packad fyllning i lutning
1:1 frdn nuvarande vagkant ner till underkant torv. Dessa osidkerheter kan innebira att
trafiken kan bli svar att leda forbi nar ny utgravning skall utforas for planerad breddning av
vagavsnitt genom torvomradena, da lokal instabilitet under urgravning kan medfora att
endast smal del av befintlig vig kan trafikeras under urgravning med efterféljande fyllning.
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Resultat fran de riktade vigtekniska undersokningar som gjorts for objektet, ar redovisade i
Resultat fran provtagning, viagteknik, daterat 2015-12-18.

De tre viktigaste resultaten var:

1. Konstaterad tjarasfalt (om an 14g halt) i labbprov fran strackan som ska smalnas av
och bli lokalvag.

2. Strukturellt dr materialkvaliteter, lagertjocklekar och barighetsmétt 6verlag relativt
bra.

3. Samre terrass och underkint forstarkningslager vid anslutning i 6st till
Kalmarvigen.

3.6.2. Geohydrologi

Geohydrologiska undersokningar samt provpumpning inom det aktuella omradet ar
utforda. Resultatet visar att inom det undersokta omrédet finns ett antal
grundvattenmagasin i jordlager och berggrund. I jordlagren ligger den fria grundvattenytan
generellt 1-6 m under markytan. Variationen kan delvis forklaras av den varierade
topografin. Jordlagermagasinet har generellt délig vattenférande forméga beroende pa att
jordlagren ar nagorlunda tdta. Grundvattennivderna i jordlagren varierar med ca 0,3 — 2 m
amplitud Gver éret.

Grundvattenmagasinen i jordlagren kan generellt delas in i en véstlig, en mellersta och en
ostlig del. T den vastliga delen ir jordlagerdjupet 2 — 4 m méktigt i den mellersta delen ar
jorddjupet 0 — 2 m och i den 6stra 5 — 9 m maktigt.

Grundvattenmagasinet i det vistra undersokningsomradet bedoms vara sammanhzngande
och begriansas huvudsakligen mot 6ster och sydost av den asrygg av berggrunden som
sticker upp i den mellersta delen av omradet. Mot vister har ingen begransning av
magasinet patraffats under de hir utforda undersékningarna.

I den mellersta delen av undersokningsomradet bedoms inget sammanhéngande
grundvattenmagasin i jordlagren finnas. Det tunna och osammanh#ngande jordlagret gor
att grundvattnet patriaffas huvudsakligen i sma sankor i asryggen, huvudsakligen utan
kontakt med varandra. I nigra sinkor dir vatten avleds fran dsryggen kan ett mer
sammanhingande grundvattenmagasin finnas, dock med begransade utbredning mot
sidorna av sdnkan. I den Ostra delen av undersokningsomradet bedoms
grundvattenmagasinet vara huvudsakligen sammanhingande. Det avgransas mot nordvast
av asryggen, medan det &t Oster och soder inte patraffats ndgon begriansning av magasinet.

I berggrunden finns bade 6ppna och slutna grundvattenmagasin. Grundvattnets tryckyta

ligger generellt 1-3 m under markytan. Variationer i grundvattennivaer i berggrunden 6ver
aret kan ej bedomas pa grund av for lite matdata.
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Unders6kningsomradet fér geohydrologin kan delas in i tre delomraden enligt kartan ovan.

I det 6stra undersokningsomréadet ligger berggrunden mellan 5 — 9 m under markytan. De
oversta 1 — 6 m av bergets 6veryta ar har uppkrossad och dr mer vattenférande an resten av
berget. Detta grundvattenmagasin betraktas som slutet dar morénen 6verlagrar
berggrunden. I den mellersta delen av omradet sticker berget upp och utgor en dsrygg i
ungefirlig nordnordvistlig riktning fran den befintliga Fagrabacksrondellen. Bergets
overyta ar i denna del av omradet inte uppsprucken i ett sammanhéngande horisontellt
lager, utan i vertikala sprickor mellan bergknallar. Bergknallarna sticker upp ur jordlagren
framforallt i sodra delen av Fyllerydsskogen. Grundvattenrorelsen i denna del av omradet
sker huvudsakligen i de vertikala sprickorna och utgor ett 6ppet grundvattenmagasin, dock
kan dessa vara lervittrade pa djupet och séledes inte leda vatten. I den sydostra delen av
asen, vid och strax oster om Fagrabicksrondellen, 6kar djupet till berg négot.

I den nordvastra delen av omradet ar djupet till berg négot storre igen och bedoms likna
forhallandena pa 6stra sidan av &sryggen med en uppsprucken éveryta.
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av utformning

4.1.1. Studerade alternativ

Under projektets gang har tre alternativa utformningsforslag tagits fram. I samtliga forslag
breddas Osterleden och byggs ut till 2+2 korfilt. Vg 25 ir genomgiende med en
referenshastighet pd 100 km/h. I samtliga forslag gors ett avsteg fran VGU géllande radien i
plan for dimensionerande hastighet. Detta for att minimera intranget i Fylleryds
naturreservat. Samtliga mojliga alternativ innebar ett intrang i naturreservatet utanfér den
avsatta zonen for infrastruktur.

Ett jamforelsealternativ utan nagot intrdng i naturreservatet utanfor zonen for infrastruktur
har studerats. Alternativet bygger pa alternativ 2 (se utformning nedan) och kallas darfor for
alternativ 2X. Resultatet av studierna visar att alternativ 2x medfor oacceptabla lutningar pa
viagramperna, varfor alternativet har forkastats. Man kan inte 16sa hela trafikplatsen utan att
gora intrang utanfor den avsatta zonen for infrastruktur.

I alla alternativ ar en ”inre” kommunal cirkulationsplats for anslutning mot
Fagrabicksviagen och Hogstorpsvigen placerad i samma ldge som befintlig cirkulationsplats,
men med en mindre radie dn idag, 20 m jamfort med 40 m. Foljande alternativa
trafikplatslosningar har studerats:

Alternativ 1A-D

Tva alternativt tre cirkulationsplatser s6der om vag 25, med en framtida mojlighet att 1ata
vag 27 ga planskilt. Kan byggas ut i etapper, kallade alternativ 1A och 1B. Dessa kan byggas
ut med genomgéende vag 27 som da gar hogt pa bro 6ver Hogstorpsvigen, kallat alternativ
1C. En variant med tre cirkulationsplatser och genomgéende vig 27 som gar "lagt” kallas
1D. Vig 27 gar i detta alternativ i skarning under Hogstorpsvagen. Detta alternativ kan inte
byggas ut i etapper.

~ <

Alternativ 1A
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Alternativ 1C
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Alternativ 1D

Alternativ 2
En cirkulationsplats séder om vig 25 samt en 6verliggande cirkulationsplats pa vag 25.

Alternativ 2
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Alternativ 3

Tva cirkulationsplatser soder om vig 25 samt en "droppformad” cirkulationsplats norr om
vag 25.
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Alternativ 3

4.1.2. Motiv for studerade alternativ
Alternativ 1A-C.

Det viktigaste motivet for alternativ 1 ar flexibiliteten eftersom det finns mojlighet att bygga
ut i etapper, kallade A-C.

Alternativ 1A ir ett grundalternativ med tva cirkulationsplatser. Den inre
cirkulationsplatsen trafikeras av lokal trafik med méalpunkter i Vaxjo. Den yttre

cirkulationsplatsen trafikeras av genomfartstrafik pa viag 27 samt infartstrafik till och fran
vag 25.

I alternativ 1B tillkommer en cirkulationsplats som separerar trafiken till Lillestadsviagen
fran trafiken mellan Fagrabacksviagen och Hogstorp, vilket framforallt frigor kapacitet for
kollektivtrafiken i den inre cirkulationsplatsen.

Utbyggnad till alternativ 1C innebar att vag 27 blir genomgaende och ar den mest
kapacitetsstarka 16sningen av samtliga studerade alternativ.

Eftersom cirkulationsplatserna forldggs soder om vag 25 blir intrdnget i naturreservatet
mindre i kurvan dar tallskogen ar som mest vardefull. Intrdnget av ramperna hamnar
istillet norr och 6ster om den mest vardefulla skogen.

Alternativ 1D

Alternativ 1D ar i princip som alternativ 1C men vig 27 gar istéllet” l4gt” i skdrning under

Hogstorpsvagen och 6vriga vagar. Trafikforingen och kapaciteten blir ssmma som i
alternativ 1C.
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Det viktigaste motivet for alternativ 1D dr att vig 27 ir genomgdende utan att bli
dominerande i landskapet, vilket &ven medfoér mindre bullerstérningar vid narliggande
bostader i Hogstorp.

Alternativ 2

Alternativet medfor en ren och tydlig 16sning med god kapacitet eftersom den 6verliggande
cirkulationsplatsen har storre radie &n de yttre cirkulationsplatserna i 6vriga alternativ.
Kapaciteten ar battre jamfort med alternativ 1A och 3. Trafikforingen ar i princip samma
som i alternativ 1A och 3.

Alternativ 3

Alternativet innebar att det bara behovs en viagbro 6ver vig 25, vilket medfor att alternativ 3
ar det billigaste alternativet. I 6vrigt blir trafikforingen i alternativet i princip som alternativ
1A och 2.

4.1.3. Jamforelse mellan alternativ 1-3

Tre alternativ 1-3 togs fram och studerades. Alternativ 1 bedomdes vara det alternativ som
bast uppfyller projektmélen och erbjuder den mest flexibla I6sningen. Intrénget i den mest
vardefulla delen av naturreservatet dr 4ven minst i alternativ 1. Dessa skl medforde att
alternativ 2 och 3 forkastades. Motiv till val av alternativ 1 redovisas i den bilagda MKB:n
men sammanfattas dven har:

e Alternativ 1 uppfyller projektmélen bast.

e Alternativ 1 erbjuder den mest flexibla l6sningen for framtiden.

e Alternativ 1 gor minst ansprak inom de viardefulla delarna av naturreservatet.
e Alternativ 1 ger mindre bullerspridning i naturreservatet.

e Alternativ 1 ger ldgre energiatgang och utslapp i luften.

414. Jamforelse mellan alternativ 1A-D

Olika studier av utformning av alternativ 1 har vidare studerats, alternativ 1A-D. P4 grund av
att trafiken pa vig 27 idag ar storre dn pa vag 25 och med en stor andel tung nyttotrafik,
bedoms alternativ 1C-D dar bade vig 25 och 27 dr genomgéende, vara att foredra ur bl.a.
samhillsekonomisk synpunkt. Att bygga ut alternativ 1A-D i etapper bedoms vara en dyrare
16sning jamfort med att bygga ut alternativ 1C eller 1D direkt. Motiv till val av alternativ 1C
och 1D redovisas i den bilagda MKB:n men sammanfattas dven hir:

e Alternativ 1C och 1D uppfyller bast projektmal nr 1, men dven ovriga projektmal, se
sid 11 i denna planbeskrivning.

4.1.5. Slutligt val av alternativ for fortsatt arbete for vagplan och detaljplan

Trafikverket har under projektets gdng genomfort kontinuerliga samrad med Vaxjo
kommun géllande val av alternativ och dess utformning. Utifrdn resonemanget ovan
bedémer bade Viaxjo kommun och Trafikverket att en utbyggnad av alternativ 1C eller 1D
med genomgdende vig 25 och 27, dr att foredra. Vaxjo kommun forordar alternativ 1C med
foljande motivering:

e Alternativen bedoms vara likvardiga ur bullersynpunkt.
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e Samtliga alternativ har lika daliga ytor for etablering av verksamheter i
trafikplatsen.

e Alternativ 1C ar négot enklare i sin utformning.

e Alternativ 1C medf6ér mindre intring i reservatet.

e Alternativ 1C medfor battre cykelstrak.

e Alternativ 1C innebar mindre kostnader och risker med avvattningen.

e Alternativ 1D har inte de fordelar som motiverar en extra kostnad pa 20 Mkr.
Trafikverket forordar ocksa alternativ 1C, med féljande motivering:

e Bida alternativen uppfyller malen med projektet.

e Alternativ 1D medfor stora risker och osidkerheter gillande avvattning och
massuttag.

e Alternativ 1C ar billigare.

e Alternativ 1C medfér mindre intrang i naturreservatet, vilket medfor att det kan
vara svart att hitta synnerliga skil for att upphdva naturreservatet for att bygga
alternativ 1D.

Mot bakgrund av ovanstdende resonemang, har Trafikverket fattat beslut om att gi vidare
med alternativ 1C.

4.2. Vagforslaget
4.21. Véagplanens omfattning

Aktuell vdagplan utgors av vig 25, som stracker sig frén ca 2 km norr om befintlig
cirkulationsplats, fran en punkt direkt soder om befintlig cykelport, till den Gstra infarten till
Hogstorp pa Kalmarvigen. I vigplanen ingar dven den del av viag 277 som ansluter till
trafikplatsen, en punkt ca 400 m soder om befintlig korsning med Sandviksvigen.
Trafikplatsen med de tva norra cirkulationsplatserna och vigen mellan dem samt
anslutande ramper, ingar ocks i vigplanen.

4.2.2. Trafikplats

Trafikplatsen utformas med tva genomgéende vigar, vag 25 och 27, tva cirkulationsplatser
samt anslutande ramper. Den kommunala gatan Lillestadsvigen ansluter direkt till den
vastra (mellersta) cirkulationsplatsen.

Aven den kommunala korsningen, i den sédra delen utformas som cirkulationsplats som
binder ihop de kommunala gatorna Fagrabacksvigen, Lillestadsvigen, Sandviksvigen samt
Hogstorpsvigen och ansluter dem till trafikplatsen. Fran Sandviksvigen foreslas dven en
pafartsramp soderut pa vag 27.

Samtliga cirkulationsplatser utformas med ett korfalt och med inre radie=20 m samt yttre
radie=26 m.

4.2.3. Hastighet

Referenshastighet for viag 25 kommer att vara 100 km/h pa strackan, eftersom det ar
maélstandard for stamvagnéitet. Hastigheten pa vig 27 foreslas till 80 km/h for att medverka
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till god framkomlighet for denna stora trafikstrom inklusive stor andel tung trafik, vilket
medfor en samhallsekonomisk vinst. Hogre hastighet &n 80 km/h ar dock ej mojligt pa vag
27 med de begrinsade radier som kan inrymmas i trafikplatsen med avseende pa
omkringliggande naturreservat och fastigheter. For vagar inom trafikplatsen bedoms 60
km/h vara en lamplig hastighet med avseende pa framkomlighet och trafikmiljo.

For anslutande kommunala gator foreslas skyltad hastighet vara 40 km/h (Fagrabacks-
vagen, Hogstorpsvigen, Sandviksvigen) med undantag av Lillestadsvigen som bedoms

kunna ha 60 km/h enligt Vaxjo kommuns 6nskemal.

424, Typsektioner

Vig 25 avses utformas som en métesfri motortrafikled med 2+2 korfalt norr om trafikplats
Fagrabick, och 2+1 korfalt genom trafikplatsen och Gsterut. Vag 27 ansluter genomgéende i
trafikplatsen med 2+1 korfalt. Vag 27 varierar pé hela den aktuella strickan pga
rampanslutningar.

(V=vagren, K=korfalt, M=mittremsa)

e Vig 25 (4 korfalt 2+2), 16,5 m belagd vag.
Vo,5+K3,5+K3,5+Vio,6+Mo0,3+Vi0,6+K3,5+K3,5+V0,5.

e Vig 25 (3 korfilt 2+1), 13,75 m belagd vag.
Vo,5+K3,5+K3,5+Vi0,6+Mo0,3+Vi0,6+K3,75+V1,0. Vid bropelare 6kas mittremsan
M till 4,0 meter.

e Bro pd avfartsramp fran vag 25 fran oster: V1,0+K4,0+V2,0 (Rampen foreslas i
ovrigt fA samma sektion som 6vriga ramper, dock kan delen narmast bron breddas
upp for en mjukare 6vergang.) Belagd bredd: 7,0 m.

e Ramper: V1,0+K4,0+V1,0. Belagd bredd: 6,0 m.

e Cirkulationsplatser: V1,0+K4,0+V1,0. Belagd bredd: 6,0 m.

¢ Anslutningsvig mellan cirkulationsplatser i trafikplats: Vo,75+K3,75+K3,75+ V0,75,
alternativt med mittrefug: Vo,25+K3,75+M1,0+K3,75+V0,25. Belagd bredd: 9,0 m.

Typsektioner kommunala gator, anpassas till befintlig sektion:
e Lillestadsvigen: Vo,25+K3,75+K3,75+ V0,25. Belagd bredd: 8,0 m.
e Fagrabicksvigen: V1,0+K3,75+K3,75+ V1,0. Belagd bredd: 9,5 m.
e Hogstorpsvigen: Vo,25+K3,0+K3,0+ Vo,25. Belagd bredd: 6,5 m.
e Sandviksvégen: Vo,75+K3,75+K3,75+ V0,75. Belagd bredd: 6,0 m.

e Lokalgata till Fylleryd: Vo,25+K3,5+K3,5+ V0,25. Belagd bredd: 7,5 m. (plus
cykelvag b=3 m)
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V27 avfarti eget

GC-véagar:
e GC-vaglings med Lillestadsviagen: Bredd 4 m

o  GC-vag till Fyllerydsskogen, i norr, 6ver vag 25 pa ny ge-bro: Bredd 4,0 m 6ver bron,
minskas till 3 m, dd man kommit 6ver vag 25 till Fyllerydsskogen.

e GC-vag till Fyllerydsskogen, i 6ster langs med ny lokalgata, kombinerad vag/gc-bro
over vag 25: Bredd 3 m

e GC-viag Hogstorpsvigen: GC-vig pa bada sidor om vagen, bredd 3 m.

4.2.5. Kérfaltsindelning

Vig 25 foreslas byggas ut med 2+2 korfilt fran trafikplats Norremark lings Osterleden till
trafikplats Fagrabick. Oster om trafikplatsen foreslis ocksa 2+2 korfilt fram till korsningen
med Hogstorps Ostra infart, dar 6vergar korfaltsindelningen till 1+1 korfalt forbi korsningen.
Genom trafikplatsen foreslas det bli ett korfalt i sydostlig riktning och tva korfalt i nord-
vastlig riktning. Dessa vaver ihop till ett korfélt pa en kort striacka strax fore vag 27 :s péfart.
Omkorning kan darmed ske fore och efter trafikplatsen.

Pa vig 27, i nordlig riktning, foreslas ett genomgéende korfalt pa den aktuella strackan, dvs
ingen omkorningsmojlighet. I sydlig riktning foreslds ett genomgaende korfalt genom trafik-
platsen. I soder foreslds en av de sodergdende pafartsramperna ansluta i eget korfalt. Det
medfor att det blir tva korfalt soderut och mojlighet till omkorning pé en kortare striacka.
Det medfor dven forutsattningar for en framtida utbyggnad av vig 27 till 2+1-vag sdderut.

korfalt \ Parallellpafart
=
\ — |
\ /

Pafartieget
karfalt
\ Parallellavfart

\

Parallellpafart F
A\
W

Principbild éver kérfélt samt av- och pafarter.

V27 pafart i eget korfalt
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4.2.6. Plan- och profilstandard
En ansokan om dispens fran VGU har godkants géllande hastighet 100 km/h respektive 80

km/h med de radier som har varit mojliga att inrymma i trafikplatsen med avseende pa
omkringliggande naturreservat och fastigheter:
e Minsta horisontalradie véag 25, 100 km/h: 530 m

e Minsta horisontalradie vag 277, 80 km/h: 300 m

Samtliga vertikalradier haller sig inom de ramar som VGU foreskriver. I trafikplatsen kravs
sa sma vertikalkurvor si att viagbelysning behovs.

Samtliga vagar och ramper inom projektet har en flackare lutning an de rekommenderade 6
% for nybyggnad som foreskrivs i VGU.

4.2.7. Byggnadsverk

Sju nya broar ingar i projektet:
e Tre stycken vigbroar 6ver viag 25 (Bronummer: 100-447-1, 100-448-1, 100-449-1)
e  GC-bro 6ver vig 25 (100-446-1)
e Bro over Hogstorpsvigen (100-452-1)
e Bro over vag i trafikplats (100-450-1)

e Bro 6ver GC-vag vid Fagrabackskolan (100-451-1)

BRO 100-446-1
RITN. 165K2001

BRO 100-447-1
RITN, 144K2001

BRO 100-450-1
RITN. 146K2001

BRO 100-451-1

RITN, 147K2001 BRO 100-4L49-1

RITN. 143K2001
BRO 100-452-1
RITN. 142K2001 BRO 100-448-1
RITN. 141K2001

Oversiktsplan nya broar
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Utover de nya broarna foreslas sex stycken befintliga géng- och cykelportar berdras:
e 7-479-1 och 7-480-1 rives och byts ut.
e 7-518-10ch 780-4035-1 rivs.

e 7-409-1 och 780-4034-1 byggs om.
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Oversiktskarta befintliga broar
4.2.8. Anslutningar till kommunala gator

Lillestadsvégen har i forutsittningarna till uppdraget beslutats ansluta till trafikplats
Fagrabick istillet for till Osterleden som idag. Befintlig plankorsning stings av sikerhets-
och framkomlighetsskal. Lillestadsvagen ansluts till det statliga vignatet i en
cirkulationsplats. Tre in- och utfarter pa Lillestadsvigen till bostadsomradet (Brf Fagraback)
samt en in- och utfart till Fagrabackskolan foreslas. Infarterna utformas om mojligt med
vanstersvangfalt for att sikerstélla framkomlighet och trafiksikerhet for de boende.
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Befintlig infart till Fyllerydsskogen stings i samband med ombyggnaden av vag 25 och
ersitts med en lokalgata fran Hogstorpsvigen via en bro 6ver vig 25. Lokalgatan gar delvis
pa befintlig vig 25, parallellt med den nya vigen.

Den befintliga 6stra infarten till Hogstorp fran vig 25 utgor grans for projektet. Den ar idag
utformad som ett trevagskil med vanstersvangfalt pa vag 25 fran oster, som behélls.
Korsningen foreslas byggas om for att underlitta vinstersvang ut pa vag 25 vésterut.
Befintligt hogersvangfalt tas bort. Vid utfart vanster fran Hogstorp foreslas korsningen
utformas med ett eget korfalt, med triangelrefug och extra mittvajer.

4.2.9. Kollektivtrafik

Befintlig héallplats pa viag 25, Kalmarvigen, vid infart till Hogstorp, flyttas till ett 14ge inne i
omradet for att 6ka trafiksdkerheten och slippa passage av vag 25. I 6vrigt berors inga
héllplatser.

4.2.10. Gang- och cykelvagar

Samtliga géng- och cykelvigar i projektet kommer att vara kommunala och kommer att
detaljplaneldggas.

GC-védg ldngs med Lillestadsvégen.

En ny GC-vig foreslés langs med Lillestadsvigen i kanten av HSB-omradet pa befintlig
matargata for att binda ihop befintliga GC-vagar norr och soder om denna striacka. Bredden
pa befintlig GC-vag foreslas till ca 4,0 m for att anpassas till de befintliga GC-vagarna norr
och s6der om strackan. Trafikbelastningen pa denna GC-vig bedéms dven vara relativt stor.

GC-vég till Fyllerydsskogen

Befintlig GC-port frin Fagrabick till Fylleryd under vig 25 avses rivas och ersétts av tv nya
anslutningar pa bro 6ver viag 25. Utgadngspunkten for de nya GC-anslutningarna till
Fyllerydsskogen har varit att inga oskyddade trafikanter skall rora sig i trafikplatsen. GC-
forbindelserna har darfor forlagts utanfor trafikplatsen. Detta medfor en battre komfort
gillande lutningar, okar trafiksdkerheten samt ger en trevligare trafikantupplevelse.

En ny lang GC-bro foreslas uppforas over Lillestadsvagen och vig 25 norr om trafikplatsen.
Foreslagen bredd ar 3 m. Denna ansluter vid befintlig tennisbana norr om Fagrabackskolan.
En anslutande GC-vig fran bron till befintlig GC-vdg mot VAIS-torpet foreslas anldggas i
naturreservatet.

Den 6stra GC-anslutningen till Fyllerydsskogen kommer att f6lja den nya lokalgatan, med
langsgaende cykelvig pa den befintliga Kalmarvagen och bro 6ver vég 25. Bron ansluter till
befintlig vig till Fyllerydsviagen. GC-vagen foreslas vara 3 m. Hogstorpsomradet planeras fa
direkta anslutningar till GC-vagen fran Skansvigen och Hokvagen.

GC-véag Hogstorp-centrum

Mellan Hogstorp och centrum foreslas tvd GC-vagar anldggas, da de tillgodoser GC-trafik
med olika malpunkter. Porten under vig 27 foreslas utformas med kérbana i mitten och
dubbelriktade GC-banor pa bada sidor. GC-vigsbredden bedoms kunna vara 3 m eftersom
det finns GC-vig pa bada sidor av viagen. Pa detta sitt tillgodoses dven trygghet och
kommunens 6nskemal om gestaltning med en bred 6ppning med god sikt mot Hogstorp.
Den s6dra GC-vagen gar direfter genom befintlig GC-port soder om befintlig
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cirkulationsplats. Den norra GC-viagen korsar anslutningsviagen mellan
cirkulationsplatserna i en ny GC-port och ansluter norr om Fagrabacksvigen, vid skolan.

4.2.11. Ovriga vaganordningar

Belysning foreslds inom trafikplatsen. P4 vag 25 och 27 som ligger utanfor trafikplatsen
foreslas ingen belysning.

P& kommunala gator finns belysning idag. Nya kommunala GC-vagar foreslas ha belysning.

Vagracken foreslés véljas med kapacitetsklasser enligt VGU for moétesfri motortrafikled med
referenshastighet 6ver 9o km/h. Aven ricken for vig 27 bor ha dessa kapacitetsklasser pga
den snéva kurvradien pa denna stréacka.

4.212. Dagvattenhantering

For att fa den framtida avvattningen 6verskadlig har vigomradets avvattning delats in i fyra
stycken delomriden. Delomradena kan ses i figuren nedan. Aven delomridenas
anslutningspunkter ar markerade. Indelningen ar 6versiktlig s sma avvikelser kan
forekomma. Utgangspunkten med den framtida avvattningen ar att avleda vigdagvattnet via
grasbeklddda slinter och diken for att skapa forutsattningar for infiltration , fordréjning och
rening innan det nar delomradenas anslutningspunkter.

TECKENFORKLARING
s+ . HUVUDSTRAK DAGVATTEN

DELCMRADE 1

) DELOMRADE 1 AVRINNER |
O DET KOMMUNALY

& . Ay DACVATTENEYSTEMET
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Oversiktlig beskrivning av framtida aviledning av dagvatten.
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Delomrade 1: Vdg 25- Kalmarvégen Oster om trafikplats Fagrabdck samt cirkulationsplats
(gul markering)

Vigavvattningen foreslds i huvudsak ske via 6ppna diken. Har tillats dagvattnet infiltrera
och vid behov fordréjas innan det nar den kommunala dagvattenledningen (1000 mm) vid
Hokviagen i Hogstorp (markerad med gul prick). Cirkulationsplatsen kan behova forses med
ett antal dagvattenbrunnar som via ledningar/trummor avleds mot befintlig ledning.

Delomrade 2: Vag 27- Ronnebyvédgen séder om trafikplats Fagrabéck (orange markering)
Vig 27 foreslas dven i framtiden avvattnas ut i végslant/dike for infiltration.

Delomrade 3: Trafikplats Fagrabéck- de tva véstra cirkulationsplatserna (rosa markering)
De tva vistra cirkulationerna avses avvattnas ut i vagslant, diken och gronomréden for
vidare infiltration och férdr6jning. Ett antal trummor/dagvattenbrunnar/ dagvatten-
ledningar kommer behovas for att leda dagvattnet mot befintlig 1200 mm ledning fran de
instingda omraden som uppstar. I cirkulationsplatserna kommer dven avvattningen att
behova kompletteras med dagvattenbrunnar. Hela delomradet kommer att ha sin slutliga
anslutningspunkt till den befintliga 1200 mm-ledningen (markerad med rosa prick i figuren
ovan).

Delomrade 4: Vag 25 norr om Trafikplats Fagrabéck (bla markering)

Genom hela kurvan ar vig 25 skevad och har sin avrinning mot norr/norddést. En del av
striackan, ca 700 m, gar i djup jordskirning vilket innebar att infiltrationsmgjligheterna ar
begrinsade samt att en avsdnkning av grundvattnet kommer att ske. Vagavvattningen
foreslds att i huvudsak ske via avrinning 6ver sldnter och i 6ppna diken. Infiltrationen av
dagvattnet dr begriansad i stora delar av delomradet, men Biskopsgolen som ar en naturlig
lagpunkt i terrdngen, har en stor utjamningskapacitet.

Avledning av grundvatten

Avledning av grundvattenflodet kommer att ske via 6ppna vagdiken, pd samma sitt som
dagvattnet. Avledningen av grundvattenflodet kommer att beroéra delomrade 1 och 4. Hir
tillats det, pa vissa dikesstrackor, infiltreras pa vig mot Biskopsgolen alternativt den
kommunala dagvattenledningen vid Hokvagen. Hela utredningsomradet dréneras
foljaktligen med viagdiken, utom de vigkonstruktioner som ligger i bank. Undantaget ar
Lillestadsvégen, véster om vig 25, som kommer att dréneras via ledningar pga
utrymmesskal.

Sammanfattning av dagvattenhanteringen

Ombhindertagande av dagvatten for trafikplats Fagrabéack bygger pa en 16sning som
innefattar avledning av vigdagvattnet till grasbekladd vagslant och diken. Anslutande
vagytor kan med fordel delas upp pa olika anslutningspunkter.

Forslaget pa utformning av trafikplatsen medger utrymme for vigslanter och vagdiken vilket
skapar forutsittningar for infiltration och i vissa fall fordrojning av dagvatten.
Berdkningarna av dagvattenflodet visar att de utokade omradena for slanter, vigdiken och
gronytor okar infiltrationsforutsattningarna och darmed minskar/bibehélls flodet till
anslutningspunkterna fér delomrade 1-3. Dagvattenflodet 6kar dock till Biskopsgolen, men
med en tillfallig hGjning pa 30 mm av nivan i golen vid ett intensivt 10-ars regn, och
dessutom mojlighet att fordroja dagvatten i dikena som gér till golen ska detta inte innebéra
nagra storre konsekvenser for golen och dess omgivning.
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4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

4.3.1. Bullerskyddsatgarder

Utifran resultaten av genomforda bullerberakningar foreslas skyddséatgarder for att s langt
som mojligt uppfylla gillande riktvarden efter vad som ar tekniskt mgjligt och ekonomiskt
rimligt. Atgirderna redovisas pa plankartorna samt pa bilder i kap. 5.4.4 Buller.

Bullerskidrmar placeras nira vag for att effektivt dimpa buller. P4 vissa stéllen kravs bade
hoga och langa skarmar for att dampa bullret till godkénda nivéer. Totalt foreslas ca 2400
meter bullerplank, med en h6jd mellan 1-3 m. Totalt féreslés ca 530 m ny bullerskyddsvall,
ca 3,1-4,0 m hog.

Atgirder foresls i form av erbjudande om fonstertgirder av 9 fastigheter.

4.3.2. Viltstangsel

Viltstiangsel foreslas mot naturreservatet 1angs hela strackan. Viltstangslet avslutas i norr vid
gc-porten sydost om trafikplats Norremark. GC-porten har en bra dimensionering och breda
grusade kanter bredvid den asfalterade ytan vilket gor att den i viss mén kan fungera som en
siker passage for radjur som kan tinkas folja stingslet i sin motivation att passera vagen. I
oOster langs vig 25 kan stangslet ansluta till det redan befintliga stangslet vid 6stra
korsningen mot Hogstorp dar befintligt stangsel finns pa bada sidor av viagen.

Dirtill foresls viltstéingsel pa den vistra sidan av Osterleden fran ge-porten i norr fram till
bullervallens sodra slut norr om Lillestadsvigen med undantag for strackan med
bullerskdarm. P& de delar av strickan dar det ar bullervall placeras viltstingslet mitt pa
bullervallens kron for att mojliggora underhall fran bada sidor av sténgslet. Langs strackan
finns ett antal mindre skogspartier vilka gor att det finns en risk att vilt kommer upp pé
vagen om stingsel saknas. Det befintliga viltstingslet i soder pa den Ostra sidan av vig 27
foreslds behallas i vigens slantfot mellan ge-porten och ldget 150 m langre norrut dar
foreslaget bullerplank borjar.

Eftersom det finns 6ppningar i viltstangslet (t.ex. vid ramper) finns en 6kad risk for att vilt
hamnar p4 fel sida av stidngslet vilket gor att ett antal uthopp foreslas. Uthopp anliggs sa att
marknivan inom vigomradet motsvarar hgjden pa viltstingslet och medfor att djuren
hoppar ut fran vigomradet pa en h6jd som motsvarar héjden pa viltstangslet. L-stod i
betong eller liknande konstruktion placeras i den urgriavda slénten for att skapa en héallbar
konstruktion. Pa detta sitt kan djur pa fel sida av stingslet hoppa ut frin vigomradet pa
samma gang som djur hindras fran att ta sig in. Foreslagen lokalisering av viltuthopp
framgar av bifogade ritningar.

————

Exempel pé uthopp i bankslént. Kélla: VGU, TRV publ. 2015:087.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

Projektets bedomda miljopdverkan finns dven redovisad i vdgplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

5.1. Trafik och anvandargrupper

Trafikkapaciteten i korsningspunkten hgjs kraftigt vilket medfor att restiden och
framkomligheten péa strackan forkortas for den genomgaende trafiken da den kan kora forbi
utan storningar. Framkomligheten for den lokala trafiken forbattras framforallt i
hogtrafiktid dd koerna minimeras och tillgdngligheten till lokala malpunkter, t ex Hogstorp
och Fagrabackskolan, 6kar. Framkomligheten for utryckningstrafiken forbattras och
trafiksystemet blir mer robust med majlighet till omledning genom trafikplatsen vid en
eventuell trafikolycka.

Madjligheterna att bedriva en effektiv lokal kollektivtrafik bedoms forbattras da den lokala
biltrafiken separeras fran den genomgaende ldngviga trafiken. Busstrafiken till Hogstorp far
en betydligt smidigare vig genom korsningspunkten med mindre véjning och kortare restid
och bittre punktlighet. Utrymme for ytterligare mdjligheter att forbattra framkomligheten
finns om behov skulle uppsta. Den regionala kollektivtrafiken Gsterut far nagot samre
komfort med flera cirkulationsplatser att passera mellan Kalmarviagen och Fagrabacksvigen
men storningarna och vintetiderna i hogtrafiktid minimeras, vilket totalt bedéms medfora
en forbattring da restiden och punktligheten péa linjen forbattras.

GC-trafikens tillganglighet till Fyllerydsskogen samt mellan Hogstorp och centrum bedéms
vara likvardig som idag. Tillgangligheten mellan Hogstorp och Fagrabackskolan samt fran
Hogstorp till Fyllerydsskogen bedoms forbattras med de foreslagna GC-forbindelserna.
Framkomligheten lings med Lillestadsvigen forbattras med foreslagen separat GC-vag.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Viagforslaget medfor att kommunikationerna lokalt i Vaxjo och regionalt i Kronobergs lan
forbattras. Projektet bedoms medfora positiva konsekvenser for utvecklingen lokalt och
regionalt.

5.3. Landskapet och staden

Foreslagen utformning av trafikplatsen kommer att paverka landskapsbild och stadsbild i
hog grad da trafikplatsen 6kar i skala och omfattning jamfort med nollalternativet.
Breddningen och omgestaltningen kommer att medfora ett stort intrang i omgivande mark.
Den del av naturreservatet som tas i ansprak for den nya trafikanliggningen kommer till
stora delar att forlora sin nuvarande karaktar pa grund av nya viglosningar. Dock kommer
stora delar av befintlig och samma typ av barrskog i direkt anslutning till trafikplatsen, att
finnas kvar och karaktiren i den kvarvarande skogen bedoms inte att paverkas nimnvért.
Detta medfor att upplevelsen av naturreservatet fran vigen inte forandras sa mycket jaAmfort
med idag.

Planerad utformning av trafikplatsen kommer att 6ka omfattningen och darmed dven
exponeringen av denna. Vig 25, Kalmarvigen, som sedan 6vergér i Osterleden, kommer att
passera trafikplatsen och avses ga i djup skirning, ca 4 m djup, forbi Fyllerydsskogen. Vigen
kommer dock att fa stod i landskapet av skogen inom naturreservatet samt sparad

36



vegetation strax norr om den nya cirkulationsplatsen som ansluter vig 25 till lokalviagnatet.
Vegetationen och skdrningen bedoms minska exponeringen av vigen mot omgivningen. Den
djupa skirningen medfor dven ett skydd for besokare i Fyllerydsskogen géllande vigens
visuella pédverkan och paverkan fran buller. For forbipasserande trafikanter pé vigen, ger de
broar som trafikanten passerar under, en indikation pa narheten till staden, &ven om
upplevelsen praglas av omgivande sldnter och viss vy mot omgivande skogsmark med dldre
tallar.

Vag 27 avses att gé hogt i landskapet pa bank, och medfor en tydlig och markerad linje i
nord-sydlig riktning i landskapet. Sjilva vigbanken kommer tydligt att exponeras mot
omgivningen och péaverkar intrycket nar man niarmar sig staden, framfor allt fran vag 25 och
Hogstorp blir den tydlig. Terrangmodellering av slanter samt vegetation gor att
exponeringen minskas. I soder bedoms paverkan av vig 27 att bli speciellt pataglig genom
bullerplank som avses uppforas pa bada sidor om vagen.

Den nya utformningen av trafikplatsen medfor nya forutsattningar for en ny entré som
svarar mot platsens viktiga roll som stadsport. Idag ar entrén till Vax;jo stad otydlig och stora
behov finns att forstiarka denna. Fran trafikantperspektiv, resande fran norr/Osterleden,
anger den nya gang- och cykelbron mot Fyllerydsskogen att man narmar sig staden. Porten
belyses nattetid och bildar med sin speciella utformning (omsorgsfullt gestaltade bropelare
och boljande linjeforing) ett viktigt landmarke i miljon som signalerar att man narmar sig
centrum. Fran soder leds trafikanterna in via en cirkulationsplats och vidare under bron
som har rollen som stadsport.

Sammantaget kommer den nya trafikplatsen medfora en 6kad omfattning ytmassigt och
exponering jaimfort med nollalternativet. Intranget i Fyllerydsskogen medfor att naturmiljon
kommer att forsvinna pé de platser dar mark tas i ansprak for trafiklosningen. Men
utformningen medfor ocksa stora mojligheter att bland annat skapa en god entré till staden,
okad tillganglighet till Fyllerydsskogen, samt sammanhidngande GC-strak i omrédet etc. Vid
framtagandet av utformningen av trafikplatsen har dessa varit viktiga fragor som hela tiden
har legat som grund for gestaltningen av omradet, och bedoms ha beaktats i gestaltningen.
Viagforslaget bedoms ge upphov till bade positiva och negativa konsekvenser for stadsbilden,
dir de positiva konsekvenserna bedoms overviga.

5.4. Miljo och hilsa

Vissa verksamheter och atgérder ar enligt en faststélld vigsplan undantagna fran krav pa
provning enligt miljobalken. Det giller dispens fran det generella biotopskyddet, fran
strandskyddet samt anmélan for samrad for atgarder som kan visentligt forandra
naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken.

5.4.1. Naturmiljo

Av miljobalken 12 § 6 framgér att skyldigheten att gora en anmélan for samrad, som normalt
giller for en verksamhet eller atgard som kan komma att visentligt &ndra naturmiljon, inte
giller byggande av vig eller jirnvag om verksamheten eller dtgirden anges i en faststilld
plan. Anledningen till detta ar att man anser att detta samrad redan har skett vid samrédet
om sjilva planen. Dock kommer Trafikverket i detta fall att kalla lansstyrelsen till ett samrad
enligt 12 kap 6 § miljobalken, for att delge resultatet av inventeringen och slutsatserna i PM
som ror gron skoldmossa.
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Biskopsgolen omfattas av strandskyddsbestimmelserna. Vid faststéllande av vigsplanen
upphavs forbuden enligt strandskyddsbestimmelserna inom vagomradet.

Inga biotopskyddade objekt berors inom planomradet.

Naturreservatet

I reservatsforeskrifterna for naturreservatet Fylleryd (1998-08-13) anges att verksamheter
inte far bedrivas som forandrar omrédets topografi eller landskapets allménna karaktar,
indra draneringsforhallandena, sprianga, schakta, grava, dika eller utfylla. I foreskrifterna
anges en zon narmast vag 25 och Fagrabacksrondellen dir en framtida trafiklosning ska
vara lokaliserad. Foreslagna atgarder medfor ett visst intrang i naturreservatet utanfér den
angivna zonen for infrastruktur som anges i foreskrifterna. Detta innebér att vissa delar av
naturreservatet maste upphivas. Trafikverket har ansokt om upphiavande hos kommunen
enligt 7 kap § 7 miljobalken. Till ansokan har upprittats en konsekvensutredning med
kompensationsatgirder.

Intranget paverkar naturreservatet genom exempelvis 6kade bullernivaer, och
ianspraktagande av mark. Intranget uppgar till totalt 10,9 ha, varav ca 7,4 ha ligger inom
avsatt zon for infrastruktur och som ocksé redan idag bedéms vara paverkat av de
trafikférhéallanden som réder inom naromradet (exempelvis buller, luftutslapp etc.). Totalt
uppskattas intranget till ca 2 % av naturreservatets totala yta.

I och med upphévandet av delar av naturreservatet forsvinner frimst en del av en gammal
barrblandskog av blabarsristyp. Skogsomradena har i en naturviardesinventering daterad
2015-08-10 bedomts ha vissa naturvarden. Enstaka naturvardsarter forekommer och
enstaka dldre (150-200 &r) 6verstandare av tall eller gran. D6d ved forekommer. En del
biotoper kommer att forsvinna och negativa konsekvenser kommer att uppsta.
Kompensationsatgirder avses uppforas. Har foljer en lista 6ver foreslagna
kompensationsatgirder, for redovisning av dessa, se tillhorande MKB under kapitel 8.2.3.

e Naturvirdesstirkande atgiarder inom befintligt naturreservat
e Naturvirdesstirkande atgiarder inom trafikpatsen
e Nytt naturreservat vaster om Fagrabacksskolan

e Nytt naturreservat séder om Rydholm

Foreslagen atgard kommer att medfora en permanent grundvattensédnkning,
Grundvattensdnkningen kommer att né in i delar av Fylleryds naturreservat. Naturmiljon
kan paverkas negativt om grundvattennivaerna paverkas negativt, frimst om naturmiljéerna
ar hydrologiskt betingade. Naturomraden inom influensomradet for grundvattensankningen
bestar av barrblandskogar som i huvudsak vixer i hogre terrang. Dessa miljoer ar inte
kinsliga for forandringar i grundvattennivaer. Barrskogar ar generellt mest kénsliga nir de
vaxer i flack terrdng eller i sinkor, eller nir de ar paverkade av killfloden. Dessa typer av
miljéer finns inte inom influensomrédet. De vanligt forekommande 16vtradsarterna i
omradet (bjork, ek, ronn) dr normalt heller inte hydrologiskt kinsliga nar de vaxer i hogre
terrang. Tva sumpskogar som Skogsstyrelsen pekat ut som omraden med naturvirde finns i
nirheten av vigplanen. Den ena sumpskogen kommer att tas i ansprak for den nya
trafikplatsen. Den andra ligger strax utanfor influensomradet och kommer darmed inte
paverkas negativt. Naturmiljon inom influensomradet bedoms sammantaget inte paverkas
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negativt av grundvattensiankningen. Séder om vig 25 finns inga naturvirden inom
influensomrédet.

Signalarter, Rédlistade arter och Artskyddsférordningen

En naturinventering har utforts inom det nedan markerade omradet. Efter det att
naturinventeringen hade genomforts, har det gjorts fynd av gron skéldmossa inom omrade
15. En kompletterande inventering avses avseende arten avses genomforas under varen
2017.
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Inom det studerade omradet patraffades ett antal arter som finns upptagna i
artskyddsférordningen. Vid Biskopsgolen konstaterades tva exemplar av vattenfladdermus.
Viagplanen paverkar inte artens f6dosoks- eller 6vervintringsmiljoer negativt. Nar det giller
yngelplatser och viloplatser s& beror vigplanen inga kidnda livsmiljoer, inga héltrad har
hittats i de omréden som tas i ansprak och inga byggnader ber6rs. Sammantaget bedoms
paverkan pa vattenfladdermus som mycket liten och ingen konflikt med
artskyddsférordningens bestaimmelser foreligger.

Inom lokal 22 konstaterades ett exemplar av alm samt flera uppslag av ask (sly). Arterna ar
rodlistade. Bada arterna ar dock fortfarande allménna inom regionen och med betryggande
populationsstorlekar. Aven om dessa unga “uppslag av arten” kommer att tas bort har det
ringa eller ingen paverkan pa artens framtida numerar inom omradet.

Inom delomréde 21 och 22 konstaterades god forekomst av groddjur. Grodorna ar knutna
till vatmarksomrédena i vigomréadet under lekperioden. Grodor kan pé olika sitt paverkas
negativt av ny infrastruktur. Den foreslagna vigplanen for trafikplats Fagraback kommer
inte orsaka nagra habitatforluster som paverkar akergrodans livsmiljoer. Biskopsgolen
berors inte alls av vagplanen och inga skogar eller andra miljoer for arten ber6rs. Den delen
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av skogen som tas i ansprak av viagplanen &r ingen viktigt livsmiljo for groddjur, frimst pa
grund av en avsaknad av liggande dod ved och att skogen mestadels ar relativt torr.
Biskopsgdlen kommer att ta emot mer viigdagvatten i och med viigplanen. Okningen
motsvarar en 30 mm hojning av vattennivén vid ett regn med 10 ars dtkomsttid. Vattnet
forvantas innehélla en del féroreningar fran vigen, bl.a. ndringsimnen, metaller och
oljeféroreningar. Vattnet kommer att fordrojas i storre utstrackning i utbyggnadsforslaget
jamfort med nollalternativet, vilket kommer innebéra att koncentrationen av fororeningarna
ar lagre i utbyggnadsforslaget an i nollalternativet. Med avseende pé vattenkvalitet och
habitatforsamringar bedoms darfor inga nimnvirda negativa konsekvenser uppsté, snarare
en liten positiv konsekvens jamfort med nollalternativet. Sammantaget bedoms véagplanens
paverkan pé dkergroda som mycket liten. Inga for arten viktiga livsmiljoer paverkas negativt
och det foreligger darfor heller ingen konflikt med artskyddsforordningens bestimmelser.

For spillkréka har flera hackningsplatser konstaterats. Hackningsplatserna bedoms inte
paverkas av viagplanen. Konsekvensen av vagplanen for spillkraka blir sammantaget mycket
litet. Det eller de par som forekommer av spillkrdka kommer att justera sina revir nagot pga.
vagplanen men inga for arten viktiga bo-, vilo-, eller fodostksmiljoer bedoms paverkas
negativt. Artens bevarandestatus lokalt och regionalt bedoms bli oférandrad. Det foreligger
darfor heller ingen konflikt med artskyddsforordningens bestdmmelser.

Det har gjorts fynd av gron skdldmossa inom trafikplatsomradet. Arten ingér i 8§ i
artskyddsforordningen och ar sillsynt i lanet. Trafikverket avser att genomfora en
inventering av arten inom omradet. Inventeringen kommer att genomforas under mars
2017, och omfatta mark bade inom och utanfor vigplaneomrédet, total ca 10-15 ha. Det
kommer att undersokas om det finns limpliga omraden i nirheten som man eventuellt
skulle kunna flytta de individer som péaverkas av vigplanen. Resultatet av inventeringen
kommer att redovisas i ett PM med en beskrivning 6ver den lokala populationen och hur
stor andel av denna som paverkas av vigplanen. I detta PM sammanfattas befintlig kunskap
om arten, beskrivning av nuvarande bevarandestatus i olika skalor (globalt, nationellt,
regionalt och lokalt). En bedomning gors om planerat projekt paverkar den gynnsamma
bevarandestatusen for arten, slutligen en bedomning om dispens enligt
Artskyddsforordningen behover sokas samt om det foreligger sarskilda skal. Trafikverket
avser sedan att kalla lansstyrelsen till ett samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken, for att delge
resultatet av inventeringen och slutsatserna i PM.

For ovrigt bedoms inte vagprojektet medfora nagra nimnvarda negativa konsekvenser for
objekt som ar rodlistade, upptagna i Artskyddsforordningen samt utgor signalarter.

Vilt

Viltstiangsel foreslas mot naturreservatet 1angs hela strackan. Dartill foreslas viltstangsel pa
den vistra sidan av Osterleden frén GC-porten i norr fram till bullervallens sédra slut norr
om Lillestadsvigen.

Eftersom det finns 6ppningar i viltstangslet (t.ex. vid ramper) finns en 6kad risk for att vilt
hamnar p4 fel sida av stangslet, vilket medfor att ett antal viltuthopp foreslas.
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54.2. Kulturmiljo

For omrédet har en arkeologisk utredning steg 1 och 2 samt férundersokning genomforts.
Det aktuella omradet omfattas inte av nagra riksintressen for kulturmiljépaverkan och det
finns inte heller nagra riksintressen for kulturmiljévarden och det finns inte heller nigra
kommunalt utpekade sarskilt vardefulla kulturmiljoer i eller i anslutning till omradet.

Efter att undersokningarna gjorts och resultaten redovisats till FMIS och Lansstyrelsen,
beslutades att resultatet av undersokningarna inte foranleder négra krav pa ytterligare
undersokningar géllande den fossila dkern eller stenbrotten, da detta inte kan anses som
vetenskapligt motiverat.

Den nya fornlamningen Vaxjo 322:1 gransar till vigomradet som gar langs med vig 25:s
norra stracka. Har avses vigomradet att utokas mellan 0-1,5 m genom en ny slént.
Fornlamningsomradet bedoms dock redan vara paverkat av det nuvarande vigomradet av
vag 25. En mycket begrinsad breddning av vigomradet, laings med en mycket begransad
stracka (50-75 m), i den sddra kanten av lamningsomradet bedoms inte medféra nagra
namnvirda negativa konsekvenser.
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Fornldmningssituationen i omrédet enligt FIMIS, markerad péa utdrag ur terréngkartan. Kélla:
Arkeologisk férunders6kning och arkeologisk utredning steg 2.
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5.4.3. Geohydrologi

Generellt

For de planerade anlaggningsdelarna har influensomraden beriknats for bade byggskede
och permanentskede. Influensomraden for brolagen som ligger vid planerad strackning av
vig 25 som kommer att ga i skdarning genom Fyllerydsskogen sammanfaller med
influensomradet for sjdlva skdarningen. De broldgen som ej ligger i anslutning till skarningen
kommer att utbilda egna influensomréden.

Influensomréde

Planerad strickning av viag 25 genom Fyllerydsskogen kommer att ga i skirning ca 880 m
genom jordlagren och berggrunden. Som djupast kommer skirningen att ga ca 6,6 m under
befintlig markniva. I anslutning till skarningen kommer grundlaggning for broarna 100-
448-1, 100-449-1 och 100-447-1 att paverka influensomradet under byggskedet.

For den planerade skidrningen kan paverkan pa grundvatten konstateras for i princip hela
skdrningens strackning, mellan langdmétning 1/800 och 2/600. Paverkan kommer att vara
permanent genom avledning huvudsakligen i diken ldngs vig 25.

N

Influensomréade fér grundvattensdnkningen under permanentskedet.

I det vastra undersokningsomrédet ar skarningens djup litet och den resulterande paverkan
pa grundvatten blir ca 1,3 — 1,4 m i skidrningens mittlinje. Skarningen géar till stor del i
berggrunden, vilken hir inte bedoms vara uppsprucken i bergoverytan. Vidare ar
skdrningen i jordlagren mindre vister om den planerade vigen dn pa den Ostra sidan. Det
resulterande influensomrédet bedoms inte fortplanta sig ndgot vidare i berggrunden och
hindras saledes i sin utbredning visterut. Osterut dir skirningen i jordlagren ir storre kan
influensomréadet breda ut sig obehindrat, men det ar dndé att betrakta som litet.
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I det mellersta undersokningsomrédet ar paverkan pa grundvattnet ca 1,8 m i skiarningens
mittlinje. Skiarningen gar dven har ner i berggrunden. Djupet till berggrunden ar négot
storre och 6kar mot sdder — sydost. Berggrunden bedoms hir kunna vara nagot mer
uppsprucken an i delomréde 1, vilket gor att ett influensomréde kan utbildas &ven for
berggrunden. Da det uppspruckna berget har hogre genomslapplighet dn jordlagren
kommer influensomradet i berggrunden att na langre ut frén skdrningen &n det gor i
jordlagren. Norr om skédrningen ligger bergoverytan pa hogre nivaer i den asrygg som gar
genom Fyllerydsskogen. Berggrunden i asryggen ar mindre uppsprucken i 6verytan och
hindrar utbredningen av influensomraden bade for jordlager och for berggrund mot norr.
Influensomrédena i jordlagren och berggrunden breder huvudsakligen ut sig mot séder och
for jordlagren négot mot nordvast, dar det gar ihop delvis med influensomradet for det
vastra undersokningsomradet.

I det 6stra undersokningsomradet ar skdrningen djup och bred, med anslutande ramper till
och fran vag 25. Paverkan pa grundvattnet dr hiar som storst for hela skdrningen med en
avsankning av grundvatten pa ca 5-6 m. Skarningen gar i jordlagren och influensomradet
utbildas enbart i dessa. Influensomradets utbredning begriansas i vister och nordvist av
asryggens hogre liggande berggrund. Mot sdder, 6ster och nordost har inga begransande
faktorer patriffats och influensomradet kan breda ut sig obehindrat i dessa riktningar.

Influensomradena har definierats som de omraden inom vilka grundvattenytan avsianks mer
in 0,3 m jamfort med opaverkade forhéllanden.

Péaverkan pa enskilda brunnar

Inom de beriknade influensomradena hamnar fyra bergborrade brunnar, vilka av SGU
klassificeras som energibrunnar. I byggskedet hamnar tre gravda brunnar inom
influensomréadet, Hasthoven 1, Hasthoven 5 samt Fibblan 17. I permanentskedet ar det bara
tva gravda brunnar som omfattas, Hasthoven 1 och Fibblan 17. Det star Hasthoven 5 resp.
Fibblan 16 pa kartan.

Paverkan pa de tva griavda brunnarna under permanentskedet har berdknats. For Hiasthoven
1 har avsiankningen bedomits till ca 0,5 m. Brunnen har dock inte anvants sedan ar 2009,
varfor den negativa paverkan pa denna brunn bedéms som forsumbar. For fastigheten
Fibblan 17 har avsdankningen bedomts till ca 0,4 m.

D& borrande brunnar som ligger inom influensomradena inte bedéms paverkas, da de
generellt ska vara tita ner till fast berg, samt d det enbart ar tva griavda brunnar, varav en
for narvarande inte anviands, som paverkas i permanentskedet bedoms konsekvenserna
totalt sett vara att betrakta som sma. Den andra brunnen anvinds f.n. for
tridgardsbevattning. Aven paverkans storlek pa de enskilda brunnarna bedéms vara relativt
liten.
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54.4. Buller

Riktvérden
Riktvarden for trafikbuller vid bostadsbyggnader anges i Regeringens proposition

1996/97:53

Projektet innebar ombyggnad av vag 25 i delvis ny strackning samt en helt ny trafikplats.
Darfor bedoms aktuellt projekt innebira viasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.
Foljande riktviarden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnation av
bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller viasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

45 dB(A) maximalnivé inomhus nattetid

55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

For maximalnivan inomhus nattetid galler att riktvardet far 6verskridas hogst 5 gdnger per
natt under perioden kl. 22-06. Fér maximalnivan utomhus vid uteplats giller att riktvardet
far overskridas hogst 5 gdnger per timme dagtid.

Vid tillimpning av riktvirdena vid atgéarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad
som ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras
till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids.

Resultat

Resultatet av bullerberdkningarna for den foreslagna utformningen ar att den ekvivalenta
bullernivan generellt 6kar i omradet. Jamfort med nollalternativet 6kar bullernivin med ca
1-4 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad.

Resultatet av berdkningarna visar att soder om vag 25 6verskrids géllande riktvarde pa 55
dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad for ca 14 fastigheter (jamfort med nollalternativet 11
bostadsfastigheter). Pa vig 27, soder om befintlig cirkulationsplats 6verskrids riktvardet
enligt Naturvardsverket, for ca 18 bostadsfastigheter (jamfort med nollalternativet 18
bostadsfastigheter) pa 6mse sidor om vigen. P& Osterleden 6verskrids riktvirdet 55 dBA
ekvivalentniva utomhus vid fasad for ca 15 enbostadshus (jamfort med nollalternativets 13
bostadsfastigheter). For HSB:s flerbostadshus 6verskrids riktvardet for alla vaningar, sa
dven i nollalternativet. Vardena ar dock lagre pa de nedersta vaningarna, adn de 6vre
vaningarna. Bullernivéer vid enskilda fastigheter redovisas i tabell i bilaga 17 till "PM
Bullerutredning vag 25, statligt vignat”.

Sammantaget bedoms vagforslaget medfora negativa konsekvenser avseende buller och
skyddsatgarder behover uppforas for att minimera eller helt eliminera den negativa
paverkan. Skillnaden mellan nollalternativet och foreslagen utformning bedéms som
forsumbar. Med genomforda atgirder bedoms inga ndmnviarda negativa konsekvenser
uppsta.

Totalt foreslds ca 2400 m bullerplank, med en héjd pa mellan 1,0 m och 3 m. Totalt féreslas
en ca 415 m lang ny bullerskyddsvall, ca 3,1-4,0 m hog. Befintlig vall langs sodra sidan av
vig 25 i Ostra delen av planomrédet samt befintlig vall pa vastra sidan av vig 25 i norra
delen av planomrédet avses behallas.
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Enligt buller-PM féreslagna bullerskyddsatgérder i den sédra delen av vdganldaggningen.

Bullerskdarm i norr pé vastra sidan 0/370 — 0/550, begrinsas till 3 meters h6jd med hansyn
till landskapsbild och samhallsnytta. Maluppfyllelse nés dndé for berorda fastigheter.

Bullerskidrmar placeras nira vag for att effektivt dimpa buller. P4 vissa stéllen kravs bade
hoga och langa skarmar for att dimpa bullret till godkidnda nivaer. I de fall som tekniska
forutsatiningarna ar svara eller kostnaden blir orimligt hog efterstravas i forsta hand att
uppna godkinda varden pa bottenplan. Totalt 26 bostadshus samt ett antal lagenheter pa
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Osterleden 48, 54, 58 och 68 kommer #ven efter genomforda atgirder erhalla en bullerniva
vid fasad pa 6ver 55 dBA fran det statliga vagnatet. I de fall tillrdckliga bullerskyddsatgarder
inte bedoms rimliga av tekniska eller ekonomiska skl har kompletterande atgarder, i forsta
hand fasadatgirder, utretts. Fasadatgirder foreslds pa 9 bostadshus dar 55 dBA 6verskrids
vid fasad och riktvardet 30 dBA ekv. berdknas 6verskridas inomhus pga buller fran viagar
inom vagplanen, se tabell nedan. Med genomférda atgarder bedoms inga namnvirda
negativa konsekvenser uppsta.

Fastighetsbeteckning Vaning Atgard

Sprangorten 8 2 Fasadatgard
Sprangorten 9 2 Fasadatgard
Sprangorten 10 2 Fasadatgard
Sprangorten 11 2 Fasadatgard
Vitsippan 13 2 Fasadatgard
Vitsippan 19 1 Fasadatgard
Vitsippan 20 1 Fasadatgard
Vitsippan 21 2 Fasadatgard
Vitsippan 25 2 Fasadatgard

Enligt buller-PM féreslagna fasadatgérder pga buller fran statliga végar.

Totalt bedoms foreslagna bullerskyddsatgarder vara samhallsekonomiskt Ilonsamma.
Nettonuviardeskvoten, NNK=0,6.

5.4.5. Luft

For samtliga berdknade luftféroreningar, med undantag av PM10 och svaveldioxid,
medverkar foreslagen vagutformning till att forbattra luftkvaliteten. Resultaten visar att
mingden PM10 kommer att 6ka, dock i begransad omfattning. For att kunna minska
partikelhalten i Vaxjo ar det viktigt med minskad andel dubbdéck samt tidig och upprepad
gaturengoring, vilket inte ligger inom ramen for detta projekt.

47



5.4.6. Trafiksakerhet

Viagforslaget medfor att trafiksdkerheten pa vig 25 forbattras da vigen mittsepareras och
forses med mittracke samt plankorsningarna pa strackan forsvinner. Antalet déda och svért
skadade beraknas minska med ca 0,6 personer per ar enligt utford samhéllsekonomisk
berdkning (EVA-berdkning). Pga mittracket och nivaskillnaderna bedoms dven oskyddade
trafikanter inte langre kunna korsa vig 25 i plan, vilket ytterligare minskar risken for
olyckor.

Trafiksdkerheten pa det lokala vignatet bedoms ocksa forbattras dé den 1dngviga trafiken
leds bort och plankorsningarna mellan vig 25 och Lillestadsvagen respektive Fyllerydsvigen
ersétts av trafiksdkrare anslutningar. For de oskyddade trafikanterna tillkommer en
planskild foérbindelse mellan Hogstorp och Fyllerydsskogen samt en separat GC-vag langs
med Lillestadsvigen vilket forbattrar trafiksikerheten. Trafiksdkerheten for busstrafikens
resendrer bedoms inte paverkas i stor grad forutom vid héllplatsen pé vig 25 vid den 6stra
anslutningen till Hogstorp. Hallplatsen flyttas in i Hogstorpsomradet vilket okar
trafiksdkerheten da vig 25 inte langre behover korsas.

54.7. Risk och sakerhet

Risker gillande olyckor med farligt gods har berdknats for vagforslaget. Individrisken for
utbyggnadsalternativet dr acceptabel bortom 25 meter, men da utformningen i vagforslaget
medfor att vigen i stor del forlaggs langre fran redan bebyggda omraden gors bedémning att
riskbilden forbattras i handelse av en utbyggnad.

Gillande samhillsrisk sd minskar denna i och med utbyggnaden till f61jd av sdkrare
vagutformning tillika ldgre olycksfrekvens, samt att avstdndet till bebyggda ytor 6kar (i
synnerhet soder om vig 25 mot Kalmar och forbi Fagrabéckskolan). Samhallsrisknivan ar i
héndelse av en utbyggnad att betrakta som lag, dock ej explicit acceptabel.
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5.5. Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

Projektet har sammantaget bedomts som 16nsamt med stora berdknade nyttor jamfort med
forhallandevis begransade negativa, ej prissatta effekter.

Den samhaillsekonomiska berikningen med EVA visar att projektet har en hog
samhillsekonomisk 16nsamhet, nettonuvardeskvoten beridknas till 1,2. De storsta positiva
nyttorna dr minskad restid, minskade godskostnader och forbattrad trafiksakerhet.
Minskade miljéutslapp fran trafiken medfor ocksé en positiv nytta. Den nya anlaggningen
medfor i princip oférandrade utslapp av koldioxid frén trafiken jamfort om befintlig
anlaggning behélls, dock medfor byggskedet 6kade utslapp samt 6kad energidtgang under
en begriansad tid. Ej prissatta negativa effekter dr intranget i naturreservatet,
kompensationsatgarder planeras men kostnader for dessa ingdr inte i den
investeringskostnad som anvénts vid den samhallsekonomiska berdakningen.

Kinslighetsanalysen visar att projektet &ven med en hogre investeringskostnad (kostnad
enligt succesivkalkyl 85%) blir nettonuvirdeskvoten (NNK) positiv, dvs 16nsam. Okad trafik
pa riksviagarna, jimfort med trafikprognosen, medfor en 6kad l6nsamhet, medan 6kad trafik
pa de kommunala gatorna, framst in mot Fagrabacksvigen, minskar lonsamheten.

5.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Delar av foreslagen vaganlaggning ingdr inte i rubricerad vagplan utan regleras med
detaljplan. Det giller kommunala gator och samtliga GC-végar. Ett samordnat forfarande
mellan vigplan och detaljplan tillimpas for aktuellt projekt. P4 illustrationsplan redovisas
hela viaganlaggningen. Foreliggande MKB omfattar bade MKB till vigplan samt underlag for
konsekvensbedomning av detaljplan.

5.7. Paverkan under byggnadstiden
5.7.1. Trafik

En stor del av byggnationen av den nya trafikplatsen bedoms kunna ske utan att paverka
biltrafiken. Samtliga planerade broar kan till storsta delen byggas utan allt for stor paverkan
pa genomfartstrafiken. Vad giller vig 25, delen forbi trafikplatsen, kan denna byggas klart
och péforas trafik innan arbetena pa den befintliga Fagrabdcksrondellen paborjas. Vad
giller den inre cirkulationsplatsen, bedoms denna kunna byggas delvis inne i den befintliga
Fagrabicksrondellen med pagaende trafik, viss paverkan kan dock inte undvikas. Denna
avses byggas i ett sent skede dé trafik borjat paforas pa vag 25.

Den enskilda aktivitet som mest bedoms péverka trafiken under byggnationen ar byggandet
av bron 6ver/under vig 27 vid Hogstorpsvigen.

Forekomsten av stora torvdjup mycket nira befintliga vigar som ar i drift kommer innebéra
stabilitetsrisker. Urgravning intill befintlig vig i trafik kan ske en sida i taget. For att
forbiledning av dubbelriktad trafik skall kunna ske har bedomts att ca 6,5 m befintlig vig
behdver kunna nyttjas. Da forutsitts att dubbelriktad trafik kan tillditas under byggtid utan
mittbarridr och med begransad hastighet. Forekomsten av stora torvdjup mycket nira
befintliga vagar som &r i drift kommer innebéra stabilitetsrisker. Det kan komma att bli
aktuellt med avstdngningar av korfalt i samband med byggnation, t ex da 6,5 m korbredd
inte kan dstadkommas under erforderliga urgravningsarbeten, varvid tillfallig forbiledning
eventuellt kan komma att kriavas. Eventuellt kan ytterligare atgarder behdva vidtas for att
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inte utsitta trafiken for hoga risker géllande instabilitet under urgravning av torv for
ersiattning med packad springsten. Detta innebar séledes att omledning av trafik kan bli
erforderliga, alternativt att omfattande och kostsamma spontningsarbeten kan komma att
kravas.

Tillgédngligheten till Fyllerydsskogen kommer att paverkas i stor grad under pagaende
arbete. Planering av arbetet méste ske sd att tillgdngligheten kan bibehéllas till skogen for de
oskyddade trafikanterna.

En utredning om "Mobility Management i byggskedet” har upprattats. I denna har forslag
getts till atgarder for att minska trafiken genom det aktuella omradet under byggtiden.
Resultatet av utredningen redovisas i MKB:n.

5.7.2. Tillfalliga upplag och etableringsomraden

Vissa markomraden kommer att behova nyttjas tillfalligt som arbetsomraden under
byggtiden. Utrymme for anlaggningsarbeten erfordras pa vissa stillen inom vagomréadet och
etableringsomraden behovs for uppstillning av arbetsbodar och fordon samt for tillfilliga
upplag av material och massor. Vidare finns det behov av byggvégar for transporter av
fordon och material till arbetsomradet. Dessa anges i vigplanen som tillfallig nyttjanderatt.
De ytor som tillfilligt kommer att behova tas i ansprak redovisas schematiskt pa kartan
nedan.

Ytor som anvinds som etableringsomraden eller tillfalliga upplag kan utsittas for
markpackning och féroreningar (exempelvis spill fran arbetsmaskiner). Byggtrafik och
transporter kommer att ske pa befintliga samt nya végar (den nya servicevigen i oster) i
omradet. Byggtrafik, liksom rivning, schaktning samt tippning m.m. kan medféra att damm
sprids i omgivningen. Nar byggprojektet ar avslutat ska 6vriga ytor som tillfalligt anvénts
aterstillas och aterga till sitt ursprungliga anvindande eller till ny planerad mark.
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Schematisk éversikt dver tillfalliga etableringsomraden.

5.7.3. Schaktning

Anléaggning av en ny vig genererar stora massforflyttningar och kraver generellt manga
transporter och platser for tillfalliga och permanenta upplag. For att minimera
omgivningspaverkan efterstrivas alltid massbalans. Alla massor som uppfyller kraven pa
material i olika delar av anlaggningen kommer att dteranviandas inom projektet. Till
vagbanken ska till exempel befintliga jordmassor anvindas sa 1dngt det dr mojligt. Vid
byggande av vig kréavs dven bergmassor till bankar, 6verbyggnad med mera.

Projektet medfor en total schakt pa 225 000 m3. Av dessa bestér 19 000 m3 av berg och 206
000 m3 av jord. Ur mangden jord som schaktas kan bara en viss del anvindas for fyllning pa
grund av den hoga finjordshalten. Bra massor kan tas fram genom bla harpning och
sortering vid schaktning. Genom harpning av jorden kan troligtvis 15 % sten och block
utvinnas, vilket motsvarar ca.32 000 m3. Sortering i filt vid schaktning kan eventuellt
generera ytterligare ca 25 % bra massor vilket motsvarar ca 45 000 m3. Den totala mangden
massor som kan anvindas utan att medfora anliggningstekniska hinder blir ca 105 000 m3.
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For fyllning av vagar behovs ca 185 000 m3 samt 30 000 m3 massor for aterfyllning efter
urgriavning. Totalt beh6vs 215 000 m3 fyllnadsmassor. Projektet har sammantaget ett
underskott av massor som motsvarar 110 000 m3. Dessa méste koras dit pa plats med
lastbil.

Massor som maste koras frdn omradet motsvarar 163 000 m3 varav 118 000 m3 4r massor
fran schakt med hog finjordshalt samt 45 000 m3 &r fran urgravning av torv.

Urgravning erfordras i entreprenaden av relativt stora torvvolymer under vatten. Urgravd
torv kommer inte kunna nyttjas i ndgon storre grad i projektet, varfor torven forvintas
behdva bortfraktas till godkéand jordtipp. For att kunna hantera bortfraktning av torv
behdver denna mellanlagras och avvattnas. Utrymmen for tillfallig upplaggning och
avrinning kommer att krivas inom delomraden nira planerade urgravningsavsnitt, se under
kap 9.2 Tillfalliga upplag och etableringsomraden. Torvmassor kommer att hanteras inom
arbetsomradet for avvattning innan de transporteras vidare till jordtipp. Anméilan for
mellanlagring av massor enligt miljobalken ar séledes inte erfoderligt.

Utgangspunkten vid entreprenaden ar att 6verblivna massor inte ska transporteras langa
striackor eller lastas om och mellanlagras. Exempelvis skulle massorna kunna anvéndas till
att bygga en mountainbike-bana eller skateboardbana pa den upplagsyta som ligger strax
oster om viagen mot VAIS-torpet.

En markundersokningsrapport avseende markmiljo har tagits fram och har omfattat
provtagning av jord i 12 punkter. Med utférd undersokning som grund bedoms risken for
negativa effekter pad manniskors hilsa och miljon som liten.

Normal uppmairksamhet i samband med schaktning bor iakttas. Stickprovskontroller av
massor utfors fore eller i samband med schaktning. Vid schaktning ska entreprenoren dven
okulirt kontrollera massorna och snarast meddela bestillaren om férorenade massor har
identifierats (Enligt Miljobalken (1998:808) 10 kap 11 §). Bestillaren underréttar i sin tur
tillsynsmyndigheten och en anmilan om avhjilpandeatgarder gors. Péatraffas fororeningar
kravs eventuellt tillstind for att transportera fororenade massor och mottagaren méste
informeras om fororeningsinnehallet. Sarskild noggrannhet iakttas i det omrade dir en
miljoprovtagningspunkt uppvisade fororeningar av arsenik. Konsekvenserna av schaktning
under byggskedet bedoms som sma. Okuldra kontroller ska dven genomforas med tanke pa
att arkeologiska lamningar kan patriffas.

5.7.4. Avfallshantering

For de fall dar befintliga byggnader eller andra anldggningar behdver rivas uppstar
rivningsmaterial som skall klassificeras efter materialtyp och fororeningsinnehéll. Farligt
avfall omhéndertas pa vedertaget satt.

5.7.5. Paverkan till foljd av buller och vibrationer

De som bor nira vigen riskerar att under vissa tidsperioder utséttas for storande buller.
Vilka omraden som paverkas, och under hur lang tid, kommer att variera da byggomradet
forflyttas 1angs vagstrackan och olika arbeten kraver olika lang tid. Det ar framforallt vid
sprangning, palning och spontning som stérningarna kan bli omfattande sprangning
kommer att bli aktuellt i byggskedet, fraimst vid anldggandet av den djupa skirningen vid
Fyllerydsskogen.
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Vid spontning, sprangning och palning finns risk for vibrationsstorningar. Buller upplevs
mer storande om det forekommer i kombination med vibrationer. Kraftiga vibrationer kan
medfora sattningar och sprickor i byggnader. Markforhéllandena pa platsen och husens
grundlaggning har stor betydelse for vilka byggnader som riskerar att drabbas och for hur
kraftiga vibrationer som kan uppkomma i varje enskild byggnad.

Under byggtiden kommer ménniskor som bor vid arbetsplatsen att paverkas av storande
buller. Detta ir dock 6vergdende, och ir under en viss tidsperiod. Atgirder gar att
genomfora som minskar stoérningarna, exempelvis sé kan sprangning endast genomforas
under dagtid. Naturvardsverket har dven tagit fram riktlinjer buller under byggtiden.

5.7.6. Paverkan pa yt- och grundvatten

Péverkan pa grundvattnet under byggtiden beror pa hur langt under fardig schaktbotten
man tillfalligt maste sdnka for att kunna schakta. Ca 0,3 m extra avsankning ger 1 m storre
radie pa influensomradet och 1 m extra avsankning ger 4 m storre radie, vilket bedoms som
en begrinsad och mindre 6kning. Da schaktning kommer att ske pa en begransad striacka
och under en begransad tid, bedéms den mindre 6kningen inte medf6éra ndgra nimnvarda
negativa konsekvenser dd man borjar att aterfylla vagkroppen relativt snart efter det att
schaktbotten natts, varvid avvattningsdikena tar 6ver avsdnkningen fran eventuella
pumpgropar. Influensomrédet vaxer siledes i takt med att schaktet gravs. Om man tanker
sig att schaktfront och aterfyll ar ca 100 m fran varandra och lopande ror sig at samma hall
bedoms péaverkan pa grundvattnet bli minimal.

Projektet kan medfora risker i bortledandet av ytvatten om inte arbetet med trafikplatsen
gors i riatt ordning. Ur avvattningssynpunkt 6nskas utforandet ske fran ldgpunkten till
hogpunkten i tex utférandet av jordskarningen. Vid detta utforande kan ytvattnet avledas
mot ligpunkten under hela byggskedet. Onskvirt vore ocksa att siikerstilla att ytvatten
drineras av innan det nar skarningsschaktet.

Under byggtiden finns risk for grumling av vatten, vilket kan medfora 6kad
sedimenttransport till en del av anslutningspunkterna. Detta kan paverka djurlivet. Risk att
spill fran maskiner som anviands under byggnadstiden fororenar ytvattnet och detta nér
anslutningspunkterna. Detta kan forebyggas genom att anvinda miljovanliga oljor i
maskiner med mera.

5.7.7. Utslapp till luft

Avgaser fran arbetsmaskiner kommer att ge upphov till spridning i luft av partiklar samt
miljo- och klimatpaverkade gaser som exempelvis koldioxid, kolmonoxid och kviveoxider.
Utslappen kommer att ske under en begransad tid och kommer att utgora en liten del av de
totala utslappen i omradet. Konsekvenserna av utslapp till luft under byggskedet bedoms
som sma.
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5.7.8. Klimatpaverkan

Nir man bygger en vig med en normal striackning ar drivmedel f6r arbetsmaskiner och
transporter generellt den storsta posten i den totala energianvindningen. Det ar framst
masshantering och grundlaggning som ar energikravande.

Vid anldggningsarbetet kommer arbetsmaskiner och transportfordon att forbruka
energiresurser. Dessa kommer sannolikt att utgoras av fossila branslen, framst diesel, vilket
bidrar till negativ klimatpaverkan. Under byggskedet kommer transporter till och fran
byggarbetsplatsen att vara relativt omfattande.

Vissa material som anvinds i anldggningen kan ha en viss klimatpaverkan i sin produktion
eller destruktion, bland annat isoleringsmaterial, k6ldmedium, kanalisation, belysning samt
installationer for uppvarmning/kylning. Sarskilt betong har stor klimatpaverkan vid
tillverkning.

5.7.9. Atgarder under byggtiden

Byggherren bor stilla 6vergripande krav pa entreprenoren med avseende pa
miljékompetens, riskhantering, buller och vibrationer, naturmilj6 (skydd av mark,
vegetation, tradd samt trummor m.m), hantering av material och kemiska produkter, fordon
och arbetsmaskiner, avfall samt redovisning och uppfoljning. For ytterligare information om
atgiarder under byggtiden, se bilagd MKB.
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6. Samlad beddmning

6.1. Transportpolitiska mal

Inom funktionsmalet Tillganglighet, finns f6ljande preciseringar (maluppfyllnad
kommenteras i kursiv stil):

Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet -
Projektet innebdr att storningskdnsligheten i trafiksystemen minskar och att
tillforlitligheten och bekvdmligheten okar genom okad kapacitet.

Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker den internationella
konkurrenskraften - Projektet innebdr en dkad flexibilitet for verksamheter genom att
tillgdangligheten och bekvdmligheten i trafiksystemen okar.

Tillgédngligheten forbattras inom mellan regioner samt mellan Sverige och andra léander -
Vig 25 dr en nationell stamvdg som strdcker sig fran Halmstad via Vixjo till Kalmar.
Vigen dr en viktig led for arbetspendling och for langvdga person- och
godstransporter. Projektet innebdr att vdg 25:s karaktdr som nationell stamvdg
forstdrks. Tillgdngligheten mellan de olika regionerna kommer att forbdttras genom
projektet, och stérningarna minskar. Projektet medfor positiva konsekvenser for
kollektivtrafiken, vilket innebdr att fler kan vdlja buss istdllet for bil, vilket dr positivt
ur hallbarhetssynpunkt. Foreslagen utformning av trafikplatsen medfor dven positiva
konsekvenser pa riksintresse for kommunikation enligt 3 kap § 6 miljébalken, da vig
25 utgor riksintresse.

Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhaille - Genom att projektet medverkar till positiva konsekvenser for
kollektivtrafiken bidrar projektet till ett jamstdllt samhdlle eftersom bade kvinnor och
mdn gynnas och kan nyttja kollektivtrafiken pd ett bdttre sdtt dn idag.

Transportsystemet utformas si att det ar anvandbart for personer med
funktionsnedsittning - Anldggningen utformas enligt gdllande krav och lagstiftning
avseende tillgdnglighet.

Barns mojligheter att sjdlva pa ett sdkert sitt anvinda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer, 6kar - Utformningen skall gora vigomradet sdkert. Planerade GC-vagar
samt okad tillgdnglighet till Fyllerydsskogen medfor att trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter 6verlag blir tillfredstdllande. Antalet konfliktpunkter mellan
vdg och oskyddade trafikanter minskar, da tillgdngligheten och mdajligheter att kunna
ta sig till Fyllerydsskogen pa ett trafiksdkert sdtt okar. Byggskedet innebdr vissa
risker. Krav kommer att stdllas pd entreprendren.

Forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras - Projektet
majliggor att mdnniskor som tidigare har tagit bilen nu kan anvdnda
kollektivtrafiken, da projektet okar tillforlitligheten i kollektivtrafikssystemet. En 6kad
kapacitet i trafikplatsen, kan dven medfora att antalet bussar kan 6ka. Gang- och
cykelvdgar byggs ut och gors planskilda.

Inom hansynsmalet finns foljande preciseringar som ir relevanta i projektet:
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Antalet omkomna inom vigtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade
minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020 - Projektet bedoms bidra till mdélet genom
att vdg 25 mittsepareras och forses med mittrdcke samt att plankorsningarna pa strdackan
forsvinner. Foreslagen atgdrd medfor att antalet doda och svart skadade minskar med ca
0,6 personer per ar enligt utford EVA-berdkning. Pga mittrdcket och nivaskillnaderna
bedoms dven oskyddade trafikanter inte lingre kunna korsa vdg 25 i plan, vilket minskar
risken for olyckor.

Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvalitetsmal nés och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de miljépolitiska delméal dér transportsystemets utveckling ar av stor
betydelse for mojligheterna att nd uppsatta mal.

6.2. Miljokvalitetsmal

I miljokonsekvensbeskrivningen for Vig 25, Vixjo-Kalmar, Osterleden, trafikplats
Fagrabick, sammanstills de nationella miljomélen som berors av detta projekt och hur de
paverkas. De mél som bedoms vara mest relevanta for detta projekt ar:

e Begrinsad klimatpéverkan
o  Frisk luft

e Bara naturlig férsurning

e Grundvatten av god kvalitet
e Mpyllrande vitmarker

e Levande skogar

¢ God bebyggd miljo

o  Ett rikt véxt och djurliv

6.3. Projektmal

Projektet och foreslagna atgiarder uppfyller andamalet géllande restider och trafiksdkerhet
for trafiken pa vig 25. Atgirden medfor kortare restider for all genomgaende trafik, dven for
det stora trafikflodet med stor andel lastbilar, som trafikerar vig 27.

Projektmaélet om en fullt fungerande trafikplats som passar in i bade det 6vergripande nitet
for Vaxjo och i det nationella vagsystemet uppfylls genom foreslagna atgarder. Alternativet
har dven kapacitet for en viss framtida trafikokning.

Vagutformningen bidrar till att uppna mélet om forbattrad kollektivtrafik genom avlastning
av lokalvigarna och minskning av kéerna. Atgirderna medfor dven att mojligheter kan ges
for detaljlosningar i anslutning till den inre cirkulationsplatsen som ytterligare forbattrar for
den lokala busstrafiken. Den regionala busstrafiken kor via vdag 25 och gynnas av en gen och
rak vig in mot centrum. Foreslagen utformning avlastar den inre cirkulationsplatsen, vilket
frigor mest kapacitet for kollektivtrafiken i denna punkt, och bedéms darfor uppfylla malet
med en forbattrad kollektivtrafik.

Malet att hansyn ska tas till Fyllerydsskogens naturreservat bedoms uppnés genom att

dispens soks for avsteg fran géllande VGU for att kunna minimera intranget i
naturreservatet. Foreslagna atgéarder har jamforts med andra utformningsalternativ, dar
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foreliggande utformning har bedomts medféra minst intrang i reservatet. Tillgangligheten
till naturreservatet for de oskyddade trafikanterna kommer att 6ka jamfort med
nollalternativet. Ett antal kompensationsédtgiarder for upphavande av del av naturreservatet
kommer att genomforas sévil inom som utanfoér vigomradet. Bland annat kommer tva
naturreservat att uppréattas i kommunal regi.

For malet om att atgidrden ska bidra till stadens gestaltning pa ett attraktivt sitt bedoms
planerade atgarder medfora positiva konsekvenser. Goda forutsattningar vinns att skapa en
god gestaltning av platsen samt forstarka Vaxjos entré in till staden. Ett gestaltningsprogram
har upprittas inom ramen for projektet som avses foljas. Kontinuerliga samrad gillande
gestaltningsfragor har skett mellan Trafikverket och Vixjo kommun.
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7. Overensstammelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Projektets bedomda miljopéverkan finns dven redovisad i viagplanens
miljokonsekvensbeskrivning,

7.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och
oka miljohansynen. Hansynsreglerna finns i miljobalken, kapitel 2. Alla miljokrav som stills
enligt miljobalken bottnar i de allmdnna hinsynsreglerna. Nedan f6ljer en utvirdering av
projekt Vig 25, Vixjo-Kalmar, Osterleden, trafikplats Fagrabick, sett till de allménna
hénsynsreglerna.

Bevisbordsregeln innebér att det dr den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard
som ska visa att hansynsreglerna foljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for miljosdkring
anvants i syfte att sdkerstélla hanteringen av de miljofragor som uppstér. Genom
miljouppfoljnings- och miljokontrollprogram som tas fram infor byggskedet kan effekten av
foreslagna atgarder foljas upp.

Kunskapskravet innebér att den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard ska ha
tillracklig kunskap om hur ménniskors héilsa och miljon péverkas och kan skyddas.
Kunskapskravet uppfylls genom att Trafikverket har initierat utredningar pa omraden dar
kunskapen varit bristfillig samt genom att samrad har hallits med myndigheter och enskilt
berorda. Den kunskap som har inhdmtats under planeringsprocessen har paverkat
vagutformningen si att negativa miljokonsekvenser har undvikits eller begrénsats.

Forsiktighetsprincipen innebar att risken for negativ paverkan pa manniskors hélsa och
miljon medfor en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra en stérning. Den innebar
ocksé att basta mojliga teknik ska anvindas for att forebygga skador och oldgenheter.
Forsiktighetsprincipen f6ljs genom att atgirder foreslas, eller anpassningar av
vagutformningen gors, for att begrinsa eller forhindra negativ paverkan, redan dar risk for
negativ paverkan uppstar.

Produktvalsprincipen innebar att alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara
skadliga for manniskor eller miljon om produkterna kan ersiattas med andra, mindre farliga
produkter. Trafikverket har riktlinjer for kemiska produkter (TDOK 2010:310) och material
och varor (TDOK 2012:22) samt stéller krav pa entreprenorers och uppdragstagares
miljohansyn genom publikation 2006:105 Miljokrav vid upphandling av entreprenader och
tjanster. Genom dessa krav och riktlinjer stravar Trafikverket efter att minska
miljopaverkan frén farliga amnen.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna innebar att ravaror och energi ska anviandas sa

effektivt som mojligt och att forbrukningen och avfallet minimeras. Massbalans efterstravas
vid vigbyggnationen. Dar 6verskott av massor uppstar efterstravas ateranviandning.

58



Lokaliseringsprincipen innebar att man ska vilja en sddan plats att verksamheten kan
bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for manniskor och milj6. Alternativa
lokaliseringar har studerats. For vidare information om studerade alternativ se bilagd MKB.
Vid studier av alternativen bedoms alternativ 1 vara det alternativ som uppfyller
projektmalen bist och erbjuder den mest flexibla 16sningen for framtiden. Intringet i den
mest vardefulla delen av naturreservatet ar minst i alternativ 1. Bullerspridningen i
reservatet bedoms ocksa bli ndgot mindre 4n i alternativ 2 och 3 da vigen ligger lagt i
kurvan och de ramper som gar 6ver vagen har mindre trafikfloden jamfort de 6vriga
alternativen. Anldggningskostnaden for alternativ 1 blir hogre an i alternativ 2 och 3, som ar
billigare 16sningar, men medfor fler fordelar och en mer langsiktig 16sning genom att bade
vag 25 och 27 kan vara genomgaende i trafikplatsen. En genomgéende 16sning medfor ett
mindre trafikarbete for den tunga trafiken pa vig 27, vilket innebar positiva konsekvenser
for energidtgang och utslapp till luften.

7.2. Miljokvalitetsnormer

7.2.1. Luft

Enligt rapporten "Tatortsprogram i Kronobergs 14n, Resultat 2007-2014 (Kronobergs
luftvardsforbund, april 2015)” visar sévil bade matningar och berdkningar att luftkvaliteten
i Vaxjo kommun &r relativt god, och att inga 6verskridanden av miljokvalitetsnormer
befaras. Utredningen visar dock att PM10 &r pa gransen for att 6verskrida det nationella
miljémaélet Frisk luft i trafikbelastad miljo, inne i titorten dar gaturummen ar tranga.

Trafikverket har utfort berdkningar av nuvarande och framtida halter av NO2 och PM10 i
fyra punkter pé vig 27, dels pa Osterleden och dels sbder om Fagrab#cksrondellen.
Berdkningarna har gjorts med dagens utformning. Berdkningarna visar att NO2
underskrider norm- och troskelviardena med god marginal och att halten minskar i
framtiden. Halten PM10 berdknas daremot 6ka da trafikflodet 6kar. Halten i en
berikningspunkt p& Osterleden beriknas 6verskrida den nedre utvirderingstréskeln for 9o-
percentil dygnsvirde ar 2035. Berdknad halt uppgick till 29,6 pg/m3. Nedre
utvarderingstroskel dr 25 pug/m3, MKN for PM10 ar 50 pg/m3.

For samtliga berdknade luftféroreningar i kalkylprogrammet EVA, med undantag av PM10
(Luftburna partiklar med mindre dn 10 mikrometer) och svaveldioxid, medverkar féreslagen
vagutformning till att forbattra luftkvaliteten. Resultaten visar att utslappen av PM10 och
svaveldioxid kommer att 6ka pa den aktuella strackan, dock i begransad omfattning.

7.2.2. Vatten och vattenforekomst

Inom planomradet finns inga statusklassificerade vattenférekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer enligt VISS (Vatteninformationssystem Sverige). Planomradet ingéar i
avrinningsomradet for Trummen. Trummens ekologiska status ar klassificerad till
“otillfredsstillande” och den kemiska statusen ar klassificerad till "uppnar ej god”.
Identifierade miljoproblem i recipienten ar 6vergodning och syrefattiga forhallanden,
miljogifter samt fordndrade habitat genom fysisk paverkan. Halterna av ett antal
tungmetaller bedoms for hoga for att statusen ska anses som god. Kvalitetskravet enligt
miljokvalitetsnormen dr "God ekologisk status 2021” och "God kemisk ytvattenstatus 2015” .

For att kunna gora en bedomning avseende paverkan pa fororeningshalterna i vigdagvattnet

samt miljokvalitetsnormerna for vatten, har berakningar av fororeningshalter genomforts.
Den avvattningstekniska losningen for trafikplats Fagrabiack med avledning av
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vagdagvattnet till grasbekladd vagslant och diken samt att anslutande vagytor med fordel
kan delas upp pé olika anslutningspunkter bedéms som en tillrdacklig 16sning for att
omhinderta dagvatten. Forslaget pa utformningen av trafikplatsen medger utrymme for
vagslanter och viagdiken vilket skapar forutsattningar for infiltration och i vissa fall
fordrojning av dagvatten. Berdkningarna av dagvattenflodet visar pa att, pga de utékade
omradena for slanter, vagdiken och gronytor 6kar infiltrationsférutsattningarna och darmed
minskar/bibehélls flodet till anslutningspunkterna f6r delomrade 1-3. Dagvattenflodet
fordubblas dock till Biskopsgolen, men med en tillfillig hojning pa 30 mm vid regn och
dessutom mojlighet att fordroja dagvatten i dikena som gér till golen ska detta inte innebéra
négra storre konsekvenser for golens och dess omgivning. Vagutformningen bidrar inte till
att riktvarden for fororeningshalter 6verskrids eller att géllande miljokvalitetsnormer for
vatten och vattenforekomst paverkas. Inga nimnvirda negativa konsekvenser bedéms
uppsta.

Tva stycken markavvattningsforetag finns inom naromrédet for vag 25. Strax norr om vig
25 finns en vattenforrattning Harakullen 1936 och strax soder om finns vattenférratining
Holstorp 1934. Inget av dessa dikningsforetag berors av den planerade vagatgirden.

7.2.3. Buller

Resultatet av utforda bullerberdkningarna visar att gillande riktvirde pa 55 dBA
ekvivalentniva utomhus vid fasad 6verskrids for ett stort antal fastigheter redan idag och
framtida trafikokningar bedéms medfora 6kat buller. Skyddsatgarder avses uppforas for att
minimera eller helt eliminera den negativa paverkan. Se ytterligare information under kap
5.4.4 Buller.

7.3. Hushallning med mark och vattenomraden

De allménna hushallningsbestimmelserna i 3 kap. MB och de sirskilda
hushéllningsbestimmelserna i 4 kap. MB bedoms uppfyllas eftersom ckad kapacitet i
trafikplatsen bedoms som ett vasentligt allménintresse som medfor en fran allmén synpunkt
god hushallning. Foreslagna dtgarder medfor dven att kollektivtrafiken blir mer attraktiv och
att turtdtheten bedoms kunna oka.

Vig 25 dr en nationell stamvig som striacker sig frain Halmstad via Vaxjo till Kalmar. Vigen
ar en viktig led for arbetspendling och for 1angviga person- och godstransporter och
omfattas av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap § 6 miljobalken. Projektet
innebar att vag 25:s karaktiar som nationell stamvag forstiarks. Tillgdngligheten mellan de
olika regionerna kommer att férbattras genom projektet, och stérningarna minskar.
Foreslagen utformning av trafikplatsen medfor positiva konsekvenser pa riksintresse for
kommunikationer.

Inga ovriga riksintressen enligt 3 och 4 kap miljébalken berors.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Vigplanen for vig 25, Vixjo — Kalmar, Osterleden, trafikplats Fagrabick, reglerar
trafikplatsens ombyggnad. Markansprak redovisas plankartan och fastighetsforteckningen
som tillhor vagplanen.

For ombyggnad av vigen giller viglagen och mark for vigomrade tas i ansprak med vagratt
eller inskrankt vagratt. Vagritten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme
som behovs for vagens byggande, bestand, drift eller brukande. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma Gver marken eller utrymmets anvandning under den tid
vagratten bestar. Vidare far vaghéallaren tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagriatten upphor nar vagen dras in.
Inskrankt vagratt innebar att vaghallaren inte far full ratt att bestimma 6ver anvindningen
av marken.

Planen faststiller ocksa att mark kan tas i ansprak som behovs tillfalligt under byggtiden.

Nedan, under rubrik 8.2, anges hur mycket mark som behover tas i ansprak for byggande
enligt vagplanen, fordelat pa skogsmark och 6vrig mark. Ingen jordbruksmark berérs.

8.1.  Motiv for intrang i Fyllerydsskogen

Nir naturreservatet inrattades avsattes en del av reservatet som infrastrukturzon for att
mojliggora en framtida utbyggnad av vag 25. Projektets mélsattning ar att gora ett s litet
intrang i reservatet som mojligt. Samtliga foreslagna alternativ medfor ett visst intrang i
naturreservatet utanfor den zon for infrastruktur som anges i reservatsforeskrifterna. I
figuren nedan visas en karta 6ver naturreservatet med infrastrukturzonen markerad.

48 kam - ellusspires

22 kam — noera slingan
@ 3,1 kom - s8drs shingan

@ 24km - sl
@ Sin-

shinga SAIK

——  Reservatsgrans + Del av Sighridsiedon [7] Raseplats (bord och biskary
— Ellsspir #**4® Ovriga stiere stigarfgenvigar ] Vindukyod

= Markarade motionspdr “Vilses g [P Vindsleydd. itpenghgs mes bt
=== Delw cykelieden Vixé rune 0 fermationssds &) Basad

= =ik MTB-shings - 1.7 km [P] Parkering #  Informationstavia

==&k Rulstobanpassad singa - | 9km  [[]  Tosewiorrdas Nacurstig Campus Fylleryd

Naturreservatets avgrdnsning. Det grénmarkerade omradet i séder &r infrastrukturzonen i reservatet.
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En beskrivning gors har av de motiv som avgor varfor vaganlaggningen inte fullt ut kan
laggas inom reservatets angivna zon for infrastruktur.

Utgangspunkten for viganlaggningen ar att mélstandarden for stamvagnitet ska uppfyllas
for viag 25, d v s 100 km/h med planskilda korsningar. Pengar som avsatts till projektet
bygger pa samhillsekonomiska berdkningar dar olika objekt viarderas och prioriteras. Om
inte malstandarden kan uppfyllas giller inte de forutsattningar som prioriteringen utgar
ifran, vilket medfor att risken finns att objektet inte kommer att kunna byggas i framtiden.
Avsatta medel ldggs da pa ett annat projekt.

Vag 25 skulle med en standard for referenshastighet 100 km/h enligt angivna regler i VGU,
komma att ligga utanfor angiven zon for infrastruktur. Om dispens for avsteg frain VGU kan
erhallas skulle vigen kunna placeras inom zonen for infrastruktur, dven med en
referenshastighet pa 100 km/h. Andra faktorer, sdsom standard pa anslutningar och ramper
i den planskilda korsningen, blir d& dimensionerande f6r hur stort utrymme som
trafikplatsen kriver. Nedan redovisas vilka faktorer som blir dimensionerade:

e Med utgangspunkt fran aktuella trafikmiangder bedoms viagskilsanslutningar
inneha for lag kapacitet och har darfor forkastats. Pa grund av detta kravs
cirkulationsplatslosningar i korsningspunkter.

o Planskilda 16sningar kraver ramper och broar for att kunna ansluta till det
kommunala vignitet in mot Vixjo centrum, vilket medfor att mark for anslutningar
till och fran norrgdende korbana, maste tas i ansprak pa den norra sidan av vag 25.

e Hojdskillnaderna inom omrédet och mellan de olika ingdende delarna i
vaganldggningen kraver att anslutande véagar kan kopplas ihop med godtagbara
lutningar. Tillrackligt avstdnd kriavs mellan den inre cirkulationsplatsen och
framtida broar 6ver vig 25 for att ta upp lutningen. Om avsténdet ar for kort blir
lutningen for brant vilket skulle medfora stora risker for problem med halka,
framforallt vid kobildning och start i backe.

Ett jamforelsealternativ, utan nigot intrdng i naturreservatet utanfor zonen for infrastruktur
har ocksa studerats. Alternativet bygger pa alternativ 2. Resultatet av studierna visar att
alternativet medfor helt oacceptabla lutningar pa vigramperna mellan cirkulationsplats och
trafikplatsen med Gverliggande cirkulation eftersom avstdndet dem emellan blir for litet.
Alternativet har darfor forkastats. Man kan inte 16sa hela trafikplatsen utan att gora intrang
utanfor den avsatta zonen for infrastruktur. Séledes géller det att hitta ett alternativ som
minimerar intranget i naturreservatet utanfor den avsatta zonen. Alternativ 1 bedoms vara
det alternativ som uppfyller projektmalen bast och erbjuder den mest flexibla l16sningen for
framtiden samt innebér minst paverkan pa vardena i naturreservatet. Siledes giller det att
hitta ett alternativ som minimerar intrénget i naturreservatet utanfor den avsatta zonen.
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VAGPLAN
SMATERIAL 20160926

G 25, VAXJO - KALMAR
DEN

Del av naturreservatet som avses upphévas, inom (grént) och utanfor (blatt) infrastrukturzonen.

8.2. Permanent markansprak vag

8.2.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Mark som beh6vs permanent for vigen och dess viganordningar tas i ansprak med vagratt.

Vigplanen omfattar 268.900 kvadratmeter mark. Av denna ytan ar 131.800 kvadratmeter
mark som bestar av nytt vigomrade samt 15.500 kvadratmeter mark som bestar av
vagomrade med inskrankt vigratt. 90.800 kvadratmeter mark bestar av befintlig vigomrade
som trafikverket redan har vagratt for.

Det nya vigomradet med vagritt for allmén vag enligt denna plan omfattar 147.300
kvadratmeter. Vagomradet tas i ansprak for att kunna utfora den trafiklésning som
foreslagits.

Markansprék med inskriankt vagratt géller for skotsel av trummor och diken, for
landskapsanpassning och for vagritt avseende nyttjande av mark.

Viagratten ar inskrankt i det avseendet att den kan nyttjas for allmén platsmark. Vagritten ar

dven inskrankt pa det sitt att viagallaren inte har ratt att anvinda tillgdngar som kan
utvinnas ur marken.
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8.3.

Tillfalligt markansprak — nyttjanderatt under byggtiden

Mark som behovs tillfalligt under byggtiden for vigomrade, tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt.

Mark som tas i ansprik med tillfallig nyttjanderitt kan nyttjas for:

Tilfallig forbifart

Byggtrafik och anldggningsarbeten

Uppstallning av arbetsbodar och férvaring av arbetsmaterial
Upplag av jordmassor

Massutskiftning, dar utskiftning aterstalls.

Totalt tas cirka 30.800 kvadratmeter mark i ansprak for tillfallig nyttjanderatt, varav storsta
delen bestar av skogsmark.

Tiden for tillfallig nyttjanderatt géller under byggtiden, dock langst till och med tre manader
efter trafikeringsstart. Aterstillande av den mark som tillfalligt nyttjas hanteras i avtal med
fastighetsdgaren. Byggtiden uppskattas till 2 ar, med byggstart viren 2018.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Sakprovningar enligt miljobalken

Foljande sakprévningar enligt miljobalken ar och kan bli aktuella for foreliggande projekt:

9.1.1. Strandskydd

Biskopsgolen, som ir beligen 6ster om Osterleden, omfattas av de generella
strandskyddsbestdmmelserna pa 100 m enligt 7 kap miljobalken. Delar av strandskyddat
omrade kommer att tas i ansprék av vigplanen. De delar som tas i ansprak bedéms
paverkas i liten omfattning. Allmanhetens tilltrade till strandzonen kommer marginellt att
forandras jamfort med idag. Paverkan pa vaxt- och djurlivet bedoms ocksé vara av
begrinsad karaktir. Den kvarlimnade delen langs Biskopsgolen bedoms vara tillrackligt
stor/bred for att kunna tillgodose véxt- och djurlivets behov. For ytterligare information om
hur Biskopsgolen péaverkas av vagplanen se bifogad MKB samt kap 5.4 i planbeskrivningen.

For aktuellt projekt kommer ingen dispens fran strandskyddet att sokas, da ingen dispens
kravs for byggande av allmén vag enligt en faststilld vigplan enligt viglagen .

9.1.2. Grundvattensankning

Trafikverket avser ej soka tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken avseende
den permanenta grundvattensankningen som foreslagen utformning av trafikplats
Fagrabick ger upphov till. Inga allménna eller enskilda intressen bedoms paverkas. Detta
baseras pa foljande:

¢ Utredningen om grundvattnets paverkan har gjorts med den noggrannhet och
omfattning (provpumpning och slugtest samt analytiska berdkningar) som om vi
skulle ha sokt tillstdind och ger samstdmmigt och entydigt resultat.

e Arstidsvariationen for grundvattenytan inom omréadet varierar mellan 0,3 — 2,0 m.
Omréadet som paverkas av en storre grundvattensiankning dn 2,0 m ar mycket
begrinsat.

o Péaverkan pa de griavda brunnarna for tradgardsbevattning ar liten, paverkas mindre
in 0,5 m, och har rimlig kvarvarande volym.

o Péaverkan pa ekosystemen inom influensomradet ar liten och sammantaget kommer
naturmiljon inom influensomrédet inte paverkas negativt av
grundvattensankningen.

Mot bakgrund av ovanstdende anses det vara uppenbart att varken allminna eller enskilda
intressen skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa vattenforhéllandena, varfor
tillstand inte avses sokas for grundvattensidnkningen.

9.1.3. Ovriga tillstand och dispenser

Tillstdnd och dispenser som soks:

e Vigforslaget strider mot foreskrifterna for naturreservatet Fyllerydsskogen, varfor
Trafikverket har ansokt om upphévande av del av Fylleryds naturvirdsomrade
(naturreservat) enligt 7 kap 7 § Miljobalken.

e Planerad GC-vig som ansluter fran Lillestadsvigen till Fyllerydsskogen strider mot
naturreservatet Fyllerydsskogens foreskrifter, varfor Vaxjo kommun avser soka
dispens fran naturreservatets foreskrifter enligt 7 kap 7 § Miljobalken.
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o Enligt 10 kap 11 § MB ska den som #ger eller brukar en fastighet, oavsett om
omradet tidigare ansetts fororenat, genast underrétta tillsynsmyndigheten om det
upptacks en férorening pé fastigheten och fororeningen kan medfora skada eller
oldgenhet for manniskors hélsa eller miljon.

e D4 gron skoldmossa har hittats inom det aktuella vigplaneomrédet, kan det bli
aktuellt att dispens fran Artskyddsférordningen behover sokas hos lansstyrelsen.
Trafikverket avser att utfora inventering samt PM for att bedoma konsekvenserna,
eventuella atgirder samt en bedomning om dispens behover sokas. Trafikverket
avser sedan kalla lansstyrelsen for ett samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken.

Tillstdnd och dispenser som inte avses sokas:

o Tvé stycken markavvattningsforetag finns inom naromradet f6r vag 25. Strax norr
om vig 25 finns en vattenforrattning Harakullen 1936 och strax séder om finns
vattenforrattning Holstorp 1934. Planerade dtgirder bedoms inte paverka
markavvattningsforetagen.

o Inga tillstdnd enligt Kulturmilj6lagen kommer att sokas. Fornlimningar ar
skyddade enligt 2 kap Kulturmiljélagen. Skulle fornlamningar hittas i samband med
markarbeten inom utredningsomradet skall arbetet i enlighet med Kulturmilj6lagen
omedelbart avbrytas och lansstyrelsen underrittas.

e Inga arter som omfattas av artskyddsforordningen bedoms paverkas negativt, varfor
ingen dispens fran férordningen avses att sokas.

e Samtliga foreslagna bullerskyddsatgirder ligger inom vagomradet och avses
faststéllas samt har samratts med kommunen, varvid bygglov for dessa ej avses att
sokas.

e Samtliga utpekade omraden for tillfalliga upplag av massor ligger inom vigomrade
med tillfallig nyttjanderitt. Tillstand for dessa avses darfor ej sokas.

9.2. Uppfoljning

For att f en bild av projektets faktiska miljopaverkan och for att f& kunskap om hur
vidtagna atgirder fungerar bor projektet foljas upp efter idrifttagande. For att motverka och
forebygga oldgenheter for hilsa och miljo dr verksamhetsutovaren, enligt miljobalkens
bestimmelser om egenkontroll (26 kap. 19 §), skyldig att fortlopande planera och
kontrollera sin verksamhet. Egenkontrollen innebér ocksa att verksamhetsutévaren, genom
undersokningar eller pa annat sitt, ska hélla sig underriattad om verksamhetens paverkan pa
miljon. Foljande specifika miljoaspekter bor f6ljas upp under driftskedet med avseende pa
konsekvenser och atgirder:

e Péaverkan pa naturmiljon - Kompensationsatgarder

Foljande miljoaspekter bor foljas upp under byggskedet med avseende pé dtgarder och
kvarstaende konsekvenser:

o Trafiksikerhet med avseende pa blandning av bygg- respektive 6vrig trafik.

9.3. Kontroller under byggtiden

Byggherren bor stilla 6vergripande krav pa entreprenoren med avseende pa
miljokompetens, riskhantering, buller och vibrationer, naturmilj6 (skydd av mark,
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vegetation, tridd samt trummor m.m), hantering av material och kemiska produkter, fordon
och arbetsmaskiner, avfall samt redovisning och uppfoljning.

Sammanfattningsvis bor foljande konkreta atgiarder genomforas i byggskedet:
e Vigvisning bor ske tydligt for att underlétta framkomligheten for allméanheten.
o Endast sirskilt for andamalet iordningstillda ytor ska anvindas for underhéll och
tviatt av arbetsfordon. Rutiner och god beredskap ska finnas for att snabbt atgarda

eventuella lackage av brénsle eller smorjmedel fran arbetsmaskiner.

e Nirboende, markigare och brukare informeras i god tid om lokalisering av
etableringsomraden och byggtrafikviagar samt hur trafiken berdknas paverkas.

e Byggtrafik och ordinarie trafik separeras dir s ar tekniskt och ekonomiskt rimligt.

e Om inget annat avtalas ska etableringsytor aterstallas till motsvarande ursprungligt
skick.

¢ Rivning ska ske pa ett sidant sitt att materialet kan ateranvindas. Miljofarliga
dmnen omhiandertas pa adekvat sitt.

e Schaktade massor kontrolleras med avseende pa fororeningsinnehall.

e Naturvardsverkets riktvirden for byggbuller (NFS 2004:15) ska féljas under
byggtiden. For att minska storning av byggbuller ska dven hénsyn tas till de
nirboende vid planering av arbetet (nir storande arbete skall ske). Speciell
information skall ges inf6r eventuella sdrskilt storande moment.

e Transporter ska begransas i sd stor man som mojligt.

Sammanlagt kan anges att huvuddelarna av effekterna under byggtiden till stora delar kan
mildras genom god planering och styrning i byggprocessen. Sa kallade mobility
managementatgirder kan ocksa provas under byggskedet for att minska biltrafiken i
omradet under byggtiden. Detta kommer att studeras och regleras i kommande
projekteringsarbete.
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10. Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgéa
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgéngligt for granskning kan
berorda sakidgare, och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprittas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vigplanen. De sakagare
som berors kommer d& att kontaktas och far mdjlighet att 1amna synpunkter pa dndringen.
Ar indringen omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgéingligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12-158§ lag
(1995:1649) om byggande av jarnvig respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste
foljas ndr vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vaghallaren, det vill sidga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men
ocksé skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare.
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Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsiagare erséttning.

e Vad som utgor allméin vig och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldaggningen.
P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda
mark tillfalligt s& fort vigslanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsédgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsdgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Mellan 2/450 och 2/700 (hoger sida) sker en indragning av vég fran allmént underhall.
Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i viagplanen.

10.2. Berorda detaljplaner

Ett antal detaljplaner berors av vigobjektet. Nagra av detaljplanerna kommer att upphivas
och ersittas helt av vigplanen, och nagra av detaljplanerna kommer att ersittas av en helt
ny detaljplan. For projektet tillimpas ett samordnat férfarande (se beskrivning i kap 2.5
Samordnat forfarande). Foreliggande MKB omfattar baide MKB till viagplan samt underlag
for konsekvensbedomning av detaljplan.

Foljande detaljplaner kommer helt och delvis att ersattas av vagplan:

Plannummer Plannamn Laga kraft

0780K-P99/21 Kv. Gulsporren 1999-09-20
0780K-289 Kv. Vilan mm 1962-04-26
0780K-206 Kv. Bldklockan mm 1963-03-22
0780K-257 Del av kv. Tranbdret mm 1965-07-12
0780K-635 Del av Lillestadsvagen mm 1975-03-17
0780K-85/26 Kv. Fagraback 1985-07-22
0780K-P34 Kv Videdrten mm 1988-11-24
0780K-186 Konvaljen m.m. 1962-01-20
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Foljande detaljplaner kommer helt och delvis att ersittas av en ny detaljplan:

Plannummer Plannamn Laga kraft

0780K-206 Kv. Blaklockan m.m 1963-03-22
0780K-239 Kv. Fagraback m.m 1964-06-17
0780K-251 Kv. Tranbdret m.m 1965-03-26
0780K-257 Del av kv. Tranbaret m.m 1965-07-12
0780K-264 Kv. Lingonet m.m 1966-02-09
0780K-635 Del av Lillestadsvdagen m.m | 1975-03-17
0780K-85/26 Kv. Fagraback 1985-07-22
0780K-P34 Kv Videdrten m.m 1988-11-24
0780K-99/21 Kv. Gulsporren 1999-09-20

Foljande detaljplan ber6rs, men markanviandningen i géllande plan stimmer 6verrens med

vagatgarden (trafikomrade).

Plannummer Plannamn Laga kraft
0780K-P84/12 Kv Stora Fridhem 1984-05-14
0780K-308 Stora Abo m.m. 1969-10-24

Genomf6randetiden har gatt ut f6r samtliga av de berorda detaljplanerna.

For de berorda detaljplanerna bestér giallande markanvandning till storsta delen av
viagomrade samt plantering/gront.

Arbete med dndring av detaljplan bedrivs parallellt med arbete med vagplan.
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Hér redovisas detaljplaner och aktuellf vdgomrade.




Nagra av detaljplanerna kommer att upphévas (de mérkare, skrafferade ytorna) och erséttas helt av
végplanen, andra (den gula, bruna och ljusare gra ytan) kommer att erséttas av en helt ny detaljplan.
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Oversiktsplanen redovisar vilka végar som & kommunala (bl&) och vilka som &r statliga (gréna). Den
streckprickade réda linjen anger vdgomrédet.

Den befintliga vdg 25 Gsterut mot Kalmar évergar i kommunal regi l&ngs en strdcka pa ca 400 m.
Viégen far en ny anslutning mot Fyllerysskogen i norr.

Den befintliga Osterleden norrut, stréckan férbi Tranbéret 1 och Tranbéret 2, évergdr i kommunal regi
lédngs ca 500 m. Ny kommunal vdg férses med nya in-/utfarter till bostadsomrédet Fagrabé&ck och
ansluter i norr mot Lillstadsvégen.
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10.3. Genomforande

10.3.1. Organisation

Foreslagen anldggning kommer att byggas med Trafikverket som byggherre.

10.3.2. Oversiktlig tidplan

Végplanen planerar att faststéllas under varen ar 2017 och byggstart ar planerad till &r 2018.

10.3.3. Produktion

Parallellt med framtagande av vigsplanen tar Trafikverket fram en bygghandling. Den
innehéller framst tekniska beskrivningar med krav som giller viagens funktion.
Bygghandlingen fungerar som underlag for byggarbetet och innehéller ocksa krav pa
forsiktighetsmétt och skyddsétgarder.

Nar en vag byggs far endast ovasentliga avvikelser goras fran den faststéllda planen. Om en
sddan avvikelse gors ska detta antecknas i ett tillagg till planen. Lansstyrelsen, kinda dgare
och kinda rattighetsinnehavare till mark eller utrymme som tas i ansprak ska underréttas
om tillagget. Om en avvikelse fran vigplanen inte anses vara ovasentlig méste planen dndras
och dndringen faststillas.

10.4. Finansiering

Projektet har berdknats till en investeringskostnad pa ca 279 Mkr inklusive atgarder bade
inom viagplan och dtgirder som regleras av detaljplan. Projektet finansieras genom den
nationella vagtransportplanen. Vaxjo kommun kommer att delfinansiera projektet.
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