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Lasanvisning

Da foreslagen atgard kraver forandringar i géllande detaljplaner tillampas samordnat forfa-
rande mellan vagplan och detaljplan. Samordnat férfarande kan tillampas nar kommunen
ska gora en detaljplan for ett arende som dven provas enligt miljobalken, vaglagen eller
lagen om byggande av jarnvag. Da kan forfarandena enligt de olika lagarna samordnas.
Foreliggande MKB omfattar darfér bade MKB till vagplan samt underlag for konsekvensbe-
démning av detaljplan. Till detaljplanen tillhér tva utvikningskartor:

01 - lllustration
02 - Plangranser

| det inledande kapitlet, kapitel 1, finns en sammanfattning av MKB:n. | de efterféljande ka-
pitlen, kapitel 2-3, beskrivs projektets bakgrund och syfte, hur planeringsprocessen gar till
samt projektets omfattning och avgrasning (bade geografisk, amnesvis samt tidsméssig).

Kapitel 4-5 beskriver studerade alternativ samt féreslagen atgard. Har redovisas avférda
alternativ, motiv till intrang i naturreservatet Fyllerydsskogen samt val av alternativ for
fortsatt arbete for vagplan och detaljplan. Har ges dven en beskrivning for féreslagen
atgard.

Kapitel 6-7 beskriver och bedémer konsekvenserna av det sa kallade nollalternativet, det
vill sdga konsekvenserna av att det féreslagna projektet inte kommer till stand. Vidare be-
skrivs MKB:ns utgangspunkter samt mot vilka bedémningsgrunder och med vilka metoder
konsekvenserna tagits fram och bedémts.

Kapitel 8 - 10 beskriver effekterna och konsekvenserna av projektet. Kapitel 8 utgar fran
paverkan och effekter av olika miljéaspekter. | kapitel 10 gérs en bedémning mot hur
féresalgen atgard uppfyller de olika mal som projektet berdr, exempelvis de nationella
miljomalen, projektspecifika mal, transportpolitiska mal etc. | kapitel 10 gérs en samlad
bedémning av projektets miljckonsekvenser.

I kapitel 12 ges forslag till uppféljning under bygg- respektive driftsskede.

I kapitel 13 beskrivs det fortsatta arbetet, till exempel den efterféljande processen med
olika tillstand.

Kapitel 14 bestar av en hanvisning till kallor och referenser.

Som underlag for bedémningarna i miljokonsekvensbeskrivningen har olika PM och analy-
ser anvants. Exempel pa separata PM som har anvants &r Landskapsanalys, Gestaltnings-
program, PM - Bullerutredning for Fyllerydsskogen, Naturvardesinventering, Arkeologisk

undersdkning Steg 1 etc.

De separata PM:en finns att tillga pa Trafikverkets hemsida www.trafikverket.se

For de aspekter som har bedémts vara nyckelfragor, har en sammanfattande
bedémning, markerad med bla ruta, infogats i slutet pa dessa kapitel. Féljande
aspekter anses vara nyckelfragor; trafik, konsekvenser fér de ndrboende, natur-
reservatet, natur- och kulturmiljo, vatten samt landskapsbild och gestaltning.

Vig 25, Vaxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback
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o203 | 1 |cke teknisk sammanfattning

Syfte och bakgrund

Vag 25 ar en nationell stamvag som stracker sig fran Halmstad via Vaxjo till Kalmar. Vagen
ar en viktig led for arbetspendling och for langvéaga person- och godstransporter. Vag 25 har
idag brister vad galler framkomlighet och trafiksdkerhet. Det 6vergripande syftet med pro-
jektet, ar att minska restider for arbetspendling, langvaga resor och godstransporter samt
att sakerstalla att detta sker pa ett trafiksakert vagnat.

Planerad atgérd

Det aktuella projektet utgors av vag 25, som stracker sig fran trafikplats Norremark till den
Ostra infarten till Hogstorp. Vag 25 avses utformas som en motesfri motortrafikled med 2+2
korfalt fram till trafikplats Fagraback, och sedan 2+1 korfalt 6ster ut. Vag 27 ansluter genom-
gaende i trafikplatsen med 1+1 korfalt.

Trafikplatsen utformas med tre cirkulationsplatser, varav den ena ar kommunal. Cirkulations-
platserna utformas med ett korfalt. De kommunala gatorna Fagrabacksvagen, Lillestadsva-
gen, Sandviksvagen samt Hogstorpsvagen ansluter till trafikplatsen.

Férutsattningar

Inom och i narheten till det aktuella omradet finns flera olika aspekter och karaktarsomra-
den. Har ryms naturreservat, skola, villabebyggelse, hogt trafikerade végar, gang-och cykel-
strak samt cirkulationsplatsen. Omradet har dven en viktig funktion som entré till staden via
vig 25, vig 27 och Osterleden.

Det aktuella omradet ligger i sydvastra kanten av naturreservatet Fylleryd. Fylleryds natur-
reservat ar ett kommunalt infort reservat, beslut 1998-08-13. Syftet med naturreservatet ar
att langsiktigt bevara omradet sa att Vaxjobornas behov av rekreationsmark skulle tillgo-
doses. | beslutet for Fylleryds naturvardsreservat anges en zon fér framtida infrastruktur
narmast vag 25 och Fagrabacksrondellen. Forutom naturreservat, omfattas dven delar av
Fyllerydsomradet av ett omrade som ar medtaget i Naturvardsprogrammet samt ett omrade
som utgor naturvarde i Skogsstyrelsens inventeringar. Generellt strandskydd pa 100 meter
galler for Biskopsgolen. Enligt Lansstyrelsens och Riksantikvarieambetets GIS-databas, om-
fattas inte utredningsomradet av nagra andra dokumenterade bevarandevarda naturvarden.
Inga speciella kulturmiljovarden berérs. Inom naromradet finns ett antal rodlistade arter
samt arter som omfattas av Artskyddsférordningen.

Effekter och konsekvenser

Sammantaget beddms den nya trafikplatsen medféra en 6kad omfattning och exponering
jamfort med nollalternativet, vilket bedoms som negativt. Intranget i Fyllerydsskogen med-
for att karaktaren kommer att forsvinna pa de platser dar mark tas i ansprak for trafiklos-
ningen. Men utformningen medf6r ocksa stora maojligheter att bland annat skapa en god
entré till staden, 6kad tillganglighet till Fyllerydsskogen, samt sammanhangande GC-strak

i omradet etc. Vid framtagandet av utformningen av trafikplatsen har dessa varit viktiga
fragor som hela tiden har legat som grund for gestaltningen av omradet, och bedéms ha

Vig 25, Vaxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback
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beaktats i gestaltningen. Vagforslaget bedoms ge upphov till bade positiva och negativa
konsekvenser for stadsbilden, dar de positiva konsekvenserna bedéms évervaga.

Foreslagna atgarder medfor ett visst intrang i naturreservatet utanfor den angivna zonen for
infrastruktur som anges i foreskrifterna. Intranget paverkar naturreservatet genom exem-
pelvis 6kade bullernivaer, och ianspraktagande av mark. Intranget uppgar till totalt 10,9 ha,
varav ca 7,4 ha ligger inom avsatt zon for infrastruktur och som ocksa redan idag bedoms
vara paverkat av de trafikforhallanden som rader inom naromradet (exempelvis buller, luft-
utslapp etc.). Totalt uppskatts intranget till ca 2 % av naturreservatets totala yta. Skogsmark
med vissa naturvarden tas i ansprak. Inga arter som ar rodlistade, upptagna i Artskyddsfor-
ordningen samt utgor signalarter bedoms paverkas negativt. Kompensationsatgarder samt
naturvardesforstarkande atgarder bade inom befintligt naturreservat samt inom trafikplat-
sen foreslas. Planerad atgard bedéms medfora negativa konsekvenser avseende rekreation
och friluftsliv. Dock féreslas kompensationsatgarder som gynnar rekreation och friluftsliv
som exempelvis nya naturreservat, nya grill- och rastplatser etc. Den nya fornlamningen
Vaxjo 322:1 gransar till vagomradet somgar langs med vag 25:s norra stracka. Fornlamnings-
omradet bedéms dock redan vara paverkat av det nuvarande vagomradet av vag 25. | 6vrigt
berdrs inga fornlamningar.

Foreslagen utformning bedéms ge upphov till en permanent grundvattensankning i omra-
det. Inom de beraknade influensomradena hamnar fyra bergborrade brunnar, vilka av SGU
klassificeras som energibrunnar. Bergborrade brunnar ar generellt utférda med foderror
som gar ner till fast berg och gjuts i botten av foderréret innan vidare bergborrning fort-
satter, sa att avsankning i den spruckna bergoverytan borde inte paverka vattennivan i de
bergborrade brunnarna. Detta b6r dock kontrolleras i byggskedet. Da borrande brunnar
som ligger inom influensomradena inte bedéms paverkas da de generellt ska vara tdta ner
till fast berg samt da det enbart ar tva gravda brunnar, varav en fér narvarande inte anvands,
som paverkas i permanentskedet bedoms konsekvenserna totalt sett vara att betrakta som
sma. Aven paverkans storlek pa de enskilda brunnarna bedéms vara relativt liten.

Forslaget pa utformningen av trafikplatsen medger utrymme f6r vagslanter och vagdiken,
vilket skapar férutsattningar for infiltration och i vissa fall fordréjning av dagvatten. Berak-
ningarna av dagvattenflodet visar pa att, pga de utékade omradena for slanter, vagdiken och
gronytor okar infiltrationsforutsattningarna och darmed minskar/bibehalls flédet till anslut-
ningspunkterna for tre av fyra delomraden. Dagvattenflodet fordubblas dock till Biskopsgo-
len, men med en tillfallig héjning pa 30 mm vid regn och dessutom mojlighet att fordroja
dagvatten i dikena som gar till gélen ska detta inte innebara nagra stérre konsekvenser for
gblens och dess omgivning.

Vagutformningen bidrar inte till att riktvarden for fororeningshalter 6verskrids eller att gal-
lande miljokvalitetsnormer for vatten och vattenférekomst paverkas. Recipient Trummen
bed6ms inte paverkas negativt och inga namnvarda negativa konsekvenser bedoms uppsta.
Nollalternativet bedéms medfora negativa konsekvenser da dagvattnet fortsatter att orenat
infiltreras ut i omgivande mark samt Biskopsgolen.

Vig 25, Vaxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback
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Foreslagna atgarder medfor att kapaciteten i den aktuella korsningspunkten hojs kraftigt
vilket medfor att restiden och framkomligheten pa strackan forkortas for den genomgaende
trafiken da den kan kéra forbi utan storningar. Framkomligheten for den lokala trafiken
forbattras framforallt i hogtrafiktid da koerna férsvinner och tillgéangligheten till lokala
malpunkter, t ex Hogstorp och Fagrabackskolan, dkar. Framkomligheten for utrycknings-
trafiken forbattras och trafiksystemet blir mer robust med majlighet till omledning genom
trafikplatsen vid en eventuell olycka. Méjligheterna att bedriva en effektiv lokal kollektivtra-
fik bedoms forbattras da den lokala biltrafiken separeras fran den genomgaende langvaga
trafiken. Positiva konsekvenser bedoms uppsta for riksintresse for kommunikation (vag 25
utgor riksintresse for kommunikationer).

GC-trafikens tillganglighet till Fyllerydsskogen samt mellan Hogstorp och centrum beddms
vara likvardig som idag. Tillgangligheten mellan Hogstorp och Fagrabackskolan samt fran
Hogstorp till Fyllerydsskogen bedéms forbattras med de foreslagna GC-forbindelserna.
Framkomligheten langs med Lillestadsvagen forbattras med foreslagen separat GC-vag. Vag-
forslaget beddms medfora stora positiva konsekvenser for framkomligheten for alla trafik-
slag. Vagforslaget medfor att trafiksdkerheten pa vag 25 forbattras da denna mittsepareras
och férses med mittracke samt plankorsningarna pa strackan férsvinner. Pga mittracket och
nivaskillnaderna bedéms dven oskyddade trafikanter inte langre kunna korsa vag 25 i plan,
vilket ytterligare minskar risken for olyckor. Trafiksakerheten pa det lokala natet bedoms
ocksa forbattras da den langvéaga trafiken leds bort och plankorsningarna mellan vag 25 och
Lillestadsvagen respektive Fyllerydsvagen ersatts av trafiksdkrare anslutningar.

Resultatet av bullerberdkningarna for den foreslagna utformningen visar att den ekvivalenta
bullernivan generellt 6kar i omradet. Sammantaget bedoms vagforslaget medfora negativa
konsekvenser avseende buller. Atgirder i form av vallar och plank samt fasad och fénsterat-
girder avses uppforas. Atgarderna eliminerar den negativa paverkan. Trafikverket avser inte
att uppfora bullerskyddsatgarder for Fyllerydsskogen.

For att utreda vilka halter av luftféroreningar som den nya trafikanlaggningen kommer att
ge upphov till har det genomforts berakningar. Berakningarna visat att i samtliga fall, med

undantag av PM10, medverkar foreslagen vagutformning till att forbattra luften i omradet.
Foreslagen atgard bedéms inte medfora nagon risk for att gallande miljékvalitetsnormer for

luft overskrids.

Fagrabacksrondellen utgors idag av en cirkulationsplats med totalt fem anslutningar. Tre av
dessa, vig 25, vig 27 och vig 27/25 (Osterleden), ir kategoriserade som priméra transport-
leder for farligt gods. Smahusbebyggelsen i Hogstorp ligger ca 30 m fran vag 25, dar finns en
bullervall mellan bostaderna och vagen vilket kan tjana som skydd vid en eventuell olycka
med farligt gods. Fagrabacksskolan ligger pa ett avstand av ca 55-60 m fran Osterleden.
Flerfamiljshusen i Biskopsgarden langs med Osterleden ligger ca 65-70 m fran vigen och
har garagebyggnader placerade mellan huskropparna och vagen, som kan fungera som ett
visst skydd vid en olycka. Individrisken fér utbyggnadsalternativet ar acceptabel bortom 25
meter, men da utformningen i utbyggnadsalternativet medfor att vagen i stor del forlaggs
langre fran redan bebyggda omraden beddms att riskbilden férbattras vid en utbyggnad av
vagforslaget.

Vig 25, Vaxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback
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Figur 1: Det geografiska laget.

Vig 25, VAxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback




Arendenr: TRV 2015/14389

2 Inledning och Bakgrund

2.1 Bakgrund och nulage

Vag 25 ar en nationell stamvag som stracker sig fran Halmstad via Vaxjé till Kalmar. Vagen ar
en viktig led for arbetspendling och for langvéga person- och godstransporter.

Vag 25 har idag brister vad géller framkomlighet och trafiksdkerhet. Korsningen med vag

27 soéderut ar idag utformad som en cirkulationsplats (Fagrabacksrondellen) och har inte
tillracklig trafikkapacitet. Genomfartstrafiken far samsas med lokaltrafiken vilket medfér att
langa koer bildas under vissa tider pa dygnet och framkomligheten ar mycket begransad.
Detta drabbar bland annat kollektivtrafiken och dess mojligheter att gynna arbetspendling.
Befintlig cirkulationsplats har tidigare forbattrats med ett separat hogersvangfalt for trafiken
pa vag 25 fran Kalmar mot Halmstad, men problemet kvarstar och forvantas oka patagligt
dven vid en lag trafikprognosniva.

Vaster och Oster om Vaxjo ar vag 25 idag motesseparerad, men aktuell stracka ar inte utfor-
mad motesfri. Oskyddade trafikanter korsar vag 25 i plan mellan Hogstorp och Fyllerydssko-
gen. Detta medfor att trafiksdkerheten ar otillfredsstallande.

2.2 Syfte och projektmal

Det overgripande syftet med projektet, ar att minska restider for arbetspendling, langvaga
resor och godstransporter samt att sakerstalla att detta sker pa ett trafiksakert vagnat. Fol-
jande projektmal har formulerats:

o Atgirden skall bidra till en fullt fungerande trafikplats och ny métesseparerad vig som
anpassas till det 6vergripande vagnatet for Vaxjo och som samtidigt passar in i det na-
tionella vagsystemet. Atgarden ska ha kapacitet for framtida trafikokning.

e  Forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken.

e Hansyn ska tas till naturreservatet och tillgangligheten dit.

o Atgirden ska p3 ett attraktivt satt bidra till stadens gestaltning.

2.3 Tidigare utredningar och beslut samt projektets samband med andra projekt

Vaxjo kommun har tagit fram en atgardsvalsstudie for hela Vaxjo stad. Arbetet har skett

i samverkan med Trafikverket. | studien beskrivs problem med befintlig vagutformning i
Fagrabacksrondellen i form av kapacitetsbrister och trafiksikerhetsbrister. Atgarder i form av
ett separat hogersvangfalt, har redan genomforts for att hoja kapaciteten i cirkulationsplat-
sen. Denna atgard beddms inte langre racka till. Ytterligare forbattringsatgarder i befintlig
cirkulationsplats bedéms inte heller vara tillrackliga och har forkastats. Slutsatsen ar att kors-
ningspunkten maste l6sas med en planskild trafikplats. Atgirdsvalsstudien slar dven fast att
vag 25 skall vara det 6vergripande straket i systemet med motivet att vag 25 ar en nationell
vag och darmed har hégre status och dignitet dn vag 27. Atgardsvalsstudien foreslar dven
foljande krav pa vaganlaggningen:
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e  Kollektivtrafiken samt gang- och cykeltrafiken ska ges battre forutsattningar.

e Lillestadsvigen ska tillhéra det kommunala vignatet utan anslutning till Osterleden.
e Osterleden ska dimensioneras for 100 km/h.

e  Separering av gang- och cykeltrafiken.

e  Riktlinjer avseende buller ska klaras.

| projektet har trafikprognoser fran Vaxjo kommun anvants som underlag. Trafikprognoser
har tagits fram for olika scenarier for ar 2035 dar utbyggnad av bostader och verksamheter
skett enligt Vaxjo kommuns 6versiktsplan. Tva scenarier har tagits fram; Grundscenario 1
som innebar en befolkningsékning i Vaxjo fran 65 000 invanare till 84 000 invanare samt
Grundscenario 2, som innebar en utbyggnad av samtliga omraden i 6versiktsplanen och

en 6kning till 110 000 invanare. Trafikprognos “Grundscenario 1 reviderad” har valts som
forutsattning i arbetet med trafikanlaggningen, men konsekvenser av 6kad trafikering enligt
trafikprognos “"Grundscenario 2 reducerad” ska beaktas i projektet.

| december ar 2016 fattade dven Trafikverkets nationella koordineringsgrupp beslut om att
bade vag 25 och vag 27 skall vara genomgaende i trafikplatsen.

2.4 Projektets planering och prévning enligt Vaglagen

Planeringen av projektet gors enligt den process som anges i lagen om byggande av vag.
Processen géllande vag har fram tills arsskiftet 2012/2013 varit indelad i olika skeden;
forstudie, vagsutredning (vid behov) samt arbetsplan och bygghandling. Den forste januari
ar 2013 inférdes en ny infrastrukturlagstiftning dar ett av huvudsyftena var att férenkla
infrastrukturplaneringen.

| korthet handlar den nya fysiska planlaggningen om att tidigare tre skeden — forstudie, ut-
redning och plan — ersatts av en sammanhangande planldaggningsprocess. Den nya planlagg-
ningsprocessen ar samma bade for vag och jarnvag och mojliggor att bada funktionerna kan
regleras inom samma plan.

_ Planlaggningsprocess
VAG- eller JARNVAGSPLAN

Atgardsvals- Bygghandling

studie Samrads- Samiids- Gransknings- Fasistiilelise- B nation
undertag @ handling 'E:) handiing haneafing yag

Figur 2: Trafikverkets planldggningsprocess

Planldggningsprocessen startar med framtagande av en atgardsvalsstudie som syftar till att
valja typ av atgard for att uppna uppsatta mal och fylla ett behov. Efter det paborjas sjalva
planldaggningsprocessen dar en vagplan tas fram i olika versioner och dar forslaget successivt
fordjupas. Efter den formella planlaggningsprocessen tas en bygghandling fram som beskri-
ver hur byggnationen ska genomforas och sen kan byggnation starta.
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Projektets geografiska utstrackning regleras av den vagplan som upprattas. | vagplanen
anges den exakta placeringen och den overgripande utformningen av trafikplatsen. Planen
anger vilken mark som utgor vagomrade och som ska inrymmas i trafikplatsen samt broar
och andra anliggningar som hér till vigen. Aven den mark som Trafikverket tillats anvindas
tillfalligt under byggtiden anges i vagplanen.

2.5 Samordnat férfarande med detaljplan

Da foreslagen atgard kraver férandringar i gillande detaljplaner kommer ett samordnat for-
farande mellan Vagplan och detaljplan att tillampas for aktuellt projekt. Foreliggande MKB
omfattar bade MKB till vagplan samt underlag for konsekvensbedémning av detaljplan.

Nar kommunen ska gora en detaljplan for ett drende som dven provas enligt miljobalken,
vaglagen eller lagen om byggande av jarnvag kan forfarandena enligt de olika lagarna sam-
ordnas. Syftet med samordningen ar att undvika dubbelarbete och dubbla prévningar.

Samordningen kan, beroende pa férutsattningarna, goéras pa olika sitt. Om drendena drivs
parallellt kan en gemensam process genomfoéras. Om det andra drendet &r paborjat eller
avslutat kan kommunen, om mdjligt, anvanda de handlingar som ar framtagna i det andra
drendet och hoppa 6ver samrad om samradskretsen ar densamma.

Kommunen kan anvdnda det samordnade forfarandet om forslaget till detaljplan ar forenligt
med 6versiktsplanen och lansstyrelsens granskningsyttrande, och enbart avser antingen:

e Enverksamhet som har tillstandsprovats eller ska tillstandsprovas enligt foreskrifter
som har meddelats med stod av 9 kap. 6 § miljobalken, eller

e  Enatgérd som har provats eller ska provas genom upprattande och faststéllande av en
vagplan enligt vaglagen (1971:948) eller en jarnvagsplan enligt lagen (1995:1649) om
byggande av jarnvag. Kommenar: Gdller aktuellt projekt.

Ytterligare forutsattningar ar att kommunen anser att verksamheten kan tilldtas och att det
inte finns nagra andra planfragor som samtidigt behéver regleras. Se prop. 2009/10:170 (sid.
242) i "Relaterad information”.

2.6 Berérda detaljplaner

Ett antal detaljplaner ber6rs av vagobjektet. Nagra av detaljplanerna kommer att upphavas
och erséttas helt av vagplanen, och nagra av detaljplanerna kommer att ersattas av en helt
ny detaljplan. For projektet tillampas ett samordnat férfarande (se beskrivning i kap 2.5
Samordnat forfarande). Féreliggande MKB omfattar bade MKB till vagplan samt underlag for
konsekvensbeddmning av detaljplan.

Eventuellt Kungdrelse/
samrad Underrttelse

Gransknings-

Granskning +18tan de
u

Antagande Laga kraft

Figur 3: Samordnat forfarande (Kalla: Boverkets hemsida)
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Foljande detaljplaner kommer helt och delvis att ersattas av vagplan:

Plannummer Plannamn Laga kraft

0780K-289 Kv. Vilan mm 1962-04-26
0780K-206 Kv. Blaklockan mm 1963-03-22
0780K-257 Del av kv. Tranbaret mm 1965-07-12
0780K-635 Del av Lillestadsvagen mm 1975-03-17
0780K-85/26 Kv. Fagraback 1985-07-22
0780K-P34 Kv Videdrten mm 1988-11-24
0780K-186 Konvaljen m.m. 1962-01-20

Foljande detaljplaner kommer helt och delvis att ersattas av en ny detaljplan:

Plannummer Plannamn Laga kraft

0780K-206 Kv. Blaklockan m.m 1963-03-22
0780K-239 Kv. Fagraback m.m 1964-06-17
0780K-251 Kv. Tranbdret m.m 1965-03-26
0780K-257 Del av kv. Tranbdret m.m 1965-07-12
0780K-264 Kv. Lingonet m.m 1966-02-09
0780K-635 Del av Lillestadsvagen m.m | 1975-03-17
0780K-85/26 Kv. Fagraback 1985-07-22
0780K-P34 Kv Videdrten m.m 1988-11-24
0780K-99/21 Kv. Gulsporren 1999-09-20

Foljande detaljplan berdrs, men markanvandningen i gallande plan stammer 6verrens med
vagatgarden (trafikomrade).

Plannummer Plannamn Laga kraft

0780K-308 Stora Abo m.m. 1969-10-24

Genomfoérandetiden har gatt ut for samtliga av de berérda detaljplanerna.

For de berorda detaljplanerna bestar gallande markanvandning till storsta delen av vagom-
rade samt plantering/grént.

Vig 25, Vaxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback
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3 Avgransning

3.1 Geografisk avgransning for detaljplan och vagplan

Miljokonsekvensbeskrivningen ar i allt vasentligt rumsligt avgrénsad till vagplaneomradet
samt detaljplanegransen. MKB behandlar den mark som ligger inom vagplaneomradet samt
detaljplaneomradet och dess narhet. Se figur 1 samt utvikningskartor. Miljopaverkan med
annan geografisk utbredning (influensomrade), sdsom exempelvis luftféroreningar, trafik,
grundvattensankning etc, behandlas ocksa i miljokonsekvensbeskrivningen.

3.2 Amnesvis avgrinsning

| enlighet med miljobalkens 6 kap 7 § redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen de uppgifter
som kravs for att bedéma projektets huvudsakliga inverkan pa ménniskors halsa, miljon och
hushallning med mark och vatten samt andra resurser. Den ska fokusera pa sadant som ar
av vikt i det aktuella projektet, vasentliga effekter och miljékonsekvenser. Det innebar att
beskrivning av aspekter, dar konsekvenser ar av liten eller obetydlig betydelse, behandlas
oversiktligt eller utelamnas. Avgransningarna av vad som ar viktigt att fokusera pa baseras
bland annat vad som har framkommit bl a vid samrad med lansstyrelsen, kommunen och
andra intressenter. Féljande aspekter beskrivs i MKB:n:

e Landskapsbild

e Naturmiljo

e Kulturmiljo

e \Vatten

e  Rekreation och friluftsliv

e  Fororenad mark

e  Trafik och framkomlighet

e  Trafiksdkerhet och barridareffekter

. Buller
. Luftkvalitet
. Risk

3.3 Avgransningi tid

Tidsmassigt behandlas konsekvenserna under en 6verblickbar framtid, i detta fall till prog-
nosaret ar 2035.

4 Alternativredovisning

4.1 Studerade alternativ

Under projektets gang har tre alternativa utformningsforslag tagits fram. | samtliga forslag
breddas Osterleden och byggs ut till 2+2 kdrfalt. Vg 25 &r genomgéende med en referens-
hastighet pa 100 km/h. | samtliga forslag gors ett avsteg fran VGU (Vagar och Gators Utform-
ning) géllande radien i plan. Detta for att minimera intranget i Fylleryds naturreservat.

Vig 25, Vaxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback
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| alla alternativ ar en “inre” cirkulationsplats for anslutning mot Fagrabacksvagen och Hogs-
torpsvagen placerad i samma lage som befintlig cirkulationsplats, men med en mindre radie
an idag, 20 m jamfort med 40 m. Foljande alternativa trafikplatslosningar har studerats:

1. Tva alternativt tre cirkulationsplatser soder om vag 25, med en framtida mojlighet att
lata vag 27 ga planskilt. Kan byggas ut i etapper, kallade alternativ 1A och 1B. Dessa kan
byggas ut till alternativ 1C med genomgaende vag 27 som da gar hogt pa bro 6ver Hog-
storpsvagen. En variant med tre cirkulationsplatser och genomgaende vag 27 som gar

"lagt” kallas 1D. Vag 27 gar i detta alternativ i skarning under Hogstorpsvagen. Detta
alternativ kan inte byggas ut i etapper.
En cirkulationsplats soder om vag 25 samt en overliggande cirkulationsplats pa vag 25

3. Tvacirkulationsplatser soder om vag 25 samt en droppformad cirkulationsplats norr om

vag 25.

SKALA 12000

o oo om0
veTER

Figur 4: Alternativ 1A.
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Figur 5: Alternativ 1B.
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Figur 6: Alternativ 1C
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Figur 7: Alternativ 1D.
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Figur 8: Alternativ 2
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Figur 9: Alternativ 3

4.2 Jamforelse mellan alternativ 1-3

Vid vidare studier av alternativen beddms alternativ 1 vara det alternativ som uppfyller pro-
jektmalen bast och erbjuder den mest flexibla I6sningen for framtiden. Intranget i den mest
vardefulla delen av naturreservatet ar minst i alternativ 1. Bullerspridningen i reservatet
bedoms ocksa bli nagot mindre &n i alternativ 2 och 3 da vagen ligger lagt i kurvan och de
ramper som gar Over vagen har mindre trafikfloden jamfort de 6vriga alternativen. Anlagg-
ningskostnaden for alternativ 1 blir hogre &n i alternativ 2 och 3, som &r billigare 16sningar,
men medfor fler férdelar och en mer Iangsiktig 16sning genom att bade vag 25 och 27 kan
vara genomgaende i trafikplatsen. En genomgaende 16sning medfér ett mindre trafikarbete
for den tunga trafiken pa vag 27, vilket innebar positiva konsekvenser for energiatgang och
utslapp till luften.

Alternativ 2 innebadr i stort sett samma totala intrang i naturreservatet som alternativ 1 men
det blir ett stérre intrang i naturreservatets mest vardefulla del. Vid ett framtida behov av
okad kapacitet finns inte mojligheten att gora vdag 27 genomgaende utan stora ombyggna-
der. Okad kapacitet kan dock erhéllas genom utbyggnad till tva koérfilt i den dverliggande
cirkulationsplatsen. Med den stora radien som kravs innebar dock tva korfalt en risk for
hoga hastigheter for de cirkulerande bilarna. Detta medfér en storre olycksrisk samt att
konsekvenserna vid en olycka dven riskerar bli allvarligare da olyckan sker pa bro eller pa en
hog bank.
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Alternativ 3 innebadr totalt ett storre intrang &n Gvriga alternativ i naturreservatet da en
droppformad cirkulationsplats maste inrymmas norr om vag 25 samt att en stérre horison-
talradie maste valjas pa vag 25 for att fa tillrackligt utrymme for ramper pa den soédra sidan.
Det storre intranget hamnar i den del av reservatet som ar mest vardefull. Trafikarbetet for
den tunga trafiken pa vag 27 blir storst i detta alternativ.

Pa grund av ovanstdende resonemang forkastas alternativ 2 och 3. Se figur 8 och 9.

4.3 Jamforelse mellan alternativ 1A-D

Olika studier av utformning av alternativ 1 har vidare studerats, alternativ 1A-D, figur 4-7.
Nedan féljer ett resonemang om jamfdrelsen mellan alternativ 1A-D:

En stor férdel med att valja alternativ 1 ar att den kan byggas ut i etapper. Att bygga ut alter-
nativ 1A eller 1B i framtiden till alternativ 1C ar mycket dyrare an att direkt bygga alternativ
1C eller 1D. Trafiken pa vag 27 ar stérst med en stor andel tung nyttotrafik som ger samhalls-
vinster direkt pga kortare restid, mindre trafikarbete osv. Den mest ekonomiska l6sningen
beddms darfor vara att bygga alternativ 1C eller 1D direkt for att undvika nya stérningar

for trafiken vid ytterligare ett byggskede. Totalt blir byggnationen billigare och inga anlagg-
ningsdelar behover rivas i en eventuell etapp 2. Alternativ 1C eller 1D bedéms dven medfora
stora fordelar for framst den genomgaende trafiken pa vag 27, vilket motiverar att de byggs
i ett tidigare skede. Trafikverket bygger om vag 27 pa flera andra strackor fér en hogre stan-
dard pa detta strak och en férbattring av denna punkt skulle vara ett led i denna satsning.
Trafikverket har darfor fattat beslut tillsammans med kommunen att bade vag 25 och vag 27
skall vara genomgaende i kommande trafikplats. Detta skall gélla som huvudmal for vagpla-
nen. Bade alternativ 1C och 1D uppfyller detta mal samt 6vriga mal for projektet.

4.4 Slutligt val av alternativ for fortsatt arbete f6r vagplan och detaljplan

Trafikverket har under projektets gang genomfort kontinuerliga samrad med Vaxjo kommun
gallande val av alternativ och dess utformning. Utifran resonemanget ovan férordar bade
Vaxjo kommun och Trafikverket alternativ 1C med féljande motivering:

e Alternativen beddms vara likvardiga ur bullersynpunkt.

e  Bada alternativen har lika daliga ytor for etablering av verksamheter i trafikplatsen.
e  Alternativ 1C ar nagot enklare i sin utformning.

e  Alternativ 1C medfér mindre intrang i reservatet.

e Alternativ 1C medfor battre cykelstrak.

e Alternativ 1C innebar mindre kostnader och risker med avvattningen.

e Alternativ 1D har inte de fordelar som motiverar en extra kostnad pa 20 Mkr.

Trafikverket forordar ocksa alternativ 1C, med féljande motivering:

e Bada alternativen uppfyller malen med projektet.

e Alternativ 1D medfor stora risker och osdkerheter gallande avvattning och massuttag.

e Alternativ 1C ar billigare.

e Alternativ 1C medfér mindre intrang i naturreservatet, vilket medfér att det kan vara
svart att hitta synnerliga skal for att upphéava naturreservatet fér att bygga alternativ 1D.
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Mot bakgrund av ovanstaende resonemang, har Trafikverket fattat beslut om att ga vidare
med alternativ 1C. Alternativet beskrivs under kap 5, Foreslagen atgard.

4.5 Motiv fér intrang i reservatet

N&r naturreservatet inrdttades avsattes en del av reservatet som infrastrukturzon for att
mojliggora en framtida utbyggnad av vag 25. Projektets malsattning ar att gora ett sa litet
intrang i reservatet som mojligt. Samtliga foreslagna alternativ medfor ett visst intrang i
naturreservatet utanfor den zon for infrastruktur som anges i reservatsforeskrifterna. En
beskrivning gors har av de motiv som avgor varfor vaganlaggningen inte fullt ut kan laggas
inom reservatets angivna zon for infrastruktur.
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Figur 10: Den grona zonen i soder markerar den zonen som anges i beslutet som zon for framtida infrastruktur.

Utgangspunkten for vaganlaggningen ar att malstandarden for stamvagnatet ska uppfyllas
for vag 25, d vs 100 km/h med planskilda korsningar. Pengar som avsatts till projektet byg-
ger pa samhallsekonomiska berédkningar dar olika objekt varderas och prioriteras. Om inte
malstandarden kan uppfyllas giller inte de forutsattningar som prioriteringen utgar ifran,
vilket medfor att risken finns att objektet inte kommer att kunna byggas i framtiden. Avsatta
medel laggs da pa ett annat projekt.

Vag 25 skulle med en standard for referenshastighet 100 km/h enligt angivna regler i VGU
(Vagar och Gators Utformning), komma att ligga utanfor angiven zon for infrastruktur. Om
dispens for avsteg fran VGU (Vagar och Gators Utformning) kan erhallas skulle vagen kunna
placeras inom zonen for infrastruktur, dven med en referenshastighet pa 100 km/h. Andra
faktorer, sasom standard pa anslutningar och ramper i den planskilda korsningen, blir da
dimensionerande for hur stort utrymme som trafikplatsen kraver. Nedan redovisas vilka
faktorer som blir dimensionerade:
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e Med utgangspunkt fran aktuella trafikmangder bedéms vagskalsanslutningar inneha
for lag kapacitet och har darfor forkastats. Pa grund av detta krévs cirkulationsplatslos-
ningar i korsningspunkter.

e  Planskilda |6sningar kraver ramper och broar for att kunna ansluta till det kommunala
vagnatet in mot Vaxjo centrum, vilket medfor att mark for anslutningar till och fran
norrgaende kérbana, maste tas i ansprak pa den norra sidan av vag 25.

e  Hojdskillnaderna inom omradet och mellan de olika ingdende delarna i vaganlaggning-
en kraver att anslutande vagar kan kopplas ihop med godtagbara lutningar. Tillrackligt
avstand kravs mellan den inre cirkulationsplatsen och framtida broar éver vag 25 for att
ta upp lutningen. Om avstandet ar for kort blir lutningen for brant vilket skulle medféra
stora risker for problem med halka, framforallt vid kébildning och start i backe.

Ett jamforelsealternativ, utan nagot intrang i naturreservatet utanfér zonen for infrastruktur
har ocksa studerats. Alternativet bygger pa alternativ 2 (se utformning pa sid 15). Resultatet
av studierna visar att alternativet medfér oacceptabla lutningar pa vagramperna, eftersom
utrymmet ar otillrackligt med avseende pa de nivaskillnader som maste 6verbyggas. Alter-
nativet har darmed forkastats. Slutsatsen blir att det inte finns nagon majlighet att kunna
inrymma en planskild trafikplats inom den avsatta zonen for infrastruktur i naturreservatet.
Saledes giller det att hitta ett alternativ som minimerar intranget i naturreservatet utanfor
den avsatta zonen.

4.6 Second opinion

Tekniska namnden, Vaxjo kommun, har Iatit utféra en ”Second opinion”. Denna finns till-
ganglig pa kommunens hemsida. En oberoende konsult har fatt i uppdrag att géra en gransk-
ning av trafiklosningen. Utvarderingen utgar fran de redan framtagna alternativen och har
utforts mot bakgrund av foljande faktorer:

e Framkomlighet pa riksvagarna

e Framkomlighet for kollektivtrafik

e Trafiksdkerhet, trygghet och tillganglighet for fotgdngare och cyklister — framférallt till
Fylleryd

e Intrangi Fylleryds naturreservat

De oversiktliga studier som tidigare har utforts tyder pa att mer smaskaliga I6sningar leder
till att de i tidigare skeden uppsatta prioriterade projektmalen, fullt fungerande trafikplats
med motesseparerad vag och forbattrad framkomlighet for kollektivtrafik, inte kan uppnas.
Atgarder i de forsta stegen i fyrstegsprincipen liksom mer smaskaliga [6sningar har forkastats
i det tidigare arbetet pa grund av att de inte uppfyller projektmalen.

Resultatet av bedomningen visar att de utvalda alternativen 1C och 1D motsvarar en rimlig
avvagning mellan de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det gar inte enkelt att
hitta I6sningar som ar battre dn de som utredningarna har tagit fram. De studerade alter-
nativen ar yteffektiva jamfort med andra motsvarande trafikplatser och har i huvudsak god
funktion med avseende pa projektmalen.
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Handlingarna for nu féreslagen principlosning dverensstimmer med resulatet i denna
”Second opinion”-utredningen. Genomforda berdkningar och analyser tillsammans med
foreliggande utformning visar pa att foreslagen 16sning kommer att leda till positiva sam-
hallsekonomiska resultat och vara CO,-besparande. Véxjé kommun anger i sitt yttrande for
samradshandlingen daterat 2016-06-29 (Dnr KS 2016-00541) att de tillstyrker upphavande
av naturreservatet med foreliggande utformning.

4.7 Alternativ lokalisering och utformning av detaljplanen

Nagot lokaliseringsalternativ eller utformningsalternativ av detaljplanen har inte studerats,
da detaljplanen gors i syfte av att anpassa det kommunala gatunatet till det statliga. Detalj-
planens utformning beror till stora delar pa hur vagplanen utformar trafikplatsen.
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5 Beskrivning av vagforslaget

Nedan ges en beskrivning av foreslagen atgard. Beskrivningen utgar fran illustrationen for
projektet och berér bade detaljplan och vagplan. For att fa en god 6verblick har beskrivning-
en delats upp i trafikplats, lokalgator, gang- och cykel, dagvattenhantering samt skyddsatgar-
der. For att ytterligare erhalla en god helhetsbild, se utvikningskarta langst bak i rapporten.

5.1 Trafikplats

Under projektets gang har olika utformningsalternativ for trafikplats Fagraback studerats.
Trafikverket och kommunen valde slutligen alternativ 1C. Fér motiv, se kap 4.4 Slutligt val av
fortsatt arbete for vagplan och detaljplan.

Det aktuella projektet utgérs av vag 25, som stracker sig fran trafikplats Norremark till den
oOstra infarten till Hogstorp. Vag 25 avses utformas som en motesfri motortrafikled med 2+2
korfalt fram till trafikplats Fagraback, och sedan 2+1 korfalt 6ster ut. Vag 27 ansluter genom-
gaende i trafikplatsen med 1+1 korfalt. Trafikplatsen utformas med tre cirkulationsplatser,
varav den ena dr kommunal. Cirkulationsplatserna utformas med ett korfalt. De kommunala
gatorna Fagrabacksvagen, Lillestadsvagen, Sandviksvagen samt Hogstorpsvagen ansluter till
trafikplatsen.

Vig 25/27
Osterleden

L

i o s
‘uuuuuuuuuulﬂuu“
==,

Figur 11: Foreslagen utformning av trafikplatsen med trafik ar 2035 enligt Grundscenario 1 reviderad. Ytterligare

detaljerad utformning kan ses i utvikningskarta - lllustration.
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Hastighet

Malstandard for stamvagnatet ar 100 km/h, vilket medfér en mycket god framkomlighet for
den genomgaende trafiken. Skyltad hastighet pa vag 27 foreslas till 80 km/h. For vdagar inom
trafikplatsen bedéms 60 km/h vara en lamplig hastighet med avseende pa framkomlighet
och trafikmiljé. For kommunala gator féreslas skyltad hastighet vara 40 km/h (Fagrab&cksva-
gen, Hogstorpsvagen, Sandviksvagen) med undantag av Lillestadsvdagen som bedéms kunna
ha 60 km/h (Vaxjo kommuns 6nskemal).

Kérfaltsindelning

2+2 korfilt foreslds pa vag 25 fran trafikplats Norremark och hela Osterleden fram till tra-
fikplats Fagrabéack, dar vag 27 gar av vag 25 soderut i ett eget korfalt och kommer pa vag 25
norrut i ett eget korfalt. Genom trafikplatsen och 6ster om trafikplatsen foreslas tva korfalt
i vastlig riktning respektive ett korfalt i ostlig riktning fram till korsningen med Hogstorps
Ostra infart. Pa vag 27, i nordlig riktning, foreslas ett genomgaende korfalt genom trafik-
platsen, dvs ingen omkérningsmojlighet. | sydlig riktning foreslas ett genomgaende korfalt
genom trafikplatsen. | séder foreslas den sodergaende pafartsrampen ansluta i eget korfalt.
Det medfor att det blir tva korfalt séderut, som sedan 6vergar till 1+1 vid vdgplanens sédra
grans. Detta medger forutsattningar for en framtida utbyggnad av 2+1-vag sdderut.

Anslutande kommunala gator

Lillestadsvagen har i forutsattningarna till uppdraget beslutats ansluta till trafikplats Fagra-
back istallet for till Osterleden som idag. Befintlig plankorsning stings av sakerhets- och
framkomlighetsskal. Infarterna till HSB:s flerbostadsfastigheter minskas till tre stycken som
ansluts till den nya Lillestadsvéagen. Infarterna placeras i norr, i séder och mitt pa stréckan
och kommer om mojligt att utformas med vanstersvangfalt for att sakerstalla framkomlighet
och trafiksdkerhet for de boende.

Befintlig infart till Fyllerydsskogen stangs i samband med ombyggnaden av vag 25 och er-
satts med en forbindelse fran Hogstorp via en bro. Den befintliga 6stra infarten till Hogstorp
utgor grans for projektet i oster. Den ar idag utformad som ett trevagskal med vanstersvang-
falt pa vag 25 fran Oster. Korsningen féreslas byggas om for att underlatta vanstersvang.
Befintligt hogersvangfalt tas bort. Vid utfart vanster fran Hogstorp foreslas korsningen
utformas med ett eget korfalt, med triangelrefug och extra mittvajer.

5.2 Gang- och cykel

GC-vag langs med Lillestadsvagen

En ny GC-vag foreslas langs med Lillestadsvagen 6ster om HSB-omradet for att binda ihop
befintliga GC-vagar norr och sdéder om denna stracka. Bredden pa befintlig GC-vag foreslas
tillca 4,0 m.

GC-vag till Fyllerydsskogen

Utgangspunkten for GC-vag till Fyllerydsskogen har varit att inga oskyddade trafikanter skall
rora sig i trafikplatsen, utan dessa skall korsa vag 25 planskilt. Detta 6kar trafiksakerheten
samt ger en trevligare trafikantupplevelse.
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Den 6stra GC-anslutningen till Fyllerydskogen kommer att folja en ny lokalgata, med langs-
gaende cykelvag pa den befintliga Kalmarvagen, med bro over vag 25. Bron ansluter till be-
fintlig vag till VAIS-torpet. Hogstorpsomradet planeras fa direkta anslutningar till GC-vagen
fran Skansvagen och Hokvagen.

Befintlig GC-port fran Fagraback till Fyllerydsskogen under vag 25 avses rivas. En ny och
lang GC-bro foreslas uppforas over Lillestadsvagen och vag 25 norr om trafikplatsen. Denna
ansluter vid befintlig tennisbana norr om Fagrabackskolan. En anslutande GC-vag fran bron
till befintlig GC-vag mot VAIS-torpet foreslas anldggas i naturreservatet.

GC-vag Hogstorp-centrum

Mellan Hogstorp och centrum foreslas tva GC-vagar anlaggas, da de tillgodoser GC-trafik
med olika malpunkter. Porten under vag 27 foreslas utformas med en sektion, med kérbana
i mitten och dubbelriktade GC-banor pa bada sidor. Bredden pa GC-vagen bedéms kunna
vara 3,0 m eftersom det finns GC-vag pa bada sidor av vigen. Pa detta satt tillgodoses dven
trygghet och kommunens 6nskemal om gestaltning med en bred 6ppning med god sikt
mot Hogstorp. Den s6dra GC-vdgen gar darefter genom befintlig GC-port sdder om befintlig
cirkulationsplats. Den norra GC-vagen korsar anslutningsvagen mellan cirkulationsplatserna
i en ny GC-port och ansluter norr om Fagrabacksvagen, vid skolan.

5.3 Dagvattenhantering

For att fa den framtida avvattningen 6verskadlig har vagomradets avvattning delats in i fyra
stycken delomraden. Delomradena kan ses i figuren nedan. Aven delomradenas anslut-
ningspunkter ar markerade. Indelningen ar oversiktlig sa sma avvikelser kan férekomma. Ut-
gangspunkten med den framtida avvattningen ar att avleda vagdagvattnet via grasbekladda
slanter och diken for att skapa forutsattningar for infiltration , fordrojning och rening innan
det nar delomradenas anslutningspunkter.

Delomrade 1: Vag 25- Kalmarvédgen 6ster om trafikplats Fagraback samt delar av den 6stra

cirkulationen (gul markering)

Vagavvattningen foreslas i huvudsak ske via 6ppna diken. Har tillats dagvattnet infiltrera och
vid behov fordréjas innan det nar den kommunala 1000 mm dagvattenledningen vid Hokva-
gen i Hogstorp (markerad med gul prick). Cirkulationen med omgivande ytor kommer férses
med ett antal dagvattenbrunnar som via ledningar/trummor avleds mot befintlig ledning.

Delomrade 2: Vag 27- Ronnebyvagen séder om trafikplats Fagraback (orange markering)

Vag 27 foreslas dven i framtiden avvattnas ut i vagslant/dike for infiltration.

Delomrade 3: Trafikplats Fagraback- de tva vastra cirkulationerna (rosa markering)

De tva vastra cirkulationen avses avvattnas ut i vagslant, diken och gronomraden for vidare
infiltration och férdréjning. Ett antal trummor/dagvattenbrunnar/dagvattenledningar kom-
mer behovas for att leda dagvattnet mot befintlig 12200 mm ledning fran de instdngda omra-
den som uppstar. | cirkulationsplatserna kommer dven avvattningen att behéva komplette-
ras med dagvattenbrunnar. Hela delomradet kommer att ha sin slutliga anslutningspunkt till
den befintliga 1200 mm-ledningen (markerad med rosa prick i figuren ovan).
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Delomrade 4: Vag 25 norr om Trafikplats Fagraback (bla markering)
Genom hela kurvan &r vag 25 skevad och har sin avrinning mot norr/nordést. En del av
stréackan, ca 700 m, gar i djup jordskarning vilket innebar att infiltrationsmojligheterna ar be-

gransade samt att en avsankning av grundvattnet kommer att ske. Vagavvattningen foreslas
att i huvudsak ske via avrinning over slanter och i 6ppna diken. Infiltrationen av dagvattnet
ar begransad i stora delar av delomradet men Biskopsg6len som &r en naturlig lagpunkt i
terrdangen har en stor utjamningskapacitet.
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Figur 12: Oversiktlig beskrivning av framtida avledning av dagvatten med delomraden och anslutningspunkter.

5.4 Gestaltning

Ett gestaltningsprogram har tagits fram for projektet. Nedan f6ljer en sammanfattande
beskrivning av foreslagna gestaltningsprinciper for olika delar inom trafikplatsen.

Det ar av stor vikt att lands- och stadsbild och den nya trafiklosningen kopplas samman och
att varden i den nuvarande landskapsbilden tas tillvara. Utgangspunkt for gestaltningen av

trafikplatsen ar att ta vara pa de styrkor landskapet har idag samt atgarda eventuella svag-

heter. Trafikplatsens sidoomraden delas in i ett Gstligt och ett vastligt tema som anknyter

och samspelar med omgivande landskap.
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Figur 13: Overgripande gestaltningsprinciper for trafikplatsen.
| den Gstra delen kopplas trafikplatsen och sidoomradena till naturreservatets tallskogska-
raktar. Cirkulationsplatsen i denna del foreslas gestaltas med inspiration fran omgivande
naturmark, med stenblock, planterade tallar och inslag av inhemska trad och buskar med
hostfarg och blomning.

Figur 14: Overgripande gestaltningsprinciper fér slantutformning. Ovre bilden visar skarpa slanter och

nedre bilden visar avrundande skarningar.
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Efter passagen under vag 27, som utformas som en stadsport mot Vaxjo stad, moter en suc-
cessivt mer stadsmadssig gestaltning med en dppnare landskapsbild och terrangmodellering.
| denna del ligger de tva vastra cirkulationsplatserna som gestaltar métet mellan land och
stad.

Skarningar narmast naturreservatet foreslas bekldas med ateranvand markvegetation fran
exploaterad naturmark som sparats i upplag. Pa sa satt smalter de nya vagslanterna battre
in i landskapet och anknyts till intilliggande naturreservat.

5.5 Skyddsatgirder
For beskrivning av skyddsatgarder for buller och vilt, se kap 8.2 samt 8.11.

6 Beddmning av projektets miljopaverkan

6.1 Miljokonsekvensbeskrivningens syfte

Syftet med att genomfdra en miljokonsekvensbeskrivning ar att identifiera och beskriva de
direkta och indirekta effekter som den planerade verksamheten eller atgarden kan medféra
pa saval manniskor, djur, vaxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmiljé som pa
hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt samt pa annan hushallning
med material, rdvaror och energi. Vidare ar syftet att mojliggéra en samlad bedémning av
dessa effekter pa manniskors halsa och miljon. Med miljokonsekvensbeskrivningen ges
beslutfattaren ett underlag som beskriver det foreslagna projektets positiva och negativa
paverkan pa miljén och allmanheten latttillginglig information om projektet/atgarden eller
verksamheten och majlighet att paverka. Genom miljolagsstiftningens krav pa att verksam-
hetsutdvare ska uppratta en miljokonsekvensbeskrivning for projekt som antas medféra
betydande miljépaverkan, forvantas huvudsak tre behov bli tillgodosedda:

e Att det inom projektet ska eftersokas och efterstravas att anvdnda sa miljéanpassade
I6sningar som mojligt.

e Att allmanhetens insyn och mojligheter att paverka projektet sakerstalls.

e Att forvantade effekter och konsekvenser av det aktuella projektets betydande miljopa-
verkan redovisas 6ppet och fullstéandigt innan ansvarig myndighet beslutar om projek-
tets genomforande.

Den forsta punkten forutsatter att miljofragorna hanteras I6pande och intrigerat i den 6vriga
projektutvecklingen. Allmanhetens insyn och mgjlighet att paverka tillgodoses i forsta hand
genom att samrad halls och att vagplanen och miljokonsekvensbeskrivningen gors allmant
tillgdngliga.

Osdkerheter

Miljokonsekvensbeskrivningar ar alltid forknippade med osédkerheter. Det finns dels osa-
kerheter i alla antaganden om framtiden och dels finns det osakerheter forknippade med
analytisk kvalitet och kunskapslage, sa kallade havbara osakerheter. Osdkerheter ligger i ex-
empelvis i att de olika underlag och kallor som har anvénts for miljobedémningen kan vara
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behaftade med olika brister. Prognoser och berdkningar kan exempelvis vara missvisande pa
grund av felaktiga antaganden, felaktiga ingangsvarden eller begransningar och brister i bak-
omliggande modeller. Arten och omfattningen av osdkerheter framgar inte heller alltid av
kdllrapportena. Osakerheter forknippade med analyser (exempelvis for trafik och kapacitet,
ekonomi och miljo) som gors i vagplanen och miljokonsekvensbeskrivningen kan exempelvis
galla:

e  Uppgifter och kunskaper om grundldggande data
e Modeller och berdkningsmetoder av olika slag
e  Slutsatser om konsekvenser

6.2 Metod och bedémningsgrunder

| dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen paverkan, effekt och
konsekvens. Effekt och konsekvens anvands tex. ofta som synonymer. | miljokonsekvens-
beskrivningar anvander man daremot begreppen med skilda betydelser, detta fér att gora
beskrivningarna sa entydiga som mgjligt. For att underlatta forstaelsen av innehallet i de
kommande kapitel om effekter och miljékonsekvenser ges har korta forklaringar till hur
begreppen anvands i miljokonsekvensbeskrivningen.

Paverkan och effekter

Paverkan ar den fysiska férandring som projektet/verksamheten orsakar, tex. att bilar slap-
per ut avgaser, att ett nytt jarnvagsspar tar en viss markareal i ansprak eller att tagen alstrar
oonskat ljud. Projektets effekter ar antingen direkta eller indirekta. Direkta effekter ar till
exempel markintrang, grumling av vattendrag etc. Indirekta effekter ar foljdeffekter (ibland
kallat sekundara effekter) till direkta effekter samt effekter dar projektet ar en utlésande
faktor till andra projekt eller hdandelser. Det kan handla om att projektet 6ver en langre
tidsperiod paverkar markanvandningen genom att mojliggora bebyggelseexploatering eller
externa handelsetableringar.

Effekten ar den forandring av miljokvaliteter som uppstar av projektets paverkan, tex. hogre
omgivningsbuller eller forandrad landskapsbild. Effekter kan ofta, men inte alltid, beskrivas i
kvantitativa termer.

Konsekvens

Konsekvenser utgors av effektens, eller flera effekters betydelse for olika intressen, sasom
manniskors halsa och valbefinnande, landskapets kulturhistoriska varden eller den biolo-
giska mangfalden. Konsekvensernas grad av betydelse (hur allvarlig en konsekvens ar) kan i
vissa fall bedomas med hjalp av olika hjalpmedel och metoder. | manga fall redovisas dock
konsekvenserna endast i beskrivande termer tex. att upplevelsevardena férsamras pa grund
av en férandrad landskapsbild eller att risken att dodas eller skadas i olyckor minskar betyd-
ligt om en plankorsning stangs.

Atgard

Atgard ar ytterligare ett begrepp som ofta anvinds i miljokonsekvensbeskrivningar, oftast
menar man da skadeférebyggande eller skadebegransade atgarder. Dessa kan vara av vitt
skilda slag, tex. att anldgga en planskild korsning dver jarnvagen, satta upp bullerskydd eller
att vidta forsiktighetsmatt under byggskedet sa att inte entreprenadmaskiner ska férorena
grund- eller ytvatten. Aven skadekompenserande &tgirder kan komma i frga i vissa fall.
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Beddémningsgrunder

For att beskriva och vardera de forandringar som vagprojektet medfor for olika miljokvalite-
ter anvands olika juridiska, eller pa annat satt vedertagna mal, riktlinjer och regelverk. Det
finns dels ett antal bedomningsgrunder som anvdands mer generellt och dels mer specifika
bedémningsgrunder till exempel riktvarden for buller eller forekomsten av omraden och
objekt med sarskild juridisk skyddsstatus. Dessa aspektspecifika bedomningsgrunder redo-
visas i respektive avsnitt i redovisningen av projektets effekter och konsekvenser. Foljande
foreteelser utgdr en mer generell grund for gjorda varderingar:

e  De nationella miljokvalitetsmalen
e  Miljobalkens bestimmelser och andra lagkrav for miljo
e  Projektmalen

6.3 Viktiga samhillsmal

6.3.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringslivi hela
landet. Under det 6vergripande malet har regeringen ocksa satt upp funktionsmal och han-
synsmal med ett antal prioriterade omraden. Det ar i forsta hand hansynsmalet med dess
preciseringar som har baring pa miljékonsekvensbeskrivningen.

Hansynsmal

Sdkerhet, miljé och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och att
Okad halsa uppnas.

Precisering av hdnsynsmadlet
De preciseringar av hansynsmalet som bedémts som relevanta for den har miljokonsekvens-
beskrivningen ar:

e Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade
minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende
av fossila branslen Ar 2030 bér Sverige ha en fordonsflotta som ar oberoende av fossila
branslen.

e  Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvalitetsmal nas och till minskad ohélsa.
Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dar transportsystemets utveckling ar av stor
betydelse for mojligheterna att na uppsatta mal.

6.3.2 Nationella miljékvalitetsmal

Riksdagen har beslutat att det 6vergripande malet for Sveriges miljopolitik &r att till nasta
generation lamna 6ver ett samhalle dar landets stora miljoproblem é&r l6sta. For att uppna
detta har 16 miljokvalitetsmal antagits. Malen beskriver den miljomaéssiga dimensionen av
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politiken fér en hallbar utveckling och anger det tillstand i miljén som det samlade miljéar-
betet ska leda till senast ar 2025 (ar 2050 for klimatmalet). De nationella miljokvalitetsmal
som beddms vara mest relevanta for detta projekt ar:

e  Begransad klimatpaverkan
e Frisk luft

e Bara naturligt forsurning

e  Grundvatten av god kvalitet
e Mpyllrande vatmarker

e Levande skogar,

e  God bebyggd miljo,

e  Ett rikt vaxt- och djurliv

6.4 Regelverk

6.4.1 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar bindande nationella foreskrifter om lagsta godtagbara miljokvalitet.
Normer finns beslutande for saval vatten- som luftmiljéer och avser olika kemiska, fysiska
och biologiska parametrar. Kommuner och myndigheter ar ansvariga for att miljokvalitets-
normer foljs och att, inom sina respektive ansvarsomraden, vidta de atgarder som behover
goras enligt faststallda atgardsprogram. Myndigheterna far inte ge tillstand till verksamheter
eller atgard om miljokvalitetsnormerna riskerar att 6verskridas.

6.4.2 Allmdnna hinsynsregler

De allmanna hansynsreglerna i 2 kap. miljébalken (MB) utgér en central del i Sveriges mil-
jolagstiftning. Hansynsreglerna rymmer en rad krav, principer och regler vilka samtliga som
bedriver eller avser att bedriva en verksamhet maste félja. Syftet med de allmanna hén-
synsreglerna ar att forebygga negativa miljoeffekter orsakade av verksamheter och atgarder
samt 6ka den allmdnna miljohdansynen i ett projekt.

6.4.3 Hushallningsbestimmelserna

I 3 kap. miljobalken finns de sa kallade hushallningsbestammelserna. Dessa innehaller
bestammelser om vilka allmdnna intressen som ska beaktas vid avvagningar mellan olika
onskemal nar det géller anvandningen av mark och vattenomraden. Har ingar bade bevaran-
deintressen och nyttjandeintressen. | 4 kap. miljobalken finns sarskilda hushallningsbestam-
melser for vissa geografiskt utpekade omraden med natur-, kultur och friluftslivsvarden av
riksintresse.
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7 Nollalternativet

I miljobalken stélls krav pa att en miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla “en beskrivning

av konsekvenserna av att verksamheten eller dtgdrden inte kommer till stand”. Denna be-
skrivning kallas i vardagligt tal for nollalternativ. | kapitel 7.1 nedan beskrivs de antaganden
som gjorts for nollalternativet.

7.1 Beskrivning av nollalternativet

Nollalternativet innebar att befintlig utformning av Fagrabacksrondellen samt vag 25 och
vag 27 behalls utan atgarder, fransett normalt underhall. Alternativet &r inte att betrakta
som ett atgardsforslag utan som ett jamforelsealternativ som beskriver den framtida si-
tuationen om inte studerade atgarder har genomforts. Nollalternativet innebar nuvarande
utformning med en trafikprognos for r 2035. Aven om nollalternativet inte innebar ndgon
vagombyggnad sker 4nda med tiden ett antal forandringar, exempelvis trafikokning och
trafikregleringar i takt med att regler och praxis férandras. Aven utbyggnad av féreslagna
utvecklingsomraden enligt kommunens 6versiktsplan och gallande detaljplaner kan bli aktu-
ella. Bullerskyddsatgarder kan komma att genomféras successivt for bostader, i forsta hand
for de som har ekvivalenta ljudnivaer 6ver 65 dBA. Ombyggnader av vagar, bade statliga och
kommunala, kan ske utanfér ramen av féreliggande projekt.

Vag 25/27
20 000 (12 %)

6 750 (7 %)

Lillestadsvagen

26 750 (11 %)

500

10 500 (5 %) ( \12250(9%) |11750(9%)

Fagrabacksvagen \ Vag 25 mot Kalmar

6 500 (5 %)

Hogstorp

15 300 (14 %)
Vig 27 S

Figur 15: Trafikprognos ar 2035 for Nollalternativet, fordon/dygn (tung trafik-andel)
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7.2 Konsekvenser

Trafikprognoser for ar 2035 har tagits fram i samband med arbetet av atgardsvalsstudie for
hela Vaxjo stad. Utgangspunkten har varit de utbyggnadsomraden som finns planerade i
oversiktsplanen for Vaxjo stad. Tva scenarior avseende trafikprognoser har studerats, och
beslut har tagits att utgangspunkten for dimensionering av féreslagna atgarder ar "Grunds-
cenario 1 reviderad”, som innebar en befolkningsékning i Vaxjo fran 65 000 invanare till 84
000 invanare. | denna prognos sker ingen utbyggnad av planerade omraden i utredningsom-
radets narhet, dvs S6dra Fylleryd och Hogstorp.

Vaxjo kommuns trafikprognoser visar pa 6kad trafik i Fylleryds trafikplats, vilket medfor

att cirkulationsplatsen i framtiden kommer att bli 6verbelastad med mycket langa koer i
anslutande vagar och en ohallbar trafiksituation kommer att uppsta. Trafiken férvantas 6ka
framforallt pa Osterleden och vig 27. Mindre trafikdkningar férvantas dven pa vig 25 och
Fagrabacksvagen. Nollalternativet medfor negativa konsekvenser avseende framkomlighet
for trafik, och darmed dven mycket stora negativa konsekvenser pa rv 25 som utgor riksin-
tresse for kommunikationer enligt 3 kap § 6 miljobalken.

Risken med 6kade koer i Fagrabadckrondellen ar att motorfordon kommer att kéra till mal-
punkter via mindre ”“smitvagar”. Vagar som inte ar anpassade for det trafikflode och den typ
av trafik som kan uppsta. Exempel pa detta kan vara mindre lokalgator genom bostadsomra-
den, lokalgator i anslutning till skolor etc. Okad trafik i Fagrabacksrondellen samt p& vig 25
och vag 27 med nuvarande utformning medfor dven att sannolikheten 6kar for att en olycka
skall ske, bade inom vagomradet samt pa omgivande vagar. Trafiksakerheten bedéms inte
bli tillfredsstéllande och negativa konsekvenser uppstar.

Redan idag, med dagens trafikintensitet, paverkar dagens kéer vid hogtrafik morgon och
kvall kollektivtrafiken negativt. Bade restid och punktlighet forsamras av nuvarande kéer,
vilket minskar bussens konkurrenskraft jamfért med bilen. Det forsvarar aven majlighe-

ten att bedriva en effektiv kollektivtrafik, vilket pa sikt kan ge farre turer jamfért med om
forutsattningarna vore battre. En ytterligare trafikbelastning med nuvarande utformning

av Fagrabacksrondellen skulle medféra negativa konsekvenser avseende kollektivtrafikens
framkomlighet. Okade kéer ger annu simre méjlighet att halla tidtabellen och kollektivtrafi-
kens attraktivitet minskar. Mgjligheten till att utdka antalet turer minskar ocksa.

Idag utgor vag 25 en stor barriar mellan Vaxjo stad och Fyllerydsskogen, bade 6ster och norr
om Fagrabacksrondellen. Oster om Fagrabacksrondellen, mellan Hégstorp och Fyllerydssko-
gen, finns idag inga majligheter att korsa vag 25 planskilt. Att antingen passera vagen i plan,
vilket ar forenat med stora trafiksakerhetsrisker, alternativt ta en omvéag runt hela trafikplat-
sen, innebdr en stor barridreffekt. Genom att nollalternativet medfér en stor trafikdkning,
bedo6ms védgarnas barridreffekt ytterligare forstarkas. Mojligheten att ta sig till Fylleryds-
omradet pa ett trafiksakert satt férsamras, och risken for att en olycka skall ske 6kar da de
oskyddade trafikanterna far fortsatta att korsa vag 25 i plan. Stora negativa konsekvenser
bed6ms uppsta.
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Figur 16: Resultatet av bullerberdakningarna avseende nollalternativet.
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Nollalternativet medfor inget intrang i Fyllerydsskogen, varfor friluftslivet inte kommer att
paverkas av nagot arealbortfall. Friluftslivet kommer att paverkas negativt genom den 6kade
trafiken, som i sin tur 6kar bullervirdena i skogsomradet. Resultatet av de bullerberdkningar
som har utforts visar att den ekvivalenta ljudnivan i Fyllerydsskogen 6kar med ca 1-3 dBA
jamfort med dagslaget.

Gallande nollalternativets bullerpaverkan avseende befintlig bebyggelse, tillampas riktvar-
det 65 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad (kalla: Bullerskyddsatgarder - Allménna rad
for Vagverket, Publikation 2001:88). Detta da nollalternativet inte innebar nadgon ”vasentlig
ombyggnad”, utan befintlig situation kvarstar. Bullerberdkningarna 6ver nollalternativet visar
att den ekvivalenta bullernivan generellt 6kar i omradet med ca 1-3 dBA jamfort med idags-
laget. Trafiksituationen medverkar till att de 6versta vaningarna i HSB:s byggnader samt tva
fastigheter pa vag 27:s Ostra sida séder om cirkulationsplatsen erhaller bullerviarden som
overskrider 65 dBA. Inga andra bostadsfastigheter kommer att utsattas for bullervarden
som Overskrider riktvardet. | dagslaget utsatts inga bostadsfastigheter for bullervarden som
overskrider riktvardet 65 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad. Se figur 16 for resultat av
bullerberdkningar i nollalternativet.

Nollalternativet innebar att befintlig utformning av Fagrabacksrondellen samt vag 25 och
vag 27 behalls utan atgarder, fransett normalt underhall. Detta ger inga eller obetydliga
forandringar for stadsbilden i omradet. Nollalternativet bedoms inte heller medféra nagra
konsekvenser avseende naturmiljo, kulturmiljo eller fororenad mark.

Berdkningar avseende féroreningshalter fran vagdagvatten har genomforts. Resultatet visar
att riktvardena 6verskrids i nollalternativet for vissa av amnerna. Negativa konsekvenser
bed6ms uppsta pa framfor allt Biskopsgolen, dar en stor del av vagdagvattnet mynnar utan
rening.

Berakningar av luftfororeningar har genomforts for nollalternativet samt vagforslaget. Re-
sultatet visar att nollalternativet medfér en hogre grad av utslapp av kvaveoxider, kolvaten,
koldioxid samt svaveldioxid jamfort med vagforslaget. Vid en jamforelse med vagforslaget,
beddms nollalternativet bidra till storre luftutslapp an vagforslaget.

Vig 25, Vaxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback
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8 Forutsattningar och konsekvenser av
vagforslaget

Nedan redovisas forutsattningar och konsekvenser av vagforslaget. Bade negativa och posi-

tiva konsekvenser redovisas. Dar negativa konsekvenser uppstar foreslas, om det ar mogligt,
atgarder som minimerar eller eliminerar de negativa konsekvenserna.

Rubrikerna ar uppdelade utefter olika aspekter. Alla aspekter utgor dock inte nyckelfragor.
De aspekter som har beddmts vara nyckelfragor ar féljande:

e Trafikflode

e  Paverkan pa de narboende

e  Naturresevatet

e Natur- och kulturmiljo

e \Vatten

e Landskapsbild och gestaltning

For de aspekter som har bedémts vara nyckelfragor, har en sammanfattande bedémning,
markerad med bla ruta, infogats i slutet pa dessa kapitel.

8.1 Landskapets karaktar

8.1.1 Forutsattningar

- Hog trafik-
belastning, koer

- Naturreservat

- Stadsentré/
land moter stad

- Villabebyggelse /
] Fylleryds
- Skola { g - 5 aturreservat
¥ " - Rekreationsvarden

- Biologiska varden

- Tat skogsmark
naturreservat . _naturreserval
- Gront strak

i
Fagrab#cks-
skolan

=
!
Fagrabécks-
rondellen,

- Hog trafikbelastning \,
- 'Port fill staden

Fll o, it =3 !
Figur 17: Oversiktsbild éver de viktigaste delarna i landskapet.
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Det aktuella omradet innehaller manga olika delar vilka tillsammans skapar en komplex
situation. Landskapet ar kontrastfyllt med flera olika karaktarer och inslag. Har mots land
och stad, villabebyggelse, naturreservat, skola, samt flera hart trafikerade vagar. Entrén mot
Vaxjo fran oster pa vag 25, ramas inledningsvis in av glesare skog, utmed den norra sidan av
vagen som Overgar i tat skogsmark dar Fylleryds naturreservat tar vid. Det stadsnara natur-
reservatet med hoga rekreationsvarden utgér med sin tata skogsmark en kontrast till staden.
Néarheten till naturreservat ar mycket vardefull och en stor tillgdng fér Vaxjos invanare.
Tyvarr har de som bor narmast naturreservatet samst mojlighet att ta sig dit. | séder utmed
vag 25 avgransas villaomradet Hogstorp av en bullervall och det finns inget sakert satt att
korsa vag 25 och ta sig in i naturreservatet.

Betrdffande motet mellan land och stad sker detta utmed vag 25 utan mjukare 6vergang
dar stadsmassigheten successivt 6kar. Det storskaliga vagomradet innehaller fa signaler
som antyder att trafikanten narmar sig staden, det ar férst framme vid Fagrabacksrondellen
som motet blir tydligt. Fagrabacksrondellen fungerar som en port till staden, om an relativt
otydlig, pa hall smalter rondellytan med sin naturlika plantering visuellt samman med omgi-
vande naturmark.

Nar man narmar sig Fagrabacksrondellen med bil ar det visuella intrycket mycket storskaligt.
Fagrabacksrondellen ar en stor cirkulationsplats med en diameter pa ca 40 m och fem an-
slutande vagar. Vagarna har hoga armaturer placerade i mittrefugerna, och stora omraden,
bestar av 6ppna grasytor, utan detaljer eller variation. Detta géller dven for mittrefugerna
som bestar av asfalt och grés.

Fran vag 25 bildar de skogskladda hojdpartierna pa bada sidor om vagen en port strax fore
cirkulationsplatsen, och som namnts smalter vegetationen pa hall samman visuellt med
vegetationen i Fagrabacksrondellen. Denna terrang skyddar bakomliggande bostédder fran
buller och visuell stérning. Pa den vastra sidan av cirkulationsplatsen ligger skolor, hotell och
villabebyggelse och en hog andel gaende och cyklister passerar omradet som har ett stort
antal gang-och cykelvagar. Det ar idag latt att ta sig runt cirkulationsplatsen utan att behéva
korsa de hogtrafikerade vagarna. En stor del av de narboende passerar cirkulationsplatsen
pa vig mot naturreservatet, pa den gdng-och cykelvig som leder under Osterleden till Fyl-
leryds naturreservat.

\\ \\; \ \
AR
A\

Fagrébécksvégen =
el =ar

Figur 18: Oversiktsbild som visar omradet runt Fagrabicksrondellen.
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Detta strak ar en del av cykelleden Vaxjo runt och ar dven karaktariserat som ett av stadens
gréna strak, kopplat till 6vrig grénstruktur. Ovriga sidoomraden har terrdng som sluttar ned
mot gang-och cykelstraken som gar i tunnlar under vagarna. Sjalva cirkulationsplatsen har
en svagt kuperad mark med mjuka vegetationsbevuxna kullar. Markmodelleringen i kombi-
nation med vegetation gor det svart att 6verblicka trafiken.

Omradet intill vag 25, Kalmarvagen

Fylleryds naturreservat angransar till vagen pa den norra sidan. Pa den sddra sidan har bul-
lervallen mot villaomradet Hogstorp pa senare ar fatt omfattande planteringar med olika
arter av buskar. Bullervallen pa den sédra sidan stracker sig hela vagen utmed villaomradet
Hogstorp.

Det finns idag ingen sdker overgang for allmédnheten 6ver vag 25 till Fylleryds naturreservat.
Daremot finns en viktig entré till naturreservatet for fordonstrafik via anslutning fran vag 25
mot VAIS-torpet. Pa den norra sidan ligger vagen lagre dn naturreservatets terrang.

"o.j-'." Gammal ).

L

Figur 20: Vag 25 i vastlig riktning. Till hoger syns Fyllerydsskogen, till vanster Hogstorp.
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Omradet intill vig 27

Utmed riksvag 27 ar situationen annorlunda. Har ar 6évergangen mellan land och stad mjuka-
re da gallring av omgivande skogsmark utférts och siktlinjer mot bebyggelsen skapats. Oster
om vagen ligger ett storre dagvattenmagasin som nyligen anlagts och dar har dven nyplan-
teringar utforts. Utgallring och omhéandertaget sidoomrade medfor att trafikanten far en
tydligare hanvisning om att man narmar sig staden. Dar vag 27 mynnar vid Fagrabacksron-
dellen ar intrycket storskaligt, och flaggorna och skyltningen, som hor till bensinstationen

soder om cirkulationsplatsen, utgor det starkaste blickfanget.

Figur 21: Mittrefuger och armatur ger ett storskaligt intryck vid Fagrabacksrondellen, vy mot séder och vag 27.

Omradet intill Osterleden, vig 25/27

Det visuella intrycket fran Osterleden &r i stort sett detsamma som fran Kalmarvégen. Vege-
tation ramar in bada sidor av vagen i métet med cirkulationsplatsen och dessa smalter pa
hall samman med Fagrabacksrondellens naturlika planteringar.

Aven Osterleden, har en storskalig karaktar med fa signaler om narheten till stadens cen-
trum som bara ligger ca 1 km bort. Vagen passerar Fylleryds naturreservat som ligger pa den
Ostra sidan, och ocksa vatmarken Biskopsgolen som ingar i naturreservatet.

Vaster om vagen ligger Fagrabackskolan, som ar en grundskola, ak 7-9, med ca 650 elever.
Skolan anvander ofta naturreservatet i undervisningen. Vaster om Osterleden ligger ocksa
flervaningshus som ar exponerade for vagens buller.

P3 den vistra sidan av Osterleden fyller vegetation i form av bland annat tallar, en viktig
avskdarmande roll gentemot Fagrabackskolan.
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Figur 22: Oversiktsbild som visar omradet runt Fagrabscksrondellen

Det finns idag goda méjligheter fér allménheten att ta sig under Osterleden och in i Fylle-
ryds naturreservat. Fran bostadsomradet Hogstorp finns det ingen majlighet att ta sig plan-
skilt in i Fylleryds naturreservat utan att ta sig in via Fagrabdcksrondellen och porten under
Osterleden eller korsa vag 25 i plan. Det viktiga straket som leder fotgangare och cyklister

in i naturreservatet gar igenom en port under vagen i héjd med Fagrabackskolan. Det finns
dven gang-och cykelvigar utmed Osterleden som bland annat dr férbundna med straken vid
Fagrabicksrondellen och som leder vidare till flera andra gronomraden i staden. Osterleden
ligger hogre an intilliggande gang- och cykelstrak, men narmast Fagrabacksrondellen stiger
terrdngen pa den Ostra sidan inne i naturreservatet kraftigt och vagen ligger betydligt lagre
an detta parti.

Figur 23: Gangtunneln under Osterleden som forbinder Fylleryds Naturreservat med omradet vid Fagrabacksskolan.
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Gestaltningsmal

Ett gestaltningsprogram har uppréttas for projektet och kan ses pa Trafikverkets hemsida;
www.trafikverket.se. For projektet har ett antal gestaltningsmal tagits fram. Dessa utgors av
foljande:

e  Gestaltningen hjalper till att forstarka tillgangligheten till naturreservatet samtidigt som
motet mellan den nya infrastrukturen och naturreservatet anpassas till landskapsbilden
i sa hog utstrackning som mojligt.

e  Gestaltningen bidrar till en attraktiv stadsentré och underlattar orienterbarheten.

e  Vagarna och trafikplatsens roll i landskapet tonas ned i sa stor utstrackning som mojligt.

e Tillganglighet, trygghet och gestaltning fér gaende och cyklister forstarks.

e Trafikantens upplevelse beaktas och forstarks.

8.1.2 Effekter och konsekvenser

Foreslagen utformning av trafikplatsen kommer att paverka lands- och stadsbilden i relativ
hog grad da trafikplatsen okar i skala och omfattning jamfért med nollalternativet. Bredd-
ningen och omgestaltningen kommer att medfora ett stort intrang i omgivande mark. Den
del av naturreservatet som tas i ansprak for den nya trafikanlaggningen kommer delvis att
forlora sin nuvarande karaktar pa grund av nya vaglosningar. Dock kommer stora delar av
befintlig och samma typ av barrskog i direkt anslutning till trafikplatsen, att finnas kvar och
karaktdren i den kvarvarande skogen bedéms inte att paverkas namnvart. Detta medfor att
upplevelsen av naturreservatet fran vagen inte forandras sa mycket jamfort med idag.

Den nya utformningen av trafikplatsen behdver dock inte enbart ses som negativ, da nya
mojligheter skapas for en ny gestaltning av stadsbilden som kan ge forutsattningar for en ny
utformning som svarar mot platsens viktiga roll som stadsentré.

Planerad utformning av trafikplatsen kommer att 6ka omfattningen och darmed dven
exponeringen av denna. Kalmarviagen, som sedan dvergar i vag 25/27, kommer att passera
trafikplatsen och avses ga i djup skarning, ca 4 m djup, forbi Fyllerydsskogen. Vagen kom-
mer dock att fa stéd i landskapet av skogen inom naturreservatet samt sparad vegetation
strax norr om den nya cirkulationsplatsen som ansluter vag 25 till lokalvagnatet. Vegetatio-
nen och skarningen bedéms minska exponeringen av vagen mot omgivningen. Den djupa
skdarningen medfor dven ett skydd for besdkare i Fyllerydsskogen gallande vagens visuella
paverkan och paverkan fran buller. For forbipasserande trafikanter pa vagen, ger de broar
som trafikanten passerar under, en indikation pa narheten till staden, dven om upplevelsen
praglas av omgivande slanter och viss vy mot omgivande skogsmark med aldre tallar. De nya
vagslanterna kommer att planteras med ateranvdanda massor, for att erhalla samma typ av
vegetation och landskap som tidigare.

Den djupa skdrningen medfoér en permanent grundvattensankning. Da befintlig terrang i an-
slutning till skdrningen ligger pa en hog markniva bedéms tradens rotter pa detta vagavsnitt
sannolikt inte na ner till grundvattennivan. Risken bedéms vara liten att befintlig vegetation
i anslutning till skarningen paverkas av grundvattensankningen.
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Pa den sodra sidan av Kalmarvagen bedoms det finnas goda mojligheter att spara vegeta-
tion mellan lokalgata och GC strak sa att vag 25 doljs visuellt fran dessa. Detta innebar bland
annat att lokalgatan med intilliggande GC- strdk baddas in av bevarad naturmark i norr och

befintlig bullervall i sdder. Exponeringen av vag 25 beddéms som begransad mot soder.

Figur 24: Vy fran vag 25 mot vag 27. Vegetation i cirkulationsplatsen samt utmed banken tonar ned denna.

Vag 27 avses att ga hogt i landskapet pa bank, och medfér en tydlig och markerad linje i
nord-sydlig riktning i landskapet. Sjdlva vagbanken kommer tydligt att exponeras mot omgiv-
ningen och paverkar intrycket ndr man narmar sig staden, framfor allt fran vag 25 och Hog-
storp blir den tydlig. Terrangmodellering av slanter samt vegetation gor att exponeringen
minskas. Som trafikant pa vag 27 kommer man inte att uppfatta vagens dominans, utan den
hoéga banken medfor i stéllet utblickar 6ver landskapet och Fyllerydsskogen. | soder bedéms
paverkan av vag 27 att bli speciellt pataglig genom bullerplank som avses uppféras pa bada
sidor om vagen.

Figur 25: Vag 27 med bullerplank pa 6émse sidor om vagen medfor fa utblickar.

Hur stor paverkan pa stadsbilden pa denna delstracka av vag 27 blir beror pa gestaltningen
av gaturummet samt hur bullerplanken utformas. For att minimera paverkan bedéms det
vara viktigt att arbeta med partier av genomsiktliga bullerplank. Genomsiktliga bullerskar-
mar dar vagen pa bada sidor omges av bullerskarmar, medfor att kanslan av att fardas i ett
”trag” minskar. Genomsiktlig skarm ger ocksa utblickar och man far som trafikant ocksa en
kédnsla av omgivande landskap. Pa partier som inte ar stadsnara kan skarmen ha en enklare
utformning.
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Figur 26: Genomsiktliga bullerplank pa sddra delarna av vag 27 medfor utblickar och underlattar orienterbarheten.

Den nya utformningen av trafikplatsen medfor nya forutsattningar for en ny entré som
svarar mot platsens viktiga roll som stadsport. Idag ar entrén till Vaxjo stad otydlig och stora
behov finns att férstiarka denna. Fran trafikantperspektiv, resande fran norr/Osterleden,
anger den nya gang- och cykelbron mot Fyllerydsskogen att man narmar sig staden. Porten
belyses nattetid och bildar med sin speciella utformning (omsorgsfullt gestaltade bropelare
och boéljande linjeféring) ett viktigt landmarke i miljén som signalerar att man narmar sig
centrum. Den lagre hastigheten efter bron da trafikanten svangt av via avfart mot Vaxjo,
medfor utblick 6ver den forsta cirkulationsplatsen. Fran soder leds trafikanterna in via en
cirkulationsplats och vidare under bron som har rollen som stadsport. Denna port gestal-
tas och belyses nattetid. Féreslagen utformning bedéms bidra till att skapa en ny entré till
staden, och tydliggéra motet mellan land och stad.

Figur 27: lllustration av vy fran Osterleden nattetid. Exempel p& hur bron skulle kunna belysas.
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Figur 28: lllustration av vy fran vdg 25 mot vag 27 nattetid. Exempel pa hur bron skulle kunna belysas.

Trafikplatsens utformning medfor att kopplingen och tillgéangligheten mellan villaomradet
Hogstorp och centrum forstarks via gestaltning av portar och strak, liksom tillgangligheten
mellan naturreservatet och centrum/Hogstorp/skola mm. Den visuella kontakten mellan
GC-vagen vid Hogstorp och cirkulationsplatsen mot Fagrabacksvagen medfor en trygghet
och kontakt med staden for de oskyddade trafikanterna. Sammantaget bedéms upplevelsen
av narheten till de stora och mycket trafikerade vdagarna dampas i sa stor utstrackning som
mojligt via gestaltningen. Samtidigt som det aven &r viktigt att gang-och cykelvagar inte
upplevs instangda och otrygga.

8.1.3 Atgirder

| detaljprojekteringen av vag, broar, slanter, ramper etc. vidtas atgarder och anpassningar
for att minimera vaganlaggningens paverkan pa landskapsbilden. Riktlinjer och gestaltnings-
forslag for detta beskrivs vidare i gestaltningsprogrammet.

For att minska dominansen av den vagbank som uppstar av vag 27, bor denna planteras i
sidoomradena 6ster om banken med tallskogskaraktar, likt den skogskaraktar som finns i Fyl-
leryds naturreservat. Speciellt viktigt ar det vidare att terrangmodellera sldanterna vasterut,
mot staden for att tona ned banken, se vidare i Gestaltningsprogrammet. Befintlig vegeta-
tion bor sparas sa langt som maijligt for att koppla mot Fyllerydsskogen pa ett naturligt satt.

8.1.4 Sammanfattande bedomning landskap

Sammantaget bedoms den nya trafikplatsen medféra en 6kad omfattning och exponering
jamfort med nollalternativet, vilket bedoms som negativt. Intranget i Fyllerydsskogen med-
for att karaktaren kommer att forsvinna pa de platser dar mark tas i ansprak for trafiklos-
Rev. 2017-02-03 ningen. Men utformningen medfér ocksa stora maojligheter att bland annat skapa en god
entré till staden, 6kad tillganglighet till Fyllerydsskogen, samt sammanhangande GC-strak

i omradet etc. Vid framtagandet av utformningen av trafikplatsen har dessa varit viktiga
fragor som hela tiden har legat som grund for gestaltningen av omradet, och bedéms ha
beaktats i gestaltningen. Vagforslaget bedoms ge upphov till bade positiva och negativa

konsekvenser for stadsbilden beroende pa aspekt.
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8.2 Naturmiljo

8.2.1 Forutsittningar

Vagplaneomradet berdr delar av Fylleryds naturreservat. Reservatet angrinsar till Osterle-
den samt vag 25. Fylleryds naturreservat inrdttades av Vaxjéo kommun ar 1998. Naturreser-
vatet ar ett drygt 535 ha stort sammanhdngande omrade som domineras av barrskog men
med inslag av kulturmarker, I6vblandskogar, bok- och ekpartier, sumpskogar samt vatmarker.
Generellt sett finns relativt litet inslag av multnande ved och riktigt gamla trad da skogarna
tidigare utnyttjats for skogsbruk. Undantaget ar sumpskogarna och dessa har en langre
kontinuitet som skog. Dessutom finns i de vastra och centrala delarna av reservatet flera
gamla och grova tallar. Fyllerydsskogen ar med sitt tatortsnara lage viktig ur rekreations- och
friluftslivssynpunkt. For ytterligare information, se kap 8.5 Rekreation och friluftsliv.

N
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Fylleryds naturreservat
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Figur 29: Oversiktskarta &ver Fylleryds naturreservat

Prioriterade bevarandevarden inom naturreservatet ar féljande:

Friluftsliv

e Lattillganglighet

e  Valutvecklat stigsystem och motionsspar
e Tatortsnara natur

e Information

Naturtyp
e Tallskog

e Sumpskog
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Strukturer
e Gamlatrad
e DOd ved i grova dimensioner och olika nedbrytningsstadier

Arter/organismgrupper

. Kryptogamer

Syftet med naturreservatet "Fyllerydsskogen” ar att langsiktigt bevara och skota ett omrade
sa att Vaxjobornas behov av rekreationsmark tillgodoses. Enligt kommunens beslut om
bildande av Naturvardsomrade anges att “Vdixjé kommun férklarar med stéd av § 28 a i
naturvdrdsférordningen och 19 § naturvdrdslagen att nedan beskrivet omrdde skall vara
naturvdardsomrdde. Fér naturvdrdsomrddet faststdlls dven féreskrifter och skétselplan som
anges i denna handling.”

Om man sammanfattar motiveringen till beslutet sa kan foljande slutsatser dras:

e Fyllerydskogen har mycket stor betydelse for friluftslivet.

e  Fyllerydsskogen ar ocksa viktig for undervisning och som utflyktsmal fér skolor, férskolor,
omsorgsverksamhet m.m.

e Naturvardsomradet har stor ekologisk betydelse, dels genom sin mangformighet i fraga
om naturtyper, dels genom forekomsten av manga speciella biotoper med stora natur-
varden.

Flera av naturreservatets foreskrifter bedéms utgdra hinder fér anlaggning av en vag inom
reservatets granser. Nedan anges tva av de foreskrifter som géller fér markagare/nyttjande-
rattshavare. Utover foreskrifter och forbud i lagar och forfattningar ar det férbjudet att:

1. bedriva tékt eller annan verksamhet som forandrar omradets topografi eller landska-
pets allmanna karaktar, andra draneringsférhallandena, spranga, borra, schakta, gréva,
dika eller utfylla. (Anm. féreskriften ska inte utgéra hinder att underhdlla befintliga
vdgar, diken eller ledningar samt nyanléggning och underhdll av spdr och leder for
friluftslivet. Undantag gdller dven fér anldggande av golfbana enligt faststélld skdtsel-
plan samt for underhdll av Biskopsgélen med funktion som dagvattenanldggning. Vid all
utbyggnad krdvs tillstand enligt kulturminneslagen. )

2. &ndra befintliga vagstrackningar inom omradet. (Anm. féreskriften ska inte utgéra
hinder att anldgga skogsbilvdg enligt beslutskarta (Kyrkans mark, skétselomrdde 13 avd
86).

Forutom naturreservat, omfattas aven delar av Fyllerydsomradet av ett omrade som ar med-
taget i lansstyrelsens naturvardsprogram samt ett omrade som utgor naturvarde i Skogssty-
relsens inventeringar. Enligt Skogsstyrelsen utgérs naturvardet av den gamla tallskogen. De
omraden som klassas som naturvarde redovisas pa kartan nedan. Naturreservatets granser
utgors av den grona linjen. Naturvardena enligt Skogsstyrelsens beddmning utgoérs av den
gulrandiga skrafferingen. Generellt strandskydd pa 100 meter galler for Biskopsgdlen. Enligt
Lansstyrelsens och Riksantikvarieambetets GIS-databas, omfattas inte utredningsomradet av
nagra andra dokumenterade bevarandevarda naturvarden. Se figur 30.
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En sarskild naturvardesinventering av projektomradet har utforts av EcoKonsult under mars
— juni 2015. Enhetliga biotoper inom inventeringsomradet har identifierats och avgradnsats.
Varje delomrade har detaljinventerats med avseende pa flora- och fauna enligt SIS standard
(den svenska standarden for naturvardesinventering) . Det inventerade omradet &r i huvud-
sak beldget inom Fylleryds naturreservat. Utredningsomradet for naturinventeringen kan
delas in i 26 lokaler dar 23 lokaler beddms ha visst naturvarde eller forekomst av enstaka
naturvardsarter enligt naturvardesklass 4. Endast tre lokaler (nr 17, 21 och 22 ) bedéms ha
patagligt naturvarde enligt naturvardesklass 3. Inga lokaler/biotoper med hoga eller mycket
hoga naturvarden enligt naturvardesklass 1 och 2 patraffades.

e Biotop nr 17 har naturvarden knutna till Iang skoglig kontinuitet med hég andel déd ved
och hog artdiversitet, framforallt kryptogamflorans mossor och lavar. Omradets mel-
lersta och norra del har hogst artdiversitet.

e  Golen, biotop nr 21 med omgivande vata partier och utlopp har naturvarden knutna till
faunan framforallt groddjur, faglar och fladdermass.

e  Biotop nr 22 ar en skogsback som har hog artdiversitet knutna till floran (svampar, mos-
sor) och faunan (groddjur).
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Figur 32: Bilderna visar karaktaren pa skogen dar mark kommer att tas i ansprak for trafikplatsen.
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Inom inventeringsomradet patraffades inga biotoper som omfattas av generellt biotopskydd.
Huvuddelen av det inventerade omradets delomraden &r att betrakta som skyddsvard rest-
skog med dominans av barrtrad samt ett litet inslag av 16v, dven forekommer nagra biotoper
med dominans av yngre l6vtrad (omrade 6, 10, 12, 19, 20 och 22 pa figur 31). Inom bestan-
den finns det aldre 6verstandare av tall och gran. Flera av de aldre 6verstandarna har en akt-
ningsvard alder av 150-200 ar. Inom samtliga biotoper finns luckor efter stormarna "Gudrun
och Per”. Dessa har aterbeskogats spontant eller genom plantering. Fyra biotoper bestar av
igenvaxande mark pa tidigare kulturmark, - men hanférs numera till skogsmark (omrade 1,2,
3 och 4 pa figur 31). En biotop bestar av trivial mark invid vag 25 (omrade 23 pa figur 31).

Signalarter, Rédlistade arter och Artskyddsférordningen

Under senare tid har ny kunskap vuxit fram kring lampliga indikationsarter som kan utnytt-
jas for att kvalitetsbeddma biotoper och vegetationstyper. Med hjalp av dessa arter kan

man lokalisera och urskilja skyddsvarda omraden. Sadana praktiska naturvardesindikatorer
benamns “signalarter”. Inom det studerade omradet patraffades 22 signalarter. Dessa arter
har registrerats vid ett tillfalle inom varje omrade = avgransad biotop. Inga av dessa arter

ar sallsynta eller hotade. Tva arter har dock bedéomts som mindre vanliga, vitmosslav och
kotticka. Vitmosslav anses vara en god indikator om den forekommer pa lagor. Kétticka ar en
vedlevande ettarig ticka som ofta knyts till gammal granskog. Férekomsten ger signaler om
gammal granskog med god forhoppning om etablering av arter som brandticka (Sarbarenligt
Artdatabanken).

Inom det studerade omradet patraffades ett antal arter som finns upptagna i artskyddsfor-
ordningen, vilka redovisas nedan:

Vattenfladdermus

Vid Biskopsgolen, konstaterades tva exemplar av vattenfladdermus. Arten ar en av Sveriges
vanligaste fladdermdss, ar inte rodlistad, och anses haft en positiv populationsutveckling

i Sverige de senaste decennierna. Vattenfladdermus jagar insekter 6ver vatten eller langs
bryn och i skogsglantor och bor i olika slags haligheter, t.ex. i haltrad, byggnader och aldre
stenbroar, garna i narheten till vatten. Arten 6vervintrar i Sverige i grottor, jordkallare eller
motsvarande.

Groddjur

Akergroda (Rana arvalis) forekommer, enligt den naturvirdesinventering som genomforts,
vid Biskopsgolen intill foreslagen vagplan. Under varen 2015 noterades arten vid flera tillfal-
len i vattnet och det &r rimligt att anta att arten reproducerar sig i Biskopsgélen. Akergrodan
ar upptagen pa bilaga 4 i Radets direktiv 92/43/EEG av den 21 maj 1992 om bevarande av
livsmiljoer samt vilda djur och vaxter, dven kallat Art- och habitatdirektivet. Det innebar att
arten omfattas av sa kallat strikt skydd inom Europeiska unionen och ska omfattas av art-
skydd. | Sverige omfattas akergroda av fridlysning enligt 4 och 5 §§ i Artskyddsférordningen
(SFS 2007:845). Det utgor ett mer strikt lagligt skydd an for till exempel vanlig groda som

ar fridlyst enligt 6 § i Artskyddsforordningen. Anledningen till att dkergroda ar mer skyddad
beror pa att den minskar inom sitt Europeiska utbredningsomrade. | Sverige ar akergroda
fortfarande vanlig och ar ofta lokalt det vanligaste groddjuret, bland annat i 6stra Smaland.
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Fagelarter

I den nu redovisade naturinventeringen har inventering av faglar och daggdjur dven ut-
forts. Fagelarter som regelbundet vistas i omradet och med sdkerhet hdackar i omradet har
uppmarksammats. For spillkraka har flera hackningsplatser konstaterats. FOr 6vriga arter
som kungsfagel och mindre hackspett har arternas férekomst noterats vid inventeringen,
daremot har inga hackningar med sédkerhet noterats. Spillkrakan &r en stannfagel som
under sommarhalvaret i sodra Sverige fodostker 6ver arealer. Hackningsmiljoer ar barr- el-
ler blandskog, i sodra Sverige dven i ren lI6vskog, t.ex. i bokskog. Spillkraka ar rodlistad som
nara hotad (NT) pa grund av att den minskat med ca 20-30 % de senaste 15 aren. Arten ar
fortfarande allman i sodra Sverige. Spillkraka finns upptagen pa bilaga 1 till Fageldirektivet,
vilket betyder att arten har ett sddant unionsintresse att sarskilda skyddsomraden for arten
skall inrattas. Spillkraka omfattas, precis som alla vilda faglar i Sverige, av 4 § i Artskyddsfor-
ordningen (SFS 2007:845).

Ask och alm

| anslutning till ett mindre "6versilat” markomrade nara vag 25, konstaterades ett exemplar
av alm samt flera uppslag av ask (sly). Dessa trad har varit och ar fortfarande vanligt fore-
kommande inom regionen. De anses numera hotade pa grund av almsjuka och askskottsju-
ka. | bada fallen handlar det om unga trad (sly) som etablerat sig invid banken till vag 25.

Grén skéldmossa

Det har gjorts fynd av gron skoldmossa inom trafikplatsomradet. Fyndet har gjorts inom
omrade 15 (se karta pa sid 47). Gron skdldmossa som ingar i 8§ i artskyddsférordningen och
ar sallsynt i lanet.

Vilt

Inom utredningsomradet forekommer framst klévvilt i form av alg, radjur och vildsvin, dar
det framférallt ar radjursstammen som dominerar i antal (Agmell-Zethraeus och Jacobsson,
muntl). Det ar ocksa radjuren som mest frekvent foérsoker passera vagen nar de soker sig till
villatradgardar med frukttrad vaster om vig 27, sarskilt Iings med Osterleden strax norr om
cirkulationsplats Fagraback (Agmell-Zethraeus och Jacobsson, muntl). Har har dven kommit
enstaka dlgar Osterifran in mot villaomradet (Jacobsson, muntl). For vag 25, dar det enbart
ar viltstangsel pa ena sidan vagen, hander det att djur som kommer fran villaomradet i Hog-
storp fastnar pa fel sida av sténgslet nar de ror sig tillbaka mot Fyllerydsskogen. | och nara
det aktuella omradet ar det olyckor med radjur som dominerar viltolycksstatistiken, med
enstaka alg- och vildsvinsolyckor.

8.2.2 Effekter och konsekvenser

Naturreservatet och naturmiljon i 6vrigt

| reservatsforeskrifterna for naturreservatet Fylleryd (1998-08-13) anges att verksamheter
inte far bedrivas som férandrar omradets topografi eller landskapets allmanna karaktar,
dndra draneringsforhallandena, spranga, schakta, grava, dika eller utfylla. | foreskrifterna
anges en zon narmast vag 25 och Fagrabacksrondellen dar en framtida trafiklosning ska
vara lokaliserad. Foreslagna atgarder medfor ett visst intrang i naturreservatet utanfér den
angivna zonen for infrastruktur som anges i foreskrifterna. Detta innebaér att vissa delar av
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naturreservatet maste upphavas. Trafikverket har ansékt om upphavande hos kommunen
enligt 7 kap § 7 miljobalken. Till ans6kan har upprattats en konsekvensutredning med kom-
pensationsatgarder.

Intranget paverkar naturreservatet genom exempelvis 6kade bullernivaer, och iansprakta-
gande av mark. Intranget uppgar till totalt 10,9 ha, varav ca 7,4 ha ligger inom avsatt zon for
infrastruktur och som ocksa redan idag bedoms vara paverkat av de trafikférhallanden som
rader inom naromradet (exempelvis buller, luftutslapp etc.). Totalt uppskatts intranget till ca
2 % av naturreservatets totala yta.

| och med upphéavandet av delar av naturreservatet férsvinner framst en gammal barrbland-
skog av blabarsristyp. Skogsomradena har i en naturvardesinventering daterad 2015-08-10
bed6mts ha vissa naturvarden. Enstaka naturvardsarter forekommer och enstaka aldre (150-
200 ar) overstandare av tall eller gran. D6d ved forekommer mycket sparsamt. Den plane-
rade ombyggnationen innebar ett intrang i féljande biotoper fér objektnummer, se figur 31):

e Klibbalskog av 6versilningstyp (nr 6 utanfor reservatet)

e  Barrblandskog av blabarsristyp med en uppskattad alder om 60-80 ar (8, 9, 11b)
e  Barrblandskog av blabarsristyp med en uppskattad alder om 125-150 ar (14a-c)
e  Triviallovskog, fd fodermarker (10)

e  Barrblandskog av blabarsristyp med en uppskattad alder om 125-150 ar (15)

e  Blandskog av ris/gras typ med en uppskattad alder om 30-50 ar (20)

e Klibbalskog med 6versilning, genomkorsande béack (22)

Vagplanen innebér negativa konsekvenser pa ovanstaende biotoper vilka har bedomts ha
vissa naturvdrden. Bland annat sker habitatforluster av biotoper som har en potential att
over tid utvecklas till vardefulla skogsomraden fér manga arter, vilket ocksa Skogsstyrelsen
uppmarksammat genom att peka ut omradet som naturvarde. Genom habitatforlusterna
gar man miste om denna utvecklingspotential inom naturreservatet. Utover habitatférluster
kommer ocksa buller i planforslaget att paverka skogen i storre utstrackning an i nollalter-
nativet, vilket kan innebéra att t.ex. faglar valjer att hacka langre in i skogen an tidigare (se
diskussion om spillkraka nedan). Sammantaget beddms dock konsekvenserna pa som sma,
framst pa grund av de begransade naturvardena, bland annat sa paverkas inga rodlistade

arter (se diskussioner om rodlistade arter nedan). For vidare diskussioner géllande bullerpa-
verkan pa Fyllerydsomraden, se kap 8.11 Buller.

Foreslagen atgard kommer att medféra en permanent grundvattensankning. Grundvat-
tensankningen kommer att nd in i delar av Fylleryds naturreservat. Grundvattensankning
sker bade i berg och i jordlager, dar sankningen i berg framst sker vid de centrala delarna.
Grundvattenpaverkan i jordlagren stracker sig en 6sterut forbi vagen in till VAIS-torpet och
golfbanan. For en karta med influensomrade, se kap 8.6 Geohydrologi. Naturmiljon kan
paverkas negativt om grundvattennivaerna paverkas negativt, fraimst om naturmiljéerna ar
hydrologiskt betingade. Sarskilt kdnsliga ar t.ex. fuktangar, smavatten, myrar och kérr samt
olika sumpskogar. Naturomradena inom influensomradet for grundvattensankning bestar
av barrblandskogar som i huvudsak vaxer i hégre terrang. Dessa miljoer ar inte kansliga for
forandringar i grundvattennivaer (Werner och Collinder, 2011). Barrskogar ar generellt mest
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kansliga nar de vaxer i flack terrang eller i sankor, eller nar de ar paverkade av kallfloden.
Dessa typer av miljoer finns inte inom influensomradet. De vanligt forekommande l6vtrads-
arterna i omradet (bjork, ek, ronn) dr normalt heller inte hydrologiskt kdnsliga nar de vaxer i
hogre terrang.

Tva sumpskogar som Skogsstyrelsen pekat ut som omraden med naturvarde finns i narheten
av vagplanen. Den ena sumpskogen kommer att tas i ansprak for den nya trafikplatsen (se
nr 7 pa figur 31). Den andra ligger strax utanfor influensomradet och kommer ddarmed inte
paverkas negativt.

Naturmiljon inom influensomradet bedéms sammantaget inte paverkas negativt av grund-
vattensankningen. Séder om vag 25 finns inga naturvarden inom influensomradet.

Signalarter, Rédlistade arter och Artskyddsférordningen

Rev.2017-02.03 | Vattenfladdermus
Inom det studerade omradet patraffades ett antal arter som finns upptagna i artskydds-
forordningen. Vid Biskopsgolen (lokal 21) se karta pa sid 46, figur 31, konstaterades tva
exemplar av vattenfladdermus. Vagplanen paverkar inte artens fédosoks- eller 6vervint-
ringsmiljoer negativt. Nar det galler yngelplatser och viloplatser sa berér vagplanen inga
kénda livsmiljoer, inga haltrad har hittats i de omraden som tas i ansprak och inga byggnader
berors. Sannolikt nyttjar arten narliggande byggnader eller haltrad langre Osterut i natur-
reservatet, t.ex. i den aldre barrblandskogen inom omrade 17 i naturvardesinventeringen.
Sammantaget bedoms paverkan pa vattenfladdermus som mycket liten och ingen konflikt
med artskyddsférordningens bestammelser foreligger.

Rev. 2017-02-03 | Alm och ask
Inom lokal 22 (se figur 31) konstaterades ett exemplar av alm samt flera uppslag av ask (sly).
Arterna ar rodlistade. Bada arterna ar dock fortfarande allmanna inom regionen och med
betryggande populationsstorlekar. Aven om dessa unga “uppslag av arten” kommer att tas
bort har det ringa eller ingen paverkan pa artens framtida numerar inom omradet.

Rev. 2017-02-03 Groddjur
Inom delomrade 21 och 22 (se figur 31) konstaterades god férekomst av groddjur. Grodorna
ar knutna till vatmarksomradena i vigomradet under lekperioden. Grodor kan pa olika satt
paverkas negativt av ny infrastruktur. Ny infrastruktur kan orsaka forlust av naturomraden
dar groddjur forekommer, t.ex. reproduktions-, fédostks-, vilo- och évervintringsomraden.
For groddjur ar det ofta extra komplicerat eftersom de anvander ganska skilda typer av om-
raden under sina levnadsstadier. Ny infrastruktur kan orsaka forsamringar i kvalitén pa grod-
djurens habitat, t.ex. genom forandrad vattenregim i lekvatten. Ny infrastruktur kan ocksa
paverka groddjur negativt genom 6kad mangd féroreningar i deras livsmiljo vilka latt tas
upp genom grodornas tunna hud. Det finns ocksa en risk for 6kad dodlighet genom att fler
individer kors over i trafiken, speciellt om ny infrastruktur passerar mellan viktiga omraden
for groddjur (t.ex. mellan lekvatten och 6vervintringsomraden).

Den foreslagna vagplanen for trafikplats Fagraback kommer inte orsaka nagra habitatfor-
luster som paverkar akergrodans livsmiljoer. Biskopsgolen berors inte alls av vagplanen och
inga skogar eller andra miljéer for arten berors. Férutom Biskopsgélen ar det de aldre sko-
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garna i omradet med mycket liggande dod ved som ar viktiga. Dessa skogar ligger 6ster om
Biskopsgolen, dvs. bort fran vagplanen. Den delen av skogen som tas i ansprak av vagplanen
ar ingen viktigt livsmiljo for groddjur, framst pa grund av en avsaknad av liggande déd ved
och att skogen mestadels ar relativt torr. Jamfort med nollalternativet ar paverkan pa aker-
groda mycket liten.

Biskopsgolen kommer att ta emot mer viagdagvatten i och med vagplanen, se avsnitt 8.6.
Okningen motsvarar en 30 mm héjning av vattennivan vid ett regn med 10 ars dtkomsttid.
Vattnet forvantas innehalla en del fororeningar fran vagen, bl.a. naringsamnen, metaller och
oljeféroreningar. Vattnet kommer att fordrojas i storre utstrackning i utbyggnadsforslagert
jamfort med nollalternativet, vilket kommer innebara att koncentrationen av féroreningarna
ar lagre i utbyggnadsforslaget én i nollalternativet (se avsnitt 8.7). Med avseende pa vat-
tenkvalitet och habitatforsamringar bedoms darfor inga namnvarda negativa konsekvenser
uppsta, snarare en liten positiv konsekvens jamfért med nollalternativet.

Nar det géller risken for en 6kad dodlighet pa grund av 6verkérningar ar det ingen skillnad
mellan nollalternativet och utbyggnadsférslaget. Det finns inga lampliga miljoer for akergro-
da direkt vister om Osterleden, vilket gor att det inte &r ndgon riktad vandring av dkergroda
dver Osterleden. Alla 8kergrodans viktiga miljder finns pa 6stra sidan av Osterleden. Majligt-
vis ar det en del ungdjur som trafikdodas nar de lamnar lekvattnet under sensommaren och
sprider sig i landskapet. Problemet beddms som litet och ar inte heller alternativskiljande.
Sammantaget beddms vagplanens paverkan pa dkergroda som mycket liten. Inga for arten
viktiga livsmiljoer paverkas negativt och det foreligger darfor heller ingen konflikt med art-
skyddsférordningens bestammelser.

Vitmosslav och kétticka
Vitmosslav och kétticka aterfinns inom delomraden som inte berors av exploatering och
kommer ddrmed inte att paverkas av det aktuella projektet.

Spillkréka

| den nu redovisade naturinventeringen har inventering av faglar och daggdjur dven utforts.
For spillkraka har flera hackningsplatser konstaterats. Dessa hackningsplatser ar beldagna
inom delomrade 8, 11a och 17 (se figur 31 sid 46). Hackningsplatserna bedéms i rapporten
inte paverkas av vagplanen. Omradena med spillkraka ligger inom en begransad yta (< 40
ha, inom 700 m fran varandra) vilket gor att det sannolikt att omradet innefattas i ett eller
maximalt tva revir av spillkrdka. Spillkraka har normalt patagligt stora revir och de brukar
byta hackningsplatser regelbundet for att bland annat undkomma bopredation. Dock kan
gamla bohal fortfarande anvandas som viloplatser.

Aven om inga hickningsplatser hittats i omradet som tas i ansprak av vigplanen kan omra-
det vara en fodosoksmiljo for spillkraka pa grund av en viss andel déd ved férekommer. Dock
finns miljéer av battre kvalitet langre in i reservatet (bland annat delomrade 17).

Vagplanen paverkar ca 10,9 ha av naturreservatet, vilket motsvarar en begrénsad del av hela
naturreservatet (ca 2 %). Detta ar ocksa en begransad del av spillkrakans normala revirstor-
lek. Spillkrakan ar heller inte sarskilt storningskanslig, vilket ocksa ar anledningen till att ar-

Vig 25, Vaxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback

52



Rev. 2017-02-03

Rev. 2017-03-06

Arendenr: TRV 2015/14389

ten idag forekommer inom naturreservatet, nara nuvarande vagar och ndara motionsslingor
dar manniskor ror sig.

Konsekvensen av vagplanen for spillkraka blir sammantaget mycket litet. Det eller de par
som forekommer av spillkrdka kommer att justera sina revir nagot pga. vagplanen men inga
for arten viktiga bo-, vilo-, eller fodosoksmiljoer bedéms paverkas negativt. Artens beva-
randestatus lokalt och regionalt bedoms bli oférandrad. Det foreligger darfor heller ingen
konflikt med artskyddsférordningens bestammelser.

Ovriga fégelarter
For 6vriga arter som kungsfagel och mindre hackspett har arternas férekomst noterats vid
inventeringen, daremot har inga hackningar med sakerhet noterats.

Grén skéldmossa

Det har gjorts fynd av gron skoldmossa inom trafikplatsomradet. Fyndet har gjorts inom
omrade 15 (se karta pa sid 47). Gron skéldmossa som ingar i 8§ i artskyddsférordningen

och ar sallsynt i lanet. Trafikverket avser att uppréatta en inventering av arten inom omradet.
Inventeringen kommer att genomféras under mars 2017, och omfatta mark bade inom och
utanfor vagplaneomradet, total ca 10-15 ha. Det kommer att undersékas om det finns lamp-
liga omraden i narheten som man eventuellt skulle kunna flytta de individer som paverkas
av vagplanen.

Resultatet av inventeringen kommer att redovisas i ett PM med en beskrivning éver den
lokala populationen och hur stor andel av denna som paverkas av vagplanen. | detta PM
sammanfattas befintlig kunskap om arten, beskrivning av nuvarande bevarandestatus i olika
skalor (globalt, nationellt, regionalt och lokalt). En bedémning gérs om planerat projekt
paverkar den gynnsamma bevarandestatusen for arten, slutligen en bedomning om dispens
enligt Artskyddsférordningen behdver sokas samt om det foreligger sarskilda skal.

Trafikverket avser sedan att kalla lansstyrelsen till ett samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken,
for att delge resultatet av inventeringen och slutsatserna i PM.

Vilt

Vagarnas barridrpaverkan styrs av flera faktorer sasom arternas ekologi och beteende,
trafikfloden, hastighet, férekomst av viltstangsel och mittracken samt vagens bredd. Vagar
som har ett trafikflode under 2 000 ADT (drsmedeldygnstrafik) utgér normalt inget allvarligt
hinder for djur och relativt fa djur blir pakérda. Viagar dar trafikflodet &r 4 000-10 000 ADT
avskracker inte djuren helt fran att forsoka passera och det hoga trafikflodet innebar en stor
risk att djuren trafikdddas. Vigar med viltstangsel eller ADT 6ver 10 000 kan anses utgora
en total barridr dar enbart enstaka djur kan forsdka passera . Darutéver kan forekomst av
mittracke 6ka risken for viltolyckor da racket kan gora att djuret tvekar vid passage och blir
kvar langre tid pa vagbanan . Trafikplats Fagrabdck med anslutande vagar bedéms darfor
komma utgoéra en kraftig barriar efter ombyggnation, oavsett om viltstéangsel uppfors eller
inte.
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8.2.3 Atgirder

Da atgarderna medfor intrang i naturreservatet som strider mot féreskrifterna maste delar
av naturreservatet upphavas. Trafikverket kommer att anséka om upphavande hos kommu-
nen. Till ans6kan kommer en konsekvensutredning samt framtagande av kompensationsat-
garder bifogas. Beslut om upphéavande eller dispens far enligt bestammelsen i 7 kap. 7 § MB
meddelas endast om intranget i naturvardet kompenseras i skalig utstrackning pa natur-
reservatet eller pa nagot annat omrade. Kravet pa kompensation enligt 7 kap. 7 § MB ar
dock begrénsat till de fall da intrang sker i ett naturvarde. Féljande kompensationsatgarder
foreslas:

Naturvardesforstirkande atgirder inom befintligt naturreservat

Det beddms finnas goda maojligheter att signifikant forstarka naturvardena i delar av ovriga
reservatet. FOr att dessa forstarkningar ska rdknas som kompensationsatgarder maste kravet
pa additionalitet beaktas, dvs. att atgarderna ska innebara nagot nytt for omradet som inte
redan ar inkluderat i reservatets foreskrifter eller skotselplan. En sadan atgard ar att [amna
kvar avverkade trad som dod ved och faunadepaer inom reservatet. Enligt skotselplanen ar
det endast sjalvdoda trad som om majligt ska lamnas kvar vilket gor att atgarden uppfyller
kravet pa additionalitet. D6d ved i grova dimensioner ar ocksa ett prioriterat bevarandevar-
de enligt skotselplanen. Inom reservatets skogar rader det idag en stor brist pa déd ved. Dod
ved i alla former ar viktigt substrat for en stor mangd av skogens organismer, t.ex. vedsvam-
par, mossor, vedlevande insekter och for faglar som fodosoksplatser.

Enligt Skogsstyrelsens Skogliga grunddata, baserat pa laserskanningar under 2012, finns det
ca 200 m3 skog per hektar inom omradet som foreslas upphavas. Goda mojligheter finns
darfor att avsevart 6ka mangden dod ved inom Ovriga delar av reservatet. For att undvika
insektsskador ska dock mangden ldmnad dod ved inte dverstiga 5 m3/ha. Dessutom far inte
skogens varde for friluftslivet dventyras, som t.ex. promenad-, bar- och svampskog. For-
slagsvis genomfors atgarderna i samarbete med en skogsvardskonsulent. Féljande atgarder
foreslas:

e Tall och l6vtrad: Avverkad tall och I6vtrad placeras ut som liggande déd ved pa valda

platser i resterande delar av skétselomrade 1 enligt skotselplanen. Veden laggs i sol-
belysta lagen bade som enskilda grova stammar och som mindre hégar med ris. Nya
solbelysta glantor dar veden lamnas kan skapas genom att rdja bort enstaka partier
med gran (i enlighet med skotselplanen).

e  Ekoch I6vtrad: Sydvast om Biskopsgodlen finns ett [6vskogsparti som devis kommer

paverkas av den nya trafikplatsen. En del ek i dimensionen 20-50 cm i diameter kommer
att behova avverkas. Avverkad ek laggs i faunadepaer i solbelysta lagen i skotselomrade
1 enligt skotselplanen. En del grova stockar kan anvandas for att skapa en ny rast- och
grillplats vid Biskopsgdlen.

e  Fagelholkar: Fagelholkar satts upp vid Biskopsgolen samt inom skétselomrade 1.

Det finns stora majligheter att utnyttja faunadepaerna fér utomhuspedagogik. For att gynna
detta foreslas att informationsskyltar tas fram som beskriver syftet och naturvardsnyttan
med faunadepaerna. Dessa skyltar placeras vid faunadepaer nara stigar, t.ex. vid l6vskogs-
bestandet och vid Biskopsgolen. Informationsskyltarna innehaller férslagsvis information om
de vanligaste insekterna som kan observeras i faunadepaerna.
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Naturvirdesforstirkande atgérder inom trafikplatsen

e Dar det ar mojligt sparas befintlig natur inom trafikplatsen.

e Avbaningsmassor fran omradet sparas och anvands for att aterstallning av slanter och
diken sa att dessa far den fér omradet naturligt forekommande floran.

e Inom trafikplatser sker plantering av vegetation med varden for biologisk mangfald.

e  Dar det ar mojligt anlaggs en torrangsflora vilken gynnar insektsfaunan.

e Dir sa ar mojligt kommer hillar/berg i dagen att behallas eller skapas.

Nytt naturreservat vaster om Fagrabackskolan

Kommunen har foreslagit att intranget kompenseras med ett annat omrade i ndromradet.
Ett mojligt sddant omrade ar ett blandskogsomrade pa ca 9 ha som ligger vaster om Fagra-
backskolan. Omradet ar idag av kommunen och ar i 6versiktsplanen utpekat som ett maojligt
fortatningsomrade. Omradet har inventerats av Skogsstyrelsen 1995 och har da klassat som
naturvarde. Det innehaller delar som har naturvarden jamférbara med Fyllerydsreservatet,
men kanteffekter gor att framfor allt ytteromradena innehaller mer brynzoner och lévinslag.
Omradet uppfyller dock syftet med mojlighet till rekreation och utomhuspedagogik. Skogs-
omradet ligger dessutom strategiskt nara flera skolor, bland annat en férskola som idag
nyttjar omradet. Ett par asfalterade och belysta GC-vdgar leds genom omradet. En invente-
ring av omradet kommer att goras infor ombildandet av Fyllerydsreservatet som underlag
till bland annat skotselplanen. Se figur 33.

Vaxjo

Hogstor

bo > 5 , A 2 HegstofEe skola

Figur 33: Omradet som markerats med rott raster ar det forsta delomradet som kompenserar for intranget i natur-
reservatet. Det ligger vaster om Fagrabackskolan, men néara Fyllerydsreservatet. Omradet utgérs av en blandskog

med mycket tall. Omradet ligger strategiskt nara flera skolor och forskolor.

Nytt naturreservat séder om Rydholm

Omradet omfattar ca 8,8 ha och gransar direkt mot Fyllerydsreservatet och utgors av sump-
skog, 6ppen myr samt en glest skogsbevuxen hdjd med barrblandskog. En del av sumpsko-
gen har inventerats av Skogsstyrelsen 19957 och har da klassat som naturvarde. Omradet
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innehaller delar som har naturvarden som forekommer sparsamt i Fyllerydsreservatet och
skulle utgora en forstarkning av de naturvarden som ar kopplade till vatmarker och sump-
skogar. Omradet ar en barrsumpskog med en del dod ved och aldre trad. Har finns bland
annat signalarterna langflikmossa, stor revmossa och vastlig hakmossa.

Del av omradet utgors av en fornaker, vars utbredning fortsatter in i Fyllerydsreservatet. Det
finns dven en befintlig stig i omradet som ar val upptrampad vilket tyder pa att omradet
redan nu ar valbesokt. En inventering av omradet kommer att géras infér ombildandet av
Fyllerydsreservatet som underlag till bland annat skdtselplanen. Se figur 34.
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Figur 34: Det gula omradet markerar det andra delomradet som kompenserar for intranget i Fyllerydsreservatet.

Vilt

Foreslaget viltstangsel redovisas pa illustrationen langst bak i rapporten. Viltstangsel kan
vara en effektiv atgard for att minska antalet viltolyckor langs en vagstracka, enligt studier
kan viltstangsel hindra cirka 80 % av algarna och cirka 55 % av radjuren fran att passera
vagen. Enligt Trafikverkets riktlinje for viltstangsel (TDOK 2014:0115) skall atgarder for att
forhindra att vilt kommer upp pa védgen vidtas vid om- eller nybyggnation av vagar med
motesseparering, ADT > 4 000 samt hastighet > 80 km/h. Avsteg fran riktlinjen ska motive-
ras och dokumenteras. Enligt riktlinjen bor alltsa viltstangsel anlaggas kring trafikplatsen och
lings anslutande vigar, det vill sdga fér vdg 25, 27 och Osterleden. Eftersom strickan ocksa
utgor en hotspot for radjursolyckor sa finns ytterligare fog for uppférande av stangsel. Dock
kommer de hoga trafiksiffrorna och vagens utformning med mittbarriarer, bred vagbana och
pa- och avfartsramper formodligen ha en ganska starkt avskrackande effekt sa att betydligt
farre djur valjer att forsoka passera vagen har an i dagslaget.
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Viltstangsel foreslas mot naturreservatet langs hela strackan. Viltstangslet avslutas i norr
vid GC-porten sydost om trafikplats Norremark. GC-porten har en bra dimensionering och
breda grusade kanter bredvid den asfalterade ytan vilket gor att den i viss man kan fungera
som en saker passage for radjur som kan tankas folja stangslet i sin motivation att passera
vagen. | 6ster langs vag 25 kan stangslet ansluta till det redan befintliga stangslet vid 6stra
korsningen mot Hogstorp dar befintligt stangsel finns pa bada sidor av vagen.

Dartill féreslds viltstingsel pad den vistra sidan av Osterleden frdn GC-porten i norr fram

till bullervallens sédra slut norr om Lillestadsvagen med undantag for strackan med buller-
skarm. Pa de delar av strackan dar det ar bullervall placeras viltstangslet i framkant av top-
pen pa bullervallen. Léngs strackan finns ett antal mindre skogspartier vilka gor att det finns
en risk att vilt kommer upp pa vigen om stangsel saknas.

Det befintliga viltstangslet i soder pa den Ostra sidan av vag 27 foreslas behallas i vdagens
slantfot mellan GC-porten och laget 150 m langre norrut dar foreslaget buller-plank borjar.
Eftersom det finns 6ppningar i viltstangslet (t.ex. vid ramper) finns en 6kad risk for att vilt
hamnar pa fel sida av stangslet vilket gor att ett antal uthopp foreslas. Uthopp anlaggs sa
att marknivan inom vagomradet motsvarar héjden pa viltstangslet och medfor att djuren
hoppar ut fran vagomradet pa en hojd som motsvarar hojden pa viltstéangslet. Pa detta satt
kan djur pa fel sida av stiangslet hoppa ut fran vagomradet pa samma gang som djur hindras
fran att ta sig in. Foreslagen lokalisering av viltut-hopp framgar av bifogade ritningar.

Den befintliga slanten gravas ur till en niva sa att djur inte kan hoppa in pa vagomradet.
L-st6d i betong eller liknande konstruktion placeras i den urgravda slanten for att skapa en
hallbar konstruktion. Stédet ska ha en hojd som ungefar motsvarar stangslets.
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Figur 35: Exempel pa uthopp i bakslant. Figur fran VGU - Rad for vagar och gators utformning (TRV publikation
2015:087).

Spillkraka

For att undvika en konflikt med artskyddsférordningens bestammelser med avseende pa
fagel generellt sett ar det lampligt att inga trad falls under faglarnas hackningssasong, 1 april
—15juli.
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8.2.4 Sammanfattad bedomning naturmiljo

Foreslagna atgarder medfor ett visst intrang i naturreservatet utanfor den angivna zonen
for infrastruktur som anges i reservatsforeskrifterna. Detta innebar att vissa delar av natur-
reservatet maste upphavas. Intranget paverkar naturreservatet genom exempelvis 6kade
bullernivaer, och ianspraktagande av mark. Intranget uppgar till totalt 11,5 ha, varav ca 7,6
ha ligger inom avsatt zon for infrastruktur och som ocksa redan idag bedéms vara paverkat
av de trafikforhallanden som rader inom naromradet (exempelvis buller, luftutslapp etc.).
Totalt uppskattas intranget till ca 2 % av naturreservatets totala yta.

| och med upphavandet av delar av naturreservatet forsvinner framst en gammal barrbland-
skog av blabarsristyp. Skogsomradena har i en naturvardesinventering daterad 2015-08-10
bedomts ha vissa naturvarden. Enstaka naturvardsarter forekommer och enstaka aldre (150-
200 ar) overstandare av tall eller gran. Dod ved forekommer mycket sparsamt. Negativa
konsekvenser kan uppsta.

Foreslagen atgard kommer att medféra en permanent grundvattensankning. Naturmiljon
kan paverkas negativt om grundvattennivaerna paverkas negativt, framst om naturmiljo-
erna ar hydrologiskt kansliga. Naturomradena inom influensomradet for grundvattensank-
ning bestar av barrblandskogar som i huvudsak véxer i hogre terrang. Dessa miljéer ar inte
kénsliga for forandringar i grundvattennivaer. Barrskogar ar generellt mest kansliga nar de
vaxer i flack terrang eller i sénkor, eller nar de ar paverkade av kallfloden. Dessa typer av
miljoer finns inte inom influensomradet. Tva sumpskogar som Skogsstyrelsen pekat ut som
omraden med naturvarde finns i narheten av vagplanen. Den ena sumpskogen kommer
att tas i ansprak for den nya trafikplatsen. Den andra ligger strax utanfér influensomradet
och kommer darmed inte paverkas negativt. Naturmiljon inom influensomradet bedoms
sammantaget inte paverkas negativt av grundvattensankningen. S6der om vag 25 finns inga
naturvarden inom influensomradet.

Skogsmark med vissa naturvarden tas i ansprak. Inga arter som ar rodlistade, upptagna i
Artskyddsférordningen samt utgor signalarter bedoms paverkas negativt.

Kompensationsatgarder samt naturvardesforstarkande atgarder bade inom befintligt natur-

reservat samt inom trafikplatsen féreslas. Nollalternativet bedéms inte paverka naturmiljon.

8.3 Rekreation och friluftsliv

8.3.1 Forutsattningar

Fyllerydsskogen innehaller bl.a. motionsspar, cykelled och flera smastigar. Manga idrotts-
foreningar bedriver verksamhet i omradet och anvander skogsstigarna for olika typer

av traning, bland annat orientering. En del av elljussparet ligger inom utredningsomra-
det, liksom flera sma promenadstigar och stigar som anvands fér mountainbikecykling.
Fyllerydsskogen anvands dven av flera narliggande skolor for idrottslektioner och exkursio-
ner. Vintertid finns goda majligheter for langdskidakning.
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Cykelleden Vixjo runt gar under Osterleden och vidare genom naturreservatet och utred-
ningsomradet, denna gang-och cykelled ar dven klassad som ett gront strak i Gronstruktur-
programmet for Vaxjo. Detta strak gor att omradet binds samman med 6vrig gronstruktur i
och runt Vaxjo.

Vag 25 och 27 utgdr idag en stor barriar for oskyddade trafikanter som skall ta sig till Fyl-
lerydsskogen. Tillgangligheten till Fyllerydsomradet for allméanheten &r olika beroende pa
vilket hall som allménheten ansluter ifran. For omradet vaster om vag 27, norr om Lillestads-
vagen, bedéms tillgangligheten till friluftsomradet vara god. Tre separata GC-tunnlar finns
som ansluter fran bostadskvarteren vid “Norr” till omradet. For omradet séder om Lille-
stadsvagen, vid Biskopsgarden, bedoms ocksa tillgdngligheten vara god. En separat GC-port
leder fran skolan mot Fyllerydsomradet.

Tillgangligheten till Fyllerydsomradet fran Hogstorp, bedoms vara mindre god. Vag 25, till-
sammans med befintlig bullervall, utgor en kraftig barriar for allmanheten. Mojligheten att
ta sig till friluftsomradet bedéms som mycket begrénsad, och i manga fall pa bekostnad av
trafiksakerheten. Vid vag 25 finns en mindre bilvag som stracker sig norrut, mot VAIS-torpet.
Till denna entré ar det svart for oskyddade trafikanter att ta sig, dd man far ga pa vaggrenen
langs med vag 25, vilket beddms som mycket negativt ur trafiksdkerhetssynpunkt. Troligtvis
ar dock andelen oskyddade trafikanter som tar sig till Fyllerydsomradet pa detta satt relativt
lag. Strax 6ster om befintlig cirkulationsplats, langs med vag 25, genar manga oskyddade
trafikanter 6ver vag 25. En del smitvagar kan ses pa platsen. Att korsa vag 25 i direkt anslut-
ning till Fagrabacksrondellen beddms som mycket negativt ur trafiksakerhetssynpunkt. Moj-
ligheter finns dock for Hogstorpsborna att ta sig pa ett trafiksakert satt till Fyllerydsomradet.
Vagen utgor dock en omvag och korsar vag 27 strax séder om Fagrabacksrondellen genom
en GC-port for att sedan ansluta till befintlig GC-vag till skolan, och dven GC-port under vag
27 mot Fyllerydsskogen.

| kommunens Gronstrukturprogram for Vaxjo stad (antaget av Kommunstyrelsen 2013-04-
09) anges forslag pa utvecklingsinriktning for Fyllerydsskogen: ”"Omrddets tydliga inriktning
mot motion kan utvecklas vidare och kompletteras med ett mer éventyrsinriktat friluftsliv.
Omrddet kan precis som idag ge plats Gt sGvdl spontana och individuella aktiviteter, som mer
organiserat genom skola och féreningar. For att stérka infrastruktur, service och tillgénglig-
heten bér omradets angéringspunkter utvecklas och entréerna tydliggéras.”

8.3.2 Effekter och konsekvenser

Foreliggande utformning av trafikplatsen medfor intrang i Fyllerydsskogen. Intranget paver-
kar naturreservatet genom exempelvis 6kade bullernivaer, och ianspraktagande av mark.
Totalt uppskatts intranget till ca 2 % av naturreservatets yta, varav stérre delen av ytan ligger
inom avsatt zon for infrastruktur, och som ocksa redan idag bedéms vara paverkade (exem-
pelvis av buller, luftutslapp) av de trafikférhallanden som rader inom ndromradet. Den del
som tas i ansprak och bedéms paverkas mest av intranget ar det skogsomrade som ligger
narmast staden, vilket far till foljd att avstandet till skogen kommer att 6ka for bescékare fran
Vaxjo stad.
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Foreslagna GC-vagar mot Fyllerydsskogen medfor att tillgangligheten till Fyllerydsskogen
beddms Oka for allmanheten, framfor allt for de oskyddade trafikanterna i Hogstorp, som
idag inte bedéms ha god, sdker och gen tillgénglighet till fritidsomradet. Nya sakra entréer
skapas till Fyllerydsskogen, vilket &r ett av malen i kommunens antagna Gronstrukturpro-
gram. Genom GC-vdgarna bedéms barridreffekten av vig 25 samt vig 27 att minska. Ovriga
foreslagna GC-vagar i omradet, medfor att tillgéangligheten till bland annat centrum, skola
och andra viktiga malpunkter blir god. Planerad GC-vag langs med Lillestadsvagen, 6ster

om HSB-omradet, binder ihop befintliga GC-vagar norr och séder om denna stracka, vilket
skapar ett komplett GC-vdagnat i omradet. Tillgangligheten 6kar mellan olika omraden i Vaxjo
och vagars barridareffekt minskar. Dessutom medfor GC-vagarna en forbattrad trafiksdkerhet.

Planerad vagatgard medfor en 6kning av vagbullret inom naturreservatet. Detta kan med-
fora att vissa omraden som idag ar attraktiva att vistas i, blir mindre attraktiva. De omraden
dar vagbullret 6kar ar det omrade som ligger narmast vag 25 och vag 27. Dessa omraden
bestar till storsta delen av elljussparet samt mountainbike-slingan, samt en grillplats och
eldstad, och ar till stor del redan bullerpaverkad idag. Vad géller paverkan pa mountainbike-
slingan samt elljussparet kommer dessa att fa en ny strackning, och attraktiviteten att
anvanda dessa bedéms inte minska. Dock kommer troligen omradet runt Biskopsgdlen samt
den intilliggande grillplatsen minska i attraktivitet. Inom Fylleryds naturreservat finns det
dock omraden och andra aktiviteter, som inte paverkas av vagforslaget, som ar populara att
vistas i. Dessa omraden utgors av exempelvis VAIS-torpet, omradet runt Toftasjon, Glasrikets
golfklubb, andra rastplatser, Barnens ang samt Fyllerydsskogen.

Sammanfattningsvis bedéms planerad atgard medfora negativa konsekvenser avseende
rekreation och friluftsliv. Omraden som tidigare har varit attraktiva att vistas i blir mindre
attraktiva for besokare. Dock féreslas kompensationsatgarder som gynnar rekreation och
friluftsliv som exempelvis nya naturreservat, nya grill- och rastplatser etc. Trafikverket avser
dven aterstalla exempelvis elljussparet. Genom att tillgangligheten till Fyllerdysskogen

okar for exempelvis boende i Hogstorp, och kompensationsatgarder avses uppféras som
Okar rekreationsvardet i omradet, bedoms de negativa konsekvenserna bli begransade. For
ytterligare resonemang om intrang se kap 8.2 Naturmilj6. For ytterligare resonemang om
bullerpaverkan se kap 8.11 Buller och vibrationer.

8.3.3 Atgirder
Se beskrivna kompensationsatgarder under kap 8.2 Naturmiljo. Dessa atgarder utgor dven

kompensationsatgarder for rekreation och friluftsliv da syftet med naturreservatet ar ur
friluftlivssynpunkt.

8.4 Kulturmiljo

8.4.1 Forutsattningar

For omradet har en arkeologisk utredning steg 1, steg 2 samt forundersékning genomforts.
Utredningen kan ses pa Trafikverkets hemsida. Det aktuella omradet omfattas inte av nagra
riksintressen for kulturmiljovarden och det finns inte heller nagra kommunalt utpekade
sarskilt vardefulla kulturmiljoer i eller i anslutning till omradet.

Vig 25, Vaxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback

60



Arendenr: TRV 2015/14389

[ Exploateringsomrade
[ Fornlamning
B Kulturlamning

Figur 36: Fornlamningssituationen i exploateringsomradets narhet (enligt FMIS) markerad pa utdrag ur Terrdngkartan.

Kalla arkeologisk forundersékning och arkeologisk utredning steg 2.
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Det aktuella omradet ar belaget relativt centralt i Kronobergs lén, och dven i det gamla
folklandet Varends centralbygd, vars fornlamningsbestand ar rikt och varierat. Den mest
karaktaristiska fornlamningen for lanet ar stora omraden med réjningsrésen som framfor
allt patraffas i skogsmarker. Fossil akermark bestar ofta av atskilliga stenrésen, akerhak och
andra element som vitthar om manniskans kamp for att réja sten och bryta odlingsmark.
Andra for lanet karaktaristiska fornlamningar ar hallkistor fran stenaldern, monumentalt
beldgna bronsaldersrésen och gravfalt fran saval dldre som yngre jarnaldern. Sambanden
mellan de historiska byarna och jarnalderns gravfalt ar ofta tydliga.

Innan den arkeologiska utredningen steg 1 fanns inga forn- eller kulturlamningar registre-
rade i FMIS inom exploateringsomradet. | samband med den arkeologiska utredningen steg
1 anmaldes emellertid en fossil aker i form av ett réjningsroseomrade samt atta omraden
med stenbrott/tikter (se vidare nedan). Registreringen dr annu inte genomford hos FMIS da
handlaggningstiden fér narvarande ligger pa upp till 1 ar. Darav har ldmningarna annu inte
tilldelats fornlamningsnummer utan gar under de objektbeteckningar som de fick efter den
arkeologiska utredningen steg 1.

I ndromradet i Fylleryd finns emellertid flera stora réjningsréseomraden registrerade (Vaxjo
241-242:1, 322-323:1 och Gardsby 186:1, 194:1, 273:1). | och omkring dessa omraden med
fossila akrar finns ocksa flera gravar, vanligast i form av stensattningar (Gardsby 191-193:1,
195:1-2, 187-188:1-2) men ocksa i form av rosen (Vaxjo 86:1, Gardsby 162:1-2) och en grav
markerad med stenblock (Gardsby 191:2). | omradet finns dven ett flertal naturféremal-/
bildning med traditon (Vaxjo 354:1, 255:2, Gardsby 274-277:1) samt en fangstgrop (Gardsby
278:1). Se figur 36.

| exploateringsomradets centrala och mer sasmmanhangande yta ligger sparen kvar efter
nyttjandet av omradets naturresurs i form av efter stenbrytning. Brytningen har skett pa
flera platser bade i form av stentdkter och stenbrott. Man har ibland till synes brutit ur
fristdende block och ibland ur fast berg som gar i dagen. De sammanfaller i stort sett med
SGU:s forenklade jordartskarta over forekomsten av urberg.

I anslutning till dessa iakttogs ytterligare ett antal objekt, men som inte karterades vid steg 1
utredningens inventering. Stenbrotten och takterna utgjordes antingen av mindre ensamlig-
gande brytningsenheter eller av storre sammanhangande brytningsytor med flera taktgro-
par/brott. Samtliga var mer eller mindre 6vervéxta av vegetation som vanligen bestod av
uppvuxen barrskog, mossa och blabarsris. Stentdkterna utgjorde oftast ett béljande
kraterlandskap, ibland med inslag av kvarliggande stenblock. Stenbrotten hade vertikala
brytningsytor blottlagda i uppstickande partier av urberget.

Majoriteten av stenbrotten ligger inom Vaxjo Biskopsgards agor. Flera av tikterna/brotten
har sannolikt nyttjats under flera olika skeden och férmodligen under en langvarig tidsperi-
od. De manga stenbrotten och stentakterna tyder pa ett nyttjande av omradets naturresurs
av urberg (granit?). Variationen i bade storlek (smaskalig- och storskalig brytning) och nytt-
jandet (tékt eller brott) talar for en lang brukningstid. Inga synbara spar efter brytningstek-
niken (till exempel borrhal eller tillmakning) kunde iakttas. Den kraftiga markvegetationen

Vig 25, Vaxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback

62



Arendenr: TRV 2015/14389

gjorde det svart att bedéma mangden skrotsten men verksamheten gav intryck av att haft
mer karaktaren av brytning an av bearbetning.

8.4.2 Effekter och konsekvenser

I samband med férunderékningen av omradet med fossil aker undersoktes tva réjningsro-
sen och ett antal [6pmeter sdkschakt togs upp. Inga boplatslamningar patraffades. Eftersom
manga réjningsrosen redan tidigare har undersokts, i flera olika omraden med fossil aker

i Fyllerydsomradet, sa bedoms inga ytterligare undersékningar vara nédvandiga i det nu
aktuella omradet. Inget antikvarikt intresse ansags darfor kvarsta for de berérda odlingslam-
ningarna infor den tankta vagexploateringen.

Nar det géller stenbrytningen sa kan kopplingen mellan stenbrotten/tdkterna i Fylleryd och
byggnadsmaterialet i flera byggnader i Vaxjo anses styrkt. Forutom en sentida stenbrytning i
modern tid kan dven en del av stenbrotten sannolikt foras till perioden fore 1850. De skulle
darmed omfattas av aldersrekvesitet och betraktas som fornlamning. Den vetenskapliga
potentialen bedoms som betydande och en arkeologisk forundersékning forordades.

Efter att underdkningarna gjorts och de preliminara resultaten redovisats till FMIS och
Lansstyrelsen beslutades att resultatet av undersékningarna inte féranleder nagra krav pa
ytterligare undersokningar gallande den fossila dkern eller stenbrotten, da detta inte kan
anses som vetenskapligt motiverat.

Den nya fornlamningen Vaxjo 322:1 gransar till vigomradet somgar langs med vag 25:s
norra stracka. Har avses vagomradet att utékas mellan 0-1,5 m genom en ny slant. Fornlam-
ningsomradet bedéms dock redan vara paverkat av det nuvarande vagomradet av vag 25.
En mycket begransad breddning av vagomradet, langs med en mycket begrdnsad stracka
(50-75 m), i den sddra kanten av lamningsomradet bedéms inte medféra nagra namnvarda
negativa konsekvenser.

8.4.3 Atgirder
Om fornlamningar patraffas i samband med schaktningar och dylikt skall arbetet avbrytas
omedelbart och Lansstyrelsen meddelas utan dréjsmal.

8.4.4 Sammanfattande bedomning kulturmiljo

For omradet har en arkeologisk utredning steg 1, steg 2 samt forundersékning genomforts.
Det aktuella omradet omfattas inte av nagra riksintressen for kulturmiljovarden och det
finns inte heller nagra kommunalt utpekade sarskilt vardefulla kulturmiljéer i eller i anslut-
Rev. 2017-02-03 ning till omradet. | samband med den arkeologiska utredningen steg 1 anmaldes en fos-

sil aker i form av ett réjningsréseomrade. Den nya fornlamningen Vaxj6 322:1 gransar till
vagomradet somgar langs med vag 25:s norra stracka. Fornlamningsomradet bedoms dock
redan vara paverkat av det nuvarande vagomradet av vag 25. Inga namnvarda negativa

konsekvenser bedoms uppsta.
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8.5 Geoteknik

Beskrivningen nedan hanvisas till en langdmétning. Denna aterfinns pa bilagd illustration.

8.5.1 Forutsattningar, effekter och konsekvenser

Enligt SGU:s jordartskarta, figur 37 nedan, bestar det aktuella omradet av sandig moran,
karrtory, isdlvssediment samt berg. | aktuellt projekt ligger schaktomraden huvudsakligen
i morén, torv och berg. Utférda undersékningar visar att moranen huvudsakligen bestar av
siltig sandig mordn och grusig siltig sandig moran och att moranen innehaller betydande
innehall av sten och block.
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Figur 37: Jordartskartan, aktuellt omrade markerad med réd linje.

De geotekniska undersdkningarna visar att de totala jorddjupen ar stérre dn vad som tidi-
gare har formodats i berért omrades 6stra delar, dar moran dominerar. Det innebar att for
vag 25, inom sektion ca 1/900-2/600 nar planerad, djup vagskarning i huvudsak inte berg
mer an lokalt, och da i mycket blygsam omfattning. Skarningsdjupet till dikesbotten varierar
inom denna stracka inom ca 2-8 m, huvudsakligen ligger dock djupet till planerad dikesbot-
ten mindre an ca 6 m under befintlig markniva.

Utférda undersokningar har klargjort att delomraden med torv (inkl lager av gyttja och

dy) har vasentligt stérre omfattning dn vad SGU’s jordartskarta visar, se figur 38. Bedomd
utbredning av torv samt omraden med ytligt berg bedoms forekomma. Detta far betydande
inverkan pa projektet, da relativt omfattande utskiftningsschakter darmed erfordras for ak-
tuellt projekt. Torvmaktigheten varierar inom ca 0,5-6,0 m inom omradet for aktuellt projekt.
I huvuddelen av planerade vdgomraden ar torvméaktigheten mindre dn ca 4 m, men inom
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sektion ca 1/280-1/460, mitt for Biskopsgolen, finns torv med mer dn ca 4 m djup under
marknivan. Det finns dven ett omrade med torv, som helt forbigatts pa SGU’s jordartskarta,
beldget huvudsakligen 6ster om sydgaende vag 27. Mitt for vag 27, sektion ca 0/420-0/460,
forekommer Gster om vag 27, aven i detta delomrade torv med maktigheten ca 4-5 m under

befintlig markniva.

Figur 38: Oversikt av torv (bruna omraden) och berg (réda omraden).

Inom strackan ca 1/750-1/900 skar den nya vagens huvudlinje for vag 25 genom berg, men
bergskarningsdjupet bedoms som mattligt. Sdder om den nya vaglinjen inom detta avsnitt
och ner till ny cirkulationsplats, kommer ramper och andra vagavsnitt komma i kontakt med
berget, som pa vissa platser delvis finns i dagen. Darutéver finns inom sektion ca 0/810-
0/890 ett mindre omrade med lite berg i dagen vaster om befintlig vdg 25/27, dar bergs-
chakt kan komma att bli erforderligt for breddningen at vaster.
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Hydraulisk konduktivitet (permeabilitet eller genomslapplighet) hos jordarterna varierar och
beror pa flera parametrar. Hydraulisk konduktivitet har beraknats fran saval utford prov-
pumpning, slug tests och 6verslagberakningar fran siktkurvor. Generellt &r den hydrauliska
konduktiviteten relativt hog i de sedimentart avsatta isdlvssedimenten, vilka finns framfor
allt viaster om vag 25/27 och den sédergaende vag 27. Mindre delomraden med isilvssedi-
ment bedéms dven forekomma i linjen for ny vag 25 6sterut, men med begransad utstrack-
ning och maktighet éver moranen. Se figur 39.
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Figur 39: Jordarternas genomslapplighet, kdlla: SGU. Gult = Medelhég genomslédpplighet samt gron = Iag genomslapplighet.

| isdlvssedimenten bedéms den hydrauliska konduktiviteten variera inom ca 10-4-10-5 m/s.
Planerade vagavsnitt ligger huvudsakligen i bank inom omraden med isalvssediment. | Gstra
och norddstra delen av omradet, dar ocksa huvuddelen av vagavsnitten med skdrning ar
beldgna, dominerar moranen. Finjordsandelen i moranen ligger i regel inom ca 20-35 %
inom undersékt omrade, vilket ger en relativt 1ag hydraulisk konduktivitet. Moranen inom
omradet bedéms huvudsakligen ha en hydraulisk konduktivitet som varierar inom ca 10-5-
10-8 m/s.

Den hydrauliska konduktiviteten hos torv avtar med djupet samt med 6kande férmultnings-
grad. Den hydraulisk konduktiviteten for torv ar inte specifikt undersokt i detta projekt men
varierar typiskt inom ca 10-5 — 10-8 m/s. Nar den hydrauliska konduktiviteten understiger
10-7 m/s borjar genomslappligheten i jordarten bli mycket begransad. For att ytterligare fa
en bild av genomslapplighet hos jordarterna har SGU fr o m februari 2016 tagit fram en ny
kartvisare 6ver markens genomslapplighet. Kartan visar att marken inom utredningsomra-
det till storsta delen klassas som medelhdg genomslapplighet forutom runt Biskopsgélen,
som ar ett naturligt sankt lagomrade, vilket klassas som lag genomslapplighet, se figur 39.
Utforda hydrogeologiska undersékningar visar emellertid att den hydrauliska konduktivite-
ten i mordnjorden inom omradet &r lagre an vad SGU’s kartvisare anger. Mer om detta under
kap om Geohydrologi.

Vig 25, Vaxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback

66



Arendenr: TRV 2015/14389

De hittills utforda geotekniska undersdkningarna har pavisat betydande svarigheter att na
ner med provtagning pa lite stérre djup. Detta har visat sig saval nar geotekniska undersok-
ningar utforts genom befintlig vag 25/27 i torvomradet intill Biskopsgdlen, som nar forsdk
till provtagning skett genom naturligt avsatt moranjord.

Vid undersékningarna genom befintlig vag 25/27, i torvomradet vid Biskopsgdlen, har
befintlig vag konstaterats vara grundlagd med grovkornig jord, troligen delvis sprangsten
och delvis annan grovkornig friktionsjord, efter viss urgravning av torv. | omraden med
ursprunglig torvmaktighet 6éver ca 4 m bedoms det dock tveksamt om all torv gravts ur fére
paféring av fyllning for vagen. | omraden med ursprunglig torvmaktighet 6ver ca 4 m kan
saledes en del av torven finnas kvar under vagfyliningen. Geotekniska undersékningar intill
nuvarande vdg genom torvomraden visar ocksa att urgravning av torv for befintlig vag, at-
minstone delvis utforts snalt, dvs i mindre omfattning an for ny packad fyllning i lutning 1:1
fran nuvarande vagkant ner till underkant torv. Dessa osdkerheter kan innebéra att trafiken
kan bli svar att leda forbi nar ny utgravning skall utféras for planerad breddning av vagavsnitt
genom torvomradena, da lokal instabilitet under urgravning kan medféra att endast smal
del av befintlig vag kan trafikeras under urgravning med efterféljande fyllning.

| omraden med framfor allt moran samt i omraden med litet djup till berg forekommer sten
och block rikligt, saval i markytan som ldngre ner i jorden. Aven stora block férekommer
relativt rikligt. Sten- och blockrikedomen, samt det faktum att mordanen mot djupet bedéms
vara av hog till mycket hog relativ fasthet har gjort att provtagning med skruv ofta varit
omajligt djupare dn 1-2 m under marknivan. Aven provgropsgravning med storre traktor-
gravare visade sig vara mycket svar i flera fall, da jorden var mycket svarschaktad. Vid hittills
utférda undersékningar har saledes i huvudsak ytlig jord provtagits, da jorden generellt
innehaller mycket sten och block. | nagra fall har dock provgropsgravning visat att berget va-
rit kraftigt uppsprucket vid évergangen mellan moran och berg. Utférda jord-bergsondering-
ar har visat att sten och block forekommer rikligt genom hela maktigheten av moran. | flera
fall &r morédnen sa stenig/blockig att 6vergangen till berg &r svar att bestimma. Det senare
kan dven bero pa att bergytan narmast moranen ibland ar kraftigt uppsprucken.

Inom tre av delomradena med torv avses schaktarbeten genomféras i omedelbar narhet till
befintliga, hogtrafikerade vagavsnitt:

e Inom sektion ca 2/520-2/560 f6ér ny vag 25 ar djupet till torvlagrets underkant 3,0-4,0 m.
Inom detta parti ligger torv med stort djup kvar mycket nara befintlig vag 25/Kalmarva-
gens norra bankfot.

e Inom sektion ca 1/240-1/500 f6r vag 25/27 ar djupet till torvlagrets underkant 3,0-6,0
m. Inom detta parti ligger torv med stort djup kvar mycket nara befintlig vag 25/27's
Ostra bankfot, vilket kan komplicera erforderliga urgravningsarbeten vasentligt.

¢ Inom sektion ca 1/230-1/350 finns torvdjup pa 3,0-4,2 m mycket nara befintlig vag
25/27’s vastra bankfot.

Urgravning av torv for breddning av befintlig vag bedéms bli utfort som schakt under vatten.
Urgravning intill befintlig vag i trafik kan ske en sida i taget. For att forbiledning av dubbel-
riktad trafik skall kunna ske har bedémts att ca 6,5 m befintlig vag behdver kunna nyttjas.
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Da forutsatts att dubbelriktad trafik kan tillatas under byggtid utan mittbarriar och med
begransad hastighet. Forekomsten av stora torvdjup mycket nara befintliga vdagar som ar i
drift kommer innebara stabilitetsrisker. Det kan komma att bli aktuellt med avstangningar av
korfalt i samband med byggnation, t ex da 6,5 m korbredd inte kan astadkommas under er-
forderliga urgravningsarbeten, varvid tillfallig forbiledning eventuellt kan komma att kravas.
Eventuellt kan ytterligare atgarder behdva vidtas for att inte utsatta trafiken for hoga risker
gdllande instabilitet under urgravning av torv for ersattning med packad sprangsten. Detta
innebar saledes att omledning av trafik kan bli erforderliga, alternativt att omfattande och
kostsamma spontningsarbeten kan komma att kravas.

Stora schaktarbeten kommer saledes att utforas i projektet. Urgravning erfordras av relativt
stora torvvolymer. Urgravd torv kommer inte kunna nyttjas i nagon stérre grad i projektet,
varfor torven forvantas behdva bortfraktas till godkand jordtipp. Utrymmen for tillfallig
uppldggning och avrinning kan dock komma att krévas inom delomraden néara planerade
urgravningsavsnitt.

Efter urgravning av torv beddms att ny fyllning skall utgoras av sprangsten, sten och till viss
del eventuellt av block, da fyllning kommer ske under vatten. Eventuellt kan sprangsten
behdva tillféras projektet och da krivs framtransport till berérda avsnitt. Aven for dessa
fyliningsmassor kan mellanlagring i narheten av urgravningsomraden behova anordnas. Det
kan dven bli aktuellt att avskilja sten och block frdn uppschaktade moranjordsmassor. Aven
for sadan avskiljning kan kravas ytor for hantering och upplaggning under byggtiden.

8.6 Geohydrologi

8.6.1 Forutsattningar

WSP har utfort geohydrologiska undersékningar samt provpumpning inom det aktuella om-
radet. Resultatet visar att inom det undersokta omradet finns ett antal grundvattenmagasin
i jordlager och berggrund. Grundvattenmagasinen i jord ar 6ppna magasin i huvudsakligen
siltig sandig moran, vilken pa sina hall ar mer sandig. Grundvattenmagasinens horisontella
utbredning i omradet styrs huvudsakligen av berggrundens topografi.

| jordlagren ligger den fria grundvattenytan generellt 1-6 m under markytan. Variationen
kan delvis forklaras av den varierade topografin. Jordlagermagasinet har generellt dalig vat-
tenférande férmaga beroende pa att jordlagren ar nagorlunda tata. Grundvattennivaerna i
jordlagren varierar med ca 0,3 —2 m amplitud 6ver aret.

Grundvattenmagasinen i jordlagren inom undersékningsomradet kan generellt delas ini en
vastlig, en mellersta och en 6stlig del enligt figur 40. | den véstliga delen &r jordlagerdjupet
2 —4 m maktigt i den mellersta delen ar jorddjupet 0 — 2 m och i den Ostra 5 — 9 m maktigt.
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Vastra
undersokningsomradet

Mellersta
undersokningsomradet

Ostra
undersdkningsomradet

Figur 40: Undersokningsomradet for geohydrologin kan delas in i tre delomraden enligt kartan ovan.

Grundvattenmagasinet i det vastra undersokningsomradet bedéms vara sammanhéngande
och begrénsas huvudsakligen mot 6ster och sydost av den asrygg av berggrunden som
sticker upp i den mellersta delen av omradet. Mot vaster har ingen begransning av magasi-
net patraffats under de har utférda undersdkningarna.

I den mellersta delen av undersékningsomradet bedoms inget ssmmanhangande grund-
vattenmagasin i jordlagren finnas. Det tunna och osammanhangande jordlagret gor att
grundvattnet patraffas huvudsakligen i sma sankor i asryggen, huvudsakligen utan kontakt
med varandra. | ndgra séankor dar vatten avleds fran asryggen kan ett mer sammanhangande
grundvattenmagasin finnas, dock med begransade utbredning mot sidorna av sankan. | den
Ostra delen av undersékningsomradet bedoms grundvattenmagasinet vara huvudsakligen
sammanhangande. Det avgransas mot nordvast av asryggen, medan det at 6ster och séder
inte patraffats ndgon begransning av magasinet.

| berggrunden finns bade 6ppna och slutna grundvattenmagasin. Grundvattnets tryckyta
ligger generellt 1-3 m under markytan. Variationer i grundvattennivaer i berggrunden 6ver
aret kan ej bedémas pa grund av for lite matdata.

| det 6stra undersékningsomradet ligger berggrunden mellan 5 —9 m under markytan. De
Oversta 1 — 6 m av bergets 6veryta ar har uppkrossad och ar mer vattenférande an resten av
berget. Detta grundvattenmagasin betraktas som slutet dar moranen 6verlagrar berggrun-
den. | den mellersta delen av omradet sticker berget upp och utgér en asrygg i ungefarlig
nordnordvastlig riktning fran den befintliga Fagrabadcksrondellen. Bergets Overyta ar i denna
del av omradet inte uppsprucken i ett ss mmanhangande horisontellt lager, utan i vertikala
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Figur 41: Influensomrade for grundvattensiankningen under permanentskedet.
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sprickor mellan bergknallar. Bergknallarna sticker upp ur jordlagren framférallt i s6dra delen
av Fyllerydsskogen. Grundvattenrérelsen i denna del av omradet sker huvudsakligen i de
vertikala sprickorna och utgor ett 6ppet grundvattenmagasin, dock kan dessa vara lervitt-
rade pa djupet och saledes inte leda vatten. | den sydéstra delen av dsen, vid och strax Gster
om Fagrabacksrondellen, 6kar djupet till berg nagot, vilket kan innebéra att bergets 6veryta
dven har ar nagot uppsprucken. Maktigheten har inte undersokts i de har utforda undersok-
ningarna.

| den nordvastra delen av det 6stra undersokningsomradet ar djupet till berg nagot storre
igen och bedéms likna forhallandena pa 6stra sidan av asryggen med en uppsprucken évery-
ta, dock har inte maktigheten hos den uppspruckna éverytan i det har omradet undersokts i
de har utforda undersékningarna.

8.6.2 Effekter och konsekvenser samt atgirder

For brolagen, se bifogad illustration.

Generellt

For de planerade anldggningsdelarna har influensomraden berdknats for bade byggskede
och permanentskede. Influensomraden fér broldgen som ligger vid planerad strackning av
vag 25 som kommer att ga i skdrning genom Fyllerydsskogen sammanfaller med influens-
omradet for sjalva skarningen. De brolagen som ej ligger i anslutning till skarningen kommer
att utbilda egna influensomraden. Bedomda influensomraden foér byggskede och perma-
nentskede framgar av figur 41 och 42.

Influensomrade och infléde planerad skérning

Planerad strackning av vag 25 genom Fyllerydsskogen kommer att ga i skdrning ca 880 m
genom jordlagren och berggrunden. Som djupast kommer skdrningen att ga ca 6,6 m under
befintlig markniva. | anslutning till skarningen kommer grundlaggning fér broarna 100-448-1,
100-449-1 och 100-447-1 att paverka influensomradet under byggskedet. For brolagen, se
bifogad illustration.

Skarningen kommer huvudsakligen att utféras i jordlagren, men pa strackan mellan langd-
matning 1/750 — 2/200 kommer skarningen delvis att ga ner i berggrunden. Jordlagren ut-
gors huvudsakligen av siltig sandig mordan med relativt 1dg genomslapplighet. Berggrunden
ar delvis uppsprucken i sin 6veryta och har i vissa partier en rimligt hog genomslapplighet.
For den planerade skarningen kan paverkan pa grundvatten konstateras for i princip hela
skarningens strackning, mellan langdmatning 1/800 och 2/600. Paverkan kommer att vara
permanent genom avledning huvudsakligen i diken langs vag 25.

Beroende pa olika forutsattningar langs skarningen kan paverkan delas upp i tre delomraden
(se figur 41). Resulterande paverkan pa grundvattennivaer har baserats pa grundvattenni-
vaer under vinterhalvaret, da grundvattnet star som hogst under aret. Resultatet redovisas i
figur 42.
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Figur 42: Influensomrade for grundvattensankningen under byggskedet.
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| det vastra undersokningsomradet ar skarningens djup litet och den resulterande paverkan
pa grundvatten blir ca 1,3 — 1,4 m i skarningens mittlinje. Skarningen gar till stor del i berg-
grunden, vilken har inte beddms vara uppsprucken i bergéverytan. Vidare ar skarningen i
jordlagren mindre vaster om den planerade vagen an pa den Ostra sidan. Det resulterande
influensomradet bedéms inte fortplanta sig nagot vidare i berggrunden och hindras saledes
i sin utbredning vasterut. Osterut dar skirningen i jordlagren &r storre kan influensomradet
breda ut sig obehindrat, men det ar dnda att betrakta som litet.

| det mellersta undersokningsomradet &r paverkan pa grundvattnet ca 1,8 m i skdrningens
mittlinje. Skarningen gar dven héar ner i berggrunden. Djupet till berggrunden ar nagot storre
och 6kar mot sdder — sydost. Berggrunden bedoms har kunna vara nagot mer uppsprucken
an i delomrade 1, vilket gor att ett influensomrade kan utbildas dven for berggrunden.

Da det uppspruckna berget har hogre genomslapplighet dn jordlagren kommer influens-
omradet i berggrunden att na langre ut fran skarningen an det gor i jordlagren. Norr om
skarningen ligger bergdverytan pa hogre nivaer i den asrygg som gar genom Fyllerydssko-
gen. Berggrunden i asryggen ar mindre uppsprucken i éverytan och hindrar utbredningen

av influensomraden bade for jordlager och for berggrund mot norr. Influensomradena i
jordlagren och berggrunden breder huvudsakligen ut sig mot séder och for jordlagren nagot
mot nordvast, dar det gar ihop delvis med influensomradet for det vastra undersékningsom-
radet.

| det 6stra undersékningsomradet ar skarningen djup och bred, med anslutande ramper fill
och fran vag 25. Paverkan pa grundvattnet ar har som storst for hela skdrningen med en
avsankning av grundvatten pa ca 5-6 m. Skarningen gar i jordlagren och influensomradet
utbildas enbart i dessa. Influensomradets utbredning begréansas i vaster och nordvast av
asryggens hogre liggande berggrund. Mot sdder, 6ster och nordost har inga begrdansande
faktorer patraffats och influensomradet kan breda ut sig obehindrat i dessa riktningar.
Influensomradena har definierats som de omraden inom vilka grundvattenytan avsanks mer
dn 0,3 m jamfért med opaverkade férhallanden.

Delstrdckor

e  Stracka 1/800-1/900
Det berdknade influensomradet uppgar till ca 58 m fran skarningens mitt for perma-
nentskedet. Berdknat inflode till skdrningen uppgar till 0,08 I/s. Influensomradets
utbredning hindras dock av berg mot norr, séder samt vaster och kan endast utbreda
sig obehindrat mot Oster. Broldge 100-447 ligger inom delstrackan, men ingen extra
paverkan fran byggskedet for brolaget bedéms uppsta, da brostéden huvudsakligen
grundlaggs i berg.

e Influensomrade och infléde delstrdcka 1/900-2/200
Det berdknade influensomradet uppgar till ca 89 m fran skarningens mitt i jordlagren

och 220 m i berget. Berdknat inflode till skdrningen uppgar till ca 1,6 |/s fordelat pa ca
0,15 I/s fran jordlagren och ca 1,45 |/s fran berglagren. Influensomradets utbredning
hindras delvis av berg mott norr, vaster samt 6ster och kan endast obehindrat utbreda
sig mot soder.
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e Influensomrade och infléde delstrdcka 2/200-2/600
Berdknat inflode till skarningen beréknas till ca 6 I/s i permanentskede. Influensomra-

dets utbredning framgar av figur 41 och 42. Influensomradets utbredning hindras av
berg mot nordvast och kan utbreda sig obehindrat mot sdder, vaster och Oster. Vid sek-
tion 2/360 finns stdrst bedomd paverkan fran skdrningen. For sektionen vanster nar be-
raknat avsankningsomrade upp till markytan vid ca 180 m fran planerad vags mittlinje,
dven om beradknat influensomrade stracker sig langre. Detta beror pa att berdkningsmo-
dellen inte tar hansyn till topografin. For en mer korrekt bild av avsankningsomradet vid
sektionen kravs en datorbaserad numerisk grundvattenmodell. F6r sektion 2/360 hoéger
stracker sig berdaknat avsankningsomrade utanfor det omrade dar tillganglig markniva
finns. Marknivan haller sig dock ovanfor hela det berdknade avsankningsomradet.

Bro 100-448-1 och 100-449 ligger inom delstrackan. Skillnaden i influensomrade mellan
byggskede och permanentskede ar liten, i byggskedet ar den ca 11 m storre for bro 100-
448-1 och for bro 100-449-1 ca 16 m jamfort med permanentskedet. Influensomradena
for byggskede respektive permanentskede presenteras i figur 41 och 42.

Influensomrade och infléde 6vriga broldgen

Influensomraden for 6vriga broar paverkas inte av avsankning fran andra broar eller fran
skadrningen. Broarna ar 7-479-1, 100-452-1, 100-446-1, 100-450-1, 100-451-1, 7-409-1 samt
7-480-1. For broldgen se bifogad illustration.

e  Bro 7-479-1- Berdknat influensomrade uppgar till ca 49 m i byggskedet och ca30 m i
permanentskedet. Inflode till broldget har berdknats till ca 0,15 /s i permanentskede.

e  Bro 100-452-1 - Berdknat influensomrade uppgar till ca 44 m i byggskedet och ca35 m i
permanentskedet. Inflode till broldget har berdknats till ca 0,13 /s i permanentskede.

e  Bro 100-446-1 - Berdknat influensomrade uppgar till ca 35 m kring varje brostod i
byggskedet och 0 m i permanentskedet. Infléde till broldget &r 0 I/s i permanentskede.
Influensomradena for varje brostod gar ihop, resulterande influensomrade presenteras
i figur 42.

e  Bro 100-450-1 - Berdknat influensomrade uppgar till ca 24 m i byggskedet ochO mii
permanentskedet. Inflode till broldget ar 0 1/s i permanentskede.

e  Bro 100-451-1 - Berdknat influensomrade uppgar till ca 16 m i byggskedet ochO mii
permanentskedet. Inflode till broldget ar 0 1/s i permanentskede.

e  Bro 7-409-1 - Beraknat influensomrade uppgar till ca 20 m i byggskedet och ca15mii
permanentskedet. Inflode till broldget ar 0,02 I/s i permanentskede.

e  Bro 7-480-1 - Beraknat influensomrade uppgar till ca 44 m i byggskedet och ca30mii
permanentskedet. Inflode till broldget ar 0,13 I/s i permanentskede.
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Paverkan pa enskilda brunnar

Inom de beraknade influensomradena hamnar fyra bergborrade brunnar, vilka av SGU klas-
sificeras som energibrunnar. Bergborrade brunnar ar generellt utférda med foderrér som gar
ner till fast berg och gjuts i botten av foderroret innan vidare bergborrning fortsatter, sa att
avsankning i den spruckna bergéverytan borde inte paverka vattennivan i de bergborrade
brunnarna. Detta bor dock kontrolleras i byggskedet.

| byggskedet hamnar tre gravda brunnar inom influensomradet, Hasthoven 1, Hasthoven 5
samt Fibblan 17. | permanentskedet ar det bara tva gravda brunnar som omfattas, Hastho-
ven 1 och Fibblan 17.

Paverkan pa de tva gravda brunnarna som omfattas av influensomradet for permanentske-
det har berdknats med hjalp av resultaten fran berakningsmodellen. Fér Hasthoven 1 har
avsankningen bedémts till ca 0,5 m. Jamfort med grundvattennivaer uppmatta i maj 2016
(grundvattennivaer har inte uppmatts under vinterhalvaret) blir ca 2,7 m vattenpelare och
ca 1,3 m® vattenvolym kvar i brunnen. Brunnen inom Hasthoven 1 har inte anvants sedan ar
2009, varfor den negativa paverkan pa denna brunn bedéms som férsumbar. For fastigheten
Fibblan 17 har avsankningen beddmts till ca 0,4 m. Kvar i brunnen blir ca 1,7 m vattenpelare
och ca 3,0 m3 vattenvolym.

Da borrande brunnar som ligger inom influensomradena inte beddms paverkas da de ge-
nerellt ska vara tata ner till fast berg samt da det enbart ar tva gravda brunnar, varav en for
narvarande inte anvdnds, som paverkas i permanentskedet bedéms konsekvenserna totalt
sett vara att betrakta som sma. Aven paverkans storlek p& de enskilda brunnarna bedéms
vara relativt liten.

8.6.3 Atgirder

Mojligheter finns att borra berérda brunnar djupare. Da kan man satta pumpintaget djupare
i brunnen, alternativt om borrningen nar den spruckna bergéverytan sa kan trycknivan fran
denna "pressa” upp grundvattennivan i brunnen.

8.6.4 Sammanfattande bedomning Geohydrologi

Planerad strackning av vag 25 genom Fyllerydsskogen kommer att ga i skarning ca 880 m
genom jordlagren och berggrunden. Som djupast kommer skarningen att ga ca 6,6 m under
befintlig markniva. | anslutning till skarningen kommer grundlaggning fér broarna 100-448-1,
100-449-1 och 100-447-1 att paverka influensomradet under byggskedet.

Rev. 2017-02-03 Skarningen kommer huvudsakligen att utforas i jordlagren, men pa strackan mellan langd-
matning 1/750 — 2/200 kommer skarningen delvis att ga ner i berggrunden. Jordlagren ut-
gors huvudsakligen av siltig sandig moran med relativt 1ag genomslapplighet. Berggrunden
ar delvis uppsprucken i sin 6veryta och har i vissa partier en rimligt hog genomslapplighet.
For den planerade skarningen kan paverkan pa grundvatten konstateras for i princip hela

skarningens strackning, mellan langdmatning 1/800 och 2/600. Paverkan kommer att vara

permanent genom avledning huvudsakligen i diken langs vag 25. Forts. ndsta sida.
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Rev. 2017-02-03

Inom de berdaknade influensomradena hamnar fyra bergborrade brunnar, vilka av SGU klas-
sificeras som energibrunnar. Bergborrade brunnar ar generellt utforda med foderrér som gar
ner till fast berg och gjuts i botten av foderroret innan vidare bergborrning fortsatter, sa att
avsankning i den spruckna bergéverytan borde inte paverka vattennivan i de bergborrade
brunnarna. Detta bor dock kontrolleras i byggskedet.

Da borrande brunnar som ligger inom influensomradena inte bedéms paverkas da de ge-
nerellt ska vara tata ner till fast berg samt da det enbart ar tva gravda brunnar, varav en for
narvarande inte anvands, som paverkas i permanentskedet bedoms konsekvenserna totalt
sett vara att betrakta som sma. Aven paverkans storlek p& de enskilda brunnarna bedéms
vara relativt liten.

8.7 Dagvatten

8.7.1 Forutsattningar

Idag finns det tva stycken skilda dagvattensystem som tar emot vdgdagvatten fran trafikplats
Fagraback, vdg 25 och vag 27. Det forsta dagvattensystemet gar langs med véstra sidan av
vag 25 i en 1200 mm ledning. Systemet leder dagvattnet fran bla norra delarna av Vaxjo

ned till recipient Trummen. Fran denna ledning, som fungerar som en braddledning, kan

det dven ledas in dagvatten i Biskopsgblen dster om vag 25. Det finns dven ett utlopp i sédra
delen av Biskopsgoblen som gor att dagvatten kan ledas tillbaka till 1200 mm ledningen igen.
Biskopsgolens fungerar idag dven som ett utjamningsmagasin for ytvatten fran omgivande
delar av Fyllerydsskogen. Till ledningen leds i dagslaget huvuddelen av dagvattnet inom vag-
omradet fran trafikplatsen, samt delar av vag 27 och delar av vdg 25 norr om trafikplatsen.

Det andra dagvattensystemet avvattnar den 6stra delen av vag 25, Kalmarleden, vidare ned
genom Hogstorp, via ett fordroéjningsmagasin och vidare séderut mot Trummen. Hogstorp
har nyligen kopplats bort fran den befintliga vastra 1200 mm ledningen och leds i en separat
ledning sdderut, vilket gor att en del kapacitet har frigjorts i 1200 mm ledningen. Detta gjor-
des pga av dversvamningsproblematik. Kapaciteten fér 12200 mm ledningen har kontrollerats
av kommunen i deras befintliga hydrauliska modell. Resultaten visar att vid ett regn med
10-ars aterkomsttid ar ledningen hart belastad med trycknivaer precis under markniva.

En oversiktlig analys ar gjord av dagvattenavledningen inom det aktuella vagomradet.
Dagens vagavvattning ar i huvudsak 16st med 6ppna diken. Dikena é&r relativt grunda. Pa
delar av vag 27 och vag 25 saknas diken och vagdagvattnet avvattnas ut i narliggande slant/
grénomrade och infiltreras innan det via kupolsilar avvattnas till de kommunala dagvat-
tenledningarna. Norr om trafikplatsen avvattnas vag 27 ut i omgivande dike/vagslant for
infiltration och avledning till grénomrade/naturmark. En del av detta trafikdagvatten nar
sedan ett lagomrade i terrangen, Biskopsgodlen, i naturreservatet. Till Biskopsg6len avrinner
dven naturmark och att gélen fungerar idag som ett utjdmningsmagasin fran det kom-
munala ledningsnatet. Trafikplatsen ligger inte inom kommunens verksamhetsomrade for
dagvattenhantering.

For att fa den befintliga avvattningen 6verskadlig har vdgomradets avvattning delats in i fyra
stycken delomraden. Delomr3dena kan ses i figur 43. Aven delomrddenas anslutningspunk-
ter ar markerade.

Vig 25, Vaxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback

76



Arendenr: TRV 2015/14389

D300 BTG %
D30

D800 BTG

TECKENFORKLARING

HUYJDSTRAK DAGVATEN

DELOMRADE 1

DELOVIRADS 1 AVRINNER |
DET KW\ A&
DAGVA™TENSYSTEMET

‘ DELOVRADZ 2

DELOMRADS 2 AVRINNER TILL
CMKHING _IGGANDE
NATURMARS

~ D600 BTG
D1000 BTG

‘ DELOVRAD=3

DELOVIRAD= 3 AVRINNER |

. DET KOW \lu NA.A

DAGYA™TENSYSTEMET

DELOVRADZ4

DELOMRADS 4 AVRINNER TILL

NATURMARX SO MYNNAR |
BISKOPSGOLEN

" D100 BTG

, D1000 BTG

: I
Figur 43: Oversiktlig beskrivning av dagens avledning av dagvattnet med delomraden och anslutningspunkter.

Delomrade 1: Védg 25- Kalmarvagen 6ster om trafikplats Fagraback (gul markering)

Vagavvattningen sker i huvudsak via 6ppna diken, som ar relativt grunda. Genom avrinning
och infiltration i dikena, samt via lagpartier/mindre skogsdiken norr om vag 25, nar vagdag-
vattnet den kommunala 1000 mm dagvattenledningen vid Hokvagen i Hogstorp (markerad

med gult). Via ett nyligen anlagt fordréjningsmagasin leds sedan dagvattnet vidare séderut
mot Trummen.

Delomrade 2: Vdg 27- Ronnebyvégen séder om trafikplats Fagrabdck (orange markering)

Vag 27 lutar i nord-sydlig riktning. De forsta ca 70 m sdder om trafikplatsen avvattnas ut i
vagslanten for infiltration med majlighet att avbordas i kupolsilar till det kommunala dagvat-
tenledningsnatet vid GC-underfarten strax soder om trafikplatsen. De efterfoljande ca 150
m soderut ar forsedda med kantsten och avvattnas mot dagvattenbrunnar i kérbanan. Efter-
féljande 100 m inom vagomradet rinner idag av i vagslanten for att infiltreras ner i marken
och har ingen forbindelse med det kommunala ledningsnatet.

Delomrade 3: Trafikplats Fagraback- cirkulationen (rosa markering)

Avvattningen fran cirkulationen ar idagslaget inte helt faststalld. | mitten av trafikplatsen
finns ett antal dagvattenbrunnar som inte ar kopplade till nagon ledning alls. Dessa leds
direkt ned i marken for infiltration da en del av underliggande mark bestar av sprangsten.
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Dock finns det dagvattenbrunnar i cirkulationens omgivning som leder dagvattnet till den
kommunala 1200 mm ledningen (markerad med rosa), som har sin strackning vaster om
trafikplatsen.

Delomrade 4: Vag 25 norr om Trafikplats Fagraback (bld markering)

Nagon enstaka dagvattenbrunn finns strax norr om cirkulationen. FOr 6vrigt avvattnas vag
27, norr om trafikplatsen, ut i omgivande dike/vagslant fér infiltration och avledning till
grénomrade/naturmark. En stor del av detta trafikdagvatten nar sedan den naturliga lag-
punkten i omradet, Biskopsgolen (markerad med blatt).

Skyddsomraden och Miljokvalitetsnormer

Inom planomradet finns inga statusklassificerade vattenforekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer enligt VISS (Vatteninformationssystem Sverige). Planomradet ingar

i avrinningsomradet for Trummen. Trummens ekologiska status ar klassificerad till otill-
fredsstallande” och den kemiska statusen ar klassificerad till “uppnar ej god”. Identifierade
miljoproblem i recipienten &r 6vergddning och syrefattiga forhallanden, miljogifter samt
forandrade habitat genom fysisk paverkan. Halterna av ett antal tungmetaller bedéms for
hoga for att statusen ska anses som god. Kvalitetskravet enligt miljokvalitetsnormen ar "God
ekologisk status 2021” och "God kemisk ytvattenstatus 2015” .

Markavvattningsforetag

Tva stycken markavvattningsforetag finns inom naromradet for vag 25. Strax norr om vag 25
finns en vattenforrattning Harakullen 1936 och strax sdder om finns vattenférrattning Hols-
torp 1934. Inget av dessa dikningsforetag berérs av den planerade vagatgarden.

8.7.2 Effekter, konsekvenser och atgirder

Berakningar har genomforts for att kunna beddma dagvattenlasten. For att kunna be-
stimma dagvattenlasterna sa har trafikplatsens ytor delats upp i delytor dar varje delytas
avrinning gar till en och samma mottagande enhet (dagvattenbrunnar gronyta eller naturlig
lagpunkt i terrangen), se figur 44.

Hydrogeologiska undersokningar med provpumpning har utforts for att bestamma omfatt-
ningen av grundvattensankning och storlek pa grundvattenflodet dar vagen gar i jordskar-
ning (delomrade 4). Avledning av grundvattenflodet som uppgar till 6 I/s som mest, kommer
att ske via 6ppna vagdiken, pa samma satt som dagvattnet. Avledningen av grundvatten-
flodet kommer framst att berdra delomrade 1 och 4. Har tillats det infiltreras pa vag mot
Biskopsgolen alternativt den kommunala dagvattenledningen vid Hokvagen. Att avleda
grundvattnet till Biskopsgolen anses inte fa nagon konsekvens da golens fordréjningskapaci-
tet ar stor.

Forutsattningarna for infiltration har tagits fram i samrad med teknikomradena for hydro-
geologi och geoteknik. Da det aktuella omradet bestar av sandig moran, karrtory, isalvs-
sediment samt berg ar infiltrationen av dagvatten skiftande utmed vagomradet. For att
askadliggora infiltrationsmojligheterna har en Oversikt tagits fram, se figur 44. Omradet
dar infiltrationen ar begransad ar markerad med svart streckad linje. Av 6versikten kan det
utldsas att infiltrationsmojligheterna ar begrénsade i delomrade 4 men goda i delomrade
2.l delomrade 1 och 3 finns det &r en stor del av delomradena lampliga for infiltration av
dagvatten.
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Figur 44: Qversiktlig beskrivning av infiltrationsméjligheterna i respektive delomrade.

b

Aven om infiltrationsméjligheterna ar begransade inom omrade 4, s kommer reningen av
dagvattnet till stora delar att renas i vagdikenas vaxtskikt. Detta innebar att vid en eventuell
olycka med skadliga @mnen som exempelvis olja, fastnar amnet i vagdiket innan det nar
Biskopsgodlen. Inom omrade 4 kan aven vagdiket utformas med trosklar, som forhindrar att
eventuella féroreningar sprids. Mojligheter finns dven att anldgga en avstangning till gélen
eller en avstdangning vid trumman fran gélen, mot det kommunala dagvattensystemet. Om
det mot férmodan skulle ske ett utslapp sa har Radddningstjansten genom atgarderna ytter-
ligare tid for insats jamfort med ett normalt utformat dike. Vart att tilldgga ar att Raddnings-
tjansten idag innehar en kort installelsetid till omradet runt Fagraback da de ar placerade
centralt i Vaxjo, ca 600-800 m ifran omradet.

Skulle en eventuell fororening na golen kan vaxt- och djurliv paverkas och féroreningarna
skulle kunna na det kommunala dagvattensystemet. Vid detta scenario sa far Biskopsgdlen
saneras. Risken for att en fororenings skulle na Biskopsgélen bedoms dock som mycket liten,
da rinntiden &r lang och utformningen av vagdiket gor att en stor del av féroreningarna fast-
nar i vaxtskiktet. Dessutom ar utloppet utformat negativt, vilket har en oljeavskiljande effekt.
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Utformningen av den nya trafikplatsen medfor ocksa att trafiksdkerheten okar jamfort med
nollalternativet. Detta medfor att sannolikheten for ett eventuellt utslapp till Biskopsgolen
ar liten.

Sammanfattningsvis visar resonemanget att risken for att Biskopsgdlen skall fororenas av
utslapp bedéms som mycket liten. Risken for att ett utslapp skall ske i Biskopsgdlen bedoms
vara mycket mindre i ombyggnadsalterantivet dn i nollalterantivet.

Nedan redovisas konsekvenser och effekter av dagvattenlosningen inom varje delomrade.
Varje delomrade redovisas pa figur 44.

Delomrade 1:
| framtida 16sning minskar andelen vagyta som leds mot befintligt ledningsnat i Hogstorp.
Den framtida avvattningslosningen medfér att flodet till anslutningspunkten minskar.

Delomrade 2:

| framtida 16sning ar det dagvattenfléde som avleds i stort satt i detsamma fran detta delom-
rade. Detta trots att vagytan Okar. Att dagvattenavrinningen bibehalls pa samma niva beror
pa att dven slant/dikesytan 6kar och da dven infiltrationsmojligheterna fér dagvattnet. For
att fa en mer tydlig avledning av dagvattnet vid héaftiga regn kan vagdiket ha en tydlig anvis-
ning soderut dar dagvattnet kan rinna vidare ned mot befintligt magasin.

Delomrade 3:

| framtida 16sning 6kar andelen vagyta men flodet i anslutningspunkten till befintlig 1200
mm ledning i vaster ar i stort sett detsamma. Att dagvattenflodet som avrinner halls pa
samma niva beror pa att mer yta tas i ansprak av vagdiken, slanter och gronytor dar dagvatt-
net tillats infiltrera innan det leds vidare. Aven omrddena mellan vigytorna kan utformas p3
ett satt som skapar en tillfallig fordréjningsyta.

Delomrade 4:

Infiltrationen av dagvattnet &ar begransad i stora delar av delomradet pa grund av att grund-
vattenytan star hégt och men Biskopsgolen som ar en naturlig lagpunkt i terrangen har en
stor utjadmningskapacitet. | framtida dagvattenldsning 6kar andelen vagyta som avleds mot
Biskopsgolen och dagvattenflodet 6kar betydligt. Dock ar Biskopsgoélen av en sadan storlek,
att vid ett regn med 10-ars aterkomsttid, hojs vattennivan tillfalligt ca 30 mm i gélen.

Det finns dock mojlighet att fordroja det 6kade flédet i vagdikena. Diken kan utformas for
okad magasineringskapacitet genom breddning av dikesbotten och inférandet av aterkom-
mande trosklar.

Berdkningar av fororeningshalter

For att kunna gora en bedémning avseende paverkan pa féroreningshalterna i vagdagvatt-
net, har berdkningar av féroreningshalter genomforts. Berdkningarna ar utférda i datorpro-
grammet Stormtac. Berdkningen baserar sig pa att rening av vagdagvattnet sker i vagslanter
och diken.
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Da riktvarden for dagvattenutslapp saknas nationellt, anvands de forslag till riktvarden for
dagvattenutsldapp som Riktvardesgruppen i det regionala dagvattennatverket i Stockholms
I3n tog fram ar 2009. Aven Stormtac anvinder dessa riktvirden som jamférelsevarden.
Dagvattenféroreningarna i nollalternativet samt planerad vagutformning for vag 25 jamfors
med riktvardena for niva 2M. Denna niva innebar att direktutslapp till recipient ej sker utan
dagvattenutslappet sker till ett delavrinningsomrade uppstroms recipienten. M:et betyder
att dagvattnets slutliga recipient ar mindre sjoar, vattendrag eller havsvikar.

Resultatet av berdkningarna visar foljande:

P N Pb Cu Zn cd Cr Ni Hg SS oil
Riktvarde 175 | 2500 | 10 30 90 0,5 15 30 0,07 | 60000 | 700

Nollalterna- 170 |2400| 12 37 | 170 | 0,32 |110| 7,6 0,07 | 83000 | 710
tivet
Foreslagen 120 |1400| 4,0 14 55 011] 361 34 ] 0,053] 27000 | 110
utformning

Foéroreningshalter (pg/1). Jamforelse mot riktvarde dar gramarkerade celler visar 6verskridande av riktvarde.

Berakningarna visar att riktvardena 6verskrids i nollalternativet for vissa av amnena. For
den planerade vagutformningen 6verskrids inga riktvarden. Da riktvardena inte Gverskrids,
och da ytterligare en rening sker genom det kommunala ledningssystemet samt en vatmark
innan dagvattnet nar recipient (Trummen), bedéms inte vagutformningen paverka géllande
miljokvalitetsnormer for vatten och vattenférekomst.

8.7.3 Sammanfattande bedémning dagvatten

Den avvattningstekniska I6sningen for trafikplats Fagraback med avledning av vagdagvattnet
till grasbekladd vagslant och diken, samt att anslutande vagytor delas upp pa olika anslut-
ningspunkter, bedoms som en godtagbar och tillracklig I6sning for att omhanderta dagvatt-
net. Forslaget medger utrymme for vagslanter och vagdiken, vilket skapar forutsattningar for
infiltration och i vissa fall fordrojning av dagvatten.

Berakningar av dagvattenflodet visar pa att infiltrationsforutsattningarna dkar, och darmed
minskar/bibehalls flodet till anslutningspunkterna fér delomrade 1-3. Dagvattenflédet
fordubblas dock till Biskopsgolen, men med en tillfallig héjning pa 30 mm vid regn. Genom
Rev. 2017-02-03 mojligheterna for fordréjning av dagvattnet bedéms detta inte inneb&ra nagra stérre konse-
kvenser fér gdlens och dess omgivning. Aven om infiltrationsmdjligheterna ar begransade
inom omrade 4, sa kommer reningen av dagvattnet till stora delar att renas i vagdikenas
vaxtskikt. Detta innebar att vid en eventuell olycka med skadliga amnen som exempelvis
olja, fastnar amnet i vagdiket innan det nar Biskopsgolen. Risken for att Biskopsgolen skall
fororenas av utslapp bedoms som liten.

Vagutformningen bidrar inte till att riktvarden for fororeningshalter dverskrids eller att
gdllande miljokvalitetsnormer for vatten och vattenférekomst paverkas. Inga namnvarda

negativa konsekvenser bedéms uppsta.
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8.8 Fororenad mark

8.8.1 Forutsattningar, effekter och konsekvenser

Trafikverket har upprattat en éversiktlig miljoteknisk markundersokning. Syftet med utred-
ningen ar att utreda eventuell forekomst av fororeningar i jord i diken langs befintlig vag-
strackning av vag 25 och vag 27. Utredningen har omfattat provtagning av jord i 12 punkter.
Resultatet visar att i jorden patraffades bly och tunga alifater (>C16-C35) i halter 6ver Na-
turvardsverkets riktvarde for KM (Kanslig Markanvandning) pa flera platser. | punkt W1601
patraffas dven PAH-H i halt 6ver KM. | 6vrigt patraffas dven koppar, zink och kadmium i halt
over MRR (Mindre dn Ringa Risk) pa enstaka platser.

Inom ett vaigomrade bedéms dock Naturvardsverkets riktvarden for MKM (Mindre Kanslig
Markanvandning) vara tillampbara. Med utférd undersokning som grund bedéms darfor
risken for negativa effekter pa manniskors halsa och miljon som liten. Utifran genomférd
undersokning bedéms att schaktade vagdikesmassor kan ateranvandas inom projektet. Om
massor innehallande fororeningshalter 6ver MRR (MRR= den niva som géller for fri anvand-
ning av avfallsmassor som kommer fran en extern kalla) ska ateranvandas pa annan plats ska
en anmalan om detta goras till tillsynsmyndigheten.

| anslutning till vdigomradet finns en punkt utpekad av Lansstyrelsen, som potentiellt
fororenad. Punkten utgdrs av bensinstationen som ligger sydvast om Fagrabacksrondellen.
Omradet kommer inte att berdras av viganlaggningen.

‘Biskopsgoten

Figur 45: Karta med provpunkter.
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8.9 Trafik och framkomlighet

8.9.1 Forutséttningar

Bade vag 25 och vag 27 utgor riksintresse for kommunikationer. Vag 25 har dock en nagot
hogre dignitet da vagen ingar i det nationella stamvagnatet. Vag 25 ar en tvafiltsvag med
hastighetsbegrinsning 70 km/h pa stérre delen av den aktuella strackan, 90 km/h i den
norra delen av Osterleden. Nordvist om strackan har vigen s.k. 2+1 kérfilt med mittréacke,
hastigheten dr 90 km/h. Aven 8ster om den aktuella strickan ar vigen motesseparerad med
2+1 korfalt med mittracke. Tillaten hastighet pa denna del r 100 km/h. Hastighetsbegrans-
ningen genom cirkulationsplatsen &r 50 km/h. Anslutande Fagrabacksvagen och Hégstorps-
vdgen har bada en hastighetsbegransning pa 40 km/h.

vig 25/27 16750 g
Osterleden
Y e

'

- - A\ iR iz

Figur 46: Dagens trafik i befintlig cirkulationsplats (AVS, Vixjé kommun, 2015).

Befintlig korsning ar en cirkulationsplats med fem ben. Cirkulationsplatsen ar enfaltig idag
med en radie pd 40 m. Fran dster p& vig 25 och norrut till Osterleden (vig 25/27), finns

ett separat hogersvangfalt. All genomgaende trafik pa vag 25 och 27 maste passera denna
punkt med relativt 1ag hastighet. Cirkulationsplatsen trafikeras dven av en stor andel lokal
trafik. | dag bildas koer i hogtrafik morgon och eftermiddag vid infarterna till Fagrabacksron-
dellen. | Vaxjo kommuns pagaende arbete med atgardsvalsstudie for staden har det gjorts
en upprakning av trafiken, dar Trafikverkets tidigare matningar av trafiken har raknats upp
till dagens niva och fordelats ut pa vagnatet. Nedanstdende figur 46 visar dagens trafik i
befintlig cirkulationsplats.

Den tunga trafiken pa vag 25 och 27 har matts av Trafikverket ar 2010 och 2011 och uppgick
da till féljande andelar av total trafik:
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N
Anslutande vag Andel tung trafik Matar
Vag 27 soder om Fagrabacksrondellen 14,0 % 2010
Vag 25 6ster om Fagrabacksrondellen 8,7% 2010
Vag 25/27 norr om Fagrabacksrondellen 11,8 % 2011

Utforda trafikmatningar visar att maxtimmen under en vardag normalt infaller pa eftermid-
dagen mellan kl. 16-17 pa de aktuella vagarna. Trafiken under maxtimmen har uppmatts
till ca 10-12 % i de olika anslutningarna. Storst andel (12 %) uppmattes pa Fagrabacksvagen.
Vaxjo kommuns trafikprognoser visar pa 6kad trafik i korsningen, vilket medfor att cirkula-
tionsplatsen i framtiden kommer att bli 6verbelastad med mycket langa koer i anslutande
vagar.

Dagens koer i hogtrafik morgon och eftermiddag vid infarterna till Fagrabacksrondel-

len, paverkar kollektivtrafiken negativt. Bade restid och punktlighet férsamras av kderna,
vilket minskar bussens konkurrenskraft jamfért med bilen. Det forsvarar aven mojligheten
att bedriva en effektiv kollektivtrafik, vilket pa sikt kan ge farre turer etc jamfért med om
forutsattningarna vore battre. En stadsbusslinje och en regional busslinje passerar Fagra-
backsrondellen idag. Turtdtheten pa stadsbusslinje 4 ar idag 57 turer per riktning och vardag.
| hogtrafiktid morgon och eftermiddag gar bussen varje kvart. Regionalbussarna passerar 37
ganger per riktning och vardag. Totalt passerar 188 bussar i linjetrafik pa vardagar.

Samtliga inkommande vagar till cirkulationsplatsen, utom vag 25 fran Gster, kan korsas plan-
skilt av oskyddade trafikanter. Boende i Hogstorp har stort behov av att na Fyllerydsskogen
men tar inte omvagen runt hela cirkulationsplatsen utan korsar vagen i plan.

Det forekommer mycket cykeltrafik i omradet, viktiga malpunkter ar Fagrabacksskolan, Fylle-
rydsskogen och bostadsomradet Hogstorp. Arbetspendlingen mellan Hogstorp och centrum
ar stor. Matningar av cykeltrafiken har utforts av Vaxjé kommun i de tva cykelportarna under
vag 27 séder om Fagrabacksrondellen. Bada dessa platser ingar i det réda cykelstraket, se
karta nasta sida. Cykeltrafiken i den cykelport som ligger ndarmast séder om cirkulationsplat-
sen uppgick 2012 till ca 730 cyklar en vardag. | den cykelport som ligger lite langre sdderut
var cykeltrafiken drygt 210 cyklar per vardag.

Genom det aktuella omradet passerar tva cykelstrak som ingar i huvudcykelnatet, dels det
roda straket mellan Hégstorp och Ojaby/Réppe/Bergsnis som passerar vag 27 pa tva platser
séder om befintlig cirkulationsplats och dels friluftsstraket Vaxjo runt som passerar Osterle-
den planskilt norr om cirkulationsplatsen.
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Figur 47: Strategiskt viktiga gang- och cykelvagar som ingar i huvudvagnatet (Cykelvagplan for Vaxjo kommun) De

olika fargade linjerna visar olika cykelstrak med vagvisning. Det bla straket ar friluftsstraket ”Vaxjo runt”.

8.9.2 Effekter och konsekvenser

Foreslagna atgarder medfor att kapaciteten i den aktuella korsningspunkten hojs kraftigt
vilket medfor att restiden och framkomligheten pa strackan forkortas for den genomgaende
trafiken da den kan kéra forbi utan storningar. Framkomligheten for den lokala trafiken
forbattras framforallt i hogtrafiktid da koerna férsvinner och tillgéangligheten till lokala
malpunkter, t ex Hoégstorp och Fagrabackskolan, dkar. Framkomligheten for utrycknings-
trafiken forbattras och trafiksystemet blir mer robust med majlighet till omledning genom
trafikplatsen vid en eventuell olycka. Positiva konsekvenser bedoms uppsta for riksintresse
for kommunikation (vag 25 och vag 27 utgor riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap §
6 miljobalken).

Mojligheterna att bedriva en effektiv lokal kollektivtrafik bedoms forbattras da den lokala
biltrafiken separeras fran den genomgaende langvaga trafiken. Busstrafiken till Hégstorp
far en betydligt smidigare vag genom korsningspunkten med mindre vajning och kortare
restid och battre punktlighet. Utrymme for ytterligare mojligheter att forbattra framkomlig-
heten finns om behov skulle uppsta. Den regionala kollektivtrafiken Gsterut far nagot samre
komfort med flera cirkulationsplatser att passera mellan Kalmarvagen och Fagrabacksvagen
men stdrningarna och vantetiderna i hogtrafiktid minimeras, vilket totalt bedoms medféra
en forbattring da restiden och punktligheten pa linjen forbattras.

GC-trafikens tillganglighet till Fyllerydsskogen samt mellan Hogstorp och centrum bedéms
vara likvardig som idag. Tillgangligheten mellan Hogstorp och Fagrabackskolan samt fran
Hogstorp till Fyllerydsskogen bedoms forbattras med de foreslagna GC-forbindelserna.
Framkomligheten langs med Lillestadsvdgen forbattras med foreslagen separat GC-vag.
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Vaxjo kommun har tagit fram trafikprognoser for projektet. Dessa prognoser omfattar hela
staden och tar hansyn till att viss trafik kan viélja en nya végar in till/fran/genom Vixj6 be-
roende pa den nya trafikplatsen. Vaxjé kommun hanterar dven eventuella behov av atgéar-
der for trafikforandringar pa kommunala gator. Idag forekommer genomfartstrafik genom
centrala Vaxjo. Med foreslagen trafikplatsutformning bedéms denna andel minska eftersom
det ar framkomligheten 6kar pa det externa vagnatet runt Vaxjo. De kommunala gatorna
bedéms darmed fa mindre trafik jamfort med om dagens utformning behalls. Viss trafik som
kommer fran séder pa vag 27 med malpunkt i centrala Vaxjo bedéms daremot kunna valja
att koéra in soder om trafikplats Fagraback, istallet for via Fagrabacksvagen, pga vagforlang-
ning i trafikplatsen. | andra riktningen, séderut pa vag 27, ar dock resviagen samma som idag
och beddms inte medfora andrad resvag. De framtagna prognoserna visar darfor inte heller
nagon okning pa Tingsrydsvagen, Kvarnvagen och Lantmannavagen.

8.9.3 Atgirder

Inga atgarder foreslas.

8.9.4 Sammanfattande bedomning trafik och framkomlighet

Vagforslaget bedoms medfora stora positiva konsekvenser for framkomligheten for alla
trafikslag och positiva konsekvenser for riksintresse for kommunikation da vag 25 och vag

27 ingar omfattas av riksintresset. Indirekt medfér den att kobildningen minimeras vilket ar
positivt for luftkvaliteten. Se vidare kapitel 8.12.2.

8.10 Trafiksdkerhet och barridreffekter

8.10.1 Forutsittningar

Trafikolycksstatistik for utredningsomradet har tagits ut ur STRADA (Swedish Traffic Accident
Data Acquisition) for tioarsperioden 2005-2014. STRADA &r ett nationellt informations-
system om skador och olyckor. Trafikolyckor inrapporteras till systemet bade fran polis och
sjukvard. Under perioden har det intraffat 37 olyckor som rapporterats in till STRADA. De
vanligaste olyckstyperna ar upphinnande- och singelolyckor dar det har intraffat atta st av
varje typ. Av olyckorna medférde fem olyckor allvarliga skador for inblandade personer, en
av dessa var en cykelolycka, tva var singelolyckor, en métesolycka och en korsningsolycka.
Tre olyckor medférde endast egendomsskador medan 6vriga 29 olyckor medférde lindriga
skador. Fa av olyckorna intraffade pa stracka, flertalet intraffade i olika korsningspunkter.
Flest olyckor har intraffat i anslutning till cirkulationsplatsen, 13 st, av dessa var det endast
en singelolycka som medférde allvarliga skador.

Vag 25 utgor redan idag en stor barriar mellan Vaxj6 stad och Fyllerydsskogen bade oster
och norr om Fagrabicksrondellen. Under Osterleden finns det tre planskilda gang- och cy-
kelportar pa den ca 2,5 km langa strackan mellan Fagrabacksrondellen och trafikplatsen vid
Norrleden, dar vag 23 ansluter. Det forekommer dock relativt mycket gangtrafik 6ver vagen
mellan de planskilda korsningarna, bl.a. séder om Biskopsgélen och vid Hogstorp, vilket
medfér stora trafiksikerhetsrisker. Oster om Fagrabécksrondellen finns inga méjligheter
att korsa vag 25 planskilt mellan Hogstorp och Fyllerydsskogen. Det medfor stora risker att
behdva passera vagen i plan.
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8.10.2 Effekter och konsekvenser

Vagforslaget medfor att trafiksdkerheten pa vag 25 forbattras da denna mittsepareras och
forses med mittracke samt plankorsningarna pa strackan forsvinner. Antalet déda och svart
skadade berdknas minska med ca 0,6 personer per ar enligt utférd EVA-berdkning. Pga
mittracket och nivaskillnaderna bedoms dven oskyddade trafikanter inte langre kunna korsa
vag 25 i plan, vilket ytterligare minskar risken for olyckor.

Trafiksdkerheten pa det lokala natet bedéms ocksa forbattras da den langvaga trafiken

leds bort och plankorsningarna mellan vag 25 och Lillestadsvdgen respektive Fyllerydsva-
gen ersatts av trafiksakrare anslutningar. For de oskyddade trafikanterna tillkommer en
planskild férbindelse mellan Hogstorp och Fyllerydsskogen samt en separat GC-vag langs
med Lillestadsvagen vilket forbattrar trafiksakerheten. Trafiksakerheten for busstrafikens
resendrer bedoms inte paverkas i stor grad forutom vid hallplatsen pa vag 25 vid den 6stra
anslutningen till Hogstorp. Hallplatsen flyttas in i omradet Hogstorp vilket medfor att oskyd-
dade trafikanter inte behdver vistas ute pa vag 25. Atgarden medfor battre trafiksdkerhet,
tillganglighet och trygghet for kollektivtrafikresenarerna.

Vag 25 blir en storre barridr da hastigheten hojs och den forses med mittracke. Avstandet till

2 n

skogen kommer att forlangas for gang- och cykeltrafikanter da “vagomradet” breddas och
nya broar over vag 25 blir langre jamfort med befintlig GC-port vid Fagrabackskolan. Fore-
slagna nya broar over vag 25 samt ny GC-port under vag 27 bedéms dock minska barriaref-

fekten eftersom tillgdngligheten for de oskyddade trafikanterna bedoms kunna bibehallas.

God utformning av foreslagna GC-portar och GC-broar som innebar en trygg och attrak-

tiv miljo bedoms kunna minska barridreffekten ytterligare. Portar under vagar kan ibland
upplevas morka och med dalig sikt, vilket medfér att gang- och cykeltrafikanterna kdnner
otrygghet att anvianda dem. | vigforslaget ersitts befintlig GC-port under Osterleden av en
dppen bro vilket beddms medféra stérre trygghet. Aven den nya planskilda korsningen med
Kalmarvagen gar 6ver en bro. Den nya planskilda korsningen av vdg 27 sker pa egen banai
en gemensam vagport med stor 6ppning tillsammans med biltrafiken, vilken bedéms ge en
ljus och trygg passage. En ny GC-port féreslas vid Fagrabacksskolan. Vid utformningen av
denna samt 6vriga passager kommer hénsyn tas till trygghetsaspekter sasom belysning och
siktforhallanden enligt de mal for gestaltning som antagits for projektet.

Orienterbarheten for de oskyddade trafikanterna bedéms inte férsamras jamfort med
nollalternativet eftersom passagen av de stora vagarna har forlagts utanfor trafikplatsen
och utformats med relativt gena strackningar mot malpunkter sdsom Fyllerydsskogen eller
Hogstorp. Gang- och cykeltrafikanterna kommer darmed inte att réra sig i trafikplatsen och
bedéms darmed inte heller uppleva miljén sa komplex.

Vagforslaget bedoms medféra stora positiva konsekvenser for trafiksakerheten. De negativa
konsekvenserna for barridreffekten bedéms vara sma.

8.10.3 Atgirder

Inga atgarder foreslas.
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8.10.4 Sammanfattande bedomning trafiksakerhet samt barriareffekter

Vagforslaget bedoms medfora stora positiva konsekvenser for trafiksakerheten da vagen

mittsepareras och forses med mittracke samt plankorsningarna pa strackan forsvinner. Pa
grund av mittrécket och nivaskillnaderna bedoms dven oskyddade trafikanter inte langre
kunna korsa vag 25 i plan, vilket ytterligare minskar risken for olyckor. God utformning av
foreslagna GC-portar och GC-broar innebar en trygg och attraktiv miljo.

For de oskyddade trafikanterna tillkommer en planskild forbindelse mellan Hégstorp och
Fyllerydsskogen samt en separat GC-vag langs med Lillestadsvagen vilket forbattrar trafiksa-
kerheten samt barriareffekter.

Sammanfattningsvis bedéms vagforslaget medfora positiva konsekvenser for trafiksdkerhe-
ten samt barriareffekter.

8.11 Buller

8.11.1 Forutsittningar

Buller fran vagar beskrivs med tva matt, dels maximal ljudniva och dels ekvivalent ljudniva.
Den maximala ljudnivan ar den hogsta niva som uppkommer da ett fordon passerar och ar
oberoende av antalet fordon. Den ekvivalenta ljudnivan ar det sammanvagda medelvardet
av alla fordonspassager under dygnet. Ljudnivan mats i enheten decibel (dBA). Skalan ar
logaritmisk och innebar att en fordubblad trafikmangd medfér en 6kning av den ekvivalenta
ljudnivan pa ca 3 dBA. For att uppleva en fordubbling eller halvering av ljudnivan kravs att
forandringen ar 8-10 dBA. Vid tillampning av riktvardena ska hansyn tas till vad som ar tek-
niskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Det aktuella projektet har bedomts innebara vasentlig ombyggnad vilket i sin tur styr vilka
riktvarden for buller som ar gallande for projektet.

Definition Vidsentlig ombyggnad - Atgdrder som dr sG omfattande att vigen Gtminstone
delvis ges ny stréckning, det vill sdga en vésentlig @ndring av plan eller profil. Aven vésentlig
breddning med bredare vigrenar eller nya kérfilt bor betraktas som visentlig ombyggnad.
Oftast dr det fraga om sG omfattande dtgdrder att nybyggnadsstandard uppnds. Kélla: Bul-
lerskyddsatgdrder - allmdnna rad fér Vigverket 2001.

Riktvdrden for trafikbuller vid bostadsbebyggelse

Riktvarden for trafikbuller vid bostadsbyggnader anges i Regeringens proposition
1996/97:53. Projektet innebar ombyggnad av vag 25 i delvis ny strackning samt en helt ny
trafikplats. Darfér bedoms aktuellt projekt innebéara vasentlig ombyggnad av trafikinfra-
struktur.

Foljande riktvarden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnation av bo-
stadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vdasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:
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30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

For maximalnivan inomhus nattetid galler att riktvardet far 6verskridas hogst 5 ganger per
natt under perioden kl 22-06. For maximalnivan utomhus vid uteplats galler att riktvardet
far overskridas hogst 5 ganger per timme dagtid.

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad
som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras till
nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

Riktvarden for trafikbuller vid rekreations- och friluftsomraden

Riktvardena for bostadsbebyggelse (se ovan) ar antagna av riksdagen och darfor bindande
nar atgarder vidtas. Allmant galler for samtliga riktvarden att de ska vara tekniskt majliga
och ekonomiskt rimliga. Riktvarden for 6vriga miljoer sdsom t.ex. rekreationsomraden finns
inte faststallda av riksdagen.

For Trafikverkets handlaggning av buller i rekreations- och friluftsomraden finns allménna
rad antagna ar 2001 i skriften ”"Bullerskyddsatgarder — allmanna rad for Vagverket”. | no-
vember 2015 kom nya riktlinjer, “Buller och vibrationer fran trafik pa vdg och jarnvag”, som
galler for de projekt som pabdorjats ar 2016. | skriften “Bullerskyddsatgarder — allméanna rad
for Vagverket” anges foljande; Vid tillampning av buller i andra miljoer dn bostadsomraden
har f.d. Vagverket tagit fram féljande nedanstaende riktvarden. Riktvardena skall ses som en
langsiktig malsattning.

e  Vardlokaler och undervisningslokaler samt rekreationsytor i tatbebyggelse: 55 dBA ekv
(vid fasad for lokaler) Med rekreationsytor avses t ex parker som ligger inom gangav-
stand fran bostaden och dar man normalt vistas kortare stunder under dagen. Inomhus
undervisningslokaler: Riktvarde 30 dBA ekvivalentniva.

e  Friluftsomraden: Med friluftsomrade menas har ett omrade som avsatts i 6versiktsplan
for det rorliga friluftslivet dar naturupplevelsen &r en viktig faktor och dar lag bullerniva
utgor en sarskild kvalitet. | detta fall har projektgruppen konstaterat att Fyllerydsskogen
inte motsvarar ett sadant omrade. Riktvarde 40 dBA ekvivalentniva.

Atgarder ska, forutom att vara tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga, ge en pataglig bul-
lerreduktion utan att betydande negativa sidoeffekter uppkommer. Hansyn ska tas till andra
mal, t ex estetik.

| publikationen ”Buller och vibrationer fran trafik pa vdg och jarnvag, 2016” anges att fol-
jande riktvarden ska utgora stod vid Trafikverkets bedémningar om behov av skyddsatgarder
mot hoga bullernivaer:
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e  Parker och andra rekreationsytor i tatorter. Enligt definitionen galler detta ytor som
avsatts i detaljplan eller 6versiktsplan dar lag bullerniva utgor en sarskild kvalitet: 45-55
dBA ekv

e  Friluftsomraden: 40 dBA ekv (Samma definition som i tidigare allmanna rad, ej tillamp-
bart i detta fall.)

Riktvarden for dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur. Atgarder kan
dven vara aktuellt under vissa férhallanden vid vasentlig ombyggnad av infrastruktur.

| detta projekt géller Allmanna rad for Vagverket, 2001 enligt beslut fran Trafikverket, efter-
som projektet dr paborjat innan Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag utgavs.

Nuldge

Nuvarande situation redovisas i figur 48. Idag finns en befintlig bullervall langs med sédra si-
dan av vig 25, mot Hogstorpsomradet, dster om Fagrabacksrondellen. Oversiktliga bullerbe-
rakningar visar att dagens trafik ger upphov till en bullerniva pa 50-61 dBA ekvivalentvarde
vid bostaderna narmast bullervallen. Vid befintliga flerfamiljshus i Biskopsgarden langs med
Osterleden beriknas bullernivan idag uppga till 53-58 dBA ekvivalentniva pa de lagre va-
ningsplanen som delvis skarmas av garagebyggnader mot vagen. Pa de 6vre vaningsplanen
berdknas bullernivan uppga till 61-62 dBA ekvivalentniva.

Pa vag 27, soder om cirkulationsplatsen inom vagomradet, finns tre mindre bullervallar som
ar ca 1,0 m hoga. Oversiktliga bullerberdkningar visar att bullernivdn uppgar till ca 60 dBA
for de narmast beldgna bostadsfastigheterna pa den véstra sidan av vag 27.

Aven Fyllerydsskogen ar bullerstért av trafiken pa vag 25 och vig 27. Resultatet av bullerbe-
rakningarna visar att gransen for 40 dBA ekvivalentniva 6ster om vag 27 ligger pa ett avstand
av ca 250 meter ifran viagen. Grénsen for 55 dBA ekivalentniva ligger pa ett avstand av ca
175 meter fran vagen. Norr om vag 25 ar gransen for 40 dBA beldagen pa ett avstand av ca
280 m fran vagen. Gréansen for 55 dBA ligger pa ett avstand pa ca 50 m.

8.11.2 Effekter och konsekvenser

Bostadsbebyggelse

Figur 51, sid 93, redovisar bullersituationen efter det att vagforslaget ar fullt utbyggt utan
att bullerskyddsatgarder har uppférts. Bilaga 2 redovisar en tabell 6ver berdknad ljudniva
vid enskilda fastigheter.

Resultatet av bullerberdkningarna for den foreslagna utformningen ar att den ekvivalenta
bullernivan generellt 6kar i omradet. Jamfort med nollalternativet 6kar bullernivan med ca
1-4 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad.

Resultatet av berdkningarna visar att séder om vag 25 6verskrids gallande riktvarde pa 55

dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad for ca 14 fastigheter (jamfért med nollalternativet 11
bostadsfastigheter). Pa vag 27, soder om befintlig cirkulationsplats 6verskrids riktvardet for
ca 18 bostadsfastigheter (jamfort med nollalternativet 18 bostadsfastigheter) pa dmse sidor
om vagen. P3 Osterleden &verskrids riktvardet 55 dBA ekvivalentnivd utomhus vid fasad fér
ca 15 enbostadshus (jamfort med nollalternativet 13 bostadsfastigheter). For HSB:s flerbo-
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Figur 48: Kartorna ovan redovisar bullersituationen i dagslaget.
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stadshus 6verskrids riktvardet for alla vaningar, sa dven i nollalternativet. Vardena ar dock
lagre pa de nedersta vaningarna, dn de 6vre vaningarna. Bullernivaer vid enskilda fastigheter
redovisas i tabell i bilaga 2.

Vag 25 &ridag bullerberdknad utifran hastigheten 100 km/h, vilket den ocksa &r dimensio-
nerad for. Anledningen till att den &r dimensionerad fér 100 km/h, dr att hastigheten utgér
malstandarden for stamvagnatet. Vag 25 ingar i stamvagnatet. Bullerberdkningar har ocksa
genomforts for hastigheten 80 km/h. Resultatet visar att om hastigheten sanks fran 100
km/h till 80 km/h skulle naturreservatet och intilliggande bostadsfastigheter fa en bullerre-
duktion pa mindre dn 3 dBA i dygnsekvivalent ljudniva, jamfért med det berdaknade. Se figur
52.

Sammantaget beddoms vagforslaget medfora negativa konsekvenser avseende buller och
skyddsatgarder behover uppforas for att minimera eller helt eliminera den negativa paver-
kan. Skillnaden mellan nollalternativet och féreslagen utformning bedéms som férsumbar.
Med genomforda atgarder bedoms inga ndmnvarda negativa konsekvenser uppsta.

Fagrabacksskolan

Fagrabackskolan ligger i anslutning till trafikplatsen. Skolan ar kringbyggd med hela fasader
mot de trafikerade vagarna och med storre delen av skolgarden i mitten. Denna utformning
medfor att hela den del av skolgarden som ligger inne i kvarteret skyddas fran buller av
kringliggande byggnader. Bullernivan pa innergarden samt en del av skolgarden som ligger
vaster om skolan berdknas understiga 50 dBA ekvivalent. Stora delar av den Gvriga skolgar-
den har en bullerniva pa 55 dBA eller lagre. Enligt Boverkets allmanna rad (2015:1) ar det
onskvart att ha en ljudnivd om hogst 50 dBA (ekvivalentniva dagtid) pa de delar av skolgar-
dar som ar avsedda for lek, rekreation och pedagogisk verksamhet. Skillnaden i bullerniva
mellan nollalternativet och vagforslaget bedoms som marginell och paverkan pa Fagraback-
skolans utemiljo bedéms darmed inte paverkas namnvart av vagforslaget.

Figur 50: Framtida buller i nollalternativet.

Figur 49: Framtida buller i vagforslaget. Fa-

grabécksvigen ingar ej i vagplanen och buller Fagrabacksvagens paverkan pa bullernivan pa

darifran har darmed inte beréknats. skolans véstra sida kan ses har.
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Figur 51: Kartorna ovan redovisar bullersituationen efter det att vdganldggningen har uppforts, men utan atgarder.

Rev. 2017-02-03 | Berdknade med trafik inom viagomradet.
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Fyllerydsskogen

Resultatet av bullerberdkningarna visar att foreslagen utformning medfér en 6kning av de
ekvivalenta bullernivderna inom Fyllerydsskogen jamfért med nollalternativet. Foreslagen
utformning av trafikplatsen medfér intrdng i naturreservatet av vag 25, da vagen kommer
att ligga langre upp i skogen jamfort med idag. Detta medfor att andelen skog som utsatts
for buller blir storre jamfért med nollalternativet.

Da vag 25 samt vag 25/vag 27 avses ligga i skarning i trafikplatsen blir det en naturlig damp-
ning av bullret mot Fyllerydsskogen. | den norra delen av trafikplatsen gar den norrgaende
rampen pa vag 27 hogt 6ver vag 25. Vag 25 ligger i nivda med omgivande mark, vilket medfor
att bullret pa denna stracka paverkar skogsomradet pa en storre yta an i nollalternativet.
Langs Kalmarvagen, 6ster om trafikplatsen, ligger vag 25 i skarning. Vagen gor att det blir en
naturlig dampning av bullernivderna mot Fyllerydsskogen. Bullernivan 55 dBA ekvivalentni-
va nas ca 30 -150 m fran vag 25 beroende pa terrangen. | nollalternativet gar 55 dBA-nivan
70-175 m fran vagen.

Langs vag 27, norr om trafikplatsen &r skillnaden mellan bullernivan i nollalternativet och
framtida trafikscenario liten. Skillnaden uppgar till ca 0-4 dBA i stérre delen av Fyllerydsom-
radet pa denna stracka.

Totalt sett visar bullerberakningarna att skillnaden mellan nollalternativet och vagforslaget
totalt sett uppgar till ca 1-5 dBA.

8.11.3 Bullerskyddsatgiirder for bostadsbebyggelse

Bestdmma sakégarkrets och influensomrade utanfér planomradesgrénsens dndar

Projektet inrymmer atgarder som delvis regleras i detaljplan (kommunala gator) och delvis
i vagplan (statliga vagar). Projektet utfors med en samordnad process med en gemensam
bullerutredning for detaljplanen och vagplanen.

En berdkning har gjorts for att utréna vilka fastigheter utanfor planomradet (detaljplan +
vagplan) som &r berorda. For att bestamma vilka som &r sakdgare har buller berdknats for ny
vaganlaggning, med trafik for prognosaret inom planomradet, fram till gréins fér projektet.

Berdkningar har dven genomforts for att ta fram atgarder for de bostader dar bullernivan
overskrider gallande riktvarden. Denna berakning gérs pa ett annat satt an den berdkningen
som gors for att avgransa sakagare. | denna berdkning dimensioneras atgarder utifran den
samlade bullerbelastningen inom och utanfér planomradet, dvs man raknar med att trafiken
trafikerar samtliga vdagar som ligger bade utanfor och innanfér planomradets granser. Detta
gor att bullerskyddsatgarderna dven dimensioneras for trafik pa vagar som ligger utanfor
planomradet, det vill sdga all trafik.

Eftersom sakagarkrets och bullerskyddsatgarder har berdknats pa olika satt (se ovan), ar inte
berdkningarna vid planomradets granser jamforbar. Darfor kan beraknade bullernivaer i
tabell bilaga 17 i Buller-PM skilja sig at pa sa satt att bullernivan fére atgard ar lagre an efter
atgard. Det ar dock nivan efter atgard som visar verklig situation.

Vig 25, Vaxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback

94



Rev. 2017-02-03

Arendenr: TRV 2015/14389

.
¢ 0
® ay ¢

Skarm h=3m, fangd 180 m
Bullervall hojd mellan 3-4 m, langd 530 m

Teckenférklaring

[ Bostadshus

[ Ovrig byggnad
Skarm

Skillnad i ljudniva
dBA ref 20 yPa

2<
1<

(A3) Skala 1:5000

0 50 100 150 200 250
[ .| -

Vig 25/27

Berakning av trafikbuller fran vag 25/27
Ny vaganlaggning, sektion 1
bl 4 2035.

WSP Akustik
Box 2131

SE-550 02 Jonkoping %.!ws P

Tel +46 10 7225000

Fargfalt visar skillnad mellan 100 kmv/h
resp. 80 km/h pa vag 25.

10206743

Reino Erixon
17.

Johan Andersson "“"

Nina Aguilera

== Jonkoping 2017-02-02

E ' Skarm h=2m, 82 m
g
= -
5 5l 4
5 =
e
& i Z ﬁ—’
5
5 S .
g e 5
ol 5l Gréing g,
20 £ 5
il i o
e 9 P Skarm h=1,5m, 276 m léng
° /
R Skarm h=2 m, 93 m léng N Skérm over bro h=1,5m
Cals jofd] ol sY BN\ > o Uy b/
S EEER = 2 Grang ) ‘©~:@D S
e DSQ : Skarm h=2m, 88 mldng o Wy s TIPS
S T
= .
Gl 2 &0 a
&l WY OO A
= & AT I
NimifP S o 00 WORE 5
3 NS R
B & o Skarm h=2,5 m, 335 m lang
o 9 TILE & 2 S
TS O fofd N oy A
Sl :
N/ = oA 5 =)
5 & 5
G & (= —
S e { ¥ o
ol K\\S Skarm h=1 m, 188 m ling 2y ‘g@& o)
z <
o 2] A
PN O‘%X 2N
D W
Skillnad i ljudniva Teckenférklaring Vég 2527 Berakning av trafikbuller fran vag 25/27

[] Bostadshus
[ Ovrig byggnad
Skarm

dBA ref 20 pyPa

(A3) Skala 1:6000

0 60 120 180 240 300
[ mw e T

Ny vaganlaggning, sektion 2
b ar 2035.

Box 2131
SE-550 02 Jonkoping
Tel +46 10 7225000

WSP Akustik A’:!ws P

Fargfalt visar skillnad mellan 100 km/h
resp. 80 kmv/h for vag 25

10206743

[ Reino Erixon

"Johan Andersson "“'

Nina Aguilera

Jonkoping 2017-01-19

Figur 52: Kartorna ovan redovisar skillnaden i ekivalentniva vid en hastighet pa 80 km/h istéllet fér 100 km/h.
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Bullerskyddsatgérder

Figur 53, sid 97, redovisar bullersituationen efter det att vagforslaget ar fullt utbyggt med
foreslagna bullerskyddsatgarder. Se dven utvikningskarta langst bak i rapporten, illustration.
Bilaga 2 redovisar en tabell 6ver berdknad ljudniva vid enskilda fastigheter.

For att mildra eller helt eliminera de negativa konsekvenserna fran vagbuller pa bostads-
fastigheter, forslas ett antal atgarder. Atgarderna finns beskrivna nedan. Bilder med inlagda
bullerskyddsatgarder kan ses i slutet pa kapitlet, men dven pa utvikningskartorna langst bak
i rapporten. Effekter pa enskilda fastigheter av féreslagna bullervallar och skarmar redovisas
i tabell i bilaga 2.

Atgirderna ar dimensionerade for att ddmpa ekvivalent ljudniva ner till 55 dBA. Hansyn tas
till terrangen, narhet till bebyggelse och vagars utformning med bank eller skarning. Olika
skdrmar (placering och hojd) har prévats for att nd optimalt resultat. Dar det inte ar mojligt
att komma ner till 55 dBA for bostader med mer &n ett vaningsplan har godkdnda ljudnivaer
pa nedersta vaningen efterstravats. Hojder pa vallar och skdrmar hénvisar till hojd 6ver nar-
maste vagbana, om inte annat anges.

Norra delarna av viigomrddet, vister om vig 25
| de norra delarna finns redan idag en befintlig bullervall som skarmar buller fran vag 25 mot
bostdderna i nordvast. Denna behover kompletteras med nedanstaende atgéarder.

For att minska bullernivaerna langs med rubricerad delstracka, foreslas en vall som ar ca 3,5
m hog relativt vagbanan och ca 530 meter lang. Norr om vallen behovs en bullerskarm, 180
meter lang och 3 meter hog for att samtliga bostadshus ska erhalla en bullerniva pa 55 dBA
eller lagre pa samtliga vaningar.

Soder om vallen foreslas en bullerskdarm uppféras som stracker sig fran bullervallen i norr, till
den ”S-formade” cykelbron i séder. Den har en total langd pa 690 meter och 2,5 meter hog.
Vid HSB:s flerfamiljshus pa fastigheterna Tranbaret 1 och Tranbéret 2, berdknas vag 25 bidra
med mer buller an Lillestadsvagen. Darfor bor bullerskdarmen placeras sa nara vag 25 som
mojligt. For flervaningshusen ar det svart att dampa bullernivan enbart med hjalp av vallar
eller skarmar. Fér dessa bostader hade en atgard som dampar bullernivaerna vid kallan

varit den mest effektiva. Byggnadernas fonster ar sedan tidigare utbytta till nya ljudklassade
fonster (ar 2012-2013). Berdkningar av inomhusnivaerna visar att dessa uppfyller géllande
riktvdarden och inga ytterligare atgarder foreslas darfor.

Viéistra sidan av vig 27

For att bullerskydda ett antal fastigheter pa den vastra sidan av vag 27 féreslas en skdarm
fran Sandviksvagen upp langs rampen och vidare sdderut. Total langd 88 meter, hojd 2,0
meter. | sédra delen av den skdarmen 6vergar héjden till 2,5 meter och har en langd av 335
meter. Skarmen slutar i séder strax norr om GC-vagen. Det behovs ocksa en skdarm fran bron
Over Hogstorpsvagen i norr till rampen som kommer upp fran Sandviksvagen i soder for att
klara gallande riktvarden. Denna avses vara 93 meter lang och hojd 2,0 meter.
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Figur 53: Kartorna ovan redovisar bullersituationen efter planerade bullerskyddsatgarder har uppforts. Atgirderna

ar dimensionerade med verklig framtida trafik, det vill sdga daven utanfoér planomradet.
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Samtliga bostadshus utom ett kan med foreslagna skarmar fa en bullerniva pa hégst 55 dBA
pa bottenvaningen. For att uppna riktvardet 55 dBA for ett av husen pa Birkagatan skulle
bullerskarmen behova forlangas ytterligare 65 m och ga pa bron 6ver befintlig GC-port,
vilket ar tekniskt komplicerat och medfér stora kostnader. Pa grund av den, relativt sett, be-
gransade nyttan denna forlangning av skarmen ger berdknas denna férlangning av skarmen
inte vara samhallsekonomiskt [6nsam.

Ostra sidan av vig 27

For att bullerskydda bostaderna i den vastra delen av Hogstorp som ligger intill vag 27 be-
hovs en skarm fran bron 6ver Hégstorpsvagen i norr och 317 meter séderut, hojd 2,5 meter
samt en skarm med hojden 1,0 m ytterligare 188 meter sdoderut.

Med foreslagna atgarder uppnas 55 dBA vid bottenvaningen pa samtliga bostadshus pa den
Ostra sidan av vag 27. Pa fyra hus pa Tjadervagen Overskrids riktvardet pa 6vervaningen.

En forlangning eller hdjning av foreslagen skdarm berdknas inte vara samhallsekonomiskt
[6nsam.

Villaomraden séder om vdg 25, Kalmarvédgen

Den befintliga bullervallen ger en god bullerdampande effekt, men vallen dr dimensionerad
for befintlig vag 25. Den nya strackningen av vag 25 ligger langre norrut vilket medfor att
vallen inte dampar bullret optimalt pa hela strackan. Fér att dampa bullret ner till 55 dBA
behover vallen kompletteras.

Langs avfart fran Vag 27 norrgaende, in mot 6stra cirkulationsplatsen — vidare langs pafarten
till vag 25 ostergaende foreslas en bullerskdrm pa 276 meter, héjd 1,5 meter. Fran cirku-
lationsplatsen och osterut (ca 140 m) kan bullerskdarmen istallet ersattas av en bullervall

i samma lage, vilket medfor lagre anlaggningskostnad. Det ar viktigt att skarmen ar sam-
manhingande dven dar gér 6ver bron vid Hogstorpsvigen. Over bron ar skirmen 1,5 meter
hog och ca 37 meter lang. Dessutom behovs en skdrm placeras langs med sodra sidan av
vag 25, mellan bron (fran vag 25 vastergaende in mot cirkulationsplatsen) och pafarten fran
cirkulationsplatsen ut mot vag 25 6stergaende for att dampa bullret effektivt vid kallan. Att
forlanga foreslagen skarm langs rampen ger inte samma effekt. Denna skarm ar 82 meter
lang och 2 meter hog.

| den Ostra delen, for fastigheterna langs med Vildgasvagen samt Skansvagen, ar det svart
att hoja befintlig vall da erforderligt utrymme saknas mellan vag 25 och befintliga villatom-
ter. Det bedéms dock mojligt att hoja vallen ca 2 m pa en stracka om ca 100 m pa delen
narmast den nya bron over vag 25 till Fyllerydsskogen. Effekten pa de aktuella fastigheterna
bedéms dock som begrdnsad da de ar beldgna langre 6sterut. Skarm ovanpa befintlig vall
har 6vervagts och effekten har berdknats. Grundlaggningsforhallandena bedoms som kom-
plicerade, sarskilt med hansyn till den vindlast som ett plank medfor. Planket ovanpa vallen
skulle behéva ha en hojd pa ca 1,8 m for att dampa bullret ner till 55 dBA. Ett plank pa val-
len berdknas inte vara samhallsekonomiskt I6nsam, vilket beror pa kostnaden i férhallande
till effekten av planket som blir relativt liten da den befintliga vallen redan har dampat den
storsta delen av bullret. Pa grund av geotekniska samt stadsbildsmassiga skal har atgarden
forkastats. Andra bullerskyddsatgarder, i forsta hand fasadatgarder, bedéms darfér som mer
lampliga for dessa fastigheter och har utretts.
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Lillestadsvigen

For nagra fastigheter pa Lillestadsvdgen och Prebendevagen 6verskrids gallande riktvarden
pa 55 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad. Det som orsakar hoga bullernivaer for dessa
bostader, ar trafik pa den kommunala gatan Lillestadsvagen. Ytterligare atgarder mot vag 25
medfor inte att riktvardena klaras fér dessa bostadshus.

Pa Lillestadsvagen vaster om bron 6ver GC-porten finns idag ett staket pa sédra sidan
mellan kérbana och GC-vag pa en kortare stracka forbi Prebendevégen. Detta skulle kunna
ersattas av ett 1,2 m hogt bullerplank med langd 100 m, vilket skulle minska bullernivaerna
for bostadsfastigheterna pa Prebendevagen som ligger narmast Lillestadsvagen. Bullernivan
vid husen skulle minskas fran 57 respektive 60 dBA till 56 dBA. Ett hogre plank i detta lage
beddms inte vara trafiksdkert pa grund av siktférhallanderna. Ovriga tre sakégare pa Pre-
bendevagen far en bullerniva som uppgar till 55 dBA eller lagre genom foreslagna atgarder
pa vag 25 och berérs endast marginellt av denna atgard. Eftersom planket ger relativt liten
effekt berdknas inte denna atgard vara samhéllsekonomiskt Ionsam.

Pa den norra sidan av Lillestadsvdagen, kommer en lagenhet pa vaning tva att ha en bullerni-
va pa 58 dBA vid fasad. Denna bedoms svar att atgarda med vallar eller plank mot Lillestads-
vagen pga hojdforhallanden och utrymme.

Hégstorpsvigen

En del bostadsfastigheter har redan idag bullernivaer som 6verskrider riktvarden, huvud-
sakligen orsakat av den kommunala vdagen — Hogstorpsvagen. FOor nagra av fastigheterna pa
Hogstorpsvagen ar det enbart 6vervaningen som far en bullerniva som éverskrider riktvar-
det. For fastigheterna bedoms det svart att atgarda bullret fran Hogstorpsvagen med plank
eller vall pga hojdforhallanden och utrymme.

8.11.4 Sammanfattande bedémning avseende bullerpaverkan pa bostadsbebyggelse

Totalt foreslas 2293 meter bullerplank, pa en hojd mellan 1-3 m. Totalt foreslas ca 530 m ny
bullerskyddsvall, ca 3,5 m hog. Befintliga vallar i planomradet avses bibehallas.

Samtliga av de foreslagna plank och bullervallarna ingar i vagplaneomradet, och kommer att
faststallas i vagplanen. Vad galler fonster- och fasadatgarder kan inte dessa faststallas i vag-
plan och detaljplan. For fastigheter dar gallande riktvarden 6verskrids pa grund av ombygg-
naden pa statliga vagar, som erbjuds fonster- och fasadatgarder, redovisas dessa i beskriv-
ningen till vagplanen samt pa tillhérande kartor for vagplanen. For fastigheter dar gallande
riktvarden overskrids pa grund av trafik pa kommunala gator galler kommunens atgardsplan
for trafikbuller. Syftet med atgardsplanen ar att genom insatser som forbattrar ljudmiljon
minska bullrets negativa paverkan pa manniskors halsa samt skapa ett attraktivare Vaxjo.
Denna atgardsplan galler for perioden 2015 — 2020. En ny 5-arig atgardsplan ska nasta gang
tas fram senast 2019 eller tidigare om det behdvs. | atgardsplanen foéreslas atgarder for att
minska bullret i bostader fran vagtrafik fran det kommunala vagnatet. Tekniska forvaltning-
en, Vaxjo kommun ska kontinuerligt arbeta med att erbjuda bidrag for bullerskyddsatgarder
vid bostadsfastigheter langs kommunala vagar dar riktvardena for ekvivalenta ljudnivaer
overstiger 55 dBA mot fasad och 30 dBA i bostadsrum. For att strategiskt kunna minska

Forts. ndsta sida
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Forts.

antalet bullerstorda i kommunen kravs en etappindelning dar de varst drabbade prioriteras
forst. | arbetet med att erbjuda bidrag har Tekniska férvaltningen som delmal att minst 200
bostader med bullernivaer mot fasad pa 60 dBA och daréver ska ha erbjudits bidrag senast
ar 2020.

Bullerskdrmar placeras nara vag for att effektivt ddmpa buller. Pa vissa stallen kravs bade
hoga och langa skarmar for att dampa bullret till godkdanda nivaer. | de fall som tekniska for-
utsattningarna ar svara eller kostnaden blir orimligt h6g efterstravas i forsta hand att uppna
godkanda varden pa bottenplan

Totalt fem bostader far efter atgard fortfarande ett maxvarde vid fasad som 6verskrider 70
dBA. Fyra av dessa fem fastigheter, har redan idag skyddad uteplats. Den femte fastigheten
ar en storre bostadsrattsforening som bestar av ett flertal byggnader, dar endast en lagen-
het i det sydostra hornet berdrs av maxbuller som 6verskrider riktvardet 70 dBA. Det finns
ett befintligt plank mot Lillestadsvagen idag, detta beddms dock inte skarma bullret effektivt
pa grund av sin konstruktion. Berakningar visar att det ar trafik fran den kommunala gatan,
Lillestadsvagen, som orsakar dverskridandet, och inte ombyggnaden av trafikplatsen. Inom
fastigheten finns stora maojligheter till att vistas i bullerskyddad miljo.

Samtliga dessa fastigheter har mojlighet till en skyddad uteplats pa en del av fastigheten dar

Fastighetsbeteckning | Vaning Atgérd Kommentar

Enbéaret 6 2 Fasadatgard

Enbaret 37 1 Fasadatgard Géller fasad mot dster
Enbaret 38 1 Fasadatgard Géller fasad mot dster
Enbaret 39 1 Fasadatgard Géller fasad mot dster
Enbaret 40 1 Fasadatgard

Gronkullan 1 1och?2 Fasadatgard

Gronkullan 2 loch?2 Fasadatgard

Gulsporren 13 2 Fasadatgard

Sprangorten 8 2 Fasadatgard

Sprangorten 9 2 Fasadatgard

Sprangorten 10 2 Fasadatgard

Sprangorten 11 2 Fasadatgard

Vilan 3 2 Fasadatgard

Vitsippan 19 1 Fasadatgard

Vitsippan 21 2 Fasadatgard

Vitsippan 25 2 Fasadatgard

Figur 54: Tabellen ovan redovisar vilka fastigheter dar fasadatgarder kan bli aktuella.

maxvardet underskrider riktvardet. .

For nagra bostadsfastigheter som ar belagna i vagplanegransen langs med Lillestadsvagen
och Hogstorpsvagen, overskrids gallande riktvarden for buller efter atgarder pa grund av
trafik pa den kommunala gatan. Berakningar visar att detta inte beror pa ombyggnaden av
trafikplatsen, utan det beror pa den allménna trafikokningen samt trafikékning pa grund
av kommunens framtida utbyggnadsomraden. Atgarder pa dessa omfattas av kommunens
atgardsprogram for buller.

I de fall inomhusnivan éverskrider gallande riktvarden foreslas fasadatgarder enligt tabell

Forts. ndsta sida
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Forts.

nedan. Sammantaget har fasadatgarder utretts pa 26 bostader samt flervaningshusen pa
Osterleden 48, 54, 58, 64 och 68, dir 55 dBA dverskrids vid fasad. De fastigheter som er-
bjuds fasad- och fonsteratgarder har alla inomhusvarde 30 dBA ekvivalentniva eller hogre.

Det finns tva faktorer som paverkar hur mycket buller som bostddernas fasader klarar av att
dampa ar:

o Bullerskdarmar

o Vagens skyltade hastighet

Allt ljud innehaller olika frekvenser. Allt ifran laga frekvenser med dova ljud till med hog-
frekvent ljud som tex tjut och gnissel. Hoga frekvenser ar enklare att stoppa jamfort med
laga frekvenser. Fasadkonstruktioner stoppar hoga frekvenser battre an laga. Av det buller
som nar in i en bostad har de hoga frekvenserna dampats mer dn de l1aga genom att passera
genom bostadens fasad.

For att inte gora en felaktig bedomning av inomhusljudnivan, sa anvands korrektioner for att
kompensera for att ljudets karaktar dandras till foljd av att de yttre forutsattningarna férand-
ras. En bullerskarm dampar precis som bostadens fasad hoga frekvenser battre an laga. | de
fall dar en bostad skyddas av en bullerskarm kommer alltsa bullret som nar fram till fasaden
innehalla frekvenser som inte bostadens fasad inte kan dampa lika effektivt kan dampa. Av
den anledningen anvands en korrektion pa mellan 0 dB till 5 dB beroende pa hur effektivt
bullerskarmen dampar bullret vid bostadens fasad.

Vad giller hastigheten, sa orsakar en hogre hastighet en hogre bullerniva vid vagen. Dare-
mot, sa 6kar bullrets innehalla av héga frekvenser till fljd av en hégre hastighet. Vid 50
km/h &r korrektionen 0 dB och 6kar sedan stegvis till 5 dB vid 100 km/h. Detta innebar att
en fasad enklare dampar frekvensinnehallet i buller fran en vdag med hogre hastighet jam-
fort med vagar med hastigheter 50 km/h eller lagre.

Sammanfattningsvis sa kan en bostad som har en lag ljudniva (runt 55 dBA) vid fasad anda
berdknas far 30 dB eller hogre som inomhusljudniva.

8.11.5 Bullerskyddsatgarder for Fyllerydsskogen

Detaljerad information kan ses i bilaga 1.

Riktvarden

Det finns inga riktvarden antagna av riksdagen for rekreationsomraden. Trafikverket ar
saledes inte skyldig att atgarda bullret i Fyllerydsskogen. De allmédnna rad fran 2001 som
fortydligats i 2016 ars riktlinjer avser parker och andra rekreationsytor i tatorter som avsatts
i detaljplan eller 6versiktsplan dar 1ag bullerniva utgor en sarskild kvalitet. Fyllerydsskogen
bed6ms inte vara ett sadant omrade eftersom det redan idag ar bullerstort av vag 25.
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Konsekvenser av att uppfora bullerskyddsatgérder for Fyllerydsskogen

Sldntutformning

Kommunen har i sitt samradsyttrande framfort att de 6nskar brantare vagslanter for att
minimera bullerspridningen samt minska intranget i reservatet. Det ar positivt ur bullersyn-
punkt.

Vid utformning av infrastruktur anvands VGU — Vagar och Gators Utformning. Vald sektion
for projektet foljer kraven for projektets valda referenshastighet. En sektion med brant slant
forsamrar avvattningsmojligheterna gallande infiltration och magasinering av ytvatten. Den
medfor ocksa att racke maste uppforas pa en lang stracka for att klara trafiksakerhetskravet,
vilket ar fordyrande for projektet.

Det dr ocksa oundvikligt att slanter/bankar och skarningar kommer att paverka landskaps-
bilden, men via gestaltningen kan en mjukare anpassning till landskapet géras och intrycket
av vagarna darmed tonas ned. En utgangspunkt i projektet ar att slanternas 6vergang mot
omgivande landskap ska utformas sa naturligt som mgjligt.

Generellt medfor en brantare slant en hogre bullerdampning, ju narmre krénet pa buller-
skyddet ar ljudkallan, desto effektivare blir bullerddmpningen. Effekten vid en dverslagsbe-
rakning med 100 km/h och ca 15 300 adt pa en rak vag i 2,0 m skadrning, visar att skillnaden
mellan en sléntlutning 1:2 och 1:4 ar ca 2 dBA ekivalentniva.

Intrang i naturreservatet

Bullerskyddsvallar i naturreservatet medfér intrang, vilket gor att en storre yta av natur-
reservatet maste upphdavas an om inga bullerskyddsatgarder uppfors. Beroende pa vallens
hojd kravs en bredd pa bullervallen av 14-22 m.

Utan bullerskyddsvallar berdknas intranget bli ca 30 m, utanfoér infrastrukturzonens av-
gransningslinje mitt i kurvan vid trafikplatsen, raknat till bakslant. Vagkanten ligger ca 15 m
utanfor zonen. Intranget vid rampen, som ligger norr om den finaste tallskogen, blir ca 50 m.
Totalt kommer 11,0 ha av skogen att tas i ansprak for vaganlaggningen, varav 3,6 ha utanfor
angiven zon for infrastruktur.

Ett uppforande av bullerskyddsatgarder enligt kommunens 6nskemal innebar ett 6kat in-
trang i reservatet pa ca 1 ha. Alltsa ett extra intrang utanfor infrastrukturzonen med ca 28 %.
Om bullerskyddsvallar uppférs enligt forslaget maste naturreservatet upphéavas langs med
Osterleden pé en stricka av ca 450 m, vilket annars inte dr nddvandigt.

Langs med delar av vag 25/27 gar ett befintligt dike som &r ca 8-10 m brett med ett djup pa
ca 1,5 m. Om bullerskyddsatgarder uppfors enligt kommunens 6nskemal maste diket om-
ledas pa en stracka av ca 200 m. Det nya diket, med samma bredd som befintligt, kommer
da att vara placerat bakom slantfot och I6pa langs med bullerskyddsatgarden. (Dikets finns i
vanster bildkant i ovanstaende sektion, ej redovisat i illustrationen) Detta medfor ytterligare
intrang i naturreservatet med 0,2 ha. Omledningen av diket kan vara anmalan och tillstands-
pliktig vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken.
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Geotekniska férhdllanden

De geotekniska forutsattningarna ar daliga framst vid Biskopsgdlen, men dven pa strackan
norr om golen. Barigheten mellan gdlen och vagen ar inte tillrackligt bra for att anldagga en
vall. De befintliga massorna behdver gravas ur for att kunna anlagga en vall vilket kan med-
fora paverkan pa golen eftersom utrymmet ar begransat. Anlaggning av ett plank kommer
ocksa krava urgravning men i ndgot mindre omfattning men med relativt kraftiga fundament
for att kunna placeras nara vagen och mellan densamma och gélen. En urgrdavning av massor
for bullervall, kan medféra konsekvenser for Biskopsgdlen i form av grumling.

Det blir ganska stor skillnad i hur mycket extra vagomrade som behovs for att géra buller-
skarm istallet for bullervall med lika stor hojd 6ver fardig vag. Urgravningsmassor och fyll-
nadsmassor, fér bade urgravningen och fyllningen for sjalva bullervallen, blir ocksa avsevart
storre med bullervall an for bullerskarm. Skarmen ar dock en konstruktion som medfér en
kostnad samtidigt som det troligen finns ett 6verskott av massor fran projektet vilka kan
anvandas for utfyllnaden 6ver grundvattennivan i en vall. Skulle hela bullerskyddet mot Fyl-
lerydsskogen utgoras av skarm istallet for vall, skulle kostnaden 6ka med ca 30-40 %.

Val av beldggningstyp

Genom att valja en typ av beldaggning som dampar buller kan man minska bullerspridningen
redan vid kallan. Férdelen med en bullerddmpande beldggning ar att bulleremissionen blir
lagre och darfor minskar bullerspridningen bade mot bostader och mot naturreservatet.
Nackdelen med bullerddmpande asfalt ar att den har kortare livslangd an normal vagbelagg-
ning samt att den kraver regelbundet underhall for att bevara funktionen. Den akustiska
formagan avtar fore den tekniska livslangden.

Eftersom effekten beror av tid, belaggningstyp samt flera andra faktorer har ingen berakning
gjorts med bullerddmpande asfalt for detta projekt. | en vagplan kan inte heller faststallas
vilken typ av beldaggning som ska anvandas.

Gestaltning och stadsbild

For projektet som helhet har ett antal projektmal tagits fram. Ett av malen &r att "Atgérden
ska pa ett attraktivt satt bidra till stadens gestaltning”. Malen har formulerats av Trafikverket
samt Vaxjo kommun.

Vaxjo kommun har tillsammans med Trafikverket tagit fram ett gestaltningsprogram. |
samband med det arbetet togs dven gestaltningsmal fram. Dessa har formulerats utefter
uppstallda projektmal. Gestaltningsmalen utgors av foljande:

e  Gestaltningen hjalper till att forstarka tillgangligheten till naturreservatet samtidigt som
motet mellan den nya infrastrukturen och naturreservatet anpassas till landskapsbilden
i sa hog utstrackning som mojligt

e  Gestaltningen bidrar till en attraktiv stadsentré och underlattar orienterbarheten

e Vagarna och trafikplatsen paverkan pa landskapsbilden tonas ned i sa stor
utstrackning som mojligt

e Tillganglighet, trygghet och gestaltning fér gangende och cyklister forstarks

e Trafikantens upplevelse beaktas och forstarks
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Att uppféra bullerskydd enligt kommunens 6nskemal bedéms kunna medféra negativa
konsekvenser for landskapsbilden, och forstarker ytterligare trafikplatsens dominans i
miljon. Ett av gestaltningsmalen for projektet ar att vagarna och trafikplatsens paverkan pa
landskapsbilden ska tonas ned i sa stor utstrackning som majligt. Ett uppférande av bul-
lervallar och plank mot skogen enligt kommunens énskemal bedéms forstarka vagarna och
trafikplatsen i omradet, och gar inte i linje med gestaltningsmalet.

Foreslagna bullerskyddsatgarder langs med Fyllerydsskogen medfor ocksa att den nya infra-
strukturen och naturreservatet blir avskarmade fran varandra och det efterstravade mjuka
motet, blir hart och gransen blir mycket tydlig, avskarmande och dominant i landskapet.
Vallar och plank pa bada sidor om vag 25/27 medfor en upplevelse av att man fardas i ett
”trag”, och utblickar mot Fyllerydsskogen och kanslan av att fardas nara naturen och skog
forsvinner. Detta ar inte ett led i gestaltningsmalet att trafikantens upplevelse skall beaktas
och forstarkas.

Fyllerydskogen ar ocksa ett landmarke som signalerar att man passerar Vaxjo stad. Denna
upplevelse kommer att forsvinna om bullerskyddsatgarder i form av plank och vallar uppfors
langs med hela strackan. Att denna upplevelse forsvinner beddms inte vara ett led i att
skapa en stadsmassig entré till staden.

Gestaltningsmassigt bedoms det ocksa vara svart att anpassa bullervallar till terrdngen och
ansluta pa ett naturligt satt till befintlig vegetation. Bullervallar tenderar ofta att fa en ”limp-
form”, som gor att de ses som ett fraimmande och onaturligt element i landskapet.
Sammanfattningsvis kan anges att kommunens 6nskade bullerskyddsatgarder inte gar i linje
och féljer de gestaltningsmal som har tagits fram gemensamt mellan Trafikverket och Vaxj6
kommun fér projektet. Onskade bullerskyddsatgirder bedéms kunna medféra negativa
konsekvenser for stads- och landskapsbild.

Slutsats

Riktvéirden

Inga géllande riktvarden finns antagna av riksdagen for rekreationsomraden. Trafikverket

ar saledes inte skyldig att atgarda bullret i Fyllerydsskogen. De allménna rad fran 2001 som
fortydligats i 2016 ars riktlinjer avser parker och andra rekreationsytor i tatorter som avsatts
i detaljplan eller 6versiktsplan dar 1ag bullerniva utgor en sarskild kvalitet. Fyllerydsskogen
bed6ms inte vara ett sadant omrade eftersom det redan idag ar bullerstort av vag 25.

Projektmal

For projektet har ett antal projektmal formulerats. Det 6vergripande syftet med projektet
ar att minska restider for arbetspendling, langvaga resor och godstransporter samt att sa-
kerstédlla att detta sker pa ett trafiksakert vagnat. Foljande mal har formulerats for projektet
som eventuella bullerskyddsatgarder mott Fyllerydsskogen beroér.

e Hansyn ska tas till naturreservatet och tillgéangligheten dit. Kommentar: Mdlet att hédn-
syn ska tas till Fyllerydsskogens naturreservat bedéms upp nds genom att dispens séks
for avsteg fran gédllande VGU - Vidgar och Gators Utformning, for att kunna minimera
intranget i naturreservatet, och didrmed dven minimera bullerpdverkan. Féreslagna
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atgdrder har jamforts med andra utformningsalternativ, ddr féreliggande utformning har
bedémts medféra minst intrang i reservatet.

o Atgirden ska p3 ett attraktivt satt bidra till stadens gestaltning. Kommentar: Buller-
skyddsatgdrder mot Fyllerydsskogen bedéms inte gad i linje och félja de gestaltningsmal
som har tagits fram gemensamt mellan Trafikverket och Viixjé kommun fér projektet.
Bullerskyddsatgdrderna bedéms inte bidra till att skapa en attraktiv entré till staden och
stadens gestaltning. Istdllet kommer Fyllerydsskogen att visuellt skdrmas av frén staden
och kopplingen mellan stad och land férsvinner. Fyllerydskogen dr ocksa ett landmdrke
som signalerar att man passerar Vixjé stad. Denna upplevelse kommer att férsvinna
om bullerskyddsatgdrder i form av plank och vallar uppférs lings med hela strickan. Att
denna upplevelse férsvinner bedéms inte vara ett led i att skapa en stadsmdssig entré
till staden. Vallar och plank pé bdda sidor om vdg 25/27 medfér en upplevelse av att
man fdrdas i ett “trag”, och utblickar mot Fyllerydsskogen och kénslan av att fdrdas néra
naturen och skog férsvinner. Detta dr inte ett led i gestaltningsmdlet att trafikantens
upplevelse skall beaktas och forstérkas.

Onskade bullerskyddsatgarder beddms kunna medfdra negativa konsekvenser for stads- och
landskapsbild, och motverkar samtliga av de fér projektet uppsatta malen for gestaltning (se
vidare under Gestaltning och landskapsbild).

Sammanfattning och slutsats

Sammanfattningsvis bedéms de negativa konsekvenserna av att anlagga bullerskyddsatgar-
derna som stora. Forutom att negativa konsekvenser uppstar pa landskapsbilden kommer
atgarderna att medféra att mer mark maste tas i ansprak i naturreservatet utanfoér den zon
som ar avsatt for infrastruktur. Detta medfor att en stérre andel av reservatet maste uppha-
vas.

Med utgangspunkt av ovanstaende resonemang avser inte Trafikverket att atgarda ljudniva-
erna inom Fyllerydsskogen. Mojlighet finns att Vaxjo kommun kan bygga bullerskyddsatgar-
derna. En ny process med ansokan om upphavande av naturreservatet maste da initieras av
kommunen.

For ytterligare information se bilagd PM — Konsekvenser av bullerskyddsatgarder for Fyl-
lerydsskogen till bifogad Samradsredogorelse, bilaga 1.

8.12 Luftkvalitet

8.12.1 Forutsittningar

Antagande om trafikméngder utgar fran de trafikprognoser som gjorts i projektet och som
redovisas under avsnitt " Trafik”.

FOr att minska olagenheter for manniskors halsa och miljon inom EU har miljékvalitetsnor-
mer for luft faststallts. | Sverige har reglerna inforts i luftkvalitetsférordningen (2010:477).
Miljokvalitetsnormer géller dar manniskor stadigvarande vistas. Arsmedelvirdet for kvavedi-
oxid respektive partiklar (PM10) far inte 6verskrida 40 yg/m3. Under kortare perioder tillats
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fororeningsnivan vara hogre. Detta regleras med tim- och dygnsnormer for kvavedioxid

och med dygnsnomer for partiklar (PM10). Vid stora trafikmangder, sarskild i tranga miljGer,
finns risk att normerna for kvaveoxider och partiklar éverskrids, framst brukar dygnsnormen
for partiklar vara dimensionerande. Stockholms och Uppsala ldns luftvardsforbund har redo-
visat de kritiska trafikfloden vid vilken risk for dverskridande av miljokvalitetsnormen finns.

Vagtyp Kritiskt trafikflode ar 2010 Kritiskt trafikflode ar 2010
fér NO,, fordon/dygn for PM10, fordon/dygn

Oppen vig 85 000 - 90 000 58 000 - 71 000

Enkelsidig bebyggelse 40 000 - 45 000 30 000 - 35000

Dubbelsidig bebyggelse Ex. 10- 12 000 - 14 000 10 000 - 12 000

15 m gaturum

Tabell fran utdrag ur LVF 2011:19. Kartlaggning av kvavedioxid- och partikelhalter.

Enligt 6versiktsplanen for Vaxjo kommun anges att luftféroreningshalter i Vaxjo stad kom-
mer fran lokala och mer avldgsna kallor. Andelen fran lokala kallor varierar fran amne till
amne. Ett utslappt av en luftférorening kan ge vasentligt olika halter beroende pa om det
slapps ut nara marken, fran trafik, eller fran en hog skorsten, vilka meteorologiska forhallan-
den som rader vid utslappstillfallet, om utslappet sker i en svacka eller pa en hojd etc.
Risken for ett 6verskridande av miljokvalitetsnormerna for luft i kommunen ar i dagslaget
liten (enligt kommunens o6versiktsplan).

Sedan 2007 utgér Kronobergs lan ett samverkansomrade for kontroll av luftkvalitet. Samt-
liga kommuner deltar och Kronobergs Luftvardsforbund samordnar verksamheten. Program-
met ar en kombination av matningar och berdkningar. Samverkan ger underlag for en mer
samlad bedomning av situationen i lanet och resultat fran enskilda kommuner kan lattare
jamféras med varandra. Nuvarande programperiod omfattar aren 2012-2016, och mat-
ningar omfattar Kvévedioxid (NO,) PM10 (Luftburna partiklar med mindre &n 10 mikrome-
ter), PM2,5 (Luftburna partiklar med mindre &n 2,5 mikrometer) samt lattflyktiga organiska
amnen. Enligt rapporten “Tatortsprogram i Kronobergs lan, Resultat 2007-2014 (Kronobergs
luftvardsforbund, April 2015)” visar saval bade matningar och berdkningar att luftkvaliteten

i Vaxjo kommun ar relativt god, och att inga dverskridanden av miljékvalitetsnormer befaras.
Utredningen visar dock att PM10 &r pa gransen for att 6verskrida det nationella miljémalet
Frisk luft i trafikbelstad miljé da miljokvalitetsnormen 6verskrids 35 dygn ar 2014. Gran-

sen for det nationella miljomalet ar 35 dygn per ar. Den storsta andelen 6verskrids under

manaderna mars och april och beror pa férhallandena mellan vader och dubbdack. | manga
tatorter orsakar dven utslapp av partiklar o¢h organiska @mnen fran vedeldning en férsam-

rad luftkvalitet . F6r miljoer i Vaxjé med urban bakgrund (ej specifikt trafikbelastad miljo
inom tatort) finns ingen risk for att miljokvalitetsnormen for PM10 6verskrids. Sammantaget
bedéms arsmedelvardet for PM10 halten i Vaxjo6 vara relativt hog.

8.12.2 Effekter och konsekvenser

Berakningar av utslapp till luftinom vagprojektet
For samtliga berdaknade luftféroreningar i kalkylprogrammet EVA, med undantag av PM10
(Luftburna partiklar med mindre an 10 mikrometer) och svaveldioxid, medverkar foreslagen
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vagutformning till att forbattra luftkvaliteten. Resultaten visar att utslappen av PM10 och

Rev. 2017-02-03 | Svaveldioxid kommer att 6ka pa den aktuella strackan, dock i begransad omfattning. Detta
bed6ms bero pa att genomfartstrafiken kan halla en jamnare hastighet utan start och stopp
samt att kobildningen minskar. Se nedanstaende tabell:

Kvaveoxider Kolvaten Koldioxid Svaveldiox- Partiklar
(NO,) kg (HC) kg (CO,) kg id (SO,) kg (PM10) kg
Nollalternativet 26776 10434 9696645 41,923 439,3
Vagforslaget 26290 10227 9656288 41,943 445,9
Differens -486 -206 -40356 0,020 6,6

Resultaten visar ocksa att utslappen av PM10 kommer att 6ka, dock i begransad omfattning.
For att kunna minska antalet dygn med forhojda partikelhalter i Vaxjo ar det viktigt med
minskad andel dubbdack samt tidig och upprepad gaturengoring, vilket inte ligger inom
ramen for detta projekt.

Miljokvalitetsnormer fér luft

Enligt rapporten "Tatortsprogram i Kronobergs lan, Resultat 2007-2014 (Kronobergs luft-
vardsforbund, april 2015)” visar saval matningar som berakningar att luftkvaliteten i Vaxjo
kommun ar relativt god, och att inga 6verskridanden av miljokvalitetsnormer befaras. Utred-
ningen visar dock att PM10 ar pa gransen for att 6verskrida det nationella miljomalet Frisk
luft i trafikbelastad milj6, inne i tatorten dar gaturummen ar tranga.

Rev. 2017-02-03 Trafikverket har utfért berdkningar av nuvarande och framtida halter av NO, och PM10 i
fyra punkter pa vig 25 och 27, dels pa Osterleden och dels séder om Fagrabicksrondellen.
Berdkningarna har gjorts med dagens utformning. Berdkningarna visar att NO, underskrider
norm- och tréskelvdardena med god marginal och att halten minskar i framtiden. Halten
PM10 beriknas ddremot 6ka da trafikflodet 6kar. Halten i en berdkningspunkt p3 Oster-
leden berdknas overskrida den nedre utvarderingstroskeln for 90-percentil dygnsvarde ar
2035. Berdknad halt uppgick till 29,6 pg/m3. Nedre utvirderingstrdoskel dr 25 pug/m3, MKN
fér PM10 &r 50 pg/m3.

Foreslagen atgard bedéms inte medféra nagon risk for att gallande miljékvalitetsnormer for
luft 6verskrids.
8.12.3 Atgirder

Inga atgarder foreslas.

8.13 Risk

8.13.1 Forutsattningar

Fagrabacksrondellen utgors idag av en cirkulationsplats med totalt fem anslutningar. Tre av
dessa, vag 25, vig 27 och vig 27/25 (Osterleden), ir kategoriserade som priméra transport-
leder for farligt gods.

Smahusbebyggelsen i Hogstorp ligger ca 30 m fran vag 25, dar finns en bullervall mellan
bostdderna och vagen vilket kan tjana som skydd vid en eventuell olycka med farligt gods.
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Fagrabicksskolan ligger p3 ett avstand av ca 55-60 m fran Osterleden. Flerfamiljshusen i
Biskopsgarden langs med Osterleden ligger ca 65-70 m fran vigen och har garagebyggna-
der placerade mellan huskropparna och vagen, som kan fungera som ett visst skydd vid en
olycka.

8.13.2 Effekter och konsekvenser

Individrisken for bade noll- och utbyggnadsalternativet ar acceptabel bortom 25 meter, men
da utformningen i utbyggnadsalternativet medfor att vdagen i stor del forlaggs langre fran
redan bebyggda omraden bedéms att riskbilden foérbattras vid en utbyggnad av vagforslaget.

Gallande samhallsrisk sa minskar denna i och med utbyggnaden ftill foljd av sdkrare vagut-
formning tillika lagre olycksfrekvens, samt att avstandet till bebyggda ytor 6kar (i synnerhet
s6der om vag 25 mot Kalmar och forbi Fagrabacksskolan). Samhallsrisknivan ar i handelse av
en utbyggnad att betrakta som lag, men att den ar aningen hogre an gransen for acceptabel
risk.

8.13.3 Atgirder
Givet den riskreduktion som utbyggnaden medfér gors bedomning att inga sarskilda atgar-
der maste genomféras med hansyn till risk med avseende pa liv och hélsa.

9 Byggverksamhetens paverkan

| detta kapitel beskrivs och bedéms den paverkan som fororsakas av sjalva byggverksam-

heten, det vill saga den tillflliga paverkan som uppstar under sjalva byggtiden. Byggnation
av den nya utformningen av Fagrabacksrondellen berdknas kunna pabdrjas ar 2018 for att
sedan paga under minst tva ars tid.

For byggskedet galler, forutom de krav som faststalls i vagplanen, Trafikverkets kravdoku-
ment; Generella miljékrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93). Dessa krav repre-
senterar en basniva som ska uppratthallas i alla entreprenaduppdrag.

9.4 Trafik

En stor del av byggnationen av den nya trafikplatsen bedoms kunna ske utan att paverka
biltrafiken. Samtliga planerade broar kan till stérsta delen byggas utan allt fér stor paverkan
pa genomfartstrafiken. Vad galler vag 25, delen forbi trafikplatsen, kan denna byggas klart
och paforas trafik innan arbetena pa den befintliga Fagrabacksrondellen paborjas. Vad galler
den inre cirkulationsplatsen, bedoms denna kunna byggas delvis inne i den befintliga Fa-
grabacksrondellen med pagaende trafik, viss paverkan kan dock inte undvikas. Denna avses
byggas i ett sent skede da trafik borjat paforas pa vag 25.

Den enskilda aktivitet som mest beddms paverka trafiken under byggnationen ar byggandet
av bron 6ver/under vag 27 vid Hogstorpsvagen.

Forekomsten av stora torvdjup mycket nara befintliga vagar som éar i drift kommer innebara
stabilitetsrisker. Urgravning intill befintlig vag i trafik kan ske en sida i taget. For att forbiled-
ning av dubbelriktad trafik skall kunna ske har bedémts att ca 6,5 m befintlig vag behover

Vig 25, Vaxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback

108



Arendenr: TRV 2015/14389

kunna nyttjas. Da forutsatts att dubbelriktad trafik kan tillatas under byggtid utan mittbar-
riar och med begransad hastighet. Férekomsten av stora torvdjup mycket nara befintliga
vagar som ar i drift kommer innebéra stabilitetsrisker. Det kan komma att bli aktuellt med
avstangningar av korfalt i samband med byggnation, t ex da 6,5 m korbredd inte kan astad-
kommas under erforderliga urgravningsarbeten, varvid tillfallig forbiledning eventuellt kan
komma att kravas. Eventuellt kan ytterligare atgarder behova vidtas for att inte utsatta trafi-
ken for hoga risker gallande instabilitet under urgravning av torv for ersattning med packad
sprangsten. Detta innebar saledes att omledning av trafik kan bli erforderliga, alternativt att
omfattande och kostsamma spontningsarbeten kan komma att kravas.

Tillgangligheten till Fyllerydsskogen kommer att paverkas i stor grad under pagaende arbete.

Planering av arbetet maste ske sa att tillgéngligheten kan bibehallas till skogen for de oskyd-
dade trafikanterna.

En utredning om "Mobility Management i byggskedet” har upprattats. | denna har forslag
getts till atgarder for att minska trafiken genom det aktuella omradet under byggtiden. Re-
sultatet av utredningen visar nedanstaende férslag pa atgarder:

Prioritering av kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ska under byggtiden ges fysiskt utrymme for att 6ka dess attraktivitet
gentemot bilen. Detta galler samtliga busslinjer som trafikerar trafikplatsen. Entreprendren
ska i sina trafikanordningsplaner tydligt prioritera kollektivtrafiken framfor bilen i form av
separata korfalt och prioriterad signal om provisoriska signaler satts upp. Raddningstjansten
kan ocksa nyttja kollektivtrafikens prioriteringar.

Pendlarparkering
Pendlarparkering kan 6ka bade samakningen och andelen kollektivtrafikresenarer.

Skedesplanering/produktionsplanering som prioriterar hallbara firdmedel

Entreprendren ska i sin skedesplanering och produktionsplanering prioritera |6sningar vilka
mojliggor attraktiva, trafiksakra och gena I6sningar fér hallbara fardmedel. Eftersom bygg-
tiden &r tva ar ska tillfalliga |6sningar pa trafikféring planeras sa att sa fa olika omledningar
under byggtiden som majligt gors. Gang, cykel och kollektivtrafik ska inte behdva dndra sina
fardvagar mer an nédvandigt.

Trafikeringskrav till entreprendren
Foljande trafikeringskrav ska féras in i forfragningsunderlaget och/eller administrativa fore-
skrifter. Det aligger darfor entreprendren att sdkerstélla dessa krav.

e Trafiksdkra, tydliga och tillgédngliga passager for fotgdngare och cyklister.

e  Forutsattningarna for gang- och cykeltrafik ska utformas sa gent som mojligt samt upp-
fylla radande tillganglighetskrav.

e Gang- och cykelbanor ska prioriteras vid val av etableringsytor etcetera.

e  Kvalitetsgranskning av trafikomledning for fotgdangare och cyklister med avseende pa
trafiksdkerhet, genhet, orienterbarhet och tillgdnglighet.

e  Tillfalliga vagar for gang- och cykeltrafik ska markas ut tydligt.
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o Tillfalliga vagar for gang- och cykeltrafik ska ha samma standard som ordinarie vag.
e  Vagarbetsomradet ska anpassas till personer med funktionsnedséttning och uppfylla
gallande krav och riktlinjer pa tillgdnglighet, trafiksakerhet och trygghet.

Arbetet med ombyggnationen av vag 25 ska baseras pa féljande prioriteringsordning: Gang-
och cykeltrafik, utryckningstrafik och raddningstjanst, kollektivtrafik samt biltrafik.

Cykelparkering

Det ar av stor betydelse att sdakerstalla att det finns cykelparkeringar med hog standard, dvs.
vaderskyddade och majlighet till att 1asa fast med ramlas, vid viktiga malpunkter som exem-
pelvis Linnéuniversitetet och Centrallasarettet.

Okad turtithet fér stadsbusslinje 4
Genom att forbattra turtdtheten for busslinjer 6kas kapaciteten i kollektivtrafiksystemet.

Prova-pa-kort fér kollektivtrafik

300 vanebilister far testa att pendla med buss eller tag under en begransad kampanjperiod.
Deltagarna tilldelas ett kostnadsfritt/subventionerat kollektivtrafikkort. Under kampanjen
ska deltagarna fora resedagbok som sedan f6ljs upp efter projektet ar avslutat.

Testcyklistkampanj

For att fa fler att cykla under byggtiden kravs att fler testar cykel som fardmedel. Detta kan
goras med hjalp av olika former av prova-pa-kampanjer for cykel dar deltagarna férses med
cykel och annan cykelutrustning.

Samarbete med arbetsplatser, handelsomraden och allménna samlingsplatser
Genom samarbete med relevanta arbetsgivare skapas en lank mellan projektet och den
storsta malgruppen for utredningen, arbetspendlarna.

Ga och cykla till skolan-kampanjer

Under ga- och cykla till skolan-tavlingar far barn och elever samla podng och tavla om vem
som kan resa mest hallbart till och fran skolan. Olika fardsatt genererar olika hoga poéng.
Tavlingen kan leda till att foraldrar behdver andra beteende atminstone under en begransad
period, vilket kan 6ppna for en forandring dven pa langre sikt.

Information om hallbara fardmedel/val

Med férmodan ar projekt vag 25 en utarbetad kommunikationsplan om kommande stor-
ningar/projektets framdrift. Viktigt ar att se till sd denna information kompletteras sa att det
framgar vilka hallbara transportval som individer kan géra under byggtiden

- Behover jag resa?
- Kan jag resa pa annan tid?
- Vilka mojligheter har jag till att vélja ett hallbart fardmedel?

Samarbete med farjeterminalen/hamnen - Information, skyltning vid hamnen/farjorna

For att minska den regionala genomfartstrafiken kan atgarder i form av skyltning och infor-
mation séttas in redan vid tdémningen av firjetrafiken i Karlshamn och Karlskrona. Aven om
detta innebar en omvag for en del resenérer kan detta motiveras med att de undgar kéer
och riskerar mindre férseningar.
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Forviantade effekter av ovanstaende atgérder

Foreslagna atgarder ligger inom ramen for bade funktionsmalet och hdnsynsmalet. Funk-
tionsmalet berdrs i och med att tillgédngligheten for boende och verkande i Vaxjo kommun
paverkas under byggtiden. Mobility management i byggskedet omfattas av hansynsmalet

da atgarderna paverkar trafiksdkerhet och milj6. Exempel pa miljoaspekter som paverkas ar
miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan, det 6vergripande generationsmalet for miljo,
ovriga miljokvalitetsmal och halsa. Atgardspaketet bedéms ha potential att 6ka andelen
hallbart resande bade pa kort och lang sikt. Atgirderna forvantas generera positiva effekter
pa resvanorna i omradet, i synnerhet de atgarder som innebar att bilister far testa att aka
kollektivt och cykla férvantas resultera i andrade fardmedelsval.

9.2 Tillfilliga upplag och etableringsomraden

Vissa markomraden kommer att behéva nyttjas tillfalligt som arbetsomraden under
byggtiden. Utrymme for anlaggningsarbeten erfordras pa vissa stéllen inom vagomradet och
etableringsomraden behdvs for uppstallning av arbetsbodar och fordon samt for tillfalliga
upplag av material och massor. Vidare finns det behov av byggvagar for transporter av for-
don och material till arbetsomradet. Dessa anges i vagplanen som tillféllig nyttjanderatt. De
ytor som ftillfalligt kommer att beho6va tas i ansprak redovisas schematiskt pa kartan nedan,
figur 55.

Ytor som anvands som etableringsomraden eller tillfalliga upplag kan utsattas for mark-
packning och féroreningar (exempelvis spill fran arbetsmaskiner). Byggtrafik och transpor-
ter kommer att ske pa befintliga samt nya vagar (den nya servicevagen i dster) i omradet.
Byggtrafik, liksom rivning, schaktning samt tippning m.m. kan medfdra att damm sprids i
omgivningen. Nar byggprojektet ar avslutat ska 6vriga ytor som tillfalligt anvants aterstallas
och aterga till sitt ursprungliga anvandande eller till ny planerad mark.

| ’ Skola .
EU=T VN

Figur 55: Schematisk oversikt over tillfdlliga etableringsomraden.
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9.3 Schaktning

Anlaggning av en ny vag genererar stora massforflyttningar och kraver generellt manga
transporter och platser for tillfalliga och permanenta upplag. For att minimera omgiv-
ningspaverkan efterstravas alltid massbalans. Alla massor som uppfyller kraven pa material i
olika delar av anldggningen kommer att ateranvdandas inom projektet. Till vagbanken ska till
exempel befintliga jordmassor anvandas sa langt det ar majligt. Vid byggande av vag kravs
dven bergmassor till bankar, 6éverbyggnad med mera.

Projektet medfor en total schakt pa 235 000 m3. Av dessa bestar 20 000 m3av berg och 215
000 m3av jord. Ur mangden jord som schaktas kan bara en viss del anvdandas for fyllning pa
grund av den hoga finjordshalten. Bra massor kan tas fram genom bla harpning och sorte-
ring vid scaktning. Genom harpning av jorden kan troligtvis 15 % sten och block utvinnas,
vilket motsvarar ca. 32 000 m3. Sortering i falt vid schaktning kan eventuellt generera ytter-
ligare ca 25 % bra massor vilket motsvarar ca 45.000 m3. Den totala mdngden massor som
kan anviandas utan att medféra anldggningstekniska hinder blir ca 105 000 m3.

For fyllning av vagar behovs ca 185 000 m3 samt 30 000 m* massor for aterfyllning efter
urgravning. Totalt behovs 215 000 m? fyllnadsmassor. Projektet har sammantaget ett under-
skott av massor som motsvarar 110 000 m3. Dessa maste koras dit pa plats med lastbil.
Massor som maste kdras fran omradet motsvarar 163 000 m? varav 118 000 m? &r massor
fran schakt med hoég finjordshalt samt 45 000 m? &r fran urgravning av torv.

Urgravning erfordras i entreprenaden av relativt stora torvvolymer under vatten. Urgravd
torv kommer inte kunna nyttjas i nagon storre grad i projektet, varfor torven férvantas
beho6va bortfraktas till godkdnd jordtipp (118 000 m3). For att kunna hantera bortfraktning
av torv behover denna mellanlagras och avvattnas. Utrymmen for tillfallig upplaggning och
avrinning kommer att krévas inom delomraden néara planerade urgravningsavsnitt, se under
kap 9.2 Tillfalliga upplagg och etableringsomraden. Torvmassor kommer att hanteras inom
arbetsomradet for avvattning innan de transporteras vidare till jordtipp. Anmalan fér mel-
lanlagring av massor enligt miljobalken ar saledes inte erfoderligt.

Utgangspunkten vid entreprenaden ar att 6verblivna massor inte ska transporteras langa
strackor eller lastas om och mellanlagras. Exempelvis skulle massorna kunna anvandas till
att bygga en mountainbana eller skateboardbana pa den upplagsytan som ligger strax 6ster
om vagen mot VAIS-torpet.

Normal uppmarksamhet i samband med schaktning bor iakttas. Stickprovskontroller av
massor utfors fore eller i samband med schaktning. Vid schaktning ska entreprendren dven
okuldrt kontrollera massorna och snarast meddela bestallaren om férorenade massor har
identifierats (Enligt Miljobalken (1998:808) 10 kap 11 §). Bestallaren underrattar i sin tur
tillsynsmyndigheten och en anmalan om avhjalpandeatgarder gors. Patraffas fororeningar
kravs eventuellt tillstand for att transportera fororenade massor och mottagaren maste
informeras om féroreningsinnehallet. Sarskild noggrannhet iakttas i det omrade dar en
miljoprovtagninspunkt uppvisade féroreningar av arsenik. Konsekvenserna av schaktning
under byggskedet bedéms som sma. Okulara kontroller ska dven genomféras med tanke pa
att arkeologiska lamningar kan patraffas.
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9.4 Avfallshantering

For de fall dar befintliga byggnader eller andra anldggningar behdver rivas uppstar riv-
ningsmaterial som skall klassificeras efter materialtyp och féroreningsinnehall. Farligt avfall
omhéandertas pa vedertaget satt.

9.5 Paverkan till f6ljd av buller och vibrationer

De som bor nara vagen riskerar att under vissa tidsperioder utsattas for stérande buller.
Vilka omraden som paverkas, och under hur lang tid, kommer att variera da byggomradet
forflyttas langs vagstrackan och olika arbeten kraver olika lang tid. Det &r framforallt vid
sprangning, palning och spontning som storningarna kan bli omfattande. Nar man borrar
eller spranger i berg fortplantas bade vibrationer och stomljud genom berget och i stom-
men pa de byggnader som finns i narheten. Kombinationen av vibrationer och stomljud
kan upplevas som pafrestande. Sprangning kommer att bli aktuellt i byggskedet, framst vid
anlaggandet av den djupa skdrningen vid Fyllerydsskogen.

Vid spontning, sprangning och palning finns risk for vibrationsstorningar. Buller upplevs mer
stérande om det forekommer i kombination med vibrationer. Kraftiga vibrationer kan med-
fora sattningar och sprickor i byggnader. Markforhallandena pa platsen och husens grund-
laggning har stor betydelse for vilka byggnader som riskerar att drabbas och for hur kraftiga
vibrationer som kan uppkomma i varje enskild byggnad.

Sprangning sker under noga kontrollerade former. Byggnader kan skadas av vibrationer, av
sattningar i marken eller pa annat satt. Infor ett vagbygge gor Trafikverket inspektioner och
riskbedomningar. Innan bergsprangningar inleds besiktas alla byggnader beddoms kunna
paverkas. Sedan anpassas arbetet efter de lokala forutsattningarna. Det kan till exempel
innebéara att man spranger flera sma salvor i stéllet for nagra fa stora. Nar arbetet avslutas
gors en efterbesiktning. Skulle Trafikverket ha orsakat skador ersatts de drabbade. Vegeta-
tion kan skyddas genom inhdngning och enstaka trad kan skyddas genom att kla in stammen
med brador.

Under byggtiden kommer manniskor som bor vid arbetsplatsen att paverkas av stérande
buller. Detta ar dock 6vergdende, och &r under en viss tidsperiod. Atgérder gar att genom-
fora som minskar storningarna, exempelvis sa kan sprangning endast genomféras under
dagtid.

9.6 Paverkan pa yt- och grundvatten

For ytterligare information om paverkan pa grundvatten under byggskedet se kap 8.6 Geo-
hydrologi.

Paverkan pa grundvattnet under byggtiden beror pa hur langt under fardig schaktbotten
man tillfalligt maste sdnka for att kunna schakta. Ca 0,3 m extra avsankning ger 1 m storre
radie pa influensomradet och 1 m extra avsankning ger 4 m storre radie, vilket bedéms som
en begransad och mindre 6kning. Da schaktning kommer att ske pa en begréansad stracka
och under en begrénsad tid, bedéms den mindre 6kningen inte medféra nagra néamnvarda
negativa konsekvenser da man bérjar att aterfylla vagkroppen relativt snart efter det att
schaktbotten natts, varvid avvattningsdikena tar 6ver avsankningen fran eventuella pump-
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gropar. Influensomradet vaxer saledes i takt med att schaktet gravs. Om man ténker sig att
schaktfront och aterfyll 4r ca 100 m fran varandra och l6pande ror sig at samma hall bedéms
paverkan pa grundvattnet bli minimal.

Projektet kan medfora risker i bortledandet av ytvatten om inte arbetet med trafikplatsen
gors i ratt ordning. Ur avvattningssynpunkt 6nskas utférandet ske fran lagpunkten till hog-
punkten i tex utférandet av jordskarningen. Vid detta utférande kan ytvattnet avledas mot
ldgpunkten under hela byggskedet. Onskvirt vore ocksa att sikerstilla att ytvatten drineras
av innan det nar skarningsschaktet.

Under byggtiden finns risk for grumling av vatten, vilket kan medfdra 6kad sedimenttran-
sport till del anslutningspunkterna. Detta kan paverka djurlivet. Risk att spill fran maskiner
som anvands under byggnadstiden férorenar ytvattnet och detta nar anslutningspunkterna.
Detta kan forebyggas genom att anvanda miljovanliga oljor i maskiner. Sakerhetsstalla att
uppstallning av maskiner ej sker i ndarheten av vattenférekomst och att sarskilda uppstall-
ningsytor med droppskydd finns tillgangliga.

9.7 Utslapp till luft

Avgaser fran arbetsmaskiner kommer att ge upphov till spridning i luft av partiklar samt
miljo- och klimatpaverkade gaser som exempelvis koldioxid, kolmonoxid och kvaveoxider.
Nar ett vagbygge planeras stravar man efter att placera arbetsplatsen, leda byggtrafiken och
bedriva arbetet sa att inte manniskor exponeras for hoga halter av luftféroreningar i onédan.
Trafikverket stéller krav pa entreprendrerna att de ska anvanda lastbilar och arbetsmaskiner
med laga avgasutsldpp och att transporter ska ske med miljéklassat bransle. Dammbindning
kan ske med bevattning.

Utslappen kommer att ske under en begransad tid och kommer att utgéra en liten del av de
totala utsldappen i omradet. Konsekvenserna av utslapp till luft under byggskedet bedéms

som sma.

9.8 Klimatpaverkan

Nar man bygger en vag med en normal strackning ar drivmedel for arbetsmaskiner och
transporter generellt den storsta posten i den totala energianvandningen. Det ar framst
masshantering och grundlaggning som ar energikravande.

Vid anldaggningsarbetet kommer arbetsmaskiner och transportfordon att férbruka energire-

surser. Dessa kommer sannolikt att utgéras av fossila branslen, framst diesel, vilket bidrar till
negativ klimatpaverkan. Under byggskedet kommer transporter till och fran byggarbetsplat-
sen att vara relativt omfattande.

Vissa material som anvands i anlaggningen kan ha en viss klimatpaverkan i sin produktion
eller destruktion, bland annat isoleringsmaterial, k6ldmedium, kanalisation, belysning samt
installationer fér uppvarmning/kylning. Sarskilt betong har stor klimatpaverkan vid tillverk-
ning.
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9.9 Atgirder under byggtiden

Byggherren bor stalla 6vergripande krav pa entreprenéren med avseende pa miljokompe-
tens, riskhantering, buller och vibrationer, naturmiljo (skydd av mark, vegetation, trad samt
trummor m.m), hantering av material och kemiska produkter, fordon och arbetsmaskiner,
avfall samt redovisning och uppféljning. Sammanfattningsvis boér féljande konkreta atgarder
genomforas i byggskedet:

e Vagvisning bor ske tydligtfor att underlatta framkomligheten for allmanheten.

e  Endast sarskilt for andamalet iordningstallda ytor ska anvandas for underhall och tvatt
av arbetsfordon. Rutiner och god beredskap ska finnas for att snabbt atgarda eventuella
lackage av bransle eller smorjmedel fran arbetsmaskiner.

e Anvandning av miljévanliga oljor i maskiner.

e  Sakerhetsstalla att uppstallning av maskiner ej sker i narheten av vattenféorekomst och
att sarskilda uppstallningsytor med droppskydd finns tillgangliga.

e Narboende, markagare och brukare informeras i god tid om lokalisering av etablerings-
omraden och byggtrafikvdagar samt hur trafiken berdknas paverkas.

e  Byggtrafik och ordinarie trafik separeras dar sa ar tekniskt och ekonomiskt rimligt.

e Om inget annat avtalas ska etableringsytor aterstéllas till motsvarande ursprungligt
skick.

e Rivning ska ske pa ett sddant satt att materialet kan ateranvandas. Miljofarliga amnen
omhéandertas pa adekvat satt.

e  Schaktade massor kontrolleras med avseende pa fororeningsinnehall.

e Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller (NFS 2004:15) ska féljas under byggtiden.
For att minska storning av byggbuller ska dven hansyn tas till de narboende vid pla-
nering av arbetet (nar stérande arbete skall ske). Speciell information skall ges infor
eventuella sarskilt stdrande moment.

e  Transporter ska begransas i sa stor man som mgjligt.

Sammanlagt kan anges att huvuddelarna av effekterna under byggtiden till stora delar kan
mildras genom god planering och styrning i byggprocessen. Sa kallade mobility manage-
mentatgarder kan ocksa provas under byggskedet for att minska biltrafiken i omradet under
byggtiden. Detta kommer att studeras och regleras i kommande projekteringsarbete.

10 Maluppfyllelse

Syftet med detta kapitel ar att ge en samlad bedémning av i vilken utstrackning den fardiga

trafikanlaggningen uppfyller miljokvalitetsmalen, projektmalen samt andra aktuella mal.

10.1 Projektspecifika mal

Projektmal

Projektet och foreslagna atgarder uppfyller andamalet gallande restider och trafiksdakerhet
for trafiken pa vag 25. Atgirden medfor kortare restider for all genomgaende trafik, dven for
det stora trafikflédet med stor andel lastbilar, som trafikerar vag 27.

Vig 25, Vaxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback
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Projektmalet om en fullt fungerande trafikplats som passar in i bade det 6vergripande natet
for Vaxjo och i det nationella vagsystemet uppfylls genom foreslagna atgarder. Alternativet
har dven kapacitet for en viss framtida trafikokning.

Vagutformningen bidrar till att uppna malet om forbattrad kollektivtrafik genom avlastning
av lokalvigarna och minskning av kderna. Atgirderna medfér dven att méjligheter kan ges
for detaljlésningar i anslutning till den inre cirkulationsplatsen som ytterligare forbattrar for
den lokala busstrafiken. Den regionala busstrafiken kor via vag 25 och gynnas av en gen och
rak vdg in mot centrum. Foreslagen utformning avlastar den inre cirkulationsplatsen, vilket
frigor mest kapacitet for kollektivtrafiken i denna punkt, och bedéms darfor uppfylla malet
med en forbattrad kollektivtrafik.

Malet att hansyn ska tas till Fyllerydsskogens naturreservat bedoms uppnas genom att dis-
pens soks for avsteg fran gallande VGU for att kunna minimera intranget i naturreservatet.
Foreslagna atgarder har jamforts med andra utformningsalternativ, dar foreliggande utform-
ning har bedémts medféra minst intrang i reservatet. Tillgangligheten till naturreservatet for
de oskyddade trafikanterna kommer att 6ka jamfért med nollalternativet.

For malet om att atgarden ska bidra till stadens gestaltning pa ett attraktivt satt bedoms
planerade atgarder medfora positiva konsekvenser. Goda férutsattningar finns att skapa en
god gestaltning av platsen samt forstarka Vaxjos entré in till staden. Ett gestaltningsprogram
har uppréattas inom ramen for projektet som avses foljas. Kontinuerliga samrad géllande
gestaltningsfragor har skett mellan Trafikverket och Vaxjé kommun.

Gestaltningsmal fér projektet

For narvarande haller Trafikverket pa att ta fram ett gestaltningsprogram for projektet.
Gestaltningsprogrammet kommer i ett senare skede i processen att bilaggas till miljokon-
sekvensbeskrivningen. For projektet har ett antal gestaltningsmal formulerats. Féljande
gestaltningsmal omfattar projektet:

e  Gestaltningen hjalper till att forstarka tillgangligheten till naturreservatet samtidigt som

motet mellan den nya infrastrukturen och naturreservatet anpassas till landskapsbilden
i sa hog utstrackning som mojligt. Kommentar: Olika alternativ har studerats, och det
alternativ som har medfért minst intréng i naturreservatet (och som samtidigt uppfyller
projektmdlen) har valts. Féreslagen utformning férstdrker tillgéngligheten till Fylleryds-
skogen genom nya och fler entréer. Framfér allt har vdg 25:s barridreffekt minskat for
de boende i Hégstorp. Sldnter och skdrningar nérmast naturreservatet beklds med dter-
anvdnd markvegetation fran exploaterad naturmark. PG sd sdtt avses de nya végslén-
terna passas bdttre in i landskapet och anknyts till intilliggande naturreservat.

e Gestaltningen bidrar till en attraktiv stadsentré och underlattar orienterbarheten. Kom-

mentar: Genom ett tydligare méte mellan land och stad samt accenter bidrar utform-
ningen till en tydligare och mer omhdndertagande stadsentré. Genom en stegvis 6kad
stadsmdssighet bidrar trafikplatsen till en férbéttrad orienterbarhet bade fér fordon
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och gdng- och cykeltrafikanter. Mdlet konstraterar delvis mot mdlet om att "Vidgarnas
och trafikplatsens roll i landskapet tonas ner i sa stor utstrédckning som mdéjligt” (Se pkt
nedan).

e Vagarnas och trafikplatsens roll i landskapet tonas ned i sa stor utstrackning som
mojligt. Kommentar: Genom arbetsprocessen med landskapsanalys, gestaltningspro-
gram samt gestaltningsmdl har Gtgdrdsférslag tagits fram som dédmpar trafikplatsens
exponering i stadsbilden.

e Tillgdnglighet, trygghet och gestaltning fér gdende och cyklister forstarks. Kommentar:
Se kommentar under férsta punkten.

e Trafikantens upplevelse beaktas och forstarks. Kommentar: Hénsyn har tagits till trafi-
kants- och dskadarperspektivi samband med att utformningen har tagits fram. Analyser
har utférts i samband med arbetet av gestaltningsprogrammet.

10.2 Transportpolitiska mal

Inom funktionsmalet Tillganglighet, finns féljande preciseringar (maluppfylinad kommente-
ras i kursiv stil):

e  Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet
- Projektet innebdr att stérningskdnsligheten i trafiksystemen minskar och att tillforlitlig-
heten och bekvimligheten ékar genom 6kad kapacitet.

e  Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker den internationella
konkurrenskraften - Projektet innebdir en 6kad flexibilitet for verksamheter genom att
tillgdngligheten och bekvédmligheten i trafiksystemen dkar.

e Tillgangligheten forbattras inom mellan regioner samt mellan Sverige och andra lander
- Vg 25 dr en nationell stamvdg som stréicker sig fran Halmstad via Viixjé till Kalmar.

Viigen dr en viktig led for arbetspendling och fér IGngvéga person- och godstransporter.
Projektet innebdir att vidg 25:s karaktdr som nationell stamvdg forstdrks. Tillgédnglighe-
ten mellan de olika regionerna kommer att férbdéttras genom projektet, och stérning-
arna minskar. Projektet medfér positiva konsekvenser for kollektivtrafiken, vilket innebdr
att fler kan vdlja buss istdllet for bil, vilket dr positivt ur hdllbarhetssynpunkt. Féreslagen
utformning av trafikplatsen medfér dven positiva konsekvenser pa riksintresse for kom-
munikation enligt 3 kap § 6 miljébalken, dd vég 25 utgér riksintresse.

e Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle - Genom att projektet medverkar till positiva konsekvenser fér kol-
lektivtrafiken bidrar projektet till ett jdmstdllt samhdlle eftersom bdde kvinnor och mén
gynnas och kan nyttja kollektivtrafiken pa ett bdttre sdtt dn idag.

e  Transportsystemet utformas sa att det ar anvandbart for personer med funktionsned-
sattning - Anldggningen utformas enligt gdllande krav och lagstiftning.

Vig 25, Vaxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback
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e Barns mojligheter att sjdlva pa ett sakert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer, 6kar - Utformningen skall géra vigomrddet sikert. Planerade GC-vdgar
samt 6kad tillgénglighet till Fyllerydsskogen medfér att trafikséikerheten fér oskyddade
trafikanter éverlag blir tillfredstdllande. Antalet konfliktpunkter mellan vdg och oskyd-
dade trafikanter minskar, da tillgdngligheten och méjligheter att kunna ta sig till Fyl-
lerydsskogen pa ett trafiksdkert sdtt 6kar. Byggskedet innebdr vissa risker. Krav kommer
att stdllas pd entreprenéren.

e  Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras - Projektet méj-
liggor att mdnniskor som tidigare har tagit bilen nu kan anvénda kollektivtrafiken, da
projektet 6kar tillforlitligheten i kollektivtrafikssystemet. En ékad kapacitet i trafikplat-
sen, kan dven medféra att antalet bussar kan 6ka.

Inom hdnsynsmalet finns foljande preciseringar som ar relevanta i projektet:

e Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade
minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020 - Projektet bedéms bidra till mdlet
genom att vdg 25 mittsepareras och férses med mittricke samt att plankorsningarna
pa strickan férsvinner. Féreslagen dtgdrd medfér att antalet déda och svadrt skadade
minskar med ca 0,6 personer per ar enligt utférd EVA-berékning. Pga mittréicket och
nivdskillnaderna bedéms dven oskyddade trafikanter inte Idingre kunna korsa vég 25 i
plan, vilket minskar risken for olyckor.

e  Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvalitetsmal nas och till minskad ohélsa.
Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dar transportsystemets utveckling ar av stor
betydelse for mojligheterna att nd uppsatta mal - Se kap 10.4 fér en utvérdering av de
nationella miljékvalitetsmalen.

10.3 Miljébalkens allmdnna hansynsregler

Miljébalkens allmanna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och
O0ka miljohdansynen. Hansynsreglerna finns i miljébalken, kapitel 2. Alla miljokrav som stalls
enligt miljobalken bottnar i de allmanna hansynsreglerna. Nedan féljer en utvardering av
projekt Vig 25, Vixjo-Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback, sett till de allmdnna han-
synsreglerna.

Bevisbérderegeln innebar att det ar den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard
som ska visa att hdnsynsreglerna f6ljs. | projektet har Trafikverkets verktyg for miljosakring
anvants i syfte att sdkerstalla hanteringen av de miljéfragor som uppstar. Genom miljoupp-
foljnings- och miljékontrollprogram som tas fram infor byggskedet kan effekten av foreslag-
na atgarder féljas upp.

Kunskapskravet innebar att den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard ska ha
tillrdcklig kunskap om hur manniskors halsa och miljon paverkas och kan skyddas. Kunskaps-
kravet uppfylls genom att Trafikverket har initierat utredningar pa omraden dar kunskapen
varit bristfallig samt genom att samrad har hallits med myndigheter och enskilt berérda.
Den kunskap som har inhdamtats under planeringsprocessen har paverkat vagutformningen
sa att negativa miljokonsekvenser har undvikits eller begransats.
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Forsiktighetsprincipen innebar att risken fér negativ paverkan pa manniskors hélsa och
miljon medfor en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra en stérning. Den innebar
ocksa att basta mojliga teknik ska anvandas for att forebygga skador och oldagenheter. For-
siktighetsprincipen f6ljs genom att atgarder foreslas, eller anpassningar av vagutformningen
gors, for att begransa eller férhindra negativ paverkan, redan dar risk for negativ paverkan
uppstar.

Produktvalsprincipen innebar att alla ska undvika att anvanda produkter som kan vara
skadliga for manniskor eller miljon om produkterna kan ersattas med andra, mindre farliga
produkter. Trafikverket har riktlinjer for kemiska produkter (TDOK 2010:310) och material
och varor (TDOK 2012:22) samt stéller krav pa entreprendrers och uppdragstagares mil-
johansyn genom publikation 2006:105 Miljokrav vid upphandling av entreprenader och
tjanster. Genom dessa krav och riktlinjer stravar Trafikverket efter att minska miljopaverkan
fran farliga amnen.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna innebar att ravaror och energi ska anvandas sa
effektivt som majligt och att forbrukningen och avfallet minimeras. Det innebar ocksa att
fornyelsebara energikéllor skall anvandas i forsta hand och krav bor stéllas pa entreprenor
i samband med upphandling. Massbalans ska ocksa efterstravas vid vagbyggnationen. Dar
Overskott av massor uppstar efterstrévas ateranvandning.

Lokaliseringsprincipen innebar att man ska valja en sadan plats att verksamheten kan bedri-
vas med minsta intrang och oldgenhet for manniskor och milj6. Alternativa lokaliseringar har
studerats. Vid studier av alternativen beddms alternativ 1 vara det alternativ som uppfyller
projektmalen bast och erbjuder den mest flexibla I6sningen for framtiden. Intranget i den
mest vardefulla delen av naturreservatet ar minst i alternativ 1. Bullerspridningen i reser-
vatet bedéms ocksa bli ndgot mindre an i alternativ 2 och 3 da vagen ligger lagt i kurvan

och de ramper som gar 6ver vagen har mindre trafikfloden jamfort de 6vriga alternativen.
Anlaggningskostnaden for alternativ 1 blir hogre an i alternativ 2 och 3, som ar billigare 16s-
ningar, men medfor fler fordelar och en mer langsiktig 16sning genom att bade védg 25 och 27
kan vara genomgaende i trafikplatsen. En genomgaende |6sning medfér ett mindre trafikar-
bete for den tunga trafiken pa vag 27, vilket innebar positiva konsekvenser for energiatgang
och utslapp till luften.

Inom ramen for alternativ 1 har fyra ytterligare alternativ studerats, alt 1A-D. Trafikverket
har under projektets gang genomfort kontinuerliga samrad med Vaxjo kommun géllande val
av alternativ och dess utformning. Utifran resonemanget ovan férordar bade Vaxjo kommun
och Trafikverket alternativ 1C med féljande motivering:

e Alternativen beddms vara likvardiga ur bullersynpunkt.

e  Bada alternativen har lika daliga ytor for etablering av verksamheter i trafikplatsen.
e  Alternativ 1C ar nagot enklare i sin utformning.

e Alternativ 1C medfér mindre intrang i reservatet.

e Alternativ 1C medfor battre cykelstrak.

e Alternativ 1C innebar mindre kostnader och risker med avvattningen.

e Alternativ 1D har inte de fordelar som motiverar en extra kostnad pa 20 Mkr.
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Trafikverket férordar ocksa alternativ 1C, med féljande motivering:

e  Bada alternativen uppfyller malen med projektet.

e  Alternativ 1D medfor stora risker och osdkerheter gallande avvattning och massuttag.

e Alternativ 1C ar billigare.

e  Alternativ 1C medfér mindre intrang i naturreservatet, vilket medfor att det kan vara
svart att hitta synnerliga skal for att upphava naturreservatet for att bygga alternativ 1D.

Mot bakgrund av det utredningsarbetet och den samradsprocess som skedde bedémdes
den nu utredda lokaliseringen utgéra det mest lampade alternativet att ga vidare med. Yt-
terligare information om alternativredovisning kan ses i kapitel 4.

10.4 Uppfyllelse av nationella mal

| april ar 1999 antog riskdagen de 15 nationella miljokvalitetsmalen enligt regeringsproposi-
tionen 1997/98:145. Dessa ska vara uppnadda inom en generation, dvs till omkring ar 2025.
De regionala miljomalen for Kronobergs lan 6verensstimmer i de flesta fall med de natio-
nella. Nedan sammanstills de nationella/regionala miljdmalen som berdors av detta projekt
och hur de paverkas.

Begrénsad klimatpaverkan

Definition: Halten av vixthusgaser i atmosfdren ska i enlighet med FN:s ramkonvention fér
klimatférdndringar stabiliseras pd en nivad som innebdr att mdnniskans pdverkan pd klimat-
systemet inte blir farlig.

Transportsektorn bidrar med ca 80 % av kvaveutsldappen och ca 30 % av svavelutsldppen
som beddoms harrora fran Sverige. Vagtrafikens andel av de totala svavelutslappen i Sverige
ar dock mindre dn ca 5 %. En stor andel av bade de totala kvave- och svavelutslappen be-
doms harrora fran kallor utomlands.

Berdkningar har genomforts hur mycket féreslagen vagutformning paverkar utslapp av kva-
ve och svavel. Vid en jamforelse mellan nollalterantivet, sa medverkar foreslagen vagutform-
ning till att minska halterna av kvaveoxider, kolvaten, koldioxid samt svaveldioxid. Foreslagna
atgarder bedoms paverka maluppfyllelsen marginellt jamfoért med nollalternativet.

Frisk luft

Definition: Luften ska vara s@ ren att mdnniskors hdlsa samt djur, véixter och kulturvéirden
inte skadas. Inriktningen dr att miljiékvalitetsmdlet ska nds inom en generation.

Vagtrafik ar en stor kalla till luftfororeningar i framfor allt tatorter. Bilavgaser innehaller
partiklar, kvdveoxider och organiska @mnen, och avgaserna bidrar till att marknara ozon
bildas. Dessutom orsakar trafiken utslapp av slitagepartiklar. Dessa slits upp fran vagbanan
vid anvandning av dubbdack. Positivt dr att motorer blir allt effektivare och att nya mindre
miljoskadliga branslen utvecklas. Samtidigt okar trafikmangden hela tiden, vilket motverkar
en del av den positiva utvecklingen. | manga tatorter orsakar dven utslapp av partiklar och
organiska dmnen fran vedeldning en forsamrad luftkvalitet.
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Berdkningar har genomforts hur mycket féreslagen vagutformning paverkar mangden luftut-
slapp. Berakningarna visat att i samtliga fall, med undantag av PM10, medverkar foreslagen
vagutformning till att forbattra luftmiljon jamfort med nollalternativet. Resultaten visar att
andelen PM10 kommer att 6ka, dock i begransad omfattning. For att kunna minska antalet
dygn med forhojda partikelhalter i Vaxjo ar det viktigt med minskad andel dubbdack samt
tidig och upprepad gaturengoring, vilket inte ligger inom ramen for detta projekt.

Bara naturlig férsurning

Definition: De férsurande effekterna av nedfall och markanvéndning ska underskrida grén-
sen foér vad mark och vatten tdl.

Se bedémning under miljémalen Begransad klimatpaverkan samt Frisk luft.

Levande sjoar och vattendrag

Definition: Sjéar och vattendrag ska vara ekologiskt hdllbara och deras variationsrika livsmil-
joer ska bevaras. Naturlig produktionsférmdga, biologisk mangfald, kulturmiljévédrden samt
landskapets ekologiska och vattenhushdllande funktion ska bevaras, samtidigt som férut-
sdttningar for friluftsliv vdrnas.

Se bedémning under "Myllrande vatmarker”.

Grundvatten av god kvalitet

Definition: Grundvattnet ska ge en siker och héllbar dricksvattenférsérining samt bidra till
en god livsmiljé for véxter och djur i sjbar och vattendrag.

Foreslagna atgarder samt nollalternativet bedéms paverka miljomalet marginellt. Omradet
har inget utpekat varde som grundvattenforekomst. Vagprojektet medfér en permanent
grundvattensankning. Denna berér inga brunnar som anvands som dricksvattenuttag.

Da borrande brunnar som ligger inom influensomradena inte beddms paverkas da de ge-
nerellt ska vara tata ner till fast berg samt da det enbart ar tva gravda brunnar, varav en for
narvarande inte anvdnds, som paverkas i permanentskedet bedéms konsekvenserna totalt
sett vara att betrakta som sma. Aven paverkans storlek p& de enskilda brunnarna bedéms
vara relativt liten.

Myllrande vatmarker
Viatmarkernas ekologiska och vattenhushdllande funktion i landskapet ska bibehdllas och
vdrdefulla vatmarker bevaras fér framtiden.

Foreslaget dagvattensystem innebar att dagvattenflodet dkar till Biskopsgdlen. Golen kan
komma att hojas tillfalligt vid kraftigt regn. Genom de diken som gar till gélen, kommer dag-
vattnet att fordrojas och hojningen beraknas till maximalt 30 mm. Den tillfalliga héjningen
bedéms inte medféra nagra namnvarda negativa konsekvenser for gélens omgivning.

Berdkningar av féroreningshalter bade for nollalternativet och vagforslaget visar att riktvar-
dena 6verskrids i nollalternativet for vissa av amnerna. For den planerade vagutformningen
overskrids inga riktvarden. Da riktvardena inte 6verskrids, och da ytterligare en rening sker
genom det kommunala ledningssystemet samt en vatmark innan dagvattnet nar recipient
(Trummen), bedéms inte vagutformningen paverka recipienter och de gallande miljokvali-
tetsnormer for vatten och vattenforekomst.
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Foreslagna atgarder bedoms medverka till maluppfyllelsen, medan nollalternativet motver-
kar till att miljomalet nas. Se dven bedomning under miljomalet Ett rikt vaxt och djurliv.

Levande skogar
Definition: Skogens och skogsmarkens virde fér biologisk produktion ska skyddas samtidigt
som den biologiska mdngfalden bevaras samt kulturmiljévérden och sociala vdrden vdrnas.

Foreslagna atgarder medfor intrang i naturreservatet och ianspraktar mark. Totalt uppskatts
intranget till ca 2 % av naturreservatets yta, varav storre delen av ytan ligger inom avsatt zon
for infrastruktur, och som ocksa redan idag bedoms vara paverkad av exempelvis av buller
och luftutslapp av de trafikférhallanden som rader inom naromradet. | och med upphé-
vandet av delar av naturreservatet forsvinner ca 11,5 ha av framst en ca 60-80 ar gammal
barrblandskog av bldbarsristyp. Skogsomradena har i en naturvardesinventering daterad
2015-08-10 beddmts ha vissa naturvarden. Den planerade ombyggnationen innebar ett
intrang i ett antal biotoper. Biotoperna kommer att forsvinna och negativa konsekvenser
bed6ms uppsta. Kompensationsatgarder foreslas som kompenserar fér mark inom naturre-
servatet som tas i ansprak till forman for vagatgarderna. Totalt sett bedéms inte féreslagna
atgarder bedoms paverka maluppfyllelsen negativt. Nollalternativet bedéms inte paverka
maluppfylleslen.

God bebyggd miljo

Definition: Stéder, tdtorter och annan bebyggd miljé ska utgéra en god och hélsosam
livsmiljé samt medverka till en god regional och global miljé. Natur- och kulturvéirden ska
tas till vara och utvecklas. Byggnader och anléggningar ska lokaliseras och utformas pad ett
miljéanpassat sdtt och sa att en Idngsiktigt god hushdllning med mark, vatten och andra
resurser frémjas.

Resultatet av bullerberdkningarna 6ver den foreslagna utformningen att den ekvivalenta
bullernivan generellt 6kar i omradet. Jamfort med nollalternativet 6kar bullernivan med ca
1-4 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad. Dock féreslas skyddsatgarder att uppféras i form
av plank och vallar som mildrar eller eliminerar de negativa konsekvenserna. Vagférslaget
beddms medfdra en dkad tillganglighet till Fyllerydsskogen, framfér allt for de boende i
Hogstorp. Ny GC-vagar foreslas som kan ansluta till befintliga GC-vagnat i Vaxjo. Foresla-
gen trafikutformning medfor daven en 6kad framkomlighet for kollektivtrafik, vilket medfor
att antalet turer kan utdkas. Detta medfér en utdkad mojlighet att nyttja kollektivtrafiken.
Positiva konsekvenser bedoms uppsta. Vagutformningen bedéms aven o6ka trafiksdkerhe-
ten. Foreslagna atgarder bedoms paverka maluppfyllelsen positivt. Nollalternativet bedoms
paverka maluppfylleslen negativt da det innebér en trafikokning med nuvarande utformning
av Fagrabacksrondellen.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Definition: Den biologiska mdngfalden ska bevaras och nyttjas pd ett hédllbart sdtt, fér nuva-
rande och framtida generationer. Arternas livsmiljéer och ekosystemen samt deras funktio-
ner och processer ska vdrnas.

Skogsmark med vissa naturvarden tas i ansprak. Naturmiljén inom influensomradet bedéms
sammantaget inte paverkas negativt av grundvattensdnkningen. Inga arter som &r rédlistade,
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upptagna i Artskyddsférordningen samt utgor signalarter bedéms paverkas negativt. Na-
turvardesforstarkande atgarder bade inom befintligt naturreservat samt inom trafikplatsen
foreslas. Foreslagna atgarder bedoms paverka maluppfyllelsen i liten omfattning. Nollalter-
nativet bedoms inte paverka maluppfyllelsen.

10.5 Hushallningsbestimmelser

De allmanna hushallningsbestammelserna i 3 kap. MB och de séarskilda hushallningsbestam-
melserna i 4 kap. MB beddms uppfyllas eftersom 6kad kapacitet i trafikplatsen bedéms som
ett vasentligt allmanintresse som medfér en fran allman synpunkt god hushallning. Foreslag-
na atgarder medfor dven att kollektivtrafiken blir mer attraktiv och att turtdtheten kan 6ka.

10.6 Trafikverkets miljopolicy

Genom att genomféra kapacitetshéjande atgarder som forbattrar tillforlitligheten och
robustheten i jarnvagssystemet okar aven férutsattningarna for overflyttning av trafik till
kollektivtrafik. Projektet bedéms darmed ligga i linje med Trafikverkets miljépolicy pa alla
punkter.

10.7 Nollvisionen

Projektet bedoms medverka till att nollvisionen uppfylls da utbyggnaden genomférs med
basta mojliga tekniska standard med utgangspunkt mot de forutsattningar som finns i omra-
det.

Trafiksdkerheten forbéattras pa vag 25 da vagen mittsepareras. Trafiksdkerheten pa det lokala
natet bedéms ocksa forbattras da den langvéaga trafiken leds bort. For de oskyddade trafi-
kanterna férsvinner mojligheten att korsa vag 25 i plan till Fyllerydsskogen, vilket forbattrar
trafiksakerheten. Utformningen av vaganldaggningen bidrar till att de oskyddade trafikanter-
na far fler portar och broar under och 6ver vagen, vilket i sin tur medfér en 6kad och sadker
tillganglighet till Fyllerydsskogen.

11 Sammanfattande bedomning av de olika
miljdaspekterna

I nedanstaende tabell har huvudsakliga konsekvenser som kan antas uppsta for de olika
miljoaspekterna sammanstallts. Konsekvensskalan ar indelad i fem steg varfor detta endast
visar en grov bedémning. Utgangspunkt (baseline) for saval konsekvensidentifiering som
storleksbedémning ar den situation som rader i nuldget. Tabellen utgér endast ett komple-
ment till rapportens textredovisningar och ar tankt att ge en grov bild av konsekvenserna av
projektets samlade miljopaverkan. Nedanstaende bedémning grundar sig pa att féreslagna
kompensationsatgarder samt atgarder uppfors.

Miljlaspekt Nollalternativet Vagprojektet genomfors

enligt vagplan

Landskapsbild/Stadsbild Ingen konsekvens

Naturmiljo Ingen konsekvens

Rekreation och friluftsliv

Vig 25, Vaxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback

123



Arendenr: TRV 2015/14389

Rev. 2017-02-03

Kulturmiljo Ingen konsekvens Ingen konsekvens
Geoydrologi Ingen konsekvens

Geoteknik Ingen konsekvens Ingen konsekvens
Dagvatten

Fororeningar i mark

Trafik och framkomlighet

Trafiksdkerhet och barriaref-

fekter

Buller bostadsbebyggelse

Ingen konsekvens

Ingen konsekvens

Ingen konsekvens

Buller Fyllerydsskogen

Luftkvalitet Ingen konsekvens
Risk Ingen konsekvens
Negativ Liten/férsumbar Ingen konsekvens Positiv
Konsekvens negativ Konsekvens
Konsekvens

12 Forslag till uppféljning under bygg- respektive
driftskede

For att fa en bild av projektets faktiska miljépaverkan och for att fa kunskap om hur vidtagna
atgarder fungerar bor projektet foljas upp efter idrifttagande. Foér att motverka och fére-
bygga oldagenheter for hdlsa och miljo ar verksamhetsutévaren, enligt miljobalkens bestam-
melser om egenkontroll (26 kap. 19 §), skyldig att fortlopande planera och kontrollera sin
verksamhet. Egenkontrollen innebar ocksa att verksamhetsutévaren, genom undersdkningar

eller pa annat satt, ska halla sig underrattad om verksamhetens paverkan pa miljon. Féljan-
de specifika miljoaspekter bor foljas upp under driftskedet med avseende pa konsekvenser
och atgarder:

e  Paverkan pa naturmiljén - Kompensationsatgarder

Foljande miljoaspekter bor foljas upp under byggskedet med avseende pa atgarder och
kvarstaende konsekvenser:

e  Grundvattensankning (Ett kontrollprogram boér uppréattas for grundvatten och enskilda
brunnar)
e  Trafiksdkerhet med avseende pa blandning av bygg- respektive 6vrig trafik.
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13 Sakproévningar enligt miljobalken

Foljande sakprovningar enligt miljobalken ar och kan bli aktuella for foreliggande projekt:
13.1 Strandskydd

Viagplan

Biskopsgolen som ar beldgen nordvast om planomradet omfattas av strandskydd. Fér om-
rade som omfattas av vagplan upphavs forbuden enligt strandskyddsbestammelserna inom
vagomradet vid faststillandet.

For vagplanen utgors ocksa det sarskilda skalet av det som anges i 7 kap 18c § pkt 5 milj6-
balken, “Omradet behéver tas i ansprak fér att tillgodose ett angeldget allmdnt intresse som
inte kan tillgodoses utanfér omradet”.

Detaljplan

For de delar som detaljplaneldggs sa aterintrader strandskyddet per automatik nar ett omra-
de detaljplaneldggs. Ett upphavande av strandskyddet féreslas inom den del av planomradet
dar strandskyddet genom planldggningen aterintrader och som ar redovisat pa plankartan
med "a,”.

Strandskyddets syften uppfylls genom att allmanhetens tilltrade, jamfort med nulaget, till
strandskyddat omrade paverkas i ytterst liten omfattning. Vaxt- och djurlivet bedéms paver-
kas marginellt av upphévandet da strandzonerna inte berérs av upphavandet. Den del som
berodrs av upphavandet utgors idag av vagomrade och kvartersmark.

Som sarskilda skal for upphavande av strandskyddet inom aktuellt omrade anger kommu-
nen att omradet ar ianspraktaget och att det val avskilt fran stranden av rv 25. Intresset att
ta omradet i ansprak for att utveckla staden bedéms vaga tyngre dn strandskyddsintresset.

Planomradet har avgransats for att minimera paverkan pa vaxt- och djurliv. Den kvarlam-
nade delen langs sjon beddms vara tillrdckligt stor/bred for att kunna tillgodose véxt- och
djurlivets behov. Kravet pa fri passage anses vara uppfyllt genom att en bred zon lamnas
mellan bebyggelsen och sjon. Dessutom finns en tydlig avgransning av vad som ar allman-
rattsligt tillgangligt och vad som &r vagomrade.

13.2 Grundvattensankning

Trafikverket avser ej soka tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap miljébalken avseende
den permanenta grundvattensiankningen som foreslagen utformning av trafikplats Fagra-
back ger upphov till. Inga allmanna eller enskilda intressen bedoms paverkas. Detta baseras
pa foljande:

e Utredningen om grundvattnets paverkan har gjorts med den noggrannhet och omfatt-
ning (provpumpning och slugtest samt analytiska berdkningar) som om vi skulle ha sokt
tillstand och ger samstammigt och entydigt resultat.
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e Arstidsvariationen fér grundvattenytan inom omradet varierar mellan 0,3 —= 2,0 m. Om-
radet som paverkas av en storre grundvattensankning an 2,0 m ar mycket begransat. Se
vidare kap 8.6 Geohydrologi i MKB.

e  Paverkan pa de gravda brunnarna for tradgardsbevattning ar liten, paverkas mindre an
0,5 m, och har rimlig kvarvarande volym.

e  Paverkan pa ekosystemen inom influensomradet ar liten och sammantaget kommer
naturmiljon inom influensomradet inte paverkas negativt av grundvattensankningen.

Mot bakgrund av ovanstaende anses det vara uppenbart att varken allmanna eller enskilda
intressen skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa vattenférhallandena, varfor till-
stand inte avses sokas for grundvattensankningen.

13.3 Ovriga tillstand och dispenser

o Vagforslaget strider mot foreskrifterna for naturreservatet Fyllerydsskogen, varfor
Trafikverket har ansékt om upphavande av del av Fylleryds naturvardsomrade (naturre-
servat) enligt 7 kap 7 § Miljobalken.

e  Planerad GC-vag som ansluter fran Lillestadsvagen till Fyllerydsskogen strider mot
naturreservatet Fyllerydsskogens foreskrifter, varfor Vaxjo kommun avser séka dispens
fran naturreservatets féreskrifter enligt 7 kap 7 § Miljobalken.

e Tva stycken markavvattningsforetag finns inom naromradet for vag 25. Strax norr om
vag 25 finns en vattenforrattning Harakullen 1936 och strax séder om finns vattenfor-
rattning Holstorp 1934. Planerade atgarder bedéms inte paverka markavvattningsfore-
tagen.

e Inga tillstand enligt Kulturmiljélagen kommer att s6kas. Fornlamningar ar skyddade
enligt 2 kap Kulturmiljélagen. Skulle fornlamningar hittas i samband med markarbeten
inom utredningsomradet skall arbetet i enlighet med Kulturmiljélagen omedelbart
avbrytas och lansstyrelsen underrattas.

e  Enligt 10 kap 11 § MB ska den som &ger eller brukar en fastighet, oavsett om omradet
tidigare ansetts férorenat, genast underratta tillsynsmyndigheten om det upptacks en
fororening pa fastigheten och féroreningen kan medféra skada eller oldgenhet for man-
niskors halsa eller miljon.

e Inga arter som omfattas av artskyddsférordningen bedéms paverkas negativt, varfor
ingen dispens fran forordningen avses att sokas.

e Ingen anmailan enligt miljobalken avses s6kas for avvattning av torv, da avvattningen
sker inom arbetsomradet.

e Dagron skéldmossa har hittats inom det aktuella vagplaneomradet, kan det bli aktuellt
att dispens fran Artskyddsforordningen behover sokas hos lansstyrelsen. Trafikver-

Rev. 2017-03-06 ket avser att utfora inventering samt PM for att bedoma konsekvenserna, eventuella
atgarder samt en bedémning om dispens behdver sokas. Trafikverket avser sedan kalla
lansstyrelsen for ett samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken.
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