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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en storre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi
Atgirden ligger i Vistra Gotaland lin och berdr Trollhittan stad, Lilla Edet och Vinersborg kommun.

Nulage och brister

Sjofarten i Vanerstréket ar av stor betydelse for sdval naringsliv som turist- och fritidsbatstrafik. Den
tekniska livslangden hos dagens slussar ar snart passerad (2030) och risken for avbrott i sjotrafiken
oOkar ju langre tiden gar. Darmed kravs snar atgard: antingen bygga nya slussar eller avveckla
slussleden. Det senare innebar att alla former av sjotrafik i straket upphor helt, med 6kad belastning pa
vag och jarnvag och ett mer sarbart transportsystem overlag som foljd.

Beskrivning av atgarden

Atgirden omfattar nybyggnation av ny slussled genom Vinersborg, Trollhittan och Lilla Edet med
storre slussar, breddning av Bergkanalen i Trollhattan, att ta dagens slussled ur trafik samt genomfora
dammsakring av denna. Utan atgard gar sjogodset i stillet med landtransport till mest lampliga
alternativa hamn, medan fritidstrafiken mellan Géta lv och Vinern upphor. Atgirden samspelar med
SVR2601 Foljdinvesteringar som syftar till att sdkerstalla tillracklig bredd och djup i farleden som
helhet.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Det huvudsakliga syftet med atgarden ar att vidmakthélla och mojliggora en utveckling av sjofarten i
Gota dlv-Vanerstraket, for att kunna erbjuda robust, resurseffektiv och flexibel godstransport.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 8453 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde -1548 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,24

Ej berédknade effekter Forbéattring
Slutligt bedémd I6nsamhet Olénsam
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Fordelningsanalys

Foretag i Varmland och Vistra Gotaland samt turistsektorn far storst direkt nytta av atgiarden.
Dominerande branscher dr massa/papper, travaror, malm och jordbruk. Hela strackan Géta alv -
Trollhatte kanal - Vanern ar angiven som riksintresse for kommunikation. Ett foretag i Karlstad saknar
alternativ till sjofarten. En avveckling av slussleden kan fa potentiellt stora regionalekonomiska
konsekvenser som f6ljd. Utan slussled upphor dven turist- och fritidsbatstrafiken Vanern - Goteborg,
med potentiellt stora forluster for turistniaringen saval lokalt som regionalt.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden bidrar till funktionsmélet med 6kad tillgéinglighet for niringslivet i allménhet och stirkt
internationell konkurrenskraft i synnerhet. Medborgare, funktionshindrade och barn bedéms inte
paverkas av atgarden. Kopplat till hdnsynsmalet innebar atgiarden okad trafiksiakerhet for bade sjo- och
landbaserade transporter, samtidigt som det sker visst intrang som paverkar djur/natur och
landskapsbild. i Europeiska Kommissionens “Vitbok. Fardplan for ett gemensamt europeiskt
transportomrade — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem” fran 2011 anges malet
att 30 procent av viagtransporterna 6ver 300 km bor flyttas 6ver till jarnvag eller sjotransporter till
2030. Nya slussar i Trollhétte kanal ar en viktigt forutsattning som bidrar till uppfyllandet av malet.
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. NUK indikerar att det finns konflikter mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Objektet ar namngivet i Nationell plan for transportsystemet 2022-2033. Trafikverket och
Sjofartsverket slog i december 2023 fast att man gér vidare med det norra alternativet i Trollhdttan
samt de vistra alternativen i Lilla Edet och Vinersborg. Dialogen har 16pande skett med Sjofartsverket,
Vistra Gotalandsregionen, Region Varmland, berorda lansstyrelser, kommunerna Trollhattan,
Vianersborg och Lilla Edet samt regionala aktorer. Objektet uppdateras nu i samband med ny nationell
plan 2026-2037 samt for andring av byggstartsgrupp. Projektorganisationen for Slussar i Trollhitte
kanal har identifierat ett flertal utmaningar i processen fram till byggstart, vilket askadliggors i
referensen "PM Vigen till Byggstart”. Dokumentet innehaller forslag till hantering av utmaningarna
och konsekvenser av eventuella avvikelser fran plan. For att storre fartyg ska kunna trafikera hela
strackan mellan Vanern och Vasterhavet kravs ytterligare farledsatgarder. Nyttan av nya, storre slussar
kan realiseras fullt ut forst nar atgiarder vidtagits for att sdkerstilla adekvat bredd och djup genom hela
Trollhatte kanal. Dessa atgarder hanteras i ett eget projekt som idag inte ar synkat med byggandet av
den nya slussleden (SVR2601).
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

flyttas over till vagtransport, med minskad
trangsel och kapacitetsbrist som f6ljd, men
effekten pa transporttider och forseningar i
vagnatet beddms som férsumbar.

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Restidsosédkerhet och | Atgarden innebér att godset inte behdver 2500
férseningar flyttas over till jarnvagstransport, vilket
annars skulle innebéra forlangd restid,
minskade biljettintékter och dkade
forseningar for persontrafiken i jarnvagsnatet.
Restidsosékerhet och Brodppningar for att medge passage av Forsumbart
forseningar godsfartyg kan innebéra of6rutsedd vantetid
for landbaserad persontrafik men paverkan
beddms inte vara omfattande.
Ovrig effekt Turist- och fritidsbatar kan fortsatt trafikera Forbattring
Trollhatte kanal fran Gota alv till Vanern,
Gota kanal och Dalslands kanal.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Avstandsberoende Kostnaderna for sjofart 6kar i och med att -14 mnkr/ar -822
operativa sjofart godset gar med sjofart i storre utstrackning.
Avstandsberoende Minskade kostnader for landbaserad transport | 219 mnkr/ar 4881
operativa dvriga da godset gar med sjofart i storre
utstrackning.
Forseningar Atgarden innebér att godset inte behéver Forsumbart
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Godstidskostnad Okad godstidskostnad d& -50 mnkr/ar -1171
genomsnittshastigheten for fartygstransporter
ar langsammare an for landtransport.
Omlastningskostnad Omlastningskostnaderna tkar vid -9,0 mnkr/ar -213
sjotransporter jamfort med landbaserade
transporter.
Tidsberoende och Totalt sett mindre kostnader i UA med 54 mnkr/ar 1255
ovriga operativa sj0baserade transporter jamfért med
kostnader landtransporter i JA
Ovrig effekt Véanersjofarten skulle upphéra helt i JA; Forbattring
atgarden innebar att de aktérer som inte har
nagra alternativ till sjétransporter kan fortsatta
sin verksamhet.
Ovrig effekt Véanersjofarten skulle upphéra helt i JA; Forbattring
byggandet av nya slussar ger en robusthet i
transportsystemet i det att vid langsiktiga
storningar pa landinfrastrukturen finns
mdjligheten att frakta gods sjévagen i UA.
Persontransportféretag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Ovrig effekt Turisttrafiken mellan Goteborg och Vanern Forbattring

skulle upphéra helt i JA samt att atkomsten till
Gota kanal skulle begransas; atgarden
innebar att turisttrafiken kan fortga, med
dagens producentdverskott (biljettintakter
minus trafikeringskostnad) som nytta.
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Samlad effektbedomning

Trafiksdkerhet

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet Atgarden innebér att godset inte behéver 12 mnkr/ar 308
transporteras pa vag, vilket innebar minskad
risk for olyckor med tung trafik i forhallande till
JA. Olycksrisken per ton-kilometer &ar storre
pa vag an i sjofart.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Buller Tillfallig stérning vid schakt- och Forsumbart
sprangningsarbeten under byggskedet. Ingen
ytterligare paverkan i driftskedet da det
forekommer buller bade i UA (fran sjofarten)
och i JA (fr&n 6kade landtransporter).
Luftféroreningar Atgarden innebér att godset inte behéver -13 mnkr/ar -331
transporteras pa vag men antaganden om
elektrifiering av lastbilsflottan innebar att
utslappen okar nar den tunga trafiken pa vag i
JA ersétts av sjofart i UA.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Bade byggandet av nya slussar (UA) och Forsumbart

kulturlamningar

avveckling av slussleden (JA) innebéar att
ingrepp sker inom riksintresse for
kulturmiljovard och kommer att paverka
byggnadsminnen langs med kanalen, framfor
allt i Trollh&attan. Konsekvenserna minimeras
genom att ta hansyn till férekommande
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
varden. Fragan utreds i MKB och
skyddsatgarder foreslas.
Intrdng - manniskor De nya slussarna byggs i néra anslutning till Forsamring
befintliga slussar i Lilla Edet och Vanersborg.
Den nya dragningen i Trollhattan resulterar i
inlésen av ett mindre antal hus samt
fragmentering av ett populart friluftsomrade.
Vibrationer Storning vid schakt- och sprangningsarbeten Forsumbart
under byggskedet, ingen ytterligare paverkan i
driftskedet i forhallande till JA.
Véxt- och Nya och storre slussar kommer i vissa delar Forsamring
djurlivseffekt att ta ny jungfrulig mark i ansprak, vilket
innebar forluster av livsmiljéer for flora och
fauna, bade pa land och i vatten. | Trollhattan
sker intr&ng i Alvrummets naturreservat.
Fragan utreds i MKB och
kompensationsatgarder foreslas.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgéarden medfor 6kad bransleanvandning da

Motorbransle

godstransporter pa vag (som i stor
utstrackning antas vara elektrifierade 2045)
laggs 6ver pa sjofart (vars elektrifieringstakt
antas vara lagre), vilket 6kar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingdr i nuvardena
for "Godstransporter”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” fér mer
information.
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Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beraknat alt. Bedomt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Mélet nés saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgirder som alternativt beh6vs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beraknat alt. Bedomt

Startar (kton)

Prognosar (kton)

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)*

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade
effekter (mnkr)

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:

Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt

Reinvestering per ar

Drift och underhall per ar

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
héansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhillsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Atgarden innebar minskad trangsel och kapacitetsbrist i frAmst jarnvagsnétet, vilket 2500 mnkr > 0,39
innebar en forbattring for persontrafiken jamfort med JA.

Personresor utmed Trollhatte kanal kan fortgd. Paverkan pa personresor till >
exempelvis Gbg pga bro6ppningar uppstar endast pga valt JA. Det blir i princip ingen
skillnad mot nulaget.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Totalt sett blir kostnaderna minde med sjobaserade transporter i UA jamfért med 3930 mnkr >0,61
landtransporter i JA.

Nya slussar mojliggor sjofrakt och ger en robusthet i transportsystemet samt innebar >
att de aktdrer som ar beroende av vattenvagen kan fortsatta sin verksamhet.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

mnkr
Mojlighet att bibehalla passagerartrafiken fran Gota alv genom Trollhatte kanal och > >0
vidare via Goéta kanal till Stockholm ger en nytta som motsvarar dagens
producentdverskott.
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
Minskad risk for framst vagtrafikolyckor i forhallande till JA. 308 mnkr

0,05

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Halsa: Okade utslapp da godstransporter pa vag (som i stor utstrackning antas vara -331 mnkr -0,05

elektrifierade 2045) laggs over pa sjofart (vars elektrifieringstakt antas vara lagre).

Halsa: Tillfallig bullerstdrning vid schakt- och sprangningsarbeten under byggskedet. =0
Lokalt buller under driftskedet forflyttas fran land till sjé pga valt JA. Det blir i princip
ingen skillnad mot nulaget.

Natur- och Kulturmiljo: Atgarden kréaver inlésen av ett mindre antal hus och kommer <
dels ta viss jungfrulig mark i ansprak, dels géra intrdng i naturreservat och paverka
invanarnas mojligheter till friluftsliv.

Klimat (hdoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Atgarden innebar en 6verflyttning fran lastbilstransporter till sjéfart,
vilket pga valt JA leder till 6kade utslépp i UA (det blir i princip ingen skillnad mot
nulaget). Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i nuvardena och bedémningarna
for "Godstransporter”.
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-10 Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr

Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
Negativ nytta da farre lastbilstransporter i UA innebar minskade bransleskatteintakter -228 mnkr
for staten. Sjofartsbransle belastas inte av dessa avgifter och dess tkade
bransleforbrukning genererar inte nagra skatteintakter.
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -1288 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 ére per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 4891 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,8

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 7581 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad -1227 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 86 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <
Totala utgifter 6439 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV -1548 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK -0,24
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring
Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk Iénsamhet | Olénsam
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Kalkylsammanstéllningen och nyckeltalen for de berdknade effekterna visar att atgarden far negativ
nettonuvardeskvot savil i huvudanalysen som i samtliga kanslighetsanalyser. Ett par
kanslighetsanalyser visar dock pé en lonsamhet nira noll. Potentiellt stora ej beraknade effekter
kopplade till framst niringslivet 6kar osdkerheten i lonsamhetsbedomningen. Till detta kommer att
atgarden ar kopplad till en fraga av principiell karaktar, i det att den paverkar Vanersjofartens vara eller
icke vara i grunden. Atgirden ir svirbeddmd, men sammantaget med de beriknade effekterna och ej
beraknade effekterna blir den slutliga bedomningen att den ar olonsam.

Vidmakthéallande av slussleden ska ocksé ses i forhallande till Europeiska Kommissionens "Fardplan
for ett gemensamt europeiskt transportomrade”, enligt vilken maélet ar att 30 procent av
vagtransporterna 6ver 300 km bor flyttas over till jarnvag eller sjotransporter senast 2030. Nya slussar
i Trollhatte kanal ar en viktig forutsattning som bidrar till uppfyllandet av mélet.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

Uppriattarna har ldng erfarenhet av aktuell atgiard & kalkylen utgar fran tidigare granskad & godkand
handkalkyl. Inget standardverktyg passar, valt angreppssatt har i 16pande avstimningar med
Projektorganisationen & Expertcenter ansetts vara basta mgjliga. Sammantaget resulterar detta i god
kvalitet

Ej beraknade effekter:

Ej beraknade effekter ar forbattringar for framst godstransporter och bedoms vara icke forsumbara
samt vaga upp for effekter som ar forsamringar pa fraimst natur- & kulturmiljo. De senare minimeras
genom att ta hansyn till forekommande viarden och anpassa atgiarden, enligt forslag i MKB for resp. ort.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Nyttan av nya, storre slussar kan realiseras fullt ut forst nar atgarder vidtagits for att sakerstilla
adekvat bredd och djup genom hela Trollhatte kanal. Dessa atgarder hanteras i ett eget projekt
(SVR2601) som idag inte ar synkat med byggandet av den nya slussleden. For att illustrera den totala
nyttan genomfors en atgardsspecifik kanslighetsanalys som inkluderar kostnaden for de nodvandiga sa
kallade foljdinvesteringarna samt nyttan av en uppvaxling i fartygsstorlek (se Bilaga 2b
sek_slussar_trollhdttekanal ASEKS8_KA 250116.xlsx)
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3 Fordelningsanalys

Foretag i Varmland och Vastra Gotaland samt turistsektorn far storst direkt nytta av atgarden.
Dominerande branscher dr massa/papper, travaror, malm och jordbruk. Hela strackan Géta alv -
Trollhitte kanal - Vanern ar angiven som riksintresse for kommunikation. Ett foretag i Karlstad saknar
alternativ till sjofarten. En avveckling av slussleden kan fa potentiellt stora regionalekonomiska
konsekvenser som f6ljd. Utan slussled upphor dven turist- och fritidsbatstrafiken Vanern - Goteborg,
med potentiellt stora forluster for turistnaringen saval lokalt som regionalt.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel paverkas inte av atgarden.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgiirden innebir en storre flexibilitet och valfrihet vid val av transportslag samt 6kad robusthet i
transportfunktionen som helhet. Med storre slussar kan sjofarten utvecklas, med stérkt internationell
konkurrenskraft som foljd.

Funktionshindrades tillganglighet
Funktionshindrades tillgianglighet paverkas inte av atgéarden.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Barns mojligheter att sjdlva pa ett sdkert sitt anvinda transportsystemet och vistas i trafikmiljoer
paverkas inte av atgiarden.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Fortsatta godstransporter till sjoss medfér mindre risk for olyckor med tung trafik pa vag. Effekten pa
sjosakerhet blir forsumbar pga valt Jaimforelsealternativ (da det inte gar nagra fartyg alls) men storre
slussar i Utredningsalternativet innebar en forbattring jamfort med idag, dd manga godsfartyg ar pa
gransen till for stora och maste passera slussleden pa dispens.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Minskade utslapp fran godstransporter pa vidg men 6kade utslapp fran sjofarten pga valt
Jamforelsealternativ. Det blir i princip ingen skillnad mot nuléget.

Transportsektorn bidrar till att det dvergripande generationsmalet fér miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Utan nya slussar flyttar dagens gods till stor del 6ver till vagtransport i Jamforelsealternativet, medan
fortsatt sjofart i Utredningsalternativet medfér mindre emissioner till luft i form av partiklar. Storre
slussar medger dven storre och modernare fartyg pa sikt, vilket ger en mer effektiv energianviandning
och ddrmed minskade emissioner till luft.

Buller och vibrationer
Buller och vibrationer forekommer under byggskedet, som kommer pagd under en relativt laing men
anda begransad tid.

Landskap

Nya och storre slussar innebar intrang som paverkar landskapet och upplevelsen av landskapsbilden.
Med moderna slussar och hogre sdkerhetskrav forsvinner kianslan av smaskalighet och ersitts med
storskalighet. Storst blir paverkan i Trollhiittan, med intrang i Alvrummets naturreservat.

Vatten
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Atgirden kriver tillstind for vattenverksamhet enligt miljobalken. Grumling kan forkomma vid
muddringsarbeten i byggskedet och atgarder ska vidtas for att forhindra eventuell
fororeningsspridning. Narmare beskrivningar tas fram till MKB for respektive ort.

Material och kemiska produkter
Generellt gar det inte att gora ndgon bedomning av denna aspekt, mer information tas fram under
projekteringsskedet.

Fororenade omraden och masshantering
Byggnationen av slussar kan i vissa fall berora omraden som innehaller férorenade massor. Narmare
beskrivningar tas fram till MKB for respektive ort.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden bidrar till funktionsmélet med 6kad tillginglighet for niringslivet i allménhet och stirkt
internationell konkurrenskraft i synnerhet. Medborgare, funktionshindrade och barn bedéms inte
paverkas av atgarden. Kopplat till hdnsynsmalet innebar atgarden okad trafiksdkerhet for bade sjo- och
landbaserade transporter, samtidigt som det sker visst intrang som paverkar djur/natur och
landskapsbild. i Europeiska Kommissionens "Vitbok. Fardplan for ett gemensamt europeiskt
transportomréde — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem” frdn 2011 anges malet
att 30 procent av viagtransporterna 6ver 300 km bor flyttas 6ver till jarnvag eller sjotransporter till
2030. Nya slussar i Trollhatte kanal dr en viktigt forutsattning som bidrar till uppfyllandet av mélet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. NUK indikerar att det finns konflikter mellan
funktionsmaélet och hdnsynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >1,00
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,00
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Vanersjofarten, Trollhatte kanal/Géta Alv

Objekt-id XVA300

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Véastra Goétaland

Kommun Trollhattan stad, Lilla Edet och Vanersborg
Trafikverksregion Vastra regionen

Trafikslag Sjofart

Skede Samradshandling - Infor miljodom (farled)

Typ av planlaggning Typfall 4 Betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Sjofarten i Vanerstréaket ar av stor betydelse for sdval naringsliv som turist- och fritidsbatstrafik. Den
tekniska livslangden hos dagens slussar ar snart passerad (2030) och risken for avbrott i sjotrafiken
okar ju langre tiden gar. Darmed kravs snar atgard: antingen bygga nya slussar eller avveckla
slussleden. Det senare innebar att alla former av sjotrafik i straket upphor helt, med 6kad belastning pa
vag och jarnvag och ett mer sarbart transportsystem overlag som foljd.

Trollhatte kanal ar den allménna farleden mellan Vanern och Viasterhavet. Den ca 82 km lénga strackan
bestar av ca en mil gravd och spriangd kanal, resterande del utgors av en naturlig fara i Gota ilv. Idag
finns sex slussar i straket, for att kompensera for de 44 meters nivaskillnad som rader mellan Vianern
och Kattegatt: en i Vanersborg (Brinkebergskulle), fyra i Trollhdttan och en i Lilla Edet (Stroms sluss).
Utover godstransporter pa ca 2 miljoner ton per ar anvinds slussleden av ca 2000 fritidsbatar och ett
50-tal passagerarfartyg under sommarsiasongen (maj-aug). Dagens slussar dr 6ver 100 ar gamla och i
mycket daligt skick. Sjofartsverkets sammantagna bedomning ar att konditionen ar sa dalig att det inte
gar att vidmakthaélla sjotrafik efter 2030 i den befintliga slussleden, da fortsatt drift darefter anses
medfora oacceptabla risker bland annat med avseende pa dammsikerhet. Sjofartsverkets tidshorisont
for planerade arbeten/renoveringar stracker sig endast till 2030, varefter en ny slussled behover vara
pa plats snarast mojligt for att vidmakthalla godstrafik/Vanersjofarten genom Trollhitte kanal. Utan
nya slussar upphor all sjofart. Det ar ocksa onskvirt att de nya slussarna blir storre, dels for att ménga
av dagens godsfartyg ar pa gransen till for stora och maste passera slussleden pa dispens, dels for att
mojliggora en utveckling av Vanersjofarten pa langre sikt.
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-10 Samlad effektbedomning
Nulage
Vinersboryg, 1
Brinkebergskulle
Trollhdttan, 2
sluss 2
Trollhéttan,

slusstrappan 4

Lilla Edet,

Stroms sluss

Schematisk bild 6ver dagens slussar i Trollhatte kanal.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Matt pa befintliga slussar: langd: 89 m; bredd:

Fartygsklass 13,4 m; djup: 5,4 m. Trafikering med fartyg "Va-
nermax’.
Antal fartyg 2023: ca 1100 fartyg/ar vid Hisings-
Trafik i farled/hamn bron. Killa: Sjofartsverket Infrastrukturavdel-
ningen

Godsvolym 2023: ca 2 miljoner ton. Killa: Sjo-

Flode i farled/hamn fartsverket Infrastrukturavdelningen
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Fritidsbatar: ca 2 000/ar i slussleden (Kalla: Sjo-
fartsverket AO Sjotrafikservice). Passagerarfar-
Annan anldggning (trafik) tyg: ca 50/ar under hogsdsong maj-aug (Kalla:
Sjofartsverket infrastrukturavdelningen samt
Gota Kanalbolaget Turlista 2024).
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Beskrivning av atgarden

Atgirden omfattar nybyggnation av ny slussled genom Vinersborg, Trollhittan och Lilla Edet med
storre slussar, breddning av Bergkanalen i Trollhattan, att ta dagens slussled ur trafik samt genomfora
dammsiakring av denna. Utan atgard gar sjogodset i stillet med landtransport till mest l1ampliga alter-
nativa hamn, medan fritidstrafiken mellan Géta #lv och Vinern upphér. Atgirden samspelar med
SVR2601 Foljdinvesteringar som syftar till att sdkerstalla tillracklig bredd och djup i farleden som hel-
het.

Nybyggnationen omfattar en sluss i Vanersborg respektive Lilla Edet, pa vistra sidan om befintliga
slussar, samt en slusstrappa om tre slussar i Trollhittan. Den senare byggs i ny dragning norr om
dagens slussled (byggd 1916) samt de tva historiska slusslederna fran 1800 och 1844.

Trollhattan, vy fran Gota alv
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Vanersborg, Brinkebergskulle sluss idag

Trollhattan, visionsbild slusstrappa
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Bergkanalen i Trollhdattan norr om Olidebron, nulage
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Bergkanalen iTroIIhéttan, visionsbild breddning
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Vanersborg, planskiss ny sluss
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Lilla Edet, visionsbild ny sluss

Trafikslagsspecifik information — férslag till atgard

Matt pa nya slussar: langd: 125 m; bredd: 18 m;
Fartygsklass djup: 6,3 m. Mojliggor trafikering med fartyg 110
X 16,5 X 5,4 meter.

Antal fartyg 2023: ca 1100 fartyg/ar vid Hisings-

Trafik i farled/hamn bron. Kailla: Sjofartsverket Infrastrukturavdel-
ningen
Fléde i farled /hamn Godsvolym 2023: ca 2 miljoner ton. Killa: Sjo-

fartsverket Infrastrukturavdelningen

Fritidsbatar: ca 2 000/éar i slussleden (Kélla: Sjo-
fartsverket AO Sjotrafikservice). Passagerarfar-
Annan anldggning (trafik) tyg: ca 50/ar under hogsasong maj-aug (Kalla:
Sjofartsverket infrastrukturavdelningen samt
Gota Kanalbolaget Turlista 2024).
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Samlad effektbedomning

Syfte och viktigaste effekt

Det huvudsakliga syftet med atgirden ar att vidmakthalla och mgjliggora en utveckling av sjofarten i
Gota dlv-Vanerstraket, for att kunna erbjuda robust, resurseffektiv och flexibel godstransport.

Atgirden syftar till att sikra handelssjofarten i Trollhitte kanal och bibehélla fritidssjofart i Trollhitte
kanal och Dalslands kanal, samt kopplingen mellan Gé6ta dlv och Géta kanal. Hela strackan Gota alv -
Trollhatte kanal - Vanern ar angiven som riksintresse for kommunikation. Vissa industrier ar helt

beroende av Vianersjofarten, da importerade insatsvaror och/eller exporterade produkter har

dimensioner som gor att de inte gr att transportera pa annat sitt. Atgirderna bidrar till att storre och
modernare fartyg, med battre miljoprestanda, kan trafikera farleden pa sikt samt bidrar till en

avlastning av vag- och jarnvagsnatet.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-sakrad enligt TDOK
2011:182
2025-06-03 | 2021-2 (osékerhetsanalys och 6050 1029 8453 1438
underlagskalkyl samt
FKS)
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 4 7581
Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Drift och underhall -
ishantering

Isutskov finns i befintliga slussar i Trollh&ttan och
Vanersborg och anvands for att aviagsna is fran farleden
sd att den inte kommer in i slussarna. Vald utformning

innebar att isutskov inte byggs for de nya slussarna. Detta

Foérsamring
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medfor att isen kommer att slussas genom anlaggningen,
manuellt med arbetsbatar. Genomfoérande av isutskov i
senare skede ar méjligt men innebéar en hdgre kostnad &n
47 Mkr.

Drift och underhall

Drift- och underhallskostnader for den nya slussleden. -1326
av slussleden

Atgarden innebér att godset inte behdver transporteras pa
Slitage vag och/eller jarnvag till alternativa hamnar, vilket innebar 1240
minskat infrastrukturslitage.

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvarde
(mnkr)/Beddmning

Uppskattad kostnad for JA = avveckling av Vanersjofarten

Avveckling av (slussverksamheten samt tillhérande farled inkl 1227
slussleden dammsakring) i det fall nya slussar inte byggs i Trollhatte
kanal.

Planeringslage

Objektet ar namngivet i Nationell plan for transportsystemet 2022-2033. Trafikverket och
Sjofartsverket slog i december 2023 fast att man gar vidare med det norra alternativet i Trollhdttan
samt de vistra alternativen i Lilla Edet och Vanersborg. Dialogen har 16pande skett med Sjofartsverket,
Vistra Gotalandsregionen, Region Varmland, berorda lansstyrelser, kommunerna Trollhattan,
Vénersborg och Lilla Edet samt regionala aktorer. Objektet uppdateras nu i samband med ny nationell
plan 2026-2037 samt for dndring av byggstartsgrupp. Projektorganisationen for Slussar i Trollhatte
kanal har identifierat ett flertal utmaningar i processen fram till byggstart, vilket askadliggors i
referensen "PM Vigen till Byggstart”. Dokumentet innehéller forslag till hantering av utmaningarna
och konsekvenser av eventuella avvikelser fran plan. For att storre fartyg ska kunna trafikera hela
strackan mellan Vanern och Vasterhavet kravs ytterligare farledsatgarder. Nyttan av nya, storre slussar
kan realiseras fullt ut forst nar atgiarder vidtagits for att sikerstilla adekvat bredd och djup genom hela
Trollhatte kanal. Dessa atgarder hanteras i ett eget projekt som idag inte ar synkat med byggandet av
den nya slussleden (SVR2601).
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Dagens slussar narmar sig sin tekniska livslangd och utgor en sarbarhet for transportsystemet i
allmanhet och for sjotransporter i synnerhet. Nya slussar behovs for att vidmakthalla Vanersjofarten
och for att kunna erbjuda ett transportsystem dar vag-, jarnvags- och sjotransporter kompletterar
varandra. Fokus ligger pa godstransporter i utrikes transportrelationer men Trollhétte kanal dr ocksa
viktig for besoksnaringen, da den utgor en del av "Bla bandet" som mdjliggor turist- och
fritidsbatstrafik mellan Goteborg och Stockholm. Den samhallsekonomiska kalkylen jamfor tva helt
olika system att utfora transportarbete. Det finns inget alternativ dar atgarden delvis genomfors utan
antingen sa sakerstalls och utvecklas Vanersjofarten for godstrafik, eller sa 1aggs den ner helt. Om
slussbygget inte genomfors kommer verksamheter som inte har nagra alternativ till sjotransport att
flytta eller laggas ner, inte heller turist- och fritidsbatstrafiken kommer att kunna fortga. Det har inte
byggts slussar i den har omfattningen i Sverige pa 6ver 100 ar. Projektet innebar bade hog komplexitet
och stora utmaningar. For att sikerstilla att nya slussar finns pa plats snarast mojligt efter 2030, ar det
av stor betydelse att tillstdnd- och planeringsprocessen bedrivs effektivt under planperioden.
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos persontrafik Ej relevant
Prognos godstrafik - huvudanalys Bas 2045 G240402
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej
ASEK-version ASEK 8.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2032
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 4
Kalkylperiod 60
Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Handkalkyl
Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2025-01-16

Namn Tillvéxttal
Godstrafik fartyg period fr.o.m. 2045 0,0085
Godstrafik fartyg period t.0.m. 2045 0,01

Kommentar: Huvudanalysen innebér trafikering med dagens Vanermax (4200 dwt) for att berdkna
effekterna innan alla nédviandiga foljdinvesteringar ar pa plats. I en projektspecifik kianslighetsanalys
gors berdkningen med storre fartyg av sk Europastandard (6500 dwt) inklusive kostnaden for
foljdinvesteringarna.

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

7581 mnkr -1141 mnkr 4891 mnkr -1548 mnkr -0,24

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 10613 -1141 4285 -5187 -0,55

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 7581 -1389 5678 -514 -0,08

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 7581 -893 4107 -2581 -0,39

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 7581 -1141

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 7581 -1141 4968 -1471 -0,23

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 7581 -1141 4814 -1625 -0,25

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 7581 -1141 4891 -1548 -0,24

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 7581 -1141 4726 -1714 -0,27

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 7581 -1141 5057 -1383 -0,21

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Nyttan av nya, storre slussar kan realiseras fullt ut forst nar atgarder vidtagits for att
sakerstilla adekvat bredd och djup genom hela Trollhétte kanal. Dessa dtgiarder hanteras i ett eget
projekt (SVR2601) som idag inte ar synkat med byggandet av den nya slussleden. For att illustrera den
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totala nyttan genomfors en atgardsspecifik kianslighetsanalys som inkluderar kostnaden for de
nodvandiga sa kallade foljdinvesteringarna samt nyttan av en uppvaxling i fartygsstorlek (se Bilaga 2b
sek_slussar_trollhattekanal ASEK8_ KA_ 250116.xlIsx)

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Namn Totala utgifter Nettonuvarde NNK

Nyttan av storre fartygsstorlek i hela
kanalen efter genomférda -7864 -1352 -0,17
foljdinvesteringar

Fordjupad konsekvensanalys
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Referenser

Referenser

la

1b

1c

1d

le

2a

2b

2c

2d

2e

3a

3b

3c

Namn/beskrivning

Faststalld kostnadssammanstalining UA
Rapport OSA

Kostnadsbedémning JA

Omrakning kostnader JA
Kostnadsbedémning DoU UA

Handkalkyl huvudanalys

Handkalky! atgardsspecifik kanslighetsanalys

Arbets-PM

Bansek-berékning Norge-Vanerbanan
Bansek-berékning Vastra stambanan
Programplan

PM Véagen till byggstart

Regionalekonomisk konsekvensanalys

SEB Id for denna SEB: ae208dce-a5bd-4ab8-b729-8a24bc5938a0
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