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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Vistra Gétaland lin och berdr Lysekils och Munkedals kommun.

Nulage och brister

Viag 162 mellan Glaborg och Vannkrysset ar en del av de utpekade funktionella stréken i Vastra
Gotaland for arbetspendling, naringsliv och turism. Vagen ingar i ett storre viagsystem mellan Glaborg
(E6) och Kungshamn och har maximalt 64 ton bruttovikt (BK1), hog andel trafikolyckor, lag
trafiksdkerhetsklass utan vagren, oeftergivliga hinder i sidoomradet och det foreligger
oversvamningsrisk pa laglanta partier. Trafikokning sommartid under semester- och turistsiasong
skapar framkomlighetsproblem.

Beskrivning av atgarden

Vig 162 mellan Glaborg och Vannkrysset projekteras for 8okm/h, breddas till 9 m med mittraffling.
Vid Farlev alv ersatter ny bro och cirka 700 m ny vig befintlig bro och vag. Enskilda utfarter blir farre,
kvarvarande korsningar far svangfalt och parallellvignit anlaggs tillsammans med atgirder for
busshéllplatser. Atgirder for sikrare sidoomrade, birighet for maximalt 74 ton bruttovikt (BK4) och
minskad oversvimningsrisk genomfors tillsammans med bullerdtgarder.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med projektet ar att genom ombyggnad av befintlig vig 162 skapa en vag med god 80-standard
och okad trafiksiakerhet mellan trafikplats Glaborg (E6) och Uteby/Vannkrysset.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 324 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde -108 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,39

Ej berédknade effekter Forsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust olénsam

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Atgirden gynnar framforallt den genomgaende vigtrafiken genom minskade restider och 6kad
trafiksikerhet. Oskyddade trafikanter kan nyttja parallellvignitet som skapas langs den aktuella
strackan. Okad tillginglighet till kollektivtrafik genom forbittrad utformning av hallplatser.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden innebir 6kat intrang och risk for paverkan pa naturmiljon lings vigen. Trafiksikerheten
forbattras genom sikra korsande svangrorelser, bredare vag och ett parallellvignit. Vidare minskar
risken for framkomlighetsproblem vid 6versvamning.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hansynsmalet. Osaker slutsats: Hinsynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan beraknas.

Planeringslage

Strickan ingdr i ett storre regionalt vigsystem mellan Gliborg (E6) och Kungshamn (Atgirdsvalsstudie
Gliborg - Kungshamn, vig 162, 171 och 174). SEB tas fram i samband med AVS och som underlag till ny
Regional plan for Vistra Gotaland 2026-2037. Aktuell AVS foreslar flera olika atgirdsforslag for
strackan varav aktuell SEB utgor ett av atgiardsforslagen.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskostnad personbil

En nagot hogre hastighet pa delar av
strackan okar reskostnaden.

0,04 mnkr/ar

-0,94

Restid

En dubbelsidig P-ficka anlaggs i mitten av
stréckan for att underlatta omkaorning av
exempelvis langsamtgaende fordon sa som
EPA-traktorer, traktorer och husbilar. P-fickan
kan aven mojliggéra att havererade fordon
kan stéllas upp. Vidare kan
korsningssaneringen innebéara att boende far
en omvag via parallellvagnatet.

Forsumbart

Restid personbil

En nagot hogre hastighet pa delar av
strackan minskar restiden.

-3,2 kftim/ar

24

Restidsoséakerhet och
forseningar

Véagen hojs vid laglanta partier for att minska
risken att den paverkas och stangs av vid
oversvamning. Strackan ar sarbar da det
finns f& omledningsvagar.

Forsumbart

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Forseningar Vagen hojs vid laglanta partier for att minska Forsumbart
risken att den paverkas och stangs av vid
Oversvamning. Strackan ar sarbar da det finns
fa omledningsvagar.

Godstidskostnad vag | En nagot hogre hastighet pa delar av strackan | 0 mnkr/ar 0,08

minskar godstidskostnaden.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Reskostnad lastbil En nagot hogre hastighet pa delar av strackan | 0,01 mnkr/ar -0,15
Okar reskostnaden.
Restid lastbil En nagot hogre hastighet pa delar av strackan | -0,17 kftim/ar 1,4
minskar restiden.
Transportkostnad Nar vagen tillats trafikeras av tyngre fordon, Forbattring
maximalt 74 ton (BK4), innebar det att
lastbilar kan ta mer last vilket sénker
transportkostnaderna eftersom det kravs farre
fordon for att transportera samma last. Det
kan exempelvis réra sig om livsmedel eller
fossila branslen.
Persontransportforetag
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Allvarligt skadade
exkl MAS (LAS)

En bredare vag med mittréffling, justerade
sidoomraden och farre enskilda utfarter
minskar mangden allvarligt skadade trots en
nagot hdgre hastighet pa delar av strackan.

-0,23 LAS/ar

Ddéda En bredare vag med mittraffling, justerade
sidoomraden och farre enskilda utfarter
minskar mangden déda trots en nagot hogre

hastighet pa delar av strackan.

-0,02 D/ar

Egendomskador En bredare vag med mittraffling, justerade
sidoomraden och farre enskilda utfarter
minskar mangden egendomsskador trots en

nagot hogre hastighet pa delar av strackan.

-13 EO/ar

Ej allvarligt skadade En bredare vag med mittraffling, justerade

sidoomraden och farre enskilda utfarter

minskar mangden ej allvarligt skadade trots

-1,4 ES/ar

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
en nagot hogre hastighet pa delar av
strackan.
Mycket allvarligt En bredare vag med mittraffling, justerade -0,05 MAS/ar
skadade sidoomraden och farre enskilda utfarter
minskar mangden mycket allvarligt skadade
trots en nagot hogre hastighet pa delar av
strackan.
Trafiksdkerhet Kvarvarande korsningar efter Forbattring
korsningssaneringen far svangfalt for sakra
korsande svangrorelser och minskad risk for
upphinnandeolyckor.
Trafiksakerhet totalt En bredare vag med mittraffling, justerade 202
(beraknat) sidoomraden och farre enskilda utfarter
forbattrar trafiksakerheten trots en nagot
hogre hastighet pa delar av strackan.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar En nagot hogre hastighet pa delar av strackan | 0 ton/ar 0
minskar mangden avgaspartiklar marginellt.
Buller Bulleratgarder genomférs for de fastigheter Forsumbart
som paverkas av buller hogre an riktvarden i
samband med att vagen kommer narmare
fastigheten.
Kvaveoxider En nagot hogre hastighet pa delar av strackan | 0,0014 ton/ar 0
Okar mangden kvaveoxider marginellt.
Slitagepartiklar En nagot hogre hastighet pa delar av strackan | 0,02 ton/ar 0

Okar mangden slitagepatrtiklar.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Vattenkvalitet

Vagen passerar direkt dver Féarlev alv och det
foreligger en risk for féroreningar av ytvatten
pa tva stallen. Eventuella effekter och
atgarder i samband med anlaggningsskedet
ar foremal for vidare utredning.

Forsumbart

Natur- och kulturmiljo

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Forn- och

kulturlamningar

En bredare och flyttad vag langs vissa delar
kan paverka lamningar i narheten av vagen
vilket ar foremal for vidare utredning.

Fdrsumbart

Masshantering

Atgarden kan innebéra att massor behéver
hanteras i samband med barighetsatgarderna.
Vad for typ av massor som kan patraffas ar
foremal for vidare utredning, men det kan
exempelvis roéra sig om gammal tjarasfalt som
innehaller polycykliska aromatiska kolvaten
(PAH) eller fororenad mark i narheten av
jarnvagen.

Forsumbart

Vibrationer

Nar vagen tillats trafikeras av tyngre fordon,
maximalt 74 ton (BK4), sa kan befintliga
vibrationer oka i storlek med tanke pa leran i
den gamla havsbottnen.

Forsumbart

Véxt- och
djurlivseffekt

En bredare och flyttad vag langs vissa delar
innebar att vagomradet 6kar och att mark tas i
ansprak, aven om det sker i liten omfattning
med hansyn till breddning och nystrackning
men i narheten av vagen finns stora
naturvardsintressen kopplade till Gullmarn
och landskapsbilden. Befintliga diken behover
erséttas med nya vilket kan paverka véxt- och

Forsamring

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

djurlivet negativt i viss man under en kortare
period. Risken for paverkan bedéms som
negativ dar effekter och atgarder pa
naturvardsintressen ar foremal for vidare

utredning.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en 6kad anvandning av
Motorbrénsle motorbrénsle, vilket 6kar utslappen av

koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvarden for
"Personresor” och "Godstransporter”. Se
avsnittet "Kompletterande indikatorer” for mer
information.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beraknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 0

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 0

Energianvandning (kwh/prognosar) Ingen uppgift
Godsflode (tonkm/prognosar) Ingen uppgift
Resande personbil (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift
Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) 0,00

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 0,07

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) -0.10

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, d alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 1181 6,0
Reinvestering per ar 14 0,12
Drift och underhall per ar 2,9 0,04

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar

att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas

den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt

ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen

hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska

nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
En nagot hdgre hastighet pa delar av strackan minskar restiden och okar 24 mnkr 0,08
reskostnaden.

En dubbelsidig P-ficka mitt p& strackan underlattar omkorning av langsamtgaende =0

samt uppstallning av havererade fordon och atgarder genomférs for att minska risken
att vagen paverkas och stangs av vid dversvamning. Risk for omvag for boende via
parallelivagnatet.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

En nagot hdgre hastighet pa delar av strackan minskar godstidskostnaden och restiden | 1,4 mnkr > 0,00
men 6kar reskostnaden.

En forbattrad barighetsklass innebdr att lastbilar kan ta mer last vilket sanker >
transportkostnaderna och atgarder genomfors for att minska risken att vagen paverkas
och stangs av vid éversvamning.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK*
En bredare vag med mittraffling, justerade sidoomraden och farre enskilda utfarter 202 mnkr
forbattrar trafiksdkerheten trots en nagot hogre hastighet pa delar av strackan. >0.72
Kvarvarande korsningar efter korsningssaneringen far svangfalt for sakra korsande >

svangrorelser.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*

Halsa: En nagot hdgre hastighet pa delar av strackan minskar mangden avgaspartiklar | 0 mnkr 0,00
men 6kar mangden slitagepartiklar och kvaveoxider marginellt.

Halsa: Effekter pa alv och ytvatten i narheten av vagen ar foremal for vidare utredning. | =0
Bulleratgarder genomfors i handelse av dverskridna riktvarden.

Natur- och Kulturmiljo: Atgarden innebar 6kat markansprak langs véagen. Effekter och <
atgarder for att skydda naturmiljon samt forn- och kulturlamningar ar féremal for vidare
utredning. Tyngre fordon pa vagen kan innebéra att vibrationerna 6kar i storlek.

Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i nuvarden och
beddmningar fér "Personresor” och "Godstransporter”.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-25 Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -56 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 171 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,6

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 281 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad >

Drift- och underhallskostnad, beraknad -1,1 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad >

Totala utgifter 280 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV -108 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK -0,39
Sammanvagd beddmning av ej berédknade effekter Forsumbart
Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk Ibnsamhet | Robust olénsam

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Atgirdens nyttor motsvarar ej dess investeringskostnad och de ej beriknade effekterna utgor en
forsumbar paverkan totalt sett. Det innebér ett objekt som ar samhéllsekonomiskt olonsamt.

Kvalitetsbedémning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

EVA har anvints for att kvantifiera atgardens nyttor. Det bedoms att verktyget ger en relativt god
uppskattning av nyttorna, men med vissa osidkerheter giallande manuella justeringar och antaganden.

Ej beraknade effekter:

Atgirden ger markintrang och risk for paverkan pa naturmiljon samt for 6kade vibrationer. Samtidigt
sdkrare korsningar, battre omkorningsmdjligheter och lagre 6versvimningsrisk. Ny bro ger
inbesparade reinvesteringsmedel och minskat drift- och underhéll. Sammantaget forsumbara effekter
totalt sett.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Strickan ingdr i ett storre regionalt vigsystem mellan Gliborg och Kungshamn (Atgirdsvalsstudie
Glaborg - Kungshamn, vag 162, 171 och 174). For att tyngre fordon med BK4 ska kunna trafikera hela
straket kan ytterligare atgirder kravas langs straket.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Atgirden gynnar framforallt den genomgéende vigtrafiken genom minskade restider och 6kad
trafiksikerhet. Oskyddade trafikanter kan nyttja parallellvagnitet som skapas langs den aktuella
striackan. Okad tillginglighet till kollektivtrafik genom férbittrad utformning av héllplatser.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden forbattrar framkomligheten p4 en prioriterad stricka genom att gora viigen bredare vilket
aven kan komma kollektivtrafiken till godo. Vidare forbattras mojligheten att gé eller cykla via
parallellvignatet.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden forbattrar framkomligheten pé en prioriterad stricka genom att gora viigen bredare och
mojliggora att tyngre fordon kan nyttja vigen vilket effektiviserar godstransporterna, exempelvis
gallande livsmedel och fossila branslen, eftersom det kravs farre fordon givet samma mangd last.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden forbattrar funktionshindrades tillginglighet vid busshéllplatserna i samband med &tgirderna,
exempelvis med tillgdnglighetsanpassade plattformar.

Barns maojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Atgirden forbittrar barns méjlighet att sikert nyttja trafiksystemet d& parallellvignit anléiggs.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstéllt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden forbittrar trafiksikerheten genom sikrare sidoomraden, firre enskilda utfarter med sikra
korsande sviangrorelser med lagre risk for upphinnandeolyckor och en bredare vig. Likaledes ett
parallellvignit som oskyddade trafikanter kan nyttja.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.
Atgirden innebir en 6kad mingd utslipp sett till att hastigheten hojs p delar av strickan.

Transportsektorn bidrar till att det dvergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgirden innebir en 6kad mingd utslapp till luft sett till att hastigheten hojs pa delar av striickan.

Buller och vibrationer

Bullerédtgarder genomfors for de fastigheter som péaverkas av buller hogre an riktvarden i samband med
att vaigen kommer niarmare fastigheten. Tyngre lastbilar pa vigen kan innebara att vibrationerna 6kar i
storlek med tanke pa leran i den gamla havsbottnen.

Landskap

I nérheten av viagen finns stora naturvardsintressen kopplade till Gullmarn och landskapsbilden.
Befintliga diken behover ersittas med nya vilket kan paverka véaxt- och djurlivet negativt i viss méan
under en kortare period. Risken for paverkan bedoms som negativ dar effekter och atgiarder pa
naturvardsintressen ar foremal for vidare utredning. En bredare och flyttad vig langs vissa delar kan
paverka lamningar i narheten av vigen vilket ar foremal for vidare utredning.

Vatten

Viégen passerar direkt 6ver Farlev dlv och det foreligger en risk for fororeningar av ytvatten pa tva
stillen. Eventuella effekter och atgiarder i samband med anldggningsskedet ar foremal for vidare
utredning.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Material och kemiska produkter
Foremal for vidare utredning.

Fororenade omraden och masshantering

Atgirden kan innebira att massor behéver hanteras i samband med bérighetsatgirderna. Vad for typ
av massor som kan patraffas ar foremal for vidare utredning, men det kan exempelvis rora sig om
gammal tjarasfalt som innehaller polycykliska aromatiska kolviten (PAH) eller fororenad mark i
nirheten av jirnviagen.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirden innebér 6kat intrdng och risk for paverkan pa naturmiljon lings vigen. Trafiksikerheten

forbattras genom sikra korsande svangrorelser, bredare vag och ett parallellvignit. Vidare minskar
risken for framkomlighetsproblem vid 6versviamning.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan beraknas.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >0,09
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) <0,72
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,00035

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Véag 162 Glaborg — Uteby/Vannkrysset, 80 km
Objekt-id VVR2667

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Véastra Gotaland

Kommun Lysekils och Munkedals

Trafikverksregion Vastra regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Vig 162 mellan Glaborg och Vannkrysset ar en del av de utpekade funktionella straken i Vastra
Gotaland for arbetspendling, naringsliv och turism. Vagen ingar i ett storre viagsystem mellan Glaborg
(E6) och Kungshamn och har maximalt 64 ton bruttovikt (BK1), hog andel trafikolyckor, 1ag
trafiksakerhetsklass utan vagren, oeftergivliga hinder i sidoomréadet och det foreligger
oversvamningsrisk pa laglanta partier. Trafikokning sommartid under semester- och turistsiasong
skapar framkomlighetsproblem.

Utover trafikokningen under sommarmanaderna, som exempelvis skapar framkomlighetsproblem med
lagre hastighet, finns ett forhallandevis stort behov av transporter for naringslivet, exempelvis fran
fiskerinaringen och ABBA i Kungshamn samt for drivmedel frén Preem i Lyse. Vidare har ett foretag
fatt godkant for fiskodling i mindre skala. Vagen ar dven rekommenderad sekundér transportvag for
farligt gods. Vagren saknas idag langs strickan, vilket gor att oskyddade trafikanter behover nyttja
vagomradet for resor langs viagen och dven antalet oskyddade 6kar sommartid. Dock ar potentialen for
cykelpendling mellan arbete och bostad ldngs strackan 1ag. Ménga enskilda anslutningar saknar
vanstersvangfilt, vilket gor att fordon kan bli stdende i vintan pa att kunna svinga vanster. Det gor att
risken for upphinnandeolyckor 6kar. Det finns idag ATK-kamera placerad vid korsningspunkt.
Sidoomraden innehaller oeftergivliga hinder exempelvis berg i dagen vildigt nira vagen. Vagen ar
laglant pa vissa partier vilket bidrar till en 6versvimningsrisk som kan leda till att vigen stiangs av. En
avstangning av viagen kan dven vara relevant vid trafikolyckor och eftersom det finns fa
omledningsvagar okar vagens sarbarhet. Befintlig bro 6ver Farlev dlv ar dven relativt gammal och
kommer att behova bytas ut inom en 10-ars period.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Viglangd cirka 3,6 km
.. Vanlig vag, 7 m, 70-80 km/h med ATK vid kors-
Vdgstandard ningspunkt. Maximalt 64 ton (BK1).
: : 5 -
Viigtrafik ;:illzka 7800 ADT (2019) med cirka 4 % tung tra

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Viag 162 mellan Glaborg och Vannkrysset projekteras for 8okm/h, breddas till 9 m med mittraffling.
Vid Farlev alv ersétter ny bro och cirka 700 m ny vig befintlig bro och vag. Enskilda utfarter blir farre,
kvarvarande korsningar far sviangfalt och parallellvagnit anldaggs tillsammans med atgiarder for buss-
hallplatser. Atgirder for sikrare sidoomrade, birighet for maximalt 74 ton bruttovikt (BK4) och mins-
kad oversvamningsrisk genomfors tillsammans med bullerdtgarder.

Detaljerat atgardspaket: Projektering for 80 km/h. - Breddning av vagen fran 7 till 9 m, 2900 m av
befintlig viig. - Ny vigstrickning 700 m fér omrade vid Firlev dlv med svér geoteknik. Aven atgirder for
klimatsdkring/6versvimningsrisk. - Mittraffling pa hela strackan. - Stinga utfarter enskilda vigar. -
Parallellvagnit 5000 m, framst pd norra sidan om viagen. - Ombyggnad med tva vanstersvangfalt. -
Atgirder for att forbittra befintlig viigkropp, 2900 m. - Atgirder for att kunna hoéja bérigheten till BK4,
behov pé ca 15 % av strickan. - Atgirder for sikrare sidoomraden. - Atgirder vid tre busshéllplatser
exempelvis tillganglighetsanpassade plattformar. - En dubbelsidig P-ficka anlaggs mitt pa strackan for
omkérning av EPA-traktorer, husvagnar etc. - Atgirder under byggtiden for att hilla vigen 6ppen for
trafik under ombyggnad.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

N cirka 3,6 km, varav cirka 700 m i ny strackning,
Vagldngd som ersatter befintlig, vid Farlev alv.
.. Vanlig vig 9 m, 80 km/h, mittraffling med ATK i
Vagstandard korsningspunkt. Maximalt 74 ton (BK4)
: : A -
Viigtrafik glika 7800 ADT (2019) med cirka 4 % tung tra

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med projektet ar att genom ombyggnad av befintlig vig 162 skapa en vag med god 80-standard
och okad trafiksdkerhet mellan trafikplats Glaborg (E6) och Uteby/Vannkrysset.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast

2025-05-14 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 324 97 324 97

Investeringskostnad i samhé&llsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 2 281

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Den befintliga bron dver Farlev alv byts ut moten ny i

samband med att vag i ny strackning ersatter befintlig vag.

Drift och underhall . ) _ L Forbattring
Det innebér att behovet av drift- och underhall fér sjalva
bron minskar med hansyn till den befintliga brons alder.

. Vid Farlev alv ersétter ny vag befintlig, vilket gor att
Underhallskostnad ) . . ]
) behovet av drift- och underhall pa den strackan minskar 11
va
g nagot.
Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvérde

(mnkr)/Beddmning

Reinvesteringar

Den befintliga bron dver Farlev alv behover bytas inom en
10-ars period oavsett om atgarden utfors eller inte. Det gor

Forbattring

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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att viss andel av kostnaden bér kunna ses som inbesparade
reinvesteringsmedel med hénsyn till att ny bro anlaggs.

Planeringslage

Strickan ingdr i ett stérre regionalt viigsystem mellan Gliborg (E6) och Kungshamn (Atgirdsvalsstudie
Gliborg - Kungshamn, vig 162, 171 och 174). SEB tas fram i samband med AVS och som underlag till ny
Regional plan for Vistra Gotaland 2026-2037. Aktuell AVS foreslar flera olika atgirdsforslag for
striackan varav aktuell SEB utgor ett av atgardsforslagen.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2025-05-20

Namn Tillvaxttal

Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 11

Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosari, faktor 14

Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,3

Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognoséar2, faktor 1,6
Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
281 mnkr -1,1 mnkr 171 mnkr -108 mnkr -0,39
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 393 -1,1 149 -243 -0,62
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 281 -1,2 192 -87 -0,31
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 281 -1,0 149 -131 -0,47
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 281 -1,1 168 -112 -0,40
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 281 -1,1 222 -58 -0,21
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 281 -1,1 121 -159 -0,57
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 281 -1,1 171 -109 -0,39
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 281 -1,1 171 -108 -0,39
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 281 -1,1 171 -108 -0,39

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som

atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Strackan ingar i ett storre regionalt vigsystem mellan Glaborg och Kungshamn
(Atgirdsvalsstudie Gldborg - Kungshamn, vig 162, 171 och 174). For att tyngre fordon med BK4 ska

kunna trafikera hela straket kan ytterligare atgarder kravas langs straket.
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